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Fackredaktion: FS/U

MODERN FLYG- OCH MARKEADIOKATERIEL
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NAGRs UPPGIFTER SAMT UTVECKLINGSTENDENSER.

1. Flygradiomateriel.

Inforandet av ultrakortvdg har inneburit ett revolutionerande fram-
steg, s&rskilt betréffande jaktstationer. Belysande &r det engelska omdd-
met om UK, "att dess inforande betydde lika mycket for luftkrigféringen
som alla radarutrustningar tillsammans". Genom &vergfingen till UK-omrd-
det har man frémst vunnit tvd stora fordelar: mottagning med ndstan rund-
radiokvalitet och smd& effektiva antenner, (Den forsta fordelen forklaras
av att UK-omrddet &r ojémforligt mycket stdrningsfriare #n KV och LV, den
andra fordelen bestdr i att en antenn, for att bli verkligt effektiv, mis-
te ha mekaniska dimensioner, som nérma sig fjérdedelen av vdgléngden.)

Handhavandet av flygradicstationerna har fdrenklats vidsentligt ge-
nom tillkomsten av en omfattande automatik, varigenom instdllning av si#n-
dare och mottagare sker samtidigt och praktiskt taget momentant genom att
man t e trycker in en knapp for onskad frekvens, Bdde s#ndare och motta-
garekanal kommer d& exakt pd frekvens tack vare att de styres av var sin
kristall (ev gemensam kristall).

Vikterna pd flygradiostationerma has minskats vésentligt. Detta fram-
g8r vid en granskning av FV hittillsvarande UK-stationer. Vir figur bely-
ser utvecklingen hirvidlag. (Se bilden sid 142),

I och med att man infsrde kristallstyrda jakt-UK-stationer med 4, 8
eller 12 kamaler uppstod behovet av en stor méngd kristaller vid frekvens-
bvte. En enda l2-kanalstation kan t e erfordra 24 kristaller enbart for
ett frekvensalternativ. Detta stora kristallbehov har framtvingat en bdatt-
re ldsning: multikanalstationen, I demna ingdr stiéndigt t e 3 kristaller.

Frén dessa tar man ut dels grundfrekvensen, dels ett antal "dvertoner",
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Genom att p4d liémpligt sdtt "blanda" dessa
frekvenser kan man erhdlla upp till 300 ka-

naler ev mera.

Betréffande utvecklingen ri flygradio-
omrddet kan man sannolikt rikna med #nnu mer
kompakta konstruktioner genom utnyttjande av
starkt fsrminskade byggdelar (kondensatorer,
spolar, motsténd m m), s k miniatyrkomponen-
ter. Samtidigt kommer radiostationerna i en
framtid att som regel inbyggas i ett tryck-
titt holje.

Utvecklingen p& frekvensomrddet tyder pd att LV alltmer forlorar i
betydelse, KV finns fortfarande kvar i1 stérre fpl och for kommunikation

Over stora distanser. UK blir helt dominerande for korta férbindelser samt
standard i jaktplan.
Det nuvarande UK-omrddet 100-160 mc/s kan komma att erséttas av ett

omrdde omkring 400 mc/s.
For vissa specialuppgifter, t e kommnikation mellan flygplan i luf-

ten under "radiotystnad", kan mojligen infrarstt bli aktuellt, Vid dessa

frekvenser démpas strdlningen relativt snabbt, vilket i nyssnémda fall

&r just vad man Onskar,
Med hiénsyn till de ¢kade flyghastigheterna, som alltmer tar forarens
uppmérksamhet i ansprdk, torde det bli nddviéndigt att inftra bandinspel-

ningsapparater (magnetofoner) t e i spaningsflygplan.

Elygradiopejl.
Flygradiopejl ftrekommer dels pd ldrgvdg och dels fior t e anflygning
p& UK=-bandet.
Ldrgvigspejlen i fpl torde inte vara fordldrad. Stor réckvidd erhilles
#ven vid 18g flyghsjd (jamfor UK, som i detta fall #r oanviéndbar), Svaghe-
ten med ldngvigspejl dr frémst storkdnsligheten och natteffektens inverkan

under den morka delen av dygnet.

Amerikanerna ha anviint en ernkel UK-pejl for anflygning, AN/ARA-8, bl
a i Mustang, Baktill pd flygkroppen finnes sida vid sida tvA antennmaster

och i férarsitsen finnes ett arflygningsinstrument (ev hdrpejl).
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2. Markradiomateriel,
Markradiomateriel f£Or kommunikation.

Medan man om flygradiomaterielen kunde séga att lingvig alltmer-fﬁr-
lorat i betydelse for kommnikation och endast i vissa fall kvarstdr fér
navigering, kan ndgon motsvarande gererell regel icke ges for markradioma-
terielen, Nigot direkt "omodernt" v&glﬂngdsom'&de finns sdledes icke. Lirg-
végen har fortfarande kvar sin betydelse som kommunikationsmedel mellan
markradiostationer. Kortvigen innehar fortfarande obestritt ledande gt#ll-
ning, di det géller att med smd effekter &verbrygga stora avstdnd. Detta
giller sivil fdrbindelser med fpl som med andra Mr, Ultrakortvigen kan en-
dast anvindag for kommunikation Mr - Mr, om stationerna ligger nira var=-
andra och antennerna #r hiégt placerade, Ett urndantag utgtr dock de s k
UK-lénkarna, For vissa begrénsade, sérskilt viktiga forbindelser (t e fir
jaktstridsledning) torde denna typ av stationer komma att f& mycket stor
framtida betydelse,

Markmottagarna, som f n genomgdende &r konstruerade for kontinuer-

lig avstémning, tenderar att erséttas med ett stdrre antal mottagare
med endast en fast frekvens.

For att oka kapaciteten hos moderna markstationer har man allmint
barjat Svergd till maskinsindning (Radiotype), varigenom séndningshastig-
heten kunnat tkas frin hdgst 100 tecken per minut vid handsindning till
c:a 450, Vid maskinsdndning blir det n#rmast chiffreringen, som utgtr den
"tréinga sektionen", Man har dérfér dvergldtt till automatisk chiffrering
och denna operation sker direkt i samverkan med maskinséndningen, varige-
nom ingen extra férdréjning uppstér.

Langvégspejling frdn marken mot flygplan férutsdtter helt naturligt
LV-gédndare i planen. Eftersom denna materiel, som ovan berodrts, forekom-
mer alltmer sdllan, bortfaller numera kravet pd LV-pejl. Kortvigspejl ut-
vecklas ddremot fortfarande utomlands., For vir del &r KV-pejl knappast ake-
tuell, UK-markpejlstationer fAr vi med sikerhet ett mycket stort behov av
framdeles, d& UK blir standard i alla jsaktplan.

Av utléndska moderna system for séndning med kontinuerliga vigor kan
Decca t v avskrivas sdsom ytterst storkénsligt. Consol utvecklas fortfa-
rande trots att samma svaghet finns #ven hir, Det forefaller dock som om
engelska flygvapnet skulle ha visst intresse for gystemet. Den s k "talan=-
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de fyren" &r av speciellt intresse for l-sitsiga flygplantyper, i de fall

dé kravet pd navigeringsmgjligheter utan marksikt inskrinker sig till mgj-
ligheten att anflyga mot t e egen bas och d& samtidigt minsta m&jliga ext-
ra utrustning i flygplan efterstrdvas. UK-radio behdvs i flygplan under alla
omsténdigheter. Detta #r allt, som erfordras for systemet "talande fyr",

RADIOKOMPASSEN SOM NAVIGERINGSHJALPMEDEL,

UK-radion har de senaste #ren gdtt segrande fram inom kommunikations-
radioomridet (férbindelsetjénsten, signaltjsinst). De fiarsta radiostatio-
nerna arbetade pd lidngvdgsbandet. S& smdningom birjade Svergingen till kort-
v&g, och nu &r man imme p& UK-omrddet, dér f n 100 - 156 Mp/s anviindes inom
luftfarten, Utvecklingen tyder emellertid p& Svergdng till &nnu kortare v&-
gor dven for kommunikation, och ndsta steg skulle enl vissa amerikanska upp-
gifter bli Gvergdng till 225 - 400 Mp/s.

Jimsides med kommunikationsradion ha radionavigeringshjdlpmedlen fram-
kommit. Man birjade dven hdr att arbeta pd lédngvigsbandet, forst med mark=-
utrustningar och direfter med flygburen materiel. Lingvigspejlen i fpl ut-
vecklades dérvid smdningom till radiokompass.

I och med ultrakortvigens genombrott foljde olika UK-pejlkons.ruktic-
ner for markpejling. Nésta steg blev anflygningsutrustningar pd UK och all-
riktade UK-fyrar, vilka emellertid #nm inte &r fullt utvecklade,

L&ngvdgen har emellertid trots allt ldngt ifrdn spelat ut sin roll som
navigeringshjdlpmedel. Att den &dnnu tillmiites stor betydelse framgér bl a
av att flera lander alltjédmt visar stort intresse fa nykonstruktioner. Det
#ar framfdrallt England och Amerika, som kommit med flera nyheter, varvid
man frimst strdvat efter att nedbringa vikt och storlek, s& att utrust-
ningen skall bli anvidndbar i ldtta fpl. T o m reaktionsjaktplan ha utrus-
tats med radiokompass.
lider mellertid av vissa konstruktiva svagheter. En annan amerlkarnk typ Er
Bendix radiokompass. Marconi har framst&llt en typ AD 7092, som liknar Ben-
dix radiokompass. Marconikomrassen viger 12,6 kg och omspénner frekvensom-
rddet 150 = 2000 kp/s. Annu en engelsk nykonstruktion har framkommit den
sista tiden. Denna viiger emellertid c:a 30 kg och torde vara avsedd for
gtorre fpl.

Fordelarna med en lidngvdgsradiokompass sdsom navigeringshjélpmedel &r
framf 6rallt stor driftsidkerhet, emnkelt handhavande och god rdckvidd &ven
vid 18ga flyghojder. Dessutom &r systemet billigt gerom att markorgamisatio-
nen redan finnes. Man f&r dock inte blunda f&r den visentliga nackdel, som
ligger i att den pd grund av natteffektens inflytande &r ytterligt otill-
forlitlig under den mdrka delen av dygnet, Dessutom kan 1l&8ngvigsradiofyrar
storas mycket létt.



