Signalmateriel

y Text: C-G Simmons, Viken

i det nybildade flygvapnet

I foregdende nummer av TIFF behandlades signaltjéinsten i
arméns och marinens flygvisenden under dren fram till
flygvapnets tillkomst. Miitt med dagens métt var det inte
mycket beviint med den signalmateriel, som 1926 blev flyg-

vapnets tillgang.

O Intern forbindelse var i skolflygpla-
nen anordnad med talrdr och i en del
spaningsflygplan fanns en mekanisk vi-
sare (bild 5 i féregdende artikel). I 6v-
rigt var besittningen hdnvisad till tec-
ken eller rop. Forbindelse mellan flyg-
plan och marken var ofta enkelriktad
och kunde i bista fall uppnas med radio.

Flygradiostationerna utgjordes till
hilften av “gniststationer” typ “fr m/
17 (fr m/4)", se bilden. — Stationen in-
gir i Flygvapenmusei samlingar. Bild 1.

Det var inte mycket signalmateriel
att underhalla pa den tiden. Det storsta
problemet var reservdelshdllningen dr-
for att forhallandevis ménga olika kon-
struktioner var i bruk men endast nigra
fa exemplar av varje.

Flygvapnet inledde sin verksambhet i
mycket trogt fore eftersom 1925 Aars
riksdagsbeslut frimst omfattade ned-
rustning. De anslag, som riksdagen un-
der flera ar framat skulle bevilja, rackte
inte p4 langt nir till att bygga upp den
organisation som man sjilv beslutat. Ef-
ter tio ar redovisade CFV 70 krigsflyg-
plan i stillet for av riksdagen beslutade
230. I det klimatet kom ocksd signalma-

‘ | /|
Q03 =
=MOT - |
SATAGARE S

FORLANGNINGSSPOLE |

S >
—=_ k-

HOGSPANNINGS ~
ISOLATOR

28

Bild 2: Flygplan typ S5

terielen i kldm.

I flygstyrelsens (= KFF) militdarbyra
ingick en signaltjinstdetalj. Dar hand-
lades alla frigor om signaltjdnst och
signalmateriel. For uppgifterna svarade
en officer. Senare tillkom en ingenjor.
S& smaningom vixte detaljen. I flygsta-
ben saknades motsvarande organisa-
tionsenhet, men tidvis tjinstgjorde dndé
nigon signalkunnig officer i staben.

For det centrala underhallet svarade
CVV. Uppgifterna togs till en borjan
om hand av en ingenjor.

Fran underhallssynpunkt har radio-
materielen det storsta intresset. Det var
ocksd den materielen, som under aren
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Bild 1: Flygradio typ Fr m/d huvuddelar

(Hansa-Brandenburg)

uppvisade det mest omfattande utveck-
lingsarbetet. Radiomaterielen ges dir-
for det storsta utrymmet i den fortsatta
skildringen.

CFV var — av okinda skil — undfal-
lande i sin arsrapport pd hosten 1926.
Han skrev didr att “’de modérna statio-
ner, som finnas vid 2. och 3. flygkarerna
fylla i stort sett de fordringar, som bor
stillas pa radiostationer & spaningsplan
avsedda for fjarrspaning, samt & bomb-
och torpedplan”. CFV maéste ha talat
mot bittre vetande.

Det akuta behovet av modernare ma-
teriel och fler enheter gjorde att man
dgnade stort intresse &t hemsnicke-
rier”’. Dessvirre saknas i dag dokumen-
tation rérande sddan materiel. Men det
ar belagt att en “’rormottagare, avsedd
for de ensitsiga jagarna” provades vid
F3. Man var nojd med de erfarenheter,
som materielen gav. — Det m4 ndmnas
att jaktflygplanen inte utrustades med
sindare, med undantag for divisions-
chefs flygplan.

Vid CVV konstruerades mottagare,
benimnda “M1” och "M2”. Det ir
troligt att forsoken vid F3 gillde en
CVV-mottagare.

Den modernaste flygradiostationen
var en engelsk Marconistation, som an-
skaffats i ett exemplar. Stationen arbe-
tade pd langvag och frimst med tele-
grafi, som man di ansig vara den siir-
klassigt bista metoden. Sindaren hade
18 fasta frekvenser medan mottagaren
var variabel. Stationen kunde fjarrbe-
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Bild 3: Flygradio typ Fr Marconi AD6h huvuddelar

tjdnas och var d4 instilld och avstimd
pd marken. Vikten var 40 kg och det an-
sdgs vara vil mycket last for tidens flyg-
plan.

Proven bekriftade att den engelska
radioutrustningen var Overligsen den
ovriga flygradiomatericlen. Nackdelen
var att den var byggd for civila, tickta
flygplan. Den var inte tillrickligt robust
for att anvindas i de 6ppna militira
flygplanen. Den nackdelen bedémdes
vara s stor att Marconi-stationen av-
fardades ur diskussionen. Bild 3.

Flygstyrelsen var vil medveten om
bristerna och mot slutet av 1920-talet
lades for forsta gangen upp “ett detalje-
rat konstruktionsprogram f&r en ny sta-
tionstyp”. Man begérde direfter in an-
bud fran Sveriges bada radiotillverkare,
AEG (SATT) och SRA. Bild 4

Resultatet blev en ”’fr m/29” och den
var ett tekniskt steg framit. Men det
skulle andé snabbt visa sig att tekniken
“sprang ifrdn”’ den. Det skulle snart bli
nodvindigt att pd nytt ta fram underlag
for battre konstruktioner.

Ett ndgot annorlunda test av radio-
signalering kom nir flygvapnet 1928
deltog i rdddningsexpeditionen efter
luftskeppet Italia, som forolyckats
bland ismassorna i norr. De fyra flyg-
planen var utrustade med radio och
man upplevde allvarliga storningar av
fartygstrafik och elektromagnetiska fe-
nomén i atmosfiren. — Den tidens radio-
stationer var allt annat #n selektiva.

Ocksa i den militdra trafiken i Sve-

rige hade man besvidr med ¢msesidiga
storningar. Det blev dirfor ofrankom-
ligt att fordela frekvenser (vaglingder)
mellan forsvarsgrenarna. Utdrag ur
forslaget till skriftliga bestimmelser.
Bild 5

Nir flygvapnet fylide fem &r hade fr
m/d och flygets forsta rorstation — fr
m/20 — kasserats. Fr m/23 var pa vig
ut, den var nu uttalat omodern. Den ra-
diomateriel som d4 fanns inom flygvap-
net framgér av tabellen: Bild 6

Med den tekniska utvecklingen inom
radioomradet togs en diskussion upp om
eventuell vergéng till hogre frekvenser
for flygvapnets radiomateriel. Enligt
véra dagars nomenklatur talade man da
felaktigt om ’kortvag”. — Vi skulle nu
ha talat om mellanvag”: Bild 7

Vid flygkérerna fanns markradiosta-
tioner for att betjina flygplan i luften.
De fasta markradiostationerna forbatt-
rades och det vicktes ett forslag om att
Oppna en ordnad radiotrafik mellan for-
banden. De inledande forsoken gjordes i
borjan av 1930 under stort intresse fran
signalpersonalens sida. Den alltmer om-

1 Sandare och mottagare
2 Fjarrbetjaning

3 Amperemeter

4 Lokaloscillator

5 Hangande antenn

6 Telegrafnyckel

7 Hortelefon och mikrofon
8 Extra tillsats

9 Ackumulator

10 Generator

Konstruktionsprogram {&r flygradio for 2. tlygkaren

Generatorn: skall vara férsedd med propeller med konstant varvtal, 4r av-
sedd att monteras i flygplanets vinge.

Apparatiadan: skall rymma savél séindare som mottagare, vilka dock var fér sig
skola kunna uttagas ur densamma. Apparatladans dimensioner
far icke dverstiga: 560 x 350 x 205 mm.

Siindaren: skall vara anordnad fér telegrafi med kontinuerliga svéingningar
och tonséttning.
skall omfatta kontinuerligt vagl&ngdsomrade 300-1 500 m, egen
sdndning skall kunna kontrolleras genom hértelefon.

Marksiindare: skall drivas med antingen flygbatens ordinarie batteri eller

(= nédsénd) pa annat [impligt s4tt och
pa vaglingder upp till 600 m.

Mottagaren: skall hava ett vagldngdsomrade 100-2 000 m,
tva hortelefoner skall kunna anslutas.

Vikten: far ej 6verstiga 50 kg,

(hdrutéver tillkommer mtri genom flygstyrelsens férsorg: tele-
grafnycklar, hértelefoner, anodbatterier, glédbatterier).

Bild 4: Ur "konstruktionsprogram’’

Bild 5. Frekvensfordelning

Nedanstaende frekven-
sor (vaglingder) skola

foretridesvis avses for: kHz (meter)

................................................ 460(650)-400(750)
400(750)-350(850)

trafik mellan marinens stationer:.....
trafik mellan arméns stationer:......
trafik mellan flygvapnets stationer: ............cccoceoeeeeeeeecciieecee e 1000(300)-750(400)

trafik mellan marinens stationer och arméns stationer: ...............cccoecvriruenns 350(850)-400(750)
trafik mellan marinens och arméns stationer och flygvapnets stationer:.... 700(430-600(500)
anrop: 500(600)
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fattande ovningstrafiken medforde att
yrkesskickligheten forbdttrades. Snart
vicktes idén att anvinda markradioni-
tet for att formedla tjinstemeddelan-
den, bland annat for att minska telefon-
kostnaderna.

Det storsta problemet var da F2 ra-
dio. Den skulle betjdna flygstab och
flygstyrelse — och den hade endast en
markmonterad flygradio att tillgd. Man
klarade forbindelse med F1, ibland F3
och det rickte inte till. S& smaningom
installerades ocksd vid F2 en starkare
anldggning. DA blev det fart pa trafi-
ken.

Det forekom négon trafik mellan
flygvapnets radiostationer och armésta-
tioner och marina stationer. Samtrafi-
ken gav en hel del problem och CFV be-
girde en gemensam radioinstruktion.
En sddan togs snabbt fram, med flot-
tans radioinstruktion som framsta
grund. Bild 8

Under flygvapnets tidigare ar utveck-
lades flygtjansten patagligt. Den kriavde
— sjdlvfallet — en méngfald specialut-
rustning utover radio, savil i flygplanen
som pd marken. Standarden i slutet av
1920-talet beskrevs enklast med en ta-
bell, som faststdlldes av flygstyrelsen i
juni 1928: Bild 9

Den fortsatta utvecklingen under
1930-talet behandlas i foljande nummer
av TIFF. |

Bild 9. Inventarier i flygplan

Fiygradiostationer
Samtliga med luftpropellerdriven generator, arbetade pa langvag

Modell Effekt | Vagtyp Vikt Antal omkring
Frm/23 40 W telegrafi 58 kg 6 - vid F2
Frm/24 20W telegrafi 89 kg 10 - vid F1, F2
Frm/27 15W telegrafi 43 kg 30 - vid F3, F4
Fr m/29 data okand Forsta lev: sept 1929 (F2)
Markradiostationer
Modell Effekt Vagtyp Tilldelad
Mr m/26 200 W Telegrafi, F1,F3,F5

telefoni
Mrm/28 500 W Telegrafi, F4

telefoni
-1) 20W Telegrafi, F2

telefoni
Br 2) 200 W Telegrafi, samtliga

telefoni

Anm. 1) Bilradio ("'Tmr"")
2) Markmonterad Marconi flygradiostation

Bild 6. Flygvapnets radiomateriel

Frekvens 0 1000 20(l)0 30q0 kHz (kc/s)
1
Langvag | T | |
Mellanvag | | : 4
Kortvag | | | t >
Sidndare, fr —_— | |
mr | ._I'
Mott f | l l
ottagare, fr - e - - -
mr | | —_ e —_ |
Marina, sind | —_ | |
mott | ——— | |
t

Aktuelt kortvag |

Bild 8.
Moth

Flygplan typ De Havilland Tiger

Materiel ISpaningspian Jaktplan Skol- och Anteckningar
Storre (bomb/torped)  Mindre Lant Sj6 ovnings-
Lant | Sjo Lant | Sjo 1-sits | 2-sts | 2-sus | PanY
IV. Fdrbindelsemateriel
Fodral f6r signalpistol B B B B F B B
Stéll fér signalammunition |B B B B F B B
Stéll f6r rapporthylsor B B B B
Semaforflaggor 1par 1par 1 par
Motviktsnit fér radioantenn| 1 st 1st 1st 1st 1st 1st 1st 1st f1) Idd k dér sa er-
Lada fér kasetter B B B B ordras.
S 1;—-, B F.B F,B F.B F F,B F.B F.b A i or5gan-
kontakt mellan be-
Tillkom 1932-10-25: séittningsmediem-
Talrdrsanordning m/32 F.B F.B F.B F.B F.B F.B F.B marna (ff, fs).
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