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Delgivning:
flygande persenal, berdsrd signalpersenal, trafikledare.

Luftnavisation.
As Krysspejlnitens anvindning,

Krysspejlndten har visat sig vara ett gott kjélpmedel vid navigering.

De efhéllna 1§gena_kan‘ej ldggas till grund for precisionsnavigering, men Hr
fullt tillfyllest for normala behov. Noggrannheten i 1§gesaﬁgivningen beror savil
r& avsténdet mellan pejlstationerna och flygplanet som p& under vilken vinkel pejl-
ingarna skir varandra. Hirtill kommer Hven att fmrp V ej har bdttre noggrannhet #n
c:a + 50.

Under 1956 avses ett antal fldttiljflygplatser férses med automatpejl (escil- .
lografpejl). Pejlnoggrannheten tkar 44 till c:a + 2°med dérav foljande bittre
precision i 1égesangive13erna vid krysspejling. - Samtliga kvarvarande fmrp ¥

berdknas inom en icke alltfér avlégsen framtid utbytas mot en modernare handpejl.

P4 grundval av hittills vunna erfarenheter planeras inom flygledningen en
omléggning av kryssniten sf att samma nit fungera i fred och krig. Négon é&ndring
av nuvarande kryssndt avses dock icke genomfdras fSrrin bittre pejlmateriel in-
forts. Vidare undersdkes mojligheten av att ersitta det manuella dverfdrandet av
understationernas pejlvérden till huvudstationen (radioférbindelsen) med en aute-
matisk syngondverforing pd trid eller radioldnk. Systemet &r dock si tekniskt
komplicerat oph‘medfﬁr sédana kostnader att detta projekt f n mdste skjutas pa

framtiden.
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Krysspejlnitens virde bedoms Ska under krigsférhdllanden, d& talfyrar och léng-
vigsfyrar endast kan kdras i begrdnsad omfattning och 48 speciellt de senare kan
- 8tdras ut. Av denna orsak dr det av vikt att flygande personalen i fred anvénder
kryssndten sd ofta som méjligt, s& att personalen bide i luften och P& marken er-
h8ller behEvlig tréning och sd att "kryssen" mer &n f n kommer in i det allminna

medvetandet .,

B. Stdorningar pa Frp III.
o Vid upprepade tillfZllen har med Frp III intrdffat fall av felaktig platsangiv- -
ning eller att pejlvisaren snurrat vid molnflygning. Inom FE/ELR har gjorts en under-

sékning om orsakerna till dessa fel och om pejlens anvindbarhet

Vid flygning i eller i nirheten av elektriskt laddade moln (kan #ven vara andra
#n 8skmoln) upptrdder ibland storningar, som kan omdjliggbra anvindningen av flyg--

radiopejlar av aut-matisk typ, t e Frp IIT. Orsakerna hiartill kan vara féljande.

L Det elektriskt laddade fpl urladdas via skarpa kanter och spetsar. I urladd-
ningsstramﬁen ingdende hégfrekventa kompenenter inducerar stOrspénningar, foretrides-

vis i hj#lpantennen. Vid starka storningar av denna typ kan pejlvisaren rotera:

2..- Ett &skmoln (eller annat elektriskt laddat moln) kan verka som en storsindare.
Vid starka storningar av denna typ visar pejlindikatorn riktningen till &skmolnet

(motsv) i stdllet £6r till markstationen,

Om pejlens beteende tyder pé stdrningar,skall ff lyssna pé pejlen. StSrning-
arna kan 484 i regel identifieras som mer eller mindre kraftigt brus eller knastringsr.
Pf bor d& vidlja sddan férdvig, att han kommer utanfér det storda omrddet, samt vara
noga med att kontrollera sitt lidge med andra hjédlpmedel, t ex kryss eller talfyr,
Observera &ven att den nominella ridckvidden &r for naviyr c:a 100 km, for angdrings-
fyr ¢:a 50 km och fér‘sattfyr cia 20 km, P& linzre avsténd blir verkan av ovan nimn-

da storningar kraftigare mirkbara.

Utdver hir bertrda stdrningar intriffar interferensstdrningar m m beroende pd
orsaker som behandlats i OTEL nr H 1. Interferensstérningar kan medféra att Frp
indikerar riktningen till fel fyr. For att undvika detta bdr ff (speciellt vid mor-
kerflygning) lyssna pa pejlen f6r att kontrollera att ej flera fyrar sénder pd nis-
tan samma frekvens. Skulle s& vara fallet bor pejlvirdet till den avseddn fyren

anvéndas endast om man kan kontrollera att det dr riktigt.

D¢ cvan redovisade stérningarma i pejlfunktionen gar ej att undvika - de dr i



pejlmetoden inneboende svagheter. Automatisk lénévégspejling fran fpl kommer
darfor 111tid att vara "vdderberoende"., Den flygande personalen miste vara vHl eri- - o
enterad om dessa svagheter, och om vilka dtgdrder som bdr vidtagas nir de upp= B
trider..

Aven dimpmden civila luftfarten dr man medveten om flygradiopejlingens svage
heter. DErfdr anvdnds den d&r med en viss forsiktighet under sédana viderleks-

situationer, d& stérningar kan intriffa,



