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ORIENTERING | TELETJANSTEN

Delgivning:

Basch, berérd signalpersonal, £1ljing.

I Svrigt enl fljch best.

Funktionskontroll av radiomtrl.

Féljande underlag har hémtats frédn en flygsikerhetsrapport och d&rav
foranledd utredning, [dr belyses i hog grad nddvindigheten av en rik-
tigt och noggrant utfdrd funktionskqntroll av den telemtrl som an—

vindes for flygsidkerhetsédndamil,.

Under hésten 1960 skulle en div J 29 F landa pd ett krigsflygfélt.
Vid tidpunkten £6r landning intrdffade en oviEntad och hastig vidor-
lekefSrsimring. Inget av £pl i férbandet kunde hora krigsflygfaltets
navfyr. Platstagning och landning fick ddrfor gbéras med hjidlp av =
handpejling p& VHF. Orsaken till att navfyren ej hordes var att den
vid tillf&llet arbetade p& fel frekvens, - Frekven51ns‘balln1ngep hade

rubbats efter ett tidigare anvidndningstillfidlle,

Forh&llandena var féljandes

En TMR 8 anvindes som navfyr. Den stod csa 20 — 30 m £rén TL upl, en
péjlbuss. I pejlbussen fanns bl a en MRU 6 £&r kontrollavlyésningAav
fyren, som - anvandes dels wvid ogna flygningar, dels pé bestallnlng.
S&dan bestidllning hade 1nkomm1t frén ovan namnda forband J 29 By Fﬁ-
ren hade anvints flitigt av ett annat forband som varit baserat P&

basen men lémnat den 5 dagar tidigare,

Dagen 1nnan ovan relaterade héindelse hade tekniska arbeten pagatt q
TMR 8, varfor den varit oldst hola dagen., (Normalt var bussen 1&st
och nycklarna forvarades hos TL). Arbetet hade ej berért frekven31n~

stallnlngen eller sandarfunktlonen. mltckn och motorskotare har 1cko

rort négot kontrollorgan.



Samma dags morgon som fyren skulle s&nda fér J 29 F-forbandet, hade
clte startat sdndarcn och kontrollerat nyckling och uteffckt pd os-
cilloskopet u a. Frokvensinstdllningen kontrollerades icke, cefter-
som denna var gjord en géng fér alla vid fyrcens uppréditande och fy-
ren didrefter hade gltt u a en ldngre tid pd r&tt frekvens. Darefter
hade elte arbetat med utbyte av VHF-apparater mellan TMR 8 och pejl—
bussen, varvid fyren ldmnats oldst. - Han blev senare larmad av TL
nir J 29 F~forbandet ej hérde fyren och upptdckte vid kontroll att
styrgeneratorns grovinstdllning stod tvd steg for légt. Detta rdt-

tades till och fyren fungerade sedan u a.

TL hado pd den béfintliga radiomottagaren - av £6r honom okint typ =
hoért fyrens igenk8nningssignal vid det tillféilo'dﬁ J 29 F—férbandet
anmglde, att de inte horde fyren., TL ﬁar ¢j tillrdckligt "radiokun-
nig" fér att utrdna orsaken och blev samtidigt upptagen med att pej-

la in forbandet for landning,; varfor han larmade elte for under—

sékning.

Mcd anledning av ovanst8ondc har tekniska prov utférts, varvid f£él-

jande framkommit:

Vid jidmforclse av fyrens driftsforh8llanden vid & ena sidan rédtt -
instd11ld frekvens och & andra sidan den felaktiga inst&llningen,
befanns att slutrorets anodstrdm var lika i bdda fallen, medan det
didremot pd oscilloskopet i det felaktiga fallet ¢j indikcrades né-
gon uteffekt, ej heller téndes i detta fall glimlampan pé& mottagar-
statlveu. blte skullce knappast ha undgdtt att upptacka ev felaktlg-

het p& morgonen om kontrollen av uteffekt och nyckling gjorts rik-

tl&t. Antingen har en felaktig kontroll gjorts eller.ocksd har

felot dstadkommits sedan tekn l&8mnat fyren efter kontrollen.

Fyrens ratta frekvens var 530 kHz. Mod den folaktiga instdllningen
kom frekvensen att ligga pd csa 324 kHz. Férsta overtonen (csa

648 kiHz) ligger inom det aktuella omrddet (540 — 1160 kHz) pé

MRM 6, vilken anvindes for ﬁontrollavlyssning a{ fyren, Det &r
troligt att fyren lamnat viss uteffekt gven med felaktlg 1nstall—
ning och att fyren darfor varit uppfattbar pé forsta Qvertonen

pd 88 nira h3ll som i det aktuella fallet. Ev kan det &ven ha
varit frédga om direktutstrdlning frdn styroscillatorn, - Forkla-

ringen till att TL hérde fyron torde ligga hir,.



3.

Grovinstdllningsratten for frekvensen krédver rclativt stor kraft for
vridning frdn ott l&go till ett anhat. Placeringen dr vidl skyddad,
Dese instZllning kan ddrfor knappast ha rubbats genom olyckshindelscs
Vridningen médste ha skett avsiktligt, ov av négon obehdrig av kli-
Tingrighet ecller i ond avsikt, Mdjlighet har funnits for obchériga
att komma in i fyren d& denna p g a arbetena vid flera tillfdllen
varit oldst och obevakad. P g a att det intriffade cj genast kom
till utrcdande chefs kdnnedom, kunde ingen understkning bcordras vid
til1f&81let ifriga, Dot har ddrfor ¢j i e¢fterhand - sedan baseringen
upphért och basfdrbandet upplésts - kunnat utredas om ndgon obehdrig

varit inblandad,

Brfarcnhcters

Dot intrdffade pokar pd viktcn.av att iakttega foljande beotr tole-—

tjénsten vid cn bas:

l. Utrymmen f£5r telemtrl h8lles ldsta cller under sddan stindig
bevakning s& att obchirig e¢j kan f& tilltr#dc. Den inre bevakningen
kring telemtrl uppstilliningsplats méste vars skidrpt. - Som obehdriga

skall rdknas alla som c¢j for sin tjinst har anledning att befatta

sig med tclemtrl.

2« Vid funktionskontroll skall teclemtrl kontrolleras i samtliga
aktuella avsccnden och med r8tta motoder. - DErvid bdr bl a sirskilt
uprndrksammas att kontrollavlyssning intc bor anordnas s& nira in-
till cn séndare att ev dircktstridlning, overtonor eller sidband kan

uppfattas och ge¢ cn felgktig uppfattning om sindarcns funktion.



