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ORIENTERING | TELETJANSTEN

Delgivning: ©+ All flygande personal och trafikledare

Enligt tidigare beslut avsdgs att Anita skulle placeras p& QFU
25 430 km fré&n basen (jfr OTEL nr 15 23/3 1957 och CFV skr H

160 29/4 1957)-

Det har emellertid visat sig att on sddan placcring har stdrre
nackdclar &n cn plac“rlng vid basen. Beslut forellggcr dérfdér

att det senarc alternativet i princip skall galla. Endast 13 de
fall PN=60 &vsecs att i stor utstrickning anvandas avon for al;man
navigering kan c¢n placering utanfdr vissa baser bli aktuell (= ut-_

spridning av tolemstcriel).

Dc faktoror som inverkat pd beslutet Hr:

l. Tcrringen.
Vid csa 1/3 av de baser ddr Anita skall uppstdllas, &r.placering ..
pd& QFU 25 3 30 km ut cj méjlig pd grund. av terrédngens beskaffen-— 7

het (hav, bruten turrang mm).

P Landnlnk%mctodor

2.1.1. Vid plac rlng.av fyrun pé QFU utanfor flygplatscn kan fpi
planéra pé& fardlan;en mot fyrcn ned till c:a 1000 m h¥jad ‘och svinga
in direkt pd QFU for att landa pé& Barbro. Vld molngcnomgang och lund—
ning med hjdlp av DME skullc i s8 fall denna metod bli” standard, '

men. dr formé&nlig endast £8r on landnlngSrlktnlng. Metoden ger on

- sdker inledning till Barbros 1nflygn1ngslln3e.

2.1.2. Placeringen har den begransnlngen att nar vadcr51tuat10non _
cj krdver landning p& Barbro miste undock anflygnlng mot Anita ske
mot en.punkt ‘lidngt utanfdr basen; Ingéng i traflkvarv - med hJalp__ll
av:Anita -:kan sdledes 8] ske frén valfrl rlktnlng, v1lket i tids-

och bridnslcavscende Br ockonomiskt.



2.2.1. Om fyrcn placeras vid flygplatsen kan vid betryggande molnhdjd
(6ver 150 & 200 m) molngcnomgéng ske direkt mo* fyren och landning sk’

cftor trafikvarv. Dctta dr cn snabb landningsmctod och till8ter valfri

landningsriktning. C:a 90 % av alla landningar ofter molngcnomgdng torde

kunna skc pd detta sitt.

Vid molngonomgdng i riktning som ¢j fér mpcket avvikcr fré&n landnings-
riktningoen kan -~ om TL medgor - on .liten korrocktion av kurs och plané-
banan féra fpl dirckt till utgéngslige f6r landningsplané - p& QFU,
2-5 km frin banindan. Dotta ir den snabbaste landningsmetoden.

2.2.2. Vid l&gre vidcrminima kan fpl ta plats 8vor Anita pd 4000 - 6000 m
héjd och landa pd Barbro ofter cn "slinga”¢5M§foden ir vl utprovad och
sdker. -

2.2.3. Om Anita oj placerad f6r-ldngt -frién bansystomet kan fyren anvindas
som landningshjdlpmcdcl (som recscrv for Barbro). Anita kan go tillrick-
ligt goda avsténds- gch béringsuppgifter £6r att - ov med hjélp av pejl -
mdjliggbra ‘landning i forhdllandevis déligt vidor.

2.2.4. Mod 'fyren pd bascn synes goda mdjlighetor fércligga att gehomféra
nddlandning eftcr motorstopp, dven vid molnhdjder ner till 300-400 m. Om
metod 2.2.1, &r indvad kan ff med liten korrcktion av plandbanan komma
in tvirs landningsbanan med cov erforderlig Ovecrskottsfart och gdra. ett

normalt nddlandningsvarv under moln.

3. Kapacitct och brinslcckonomi. -
Nigon stérrc skillnad i erforderlig suparatlon mellan olika fpl finnas ¢j
mcllan metodorna 2.1.1., 2. 2.1. och 2. 2.2, Landnlngskapacltotcn bllr dér-

for dcnsamma vid de b&da alternativa placeringarna av fyren.

Metod 2.1.1. &r brénslockonomisk cndast nir anflygningen skor frén det h8ll
dér fyrcn stlr. Vid anflyening frén andra h&llet krivor motod 2 2 1. mindre
brédnslc. Totalt kommcr kombinationecn av motod 2.2.1. och 2.2 2. att i medel-
tal kr&va mindre brénsle 3n moctod 2.1.1.

4. Trafikledning. ]
Mctod 2.1.1. skulle i flera fall komma att inncbira att. planébanorna méste

korsa luftleder. Under alla forh8llanden kommer molngenomgéngarna i ménga
fall att ske utanfdr yttcrzoncon,
Metod 2.2.2. ger planébanor helt inom ytterzonen och yvid metod 2.2.1. ligger

planebanorna under 3 & 4000 m hdjd inom -yttorzonen. Bida mctodcrna mcdger

(dock beroende pd:-vilksn bana som anvidndos) att luftleder kan undvikas i

stor utstrickning.

Innan TL f8tt m8jlighet att mcd radar dverveka molngonomgéngar utanfsr



ytterzonen kommer méjlighceton att anvinda mctod 2.1.1. att vara

véscentligt mor beskuren &n metod 2.2.1.

5. Skydd

Placering utanfor bascn bidrar till en frén skyddssynpunkt(m h t
anfall frén luftcn)dnskvird spridning av mtrl. Dock férsviras
bovakningen (ock Skar riskon f£8r sabotagc).

6. Xostnader.

Placcring utanfdr basen ger(i vissa fall stora) kostnader £8r mark
och transportcr fér scrvice samt vidscntligt Skade kostnader for
fjérrmandver. Placcring vid basen &r frd8n ckonomisk synpunkt mest
gynnsam.

T. Servica.

Placoring utanfér bascn kommor att belasta den ftaliga scrvicoper—
sonalcn. P4 grund av dcnna personals vixande arbotsbdrda kan fyrcn
befaras £& mindre tillsyn - s@mro funktion - #n om den placeras

pé& bascn.



