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Erfarenheter frén FVO 1956.

A. Allmént

Under FVO uppréttades central Ost F ‘som titpc. Denna central var gemensam
£5T A och B-sidan, Tpre bibehdlls i ordinarie fredslokaler., Dessa tvd nit
med skilda sige £6r ttpe och tpre har ej motsvarat verkligheten (med ge-
mensam sige)., Detta medfdrdé att ett till alla .delam. rationellt utny$t-
jandeé och val av signalmedel ej kunde gbras.

Tipndtet fungerade tillfredsstidllande, men var tidvis dverbslastat.
Orsaken hidrtill var dels att persénalen i ttpe var mindre rutinerad dels :
det stora antalet abonnenter. Befordringstiderna for meddelanden blevo
dirfsr eP4a alltfsr d&nga, Detta var speciellt mirkbart i bdrjan och efter
personalbyte i ttpc i mitten av. FVQ. , Pt RO~

Linjerna fungerade i  vissa fell dligt under de fdrsta dagorna men
blevo sedan bittre . = Avsiktliga tridavbrott utfordes icke.

Férfatt minska vintetider och fSr att ¥ines utnyttja gruppséndning
bsr hirt belastade signélfarbindéisar dubbleras, . Detta var gjort till

BELeREBs. o . o e , _ a0y A e TR
Tprndtet har i stort sett fungerat utan anmarknlng, PFT%OH11LHS -

kvalitet var dock hﬁgre under FVO &n vad den skulle varit i krig d&
tpre personal sprids ut pé flera centraler,
' Tprc kapacitet Er (med nuvarande uppbyggnad) fullstandlgt utnytt
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under dagtid. Ddrjidmte f£8ljer tpritrnfiken en viss rytm baroonde pl vid.or-
lekstrafiken. En Skning av operativ eller administrativ trafik med fére-
tridesrdtt kommer ddrfor att tidvis medfdra antingen fordrdjningar i an-

nan trafik eller en viss minskning i viderlekstrafiken.

B. TForetridesridtt
1. Erfarenheterna fran dsn fredsmidssiga driften av tpr-ndtet visa att

om mingden meddelanden med foretrddesritt (il ~ch bx) icke Hverstiger 25%
(dock max 2 - 3% bx) flyter trafiken jimnt, varigenom nitets kapdeitet kan
till fullo utnyttjas. En allt mer Skad mingd il- och bx—médaelaaéen (av
vilka de sistndmnda bryter pigiende signalering) dverbelastar centralen
med ryckningar och férseningar i trafiken och en allt sdmre utnyttjnings-
grad av linjerna som f0ljd. En 211tfér stor mingd meddelanden med foretri-
desrdtt innebér jimvdl att dessa "tringas" med varandra med Skade ligge-
tider som f31jd. Hirigenom uppnés iékg syftet ﬁgd fﬁ;?trédesrétten - och
nya, hégre foretridesrdtter kommer att efterlysas o s v,

Den beférade fullstédndiga inflationen i bruket av fﬁretradgsrétf in-
traffade icke under FVO, Dock var p& ttpnitet antalet bx- och il-medde-
landen jEmfSrt med "vanliga" och DG-meddelanden avsevirt Stérre Hn vad
som mdste anses normalt. P4 tpr-ndtet visade sig en'fisslakning'av anta-
let bx-meddelanden. (Denna kompenserades emellertid av ungﬁfér'métsvaran-
de minskning av antalet ilmeddelanden). Eskaderstaber och forband anvinde
fSretridesritt i betydligt storre omfattning &n CPV (valedn). :
Ftljande statistik har betr fjédrrskriftniten erhdllits under FV)

(ttp tiden 8/4-16/4 och tpr 9/4-15/4).

. -

N&t : Antal meddelanden - Fordelning i %

. (ej vdder) Bx | 3 | ventl G
| Ttp Totalt 6739 18,5 - 42,2 | 20,2 1341
: f Dirav fr 6nvl.342 ; 17,8 é 28,7 ; STel - = . db.8 |
E‘Tpr | Totalt 3897 ; SF*;J__QB S i ?
?L"Ncrmaifﬁrdelning": W - LY B ? C:a 23 b C:a T5 =T

2. Plygvapen- och eskaderorder befordrades som regel som bx-meddelan-
den med mottagningsbevis, vilket  innsbar att Hven MB miste sindas som bx,

I birjan av FVO inséndes MB gencrellt som kvittens, Detta  Hr-fel,

| 8igI mom 327 skall tydas sd att tiden fir mottagandet av ett meddelande

t
ianger nir detta erh8llits av adressaten i klartext (d v s for kryptera-

!de meddelanden efter dekrypteringen),

3. Endr fjdrrskrifttrafiken avvecklas enligt samma principer under
och il-

*krig méste en strdvan vara att #Hven d3 begrinsa antalet bx-
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meddelanden till de ovan givna %-virdena, Genom ett nogerannare svervigan=
de i varje»s&rskilt fall dnnan firetridesriitt tllgipes, bis et uposit-
ta milet kunna nés. A I L) . ' i
Det m& ndmnas att i det planerade nya fjﬁrrékriﬁtnétet kommer centra-
lerna att kunna arbeta avseviErt snabbare &n nu. Frégén om foretrddesritter
behandlas vid planeringen av detta nit. b W e
4, Det &ligger mottagaren.av ett-signalmedéelande med féretrﬁdearﬁtﬁ
att avgdra om ddrav foranledda nya.signalmeddelanden (t e svar tlll av-
sindaren) miste sindas med (samma) fdretrddesritt. Detta Ar ofta nnedlgt.
Att generellt sédnda t e il-meddelanden som svar etc pd erhillet il-
meddelande innebdr i ménga: fall missbruk av foretridesrdtt.

Obs dock att mottagningsbevis bsr sindas med den £oretridesritt som

gdllt for det erhfllna meddelandet.

5. Tjdnsteanmi. 11ng€rna bx, il m fl aro s k tr aikanmdrkningar och. av-
se endast att inverka pi tlien for befordran med élgnalmbdel (inkl kryp-
tobehandlingen i forekommande fall) flkanmarknlngarna skola AArfsT
icke anvéndas for att sdka piskynda mottagarens hwndlaggning. Ett sddant
forfarande innebir mlssbruk av féretridesritt och kan beivras enl’ Sigl

mom 921)

Order (&nskem8l) om snabb handligegning anges i texten, t ¢ med
"Svar fére & . ." eller "Insind senast" ete.

Foreligger svirigheter for avsidndaren att beddma om ett meddel=nnde
bor sdndds som DG-, vanligt, il- eller bx-meddelande, kan pi signalblan-
ketten (1 stdllet for trafikanmirkning) snges ndr meddelandet senast
skall nd mottagqren. Det &ligzer hirvid signalpersonalen att vilja klass-
beteckning sd, att det uppstdllda kravet tillgodsses. - Beddmes ett si-

dant meddelande icke kunna nd mottagaren fore angiven tid sker anmilan

hdarom (jfr SigI mom 313).

C., Adressering m m.
I borjan av Bvningen radde forbistring betridffande anvindning av an-

ropssignalerna. Till stor del berodde detta pd bristande kénnedom om gil-
lande bestdmmelser. S& kinde t e ej alla signalstationer till att anrops-
signaler av U-typ anvindes p& ttpndtet, men fick vidarcbefordras alterna-
tivt péd blda niiten.

De nuvarande anropssignalerna #dro "geografiskt bundma". SAlunda har
t e Sivesignalen "FV II" och Flybo W "FVIL", Om t e Flybc W stab flyttar
frdn Goteborg, fir anropssignalen FVIL ej anvindas, ty 3.bokstaven "I"
betecknar att meddelandet skall sindas pd linjen till Sdve., Flybo W anges

i adressmening och mcddelande adresseras 111 (frd&n) aktuell fjArrskrift-

ritt medidr for avsindare ansvor

1) "Missbruk sv foretrii
tjénstefel."
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station., - Adressmening av detta slag ("Flybo W" el "C Flybo W") fel-
ler £ n ej under best i GBKK och behdver slltsé ej- t v krypteras. . -

Forbandsbendmningar och étationssignaler blandades ofta vid adréss-
ering. Detta far ej gbras. ‘ '

Ex pd felaktiga adresseringar:

1) "UUGG/FVGG" (Detta betyder "Shtenss/Satenids").

2) "EVZA =FVIL ch ADA 85 = 1800 16/4 ordantal 11 = CPV = G flybo W
de ADA 85 = text + K"

Borde ha varit: : . :

"FVZA = FVGG de FVSS = 1800 16/4 11 = C flybo W de ADA 85 = text +
KH
D. Kvittenser

Dat dr av vikt att kvittenser avges omedelbart. 84 skedde icke 1

midnga fzll under FVD.
Ett meddelande, som passerar Fjarrskriftcentralen utloser ménga

arbetstempon. Som ex kan nidmnas att varje meddelande, som frén tore gar L

t111 samtliga understn medfSr mer #n 25 kvittenser, som skola registre-
ras (prickas av), Under Svningen befordrades tidvis ea 1000 meddelanden

per dygn enbart pd ttpnidtet, varav Atskilliga var stéllda till flera

adressater.
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