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Delgivning:

Flygande personal.
Personal i flygsdkerhets~ och stridsledningstjénst samt i Svrigt °

enl fljch (motsv) bestémmande,

Nya bestimmelser f&r FV flygradiosamband pd VHF.
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Ny "Anvisningsdel, VEF" +i1l Prekvenstabell £&r FV, SigPA:IT avsnitt
F har faststéllts att tillémpas f o m den 1/8 1962, Avsikten med

denna OTEL &r att redogdra £6r orsskerna till att bestimmelserna £&r
flyegradiosambandet p& VHF har omarbetats samt de faktorer som varit

végledande vid utformningen av de nya best&mmelserna.

I FS/Tele skr 29/5 1961 nr H 266 "Oml&ggning till 100?kHz kanalsepa-
ration fo6r FV flygradiosamband inom VHF-omrédet", tiil bl a esk= och
foérbandschefer, redogjordes i stora drag féf prbblemen kring anvénd-
ning och férdelning av frekvenser pd kanaler i fpl radioutrustning
samt bendmningen av dessa kanaler. Inkomna yttranden 8ver de forslag
som d&rvid framfdrdes har legat till grund for den slutligs.utform-

ningen av de nu faststillda bestimmelserna,

ls Hittillsvarande bestédmmelser,

-

De hittills tilldmpade bestdmmelserna utformasdes i bérjan sv 50=talet
nér f£pl utrustade med 10 kanalers VHF-stationer togs i bruk inom FV
och stril m/50 utbyggdes. I takt med radioutvecklingen p& fpl-sidan
och pd grundval av gjorde erfarenheter, har fortlSpande revidering

&av besté&mmelserna gjorts. Eftersom huvuddelen av FV krigsfpl nu har
24=kanals stationer och d& i ménga fall nya principer kommer att ..
gdlla bdde betr flygsikerhets- och stridsledningsférfaranden, har be-

stémmelserna krdvt en fullsténdig omarbetning.



2o Kanalbehov i dagens lige och forutsedda behov,

21. Allmént,

Den snabba utvecklingen inom och omformningen av trafiklednings-
och stridsledningsorganisationen (radarkontroll resp stril m/60)
hgr medfdrt en Skning av det antal radiokanaler som erfordres for
sambandet mark - flygplan. Den hirvid uppkommande frekvensbristen

har i huvudsak téckts genom den Gvergéng till minskad separation
(100 kHz) mellan kanalerna som ir genomf6rd sedan den 1/10 1961,

Okningen av antalet ledningsorgan pd marken med i vissa fall helt
nya arbetsuppgifter har inneburit att nya principer fér férdelning
&v kanaler i fpl och dessa kanalers anvéndning blivit ofrénkomligas.

I den nya trafikledningsorganisation som f n #r under inforande
vid flygplatser ingdr ett antal funktioner med separats behov av
flygradiosamband. ~ Tornkontroll (TWR), TMA-kontroll med omrides—
Svervekning (SRE), landningsradar (PAR) och pejl. — P& arund dirav
har, frémst genom infdrande av SRE och PAR, nya kanalbehov kommit

att uppsti,

Inforandet av centraler f£or regional radarkontroll (RRC) har tidi-
gare aktualiserat frigan om en allmin och tre separata kansler

for vardera RRC ost, syd och vist.

Separata kanaler for samtliga flygsikerhetsfunktioner (£8r allvi-
dersflygning) skulle upptaga alltfér stort kanalutrymme i fpl.
Detta medfdr att antalet kanaler for flygsékerhetsindamdl om méj-
ligt médste begrénsas for att lémna plats fér stridsledningskanaler.

Behovet vid nu planerad organisatiecn av flygsikerhetstjansten &r
kanaler fors

le Tornkontroll (TWR) vid egen bas

2¢ TMA-kontroll vid egen bas -

3¢ PAR vid egen bas i

4, Talfyr vid egen bas

5¢ Tarnkontrell (TWR) vid frimmande bas



6 TMA-kontroll vid frimmande bas

T+ PAR vid fridmmande bas

8. RRC inom‘ordinarie tvningsomrdde

9. RRC inom frimmande ovningsomride

10. Légesbestimning med pejling (krysspejlnit)
11, Talfyr f6r allmin navigering

12. Allm&n anropsfrekvens inom FV

13, N@dfrekvens |

14. Gemensam frekvens fdr SVENORDA _ _
15. Gemensam frekvens f&ér ofdrberedd trafik med éivilé trafiklodnings—

orgZane.

Det &r d&rfér fortfarande nsddvéndigt att, dir s& beddms mdjligt med
hansyn till trafikintensitecten pd resp kanal, 18ta tvé eller flera

funktioner enl ovan dela p& en och samma kanale

I de nya bestémmelserna har d&rfér féljande sammanslagning av flera

funktioner till en och sammz kanal gjorts., — Kanal fors

l. TMA-kontroll och TWR vid frimmande bas "%, 2
2o Allmint anrop och RRC inom frimmande Svningsomride

-3, L&gesbestimning med pegllng, ndd, SVENORDA och ofdrberedd traflk

med civilsg trafikledningsorgan,

P g a brist p& lémpliga frekvenser &r det t v Hven nédvandigt att 1i4ta
TWR vid egen bas och TMA-kontroll inom eget TMA decla kanal. M&jligheten
till uppdelning av dessa funktioner p& tv& kanaler har tillvérdtagits

i de nya bestdmmelserna och f n piglr undersékningar for att finna

l&mpliga frekvenser hirfor.

2¢3ele Talstridsledning

fRevccetet 00RO OO

Kangler for talstridsledning kan med hdnsyn till avsecdd anvindning “in-
delas i f&ljande gTUpper.
l. Kanal for leinlng av fpl oberoende av operativ utgéngsgrupperlng

(FV-frckvens)
2, Kanal for lednfhg av fpl inom eskaderomride (esk—frekvens)

3¢ Kanal £&r ledning av £pl inom sektor (sektorfrekvens)



Kanalbehovet 1 stril m/SO och &vergéngsvis Hven i m/60 kommer
successivt att Ska i takt med antal ledningsorgan (rrjal) Pé
marken, Riktvdrdet vid fullt utbyggt system enl gdllande plan‘

har satts till en kanal per rrjal.

I den frekvenstabell som uppgjorts i samband med 6vefg§ngen
till 100 kHz kanalscparation Sverensstimmer i princip antalet
stridsledningsfrekvenser med gidllande plan for utbygenaden av
stridsledningssystemet., Detta innebir att varje sektor till-
delats lika ménga stridsledningsfrekvehsér som antalet led—

ningsméjligheter (rrjal) sektorn Planeras disponera dver i

utbyggt skede.

Even £or stridsledning &r antalet funktioner pd& marken for
stort for att samtliga dessa skall kunna tilldelas oxklusiv
kanal i fpl radioutrustning. Av detta ski#l anvidndes FV~ och

eskaderfrekvenser.
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F8r stridsledning frin datasindare erfordras separata kanaler
— en fér varje sindare. Nuvarande datémbttagare i fpl kan in-
stdllas f6r en valfri kanal inom aktuellt frekvensband. Den
datamottagare som f n projekteras kommer att medge val mellan
10 olika kanaler inom frekvensbandet £8r datasindare. Férdel-
ningen i fpl av dec foér visst flygférband aktueclla kanalerna
gdres m h t‘den operativa planlédggningen. Vid behov kan ut-
rymﬁe i fpl ordinarie kommunikationsmottagare utnyttjas enl

eskch besté@mmande f&r mottagning av data.

3. Ny kanalfdrdelning.

3.1. Allmint

I princip bor fardelpingen vara densamma i fréd och i krig,

En annan viktig synpunkt som beaktats #r dnskemilet att skilja
mellan funktioner for flygsikerhet och stridsledning. ﬁlygséker-
hets- och stridsledningsfunktionerna har s8lunda samlats inom

var sin del‘pé kanalvidljaren.



P g a skilda uppgifter for olika f£pl (jakt, attack, os v) kommer be-
hovet av kanaler i fpl att variera mellan olika eskadraf, i #issa-fall
dven inom samma eskader. Férdelningen av kanaler bdr Airfsr av prak-
tiska sk&l regleras av CPV endast f6r de kanasler som &r obiiéaforiska
i samtliga fpl, d v s det minsta antal kanaler som utgér flygsdker-
hetsorganisationens behov av samband med fpl. Pordelningen ayv dvriga
kanaler och ytterligare flygsikerhetskanaler £&r behov som betingas

av lokala Onskem&l har d&rfor delegerats pd eskch, i vissa fall &ven
p& forbandsch, Detta férfarande skapar badttre méjligheter att gora en

1 varje enskilt fpl med h#nsyn till avsedd verkBamhot passandc kanal-

fordelning,
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Vid uppgérandet av den nya férdelningen av flygsikerhetskanaler har
det ansctts sirskilt viktigt att funktionerna insédttes i kanalvdlja=
ren 1 logisk ordningsféljd, d v s i den ordning i vilken funktionerna
normalt anvindes. Normalfdrfarandet vid landning i d&ligt vider (in-
strumentlandning) har dirvid fatt utgdra utgdngspunkt vid utformningen
av de nys bestdmmelserna. Funktionerns férekommer normeglt i f8ljande
ordning: RRC - SRE - PAR - TWR. For att underlitta flysférarens om=
stdllning till annan kanal under flygning foér betjining av ny funktion
pd marken, har funktionerna insatts intill varandra i kanalviljaren
och med ordningsf&ljd enl ovan. Systemet innebir att flysféraren med
bibehdllen kontroll &ver sina flyginstrument "stegvis' kan stdlla om

till ny kanal for att g4 over till nésta funktion,

— s et mmm mme s e wm— = e

Frckvenser for aktuella stridsledningsfunktioner fordelas P& kanaler
av eskch. Av tidigare angivna sk#l bsr vid denna férdelning samma
principer som fér flygsikerhetskanaler till&mpas, 4 v s viss ordnings—

f61jd m h t kanalernas anvéndning.
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Ovriga funktioner (for utbildning, prov, vid m8lplatser, m m) fordelas
pé kangler av eskch och férbandsch m h t disponibelt utrymme i fpl

radioutrustning,



4. Kanalernas benidmning.

4ol Allmént

Kanalvédljaren i fpl har bokstidver for att markera de olika
kanalerna. For 24—kanal§ stn A - ¥ och £f6r 1lO-kanals stn A -~ J,.
Eftersom funktionernas férdelning p& kanalbokstiver kommer att
variera mellan fpl ur olika cskadrar och i vissa fall &ven mellan
fpl inom esk resp f1j kan icke kanalbokstav konsekvent anvindas
fér att uttrycka en viss kanal (funktion). Ett oférvixelbart

system har d&rfor mést byggas upp.

Anvindandet av benimningar kriver ndgon form av ”minnesantackning”,
pé eller i ndrheten av kanalvdljaren, Limpliga metoder hirfdr be-
stdmmes av fpl radioutrustning. Exvis kan i vissa fall taperemsor
med resp bendmning sdttas Sver eller bredvid den kanalboksfav dar
funktionen &terfinnes, i andra fall mdste motsvarande anteckningar

gtéras p& sirskilt "plé&n" som placeras i nirheten av kanalviEljaren,
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De av CFV férdelade kanalerna (4 - H) for flygsikerhetsfunktioner
bendmnes med resp instillningsbokstav, Forvixling &r hir utesliuten
eftersom-de &r gemensamma i samtliga fpl utom i fpl med 4-kanslstne
Om ytterligare flygsékerhetsfrekvenser beddmes erforderliga férde-
las dessa av eskch pd disponibla kanalutrymmen och benimnos med
"funktionens bokstav" (A - H) och flygplatsens geografiska namn.
Ex. TMA-kontroll vid Malmen som ins&ttes i kanalutrymme V, exvis

av £pl ur F6, benimnes "Cesar Malmea',

For krigeflygfélt anvindes hokstav. och Ke stationsbenimning,

Ex. "Ce8ar Ormen',

Under stérre Svningar, beredskapstillsténd och i krig kgn Even
Ko stationsbendmning anvindas for dep8- och Bvningsflygplatser

enl eskch bestdmmande.

Detta inneb&r principiellt ingen &ndring av férutvarande system

f&r benfimningar,.



4¢3. Ovriga kanaler,

Ovriga kanaler bendmnes med nr pd den frekvens som resp funktion bli=-
vit tilldelad. Flygsikerhetsfrekvenser har nr P& 400-serien, stridsled-
ningsfrekvenser pd 500-seiien och samverkansfrekvenser pd 600-serien.
Det har d&rvid bedsmbts praktiskt att forkorta benimningen pd de funk-
tioner som har nr p& 500-serien ti1l de¢ tv3 sista siffrorna. Ovriga
serier maste for undvikande av férvixling beh8lla tre siPPror. B, 01
sektorfrekvenser nr 522, 523, 524, 525, benZmnes kanal ngau,. Hagh.

24" oeh 25",

5 Sammanfatining

De nya bestémmelserna avviker fr8n de hittills #éllande bestdmmelserns

huvudsakligen i f6ljande avscendens

CFV har "1ldst" ett antal flygsikerhetskanaler f£8r att s& langt m&jligt
f3 enhetlighet for flygsékerhetsfunktionerna, — Atta kanaler (4 - H)
fér fpl med 24-kanels stationer:. I vriga £pl ctt urval av dessa kana-
ler m h t disponibel radioutrustning,

Férdelning av Svriga kanaler regleras av eskch och férbandschef m h +

resp flygplans uppgifter.

Flygsikerhetskanalernas placeras i en ordningsfsljd som Sverensstimmer
med den funktionella anvindningen av kanalerna. Detta m&jliggdr

"stegvis" ©vergfng till ny kanal.

Kanalerna benfdmnes p& ett sitt som minskar riskerna ev forvixling vid

kanalbyte d v s kanalbokstav fér flygsikerhetsfrekvenser och frekvens-

nummer foér Svriga frekvenser,



