Radarsystem PJ-21 [Anders Sandstrom 2014-11-26]

Medan andra varldskriget fortfarande pagick 1944 kopte Flygvapnet ett trettiotal engelska AMES (Air
Ministry Experimental Station) Type 6 radarstationer, som betecknades ER (EkoRadio) IlIB i Sverige,
for spaning och begransad jaktstridsledning. Samtidigt kdpte Armén och Marinen 47 tyska Wirzburg
D (ER IIB) till luftvarnet. Bagge typerna var egentligen foraldrade redan vid leverans, men kom anda
att anvandas till 1955 respektive 1958.

1942 boérjade Marconi Wireless Telegraph Company Ltd tillverka radarsystemet AMES-21, som
bestod av tva radarenheter: Spaningsradarn AMES Type 14 och hojdmaéatarradarn AMES Type 13. Den
senare var en viktig ny komponent for att kunna bedriva effektiv stridsledning av jaktflyg.

Under hosten 1947 besokte svensk personal norska flygvapnet for att studera deras AMES-21.
Resultatet blev att svenska flygvapnet 1948 skrev kontrakt med Marconi om en férbattrad variant,
som fick svensk beteckning PJ-21. Spaningsradarn betecknades PS-14 och héjdméatarradarn PH-13.

| avvaktan pa leverans bad Flygvapnet om att fa Iana nagra AMES-21 fran England. Ett system hann
lanas ut innan ett allt mera spant internationellt Idge foranledde engelsmannen att stoppa ytterligare
utldn. Sa smaningom lanade Norge i stallet ut ytterligare ett system, komplett med personal, till en
stor flygvapendévning 1949. Norrmannen blev darefter kvar ett bra tag pa Save (Goteborg) for
fortsatta samovningar mellan det norska och svenska luftforsvaret.

1950 — 1951 levererades utrustningen till ett trettiotal PJ-21 fran Marconi, forutom fordon och
kraftaggregat som anskaffades pa annat satt. Ett par system overlats till den danska krigsmakten fore
leverans, och engelska flygvapnet lade beslag pa de tre sista systemen som skulle levererats till
Sverige, varfor antalet PJ-21 blev nagot lagre an ursprungligen planerat.

PJ-21 anvindes bade som fast monterat system (inklusive i bergrum) och rorligt pa fordon. Vid
transport behévdes normalt 7-8 bilar. De flesta av dessa kom fran amerikanska 6verskottslager i
Tyskland, och hade anpassats och byggts pa av Hagglunds i Ornskéldsvik och ASJ (Aktiebolaget
Svenska Jarnvagsverkstaderna) i Linkdping, i samarbete med Oskarshamns varv och SRA (Svenska
Radio Aktiebolaget) i Stockholm. Vid F2 i Hagernds sattes all materiel slutgiltigt samman och
provkoérdes. | samband med driftsattningen gjordes aven de forsta modifieringarna for att forbattra
systemets prestanda. Det kom att bli manga fler forbattringar genom aren, inklusive
svenskkonstruerade spaningsantenner for battre hojdtackning.

| fred nyttjades PJ-21 for incidentberedskap samt som flygsakerhetsradar vid flygbaser 6ver hela
landet, och forsvann ur krigsorganisationen forst under 1980-talet.

Flygvapenmuseum har vasentliga delar av ett rorligt PJ-21-system i samlingarna. Dessa fordon har
varit i skriande behov av vard, vilket tva av dem nu pa ett mycket fortjanstfullt satt har fatt av en
grupp frivilliga entusiaster med lang samlad tjansteerfarenhet av PJ-21. Arbetet har skett i samverkan
mellan Teleseum, Flygvapenmuseum och OFS. Indikatorvagnen DU-5 &r renoverad och klar fér
utstallning, liksom spaningsradarn PS-14. Lastbilen till den senare &r ocksa renoverad, sa nar som pa
hytten. Flygvapenmuseum hade for avsikt att nu i december 2014 stélla ut indikatorvagnen och
spaningsradarn som en komplettering i kalla kriget-utstallningen, under MiG-15. Tyvarr har det visat
sig att golvet pa denna plats, som samtidigt ar tak till kdllaren, inte ar godkant fér den vikt fordonen
har. En tillfallig utstallning kommer darfor att ordnas i ett narliggande magasin.
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Anders Igemar och Calle Savstrom i arbete med PJ-21 spaningsdel. For mera information om PJ-21
och andra militara telesystem rekommenderas www.fht.nu



PJ-21-gdnget samlat: Anders Igemar, Hasse Bureteg, Hakan Hedevik, Jan Urback samt Gillis Sjoo.
Saknas pa bilden gor Calle Savstrom.
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