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FV-Nytts temaserie

@ Léngst tv den nya hangaren och langst th den nya flygverkstaden.

rots att flygvapnet 1940 om-
fattade en central flygskola och
nio flygflottiljer fanns inte na-
got flygvapenforband forlagt
norr om Ostersund. Detta be-
tydde att halva Sverige la&g oppet...

Med forkrigsarens spokflygningar i
farskt minne och genom det allt pa-
tagligare krigshotet 1 norr uttalades
fran civilt hall i Norrland allt starkare
kravet pa forlaggning av en flygflot-
tilj till ovre Norrland. Infor den pla-
nerade utokningen av flygvapnets or-
ganisation framholls Aven fran for-
svarsstaben angelagenheten av for-
laggning av flyg till norra Sverige.

Flygvapnets ledning framférde dock
betankligheter mht bedomda svarig-
heter med rekrytering, avlagsen pla-
cering av personal, dkade underhalls-
kostnader, tidskravande resor m m och
foreslog att i likhet med tidigare be-
gransa forlaggningen av flygforband
till Norrland till kortare tidsperioder
fér ovning och utbildning. — De norr-
lindska malmfalten mm hade ju
markstyrkorna att forlita sig till...

Men till slut resulterade kraven i
en kompromiss som beslutades av
1941 ars varriksdag. Den innebar:

flygbasorganisation
med forlaggning

@® en permanent
skulle wuppséattas
till Kallax;

@ uppgifterna skulle vara att betjana
till Kallaxbasen for ovningar till-
falligt forlagda flygande forband

@ vid férsvarsberedskap och krig upp-
satta och tillhandahilla basférband
vid krigsflygfalt i o6vre Norrland
och betjana till dessa falt forlagda
flygforband.

rganisationen
skulle heta Norrbottens Flygbaskar,
"F21”, och uppsattningen skulle pabor-
jas 1 juli 1941, vilket ocksd skedde. —
Med 1942 &rs forsvarsbeslut tillkom
bildandet av Ovre Norrlands flygbas-
omrade, varigenom ¥21 aven fick upp-
giften att svara for tillsyn och under-
héll av flygfalten 1 6vre Norrland.

En av pionjarerna inom svenskt flyg,
overste GOSTA von PORAT (som bla
varit chef for 4:e flygkaren, ¥4 under
dess uppbyggnad och som avgtt med
pension hosten 1941) ombads av nyut-
namnde chefen for flygvapnet general
Bengt Nordenskiold att Aterintrada i
tjanst som overste pa stat och som chef
for Norrbottens Flygbaskar. von Porat

accepterade och anlande till Luled i
jull 1942 och kvarstod som chef vid
F21 fram till sin slutliga pensionering
1946. (Jfr fig 1, sid 5.)

©® @ Till £6ljd av den uppgiftsbegrans-
ning som flygbaskéren fick fran bor-
jan kom flygplantilldelningen att bara
omfatta ett fatal latta skolflygplan —
framst avsedda for allmén flygtraning
for till F21 stationerad flygande per-
sonal.

En flygambulans tillféordes i tidigt
skede och kom att fylla en mycket
angelagen och omfattande transport-
uppgift inom ett omrade som omfat~
tade mer an 1/3 av landets yta och
som innesluter huvuddelen av fjall-
och ddemarksomradena. Ambulansen
var under 13ng tid stationerad i Boden
och mer dn 2.000 sjuktransportuppdrag



utfordes innan verksamheten upphor-
de. I och med att den civila flygverk-
samheten utokades kunde sjuktrans-
porterna med flyg overforas pa civila
myndigheter. S8 smaningom erholl
F21 nagra exemplar av for transport
ombyggda B 3:or, vilka under &ren
1948 — 58 bildade flygvapnets trans-
portflotta. Dessa byttes senare ut mot
TP 81 (Grumman "Goose”) och TP 46
(DH "Dove”) och darefter TP 83 (Per-
cival "Pembroke”). (Jir fig 2.)

aren 1949 er-~
hsll F21 sin forsta flygdivision. Flyg-
planen utgjordes av svenskbyggda
SAAB S 18 A och de 1 andra varlds-
kriget valbeprovade amerikanska Mus-

NORRBOTTENS FLYGFLOTTILJ:

+ En flygflottilj i annan miljo
...och i stark utveckling.
Ett flygfbérband som lang-
samt men sakert vuxit till
en av flygvapnets stOrs-
ta flottiljiorganisationer. &

tangplanen (med beteckning S 26) —
utrustade med kameror for flygspa-
ning.

F2l:s forsta flygande forband blev
saledes en flygspaningsdivision — ett
0ga mot presumtiva fiender 1 norr.
1953 ersattes S 26:an for ett ar framat
med brittiskbyggda ”Vampire” S 28.
Men redan 1954 erholl divisionen S 29
”Tunnan”, som blev trotjanare fram
till 1966 — och darfor ocksd forarats
en plats som vagvisare vid infarten till
F21. Vardig eftertradare blev 1965 det
toppmoderna spaningsflygplanet S 35 E
"Draken”. Dagens snabbe spejare och
"registrator”.

Tillkomsten av en flygande division
vid F21 innebar ett forsta steg mot en
flottiljorganisation. Men annu haltade
en jamforelse med normalilottiljens

Fig 1.

tre divisioner betankligt och dvre Norr- p

@ Karchefen o&verste Gosta von Porat
tilsammans med norsk-amerikanske
oversten Bernt Balchen — da chef {or
det 1945 baserade Dakotafrbandet,
typ DC-3, pa F21.

@ Nedan en TP 4 Beechcraft, som un-
der manga &r utgjorde flygambulans
vid F21.




» lands luftforsvar maste helt baseras

pa tillforsel av jaktforband fran soder.

lygbaskarens
uppgift var fradn borjan att halla bas-
forband vid Kallax och krigsflygfal-
ten i ovre Norrland och att under kor-
tare tider betjana flygforband som
forlades till dessa falt. — Det forsta
basforbandet organiserades den 15 ja-
nuari 1942, Under framst 40-talet ke-
tjanades flygforband forlagda korta
tider till Kallax, Nordmaling, Boden,
Kalix, Malmberget och Kiruna.

Erfarenheterna harav visade att det
var angelaget att bibehdlla denna
verksamhet for att prova flygmateri-
elens funktion. Men naturligtvis aven
for att bereda flygande fdérband ut-
bildning under mera utpraglade vin-
terforhéllanden 8n i Syd- och Mellan-
sverige och for att den flygande per-
sonalen skulle lara kanna omradets
geografi och kunna navigera over vin-
terlandskap.

Denna tjanande verksamhet skulle
komma att forbli ett bestdende siardrag
i F21:s verksamhet. Sedan dess haller
F21 standigt — och som enda flottilj
i flygvapnet — en basbataljon orga-
niserad for betjaning av gastande for-
band under storre delen av 3ret. Ba-
taljonen ar forlagd framst vid Heden-
basen men dven vid andra krigsflyg-
baser 1 6vre Norrland. Verksamheten
tar sikte pa att sd langt mojligt efter-
likna faltmassiga forhallanden i en
ovningsmiljo som ar ytterst angelagen
for forband, som fran ett krigsinled-
ningsskede maste kunna utveckla en
optimal insats.

lygteknikens
snabba utveckling kom snart att med-
fora helt andra krav pa flygbaserna.
Under 50- och 60-talet ersattes de
gamla krigsflygfalten med ett flertal
moderna flygbaser, vilket i hog grad
okade kraven pa F21 betr forvaltning
och underhall, utbildning och organi-
sation av basforband — bade for freds-
och krigsforhallanden. Tillkomsten av
egna flygforband vid F21 fordrade
dven utdkning med baskompanier vid
Kallax for betjaning av F2l:s egna
flygenheter. Harigenom har aven ut-
bildningen av antalet varnpliktiga
vuxit och uppgdr numera arligen till
ca 650 man.

Under kriget hade var luftbevak-
ning utforts med syn- och horiaktta-
gelser frdn bevakningstorn utbyggda
inom gréans-, kust- och inlandsomra-
dena och 1 inom
fjall- och 6demarksomradena.

mindre man aven
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@ ® Radar fanns annu inte i namnviard
utstrackning och stridsledningsmaojlig-
heterna var i det narmaste obefintliga,
Genom 1948 ars forsvarsbeslut pabor-
jades overforingen av den optiska
luftbevakningen fran armén till flyg-
vapnet. Detta skulle for F21 komma
att innebara ansvar for luftbevak-
nings- och stridsledningsverksamhet i
ovre Norrland, ett omradde som omfat-
tar mer an 40 proc av landets yta.

Utbyggnaden av strilorganisationen
har fortlopande pagatt under hela 50-
och 60-talen med anpassning till av
flygplan- och vapenutveckling stillda
krav. Detta medger standig overvak-
ning av luftrummet och stridsledning
med modern datateknik. Harigenom
anses grundvillkoret for avvisning vid
granskrankningar, och forsvar mot
overraskande anfall, ha fyllts.

hade fran borjan att arteta med myc-
ket begransade resurser i forhallande
till uppgifterna. Personal- och materi-
elbehov syns ha tillgodosetts med den
fortursratt som flottiljnumret angav
och F21 hade svarigheter att vin-
na forstaelse for sina speciella problem.

Ar 1957 intradde en viktig forand-
ring i och med att 4:e flygeskadersta-
ben forlades till Luled. Staben fick
sina tjanstelokaler inom F21:s flottilj-
omrade, varigenom F21 for forsta
gdngen kom att std i den direkta
blickpunkten for en hoégre stab — i
sanning ett kontrasterande forhallande
jamfért med tidigare d& narmaste
hogre stab lag ca 100 mil soderut.
F21:s problem blev harigenom vasent-
ligt mer uppmiarksammade och Ed:s
stab torde i mycket h3g grad ha bi-
dragit till F2l:s fortsatta utveckling
och okat forstéelsen for och beaktande
av sarforhallandena i Norrland.

® ® [ takt med flyg-, bas- och stril-
organisationens utbyggnad har verk-
stadstjansten utbyggts for att kunna
motsvara de krav pa tillsyn, underhall
och forradshéllning av flygmateriel
som organisationstillvaxten kravde.
F21 blev med ens enda flottiljen i lan-
dets storsta luftforsvarssektor, varfor
forrads- och underhallstjansten tvangs
bli av mycket stor omfattning.

Vid flottiljens flygverkstad utfors
arbeten pa flera olika typer av flyg-
plan och helikoptrar — bla aven pa
arméns helikoptrar vid helikoptersko-
lan i Boden. Televerkstaden arbetar
till 80 — 90 proc utanfor flottiljen med
tillsyn och underh3ll pa teleutrust-
ningar vid G-platser, stridslednings-
anlaggningar, flygbaser och sambands-

@ Spanings-Tunnan, S 29.
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Spanings-Draken, S 35 E.

anldggningar inom ett omride som
stracker sig ned till mellersta Norr-
land. Harvid utnyttjas i stor utstrack-
ning helikoptrar. Men huvuddelen av
transporterna maste fortfarande ske
med motorfordon. (Jfr fig 2, sid 8.)

F21 mobiliserar 2—3 ginger si
maéanga enheter som en normalflottilj,
vilket medfor forrddshallning av flyg-
materiel och intendenturmateriel i
mycket stor omfattning. Materielen ar
av beredskapsskal spridd till anligg-
ningar over hela sektorn, vilket i hog
grad paverkar resebehovet. Genom det
exceptionella behovet av fordon for
Televerkstad 4:s och F2l:s mobenhe-
ter omfattar fordonsparken ca 300 for-
don.

ntill 60-talets bor-
jan hade F2l:s organisation vuxit till
ett av flygvapnets storsta fredsfor-
band — utom betr antal flygférband.
Men hosten 1961 fick F21 sin andra
flygande division. Det blev en allva-
derjaktdivision utrustad med flygplan
J 32 B "Lansen”. J 32 B ersattes 1969
med vart modernaste jaktflygplan J 35
"Draken”, vilket aven innebar en [or
F21 angelagen standardisering till en

huvudflygplantyp.
Vad man i 6vre Norrland lange nog
starkt onskat — namligen att fa en

egen flygilottilj — kom alltsa att for-
verkligas forst genom tillkomsten av
ovan namnda jaktdivision. F21 kunde
sd upphojas till rang och viardighet
av flygflottilj, vilket skedde 1 juli
1963. Ovre Norrland fick dirmed en
division luftforsvarsjakt omedelbart
tillganglig for avvisning vid grans-
krankningar och till férsvar vid dver-
raskande anfall. Det ar forst frAn den-
na tidpunkt som luftforsvarssystemets
olika komponenter fatt en saddan ut-
byggnad, att Sverige effektivt kan for-
vantas havda sitt luftrum aven i ovre
Norrland. Utokningen av ¥2l:s orga-
nisation och verksamhet till flottilj-
storlek kan med ritta sdgas ha gatt
langsamt, men har dock hela tiden
gatt i expansionens tecken. Aven idag
d& flygvapnet far vidkannas indrag-
ning av flera férband, fortsdtter F21
att expandera.

Ytterligare en flygdivision och ett
baskompani skall tillkomma under
1972. Flygplantypen blir d& SK 60, ett
flygplan som skall utnyttjas som latt
attackplan. Diarmed kommer F21 att
omfatta alla de tre flygslagen jakt, at-
tack och spaning — nagot av &vre
Norrlands eget "FLYGVAPEN”.

® @ Narmaste grannflottilj finns ca
45 mil SV-ut. Bara en luftled skar

igenom omréddet. Geografiskt dr om-
radet omvixlande och vackert. I oster
Bottenviken med en vidstrickt och
vacker skargdrd. 1 norr gransdal-
gangen “Tornedalen” som skiftar fran
vanligt leende jordbruksbygd i SO till
tundralandskapets vida, oOppna, o&de
och karga karaktar i NV. I vister den
storslagna fjidllvarlden, ett myr- och
skogstackt inland genomskuret av gro-
na alvdalar som mynnar ut mot en
leende kust. Mot dessa sommarvyer
kontrasterar en vinter med allt 1 vitt
— men med harligt ren luft och orak-
neliga vintersportmdojligheter.
Arstidsvaxlingarna ar abrupt mar-
kanta — korta hostar och varar och
med mattloshetens rikedom av ljus
eller morker under sommar och vin-
ter. Under morkaste midvinter rullar
solen strax ovan horisonten och dags-
ljuset varar i ca tre timmar, medan
midsommartiden sa niar bjuder mid-
nattssol dven vid Luled horisont. Den
som inte ndjer sig med detta har att
dka 11 mil for att nd Polcirkeln.

® & 21 ligger i en landsanda med ett
markant minskande befolkningsunder-
lag. I dag har Norrbottens 1ian en
folkmangd pa ca 280.000, vilket mot-
svarar en mindre del av Stockholms
sovstdder. Men anda ar det en siffra
som inte ser ut att kunna bibehallas.
Lokalrekrytering av varnpliktiga &r
darfor inte mojligt till mer an ca 50
proc. Omkring 40 proc av F2l:s wvpl
kommer numera frdn Mellansverige.
Ménga maste darfér ndédtvunget gora
sitt varnpliktdr vid F21 och far lov
att narmare erfara Norrland. Vi tror
att det ger upplevelser, kunskaper och
forstielse for bibehallande av ettt
Norrland med bestdende samhaillsbild-
ning och varden, varda att forsvara. B

Bertil Almguist

F21 &r en jakt- och spaningsflottilj.
Personalstyrkan uppgar med alla de-
tacherade enheter inraknade till ca
1.500 man uppdelade pa kategorier enl
foljande:

Off och vederlikar 60
Uoff —— 75
Ubef — — 190
Arbetare och civila tjdnstemin 535
Viarnpliktiga 625

Verksamheten i fred priglas av den
omfattande  utbildningsverksamheten,
mob- och krigsplanlaggningen och ge-
nomforandet av repetitionsgvningar
for ett mycket stort antal forband.
— — — Forutsattningarna frdn miljs-
synpunkt ar ratt annorlunda har i
norr. F21 disponerar tex ett luftrum
vars storlek andra flottiljer bara kan
dromma om. Skont att arbeta i — men
med stort ansvar forknippat. u
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+ . De flygande férbandens stora rorlighet
kraver for ett optimalt utnyttjande att resur-
ser disponeras for att snarast efter mobili-
sering kunna ta emot forstarkning med
flygforband fran andra militaromraden. Har-

igenom skapas mojligheter for snabba
tyngdpunktsférskjutningar av flygstridskraf-
ternas insatser. 5. Lokal uppsattning av
basforband ar en viktig forutsattning for att
tiligodose dessa grundkrav. Ansvarsomra-
dets storlek — milo ON — i foérening med
kraven pa betjaningsresurser har medfort

att F21 alagts ett mycket stort mobilise-

ringsansvar. ST Y X
overtogs fran andra flottiljer samti-
digt som omfattande modifieringar in-
fordes. Av naturliga skal fanns ocksa i

lesbygd  och

klimatologiska forhallanden goér milo
ON till ett lampligt omradde for ov-
ningsverksamhet och utprovning av
materiel. Detta innebar sarskilda krav
dels pd utnyttjande av flygbaser, dels
pa personal och materiel. I gengild far
flottiljen manga nyttiga erfarenheter
samtidigt som de gastande fir insyn i
var verksamhet och de sarpraglade
forhédllandena.

Bastjanstorganisationen ar omfattan-
de.  Ovningsbasbataljonen
under en kortare tid av aret till en
bastropp. Resterande personal kommer
da att forstarka (...som alltid) kompa-
nierna pa Kallax.

I motsats till de flesta dvriga flygva-
penforbanden ar personalliget i stort
sett gott. Men 1971 ars omplaceringar
samt kommande behov for det tillkom-
mande SK 60-kompaniet inger oro for
en eventuell nedgéng .. ? !

reduceras

® & Ombevipning frdn flygplan 32
till flygplan 35 har (som tidigare
namnts) nyligen genomférts. Flygplan
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flera fall ett stort tillsynsbehov. Detta
i forening med ett besvarligt motor-
lage 1970 {orsvarade avseviart flygtids-
produktionen. En hard satsning pa
prioriterad flygtidsproduktion i fore-
ning med olika rationaliseringséatgarder
har gett ett forbattrat lage. Framtiden
ser ljus ut men kraver aven fortsatt-
ningsvis hog prioritet for f{lygtidspro-
duktionen. Bland de atgarder som vid-

Fig 1.

tagits kan namnas en "line” (enl lo-
pande-bands-principen) [6r modifie-
ringar och en uppdelning av tillsyner,
sa att efterservice utférs av kompa-
nierna. En forsvdrande omstandighet
ar att de tva divisionerna ar av skilda
flygslag, vilket ger tva flygplanversio-
ner med i vissa fall stora skiljaktighe-
er.

obansvaret ar
stort. Punkinsatser fran CFV:s sida i
form av tillfalliga personalférstirk-
ningar har inte alltid medfort avsett
resultat, di kraven pa organisations-
och lokalkdnnedom ar férutsattningar
for ett resultatbringande arbete. Mob-
arbetet har nu ytterligare aktualise-
rats genom nya K- och P-tabeller. Det
arbetas hart p& att komma i fatt p3
alla punkter, men kraven fran andra
verksamheter gor att planen maéste
laggas ut over en lang tidsperiod.
Det som gor storsta ingreppet i verk-
samheten ar som pa andra férband
krigsforbandsovningar. KFO ar sarskilt
hart kelastande.
De berattigade kraven pa effektiva
och vil planlagda 6vningar innebar ett
omfattande planldggningsarbete. KFO-

Fig 2.




verksamheten kommer darfor under
lang tid att binda stora delar av resur-
serna, vilket ger minskad kraft &t ov-
rig verksamhet. Krigsforbandsovning-
arna ger dock manga positiva effekter,
som verifierar repetitionsdvningssyste-
mets varde.

@ & Antalet varnpliktiga vid F21 ar
stort och kraver en stor utbildnings-
organisation. Ombyggnad av kaserner
och bristen pa skjutomrade samt en
del andra anordningar forsvarar, vilket
dock till viss del uppvags av en god
tillgdng pa instruktorer. Betydande
problem orsakas av att en stor del av
de varnpliktiga kommer fran Mellan-
sverige.

De stora avstanden till hemorterna
medfor en okad psykisk belastning for
de varnpliktiga.

Ett stort antal ansokningar om for-
flyttningar inkommer — varav ett fler-
tal maste bifallas, vilket ger stark va-
riation i vpl-tillgdngen. Som ett glad-
jande bevis for ckad forstdelse fér de
varnpliktigas trivselproblem kan an-
foras den nya kasernens utformning
med en ldngt storre generositet i ut-
rymmen och sanitara anordningar an
tidigare. — (Se aven foljande artikel
(sid 10), som helt agnas personalvar-
dande insatser for de varnpliktiga.)

Flygande forbandens
rorlighet
kraver
... inte bara
BRA bastjanst

n del av dessa
problem uppstar aven for befalet...
Ovre Norrlands sarart sdval vinter-
som sommartid har mycket nyit att er-
bjuda. For de allra flesta blir tiden har
uppe givande och oforglomlig. For
méanga ar dock rotterna kvar i andra
delar av Sverige. Kravet pd byten av
befattningar — liksom principen om
begransad tid for tjanstgoring vid F21

— medfor ofta dterkommande perso-
nalbyten, vilket trots uppenbara for-
delar pa sikt belastar forbandet. Ut-
bildningsbehovet okar och kontinui-
teten blir forsamrad. Avstadnden ar
stora, resor tar lang tid och medfsr att
personal oftare dn normalt ar borta
samtidigt, vilket medfor okat arkete for
alla och verkar slitande. Miljon kra-
ver speciell inriktning av utbildning-
en och ger sdval positiva som negativa
bieffekter.

Vi ser nu framfor oss en tid med
okad KFO-verksamhet, uppsattning av
ett SK 60-kompani, utokat krigsorga-
nisationsansvar mht SK 60 och till-
kommande krigsbaser. Omfattande
byggnadsatgarder bdde i frdga om ny-
byggnad och renovering pagar. Dessa
atgarder medfér okat arbete av sti-
mulerande art, d& det innebar for-
battrade arbetsforhdllanden. Planlagg-
ningsarkete padgar med liv och lust och
personalens positiva instdllning och ar-
betsgladje ger goda resultat och for-
hoppning om en positiv utveckling. B

Sten Norrmo



*x % Som en (6ljd av ut-
flyttningen fran Norr-
land och dérmed sam-
manhéangande minsk-
ning i befolkningsunder-
laget, f&r F21 en stor del
varnpliktiga fran Malar-
dalen. Detta medfér pa-
tagliga fritidsproblem
sérskilt under de helger
de véarnpliktiga inte far
fri hemresa * ok K

or att gora fri-
tiden under dessa helger intressantare
har F21 for nagra ar sedan startat fér-
sok med utflyktsresor. De forsta av
dessa resor hade karaktaren av kom-
binerade 06vnings- och utflyktsresor.
Man bestkte Abisko och vandrade
Kungsleden under hostsdsongen och
&kte skidor i Hemavanfjallen under
varsasongen. Erfarenheterna fran des-
sa resor var positiva. Under verksam-
hetséret 1970/71 utokades resprogram-
met till att omfatta tolv fria utflykts-
resor for vpl. I forsta hand ar syftet
att ge meningsfull sysselsattning under
helger utan fri hemresa och i andra
hand att visa attraktiva delar av ovre
Norrland. Resorna #r oppna for alla
vpl, men mestadels har det varit "sor-
lanningar” som deltagit. Vanligen om-
fattar utflyktsresorna tva dagar och ir
helt gratis for deltagarna.

Den forsta utflyktsresan under 1970/
71 gick till Overtorned i november. Ett
trettiotal vpl anmalde sig, varav mer-
parten kom fridn mellansverige. Efter
lunch i Haparanda inkvarterades del-
tagarna pa hotell i Overtorned. Rek-
torn for Nordkalottskolan presentera-

@ Uvertorned — Polcirkeln.

“Arctie circle

Carcle polaire

Polarkrais

de Overtorned och den omkringliggan-
de bygden. En utflykt gjordes till Ar-
masjarvi, bla kant for en tragisk farj-
olycka under andra virldskriget. Man
fick tillfdalle att tala med ortsbefolk-
ningen och nagra kunde beritta om
handelserna kring olyckan i Armas-

jarvi. — Lordagskvillen gav tillfalle
till dans och kontakt med Tornedals-
ungdom — dels i Overtorned och dels

pa den finska sidan, dar man pd berget
Aavasaksa anlagt dansbana och serve-
ring. (Toser har ju i alla tider agt den
forunderliga formagan att tjusa och
bed&ra oss mian. En trivsel- och per-
sonalvardande faktor vard guld... pa-
stod flera vpl.) — Under resan passe-
rades Polcirkeln och polcirkelcertifikat
delades ut.

Nasta resa gick till Gallivare. Inkvar-
tering skedde i en fritidsanlaggning.
LLKAB visade delar av sina anlagg-
ningar. Bl a besoktes gruvan och man
gavs tillfdlle att studera miljén och
folja det "gruvliga” arbetet under jord.
Direfter [oljde det for en Gallivare-

Fordomsfri

personalv&rd

slar vdl ut

besokare obligatoriska besoket pa det
rikshekanta Dundret. Man tog chan-
sen till tekniktraning 1 slalom och
man avnjot den storslagna utsikten till
en kopp kaffe. Forlustelserna under
lordagskvillen inskrankte sig till dans
1 Folkets hus, dar det manliga inslaget
(tyvarr) torde ha varit ovantat hogt
for en hogvinterkvall.

februari blev gi-
vetvis Jokkmokks marknad resmalet.
Inkvartering ordnades i en skola och
bidda dagarna dgnades helt 4t mark-
naden. De fotointresserade hade manga
hogtidsstunder genom de exotiska in-
slagen av bl a samer i farggranna drak-
ter, travtavlingar med renar m m. Sou-
venirer av sameslojdare fann ocksd hu-
gade kopare.

Marknaden bjuder pd riktig ren-
rajd och samer i sina fargglada drak-
ter maoter upp frdn hela renskotsel-
omradet i norr. Affirs- och ndjesliv

blomstrar, Marknaden &ar stor vinter-
fest 1 Jokkmokk. Nastan hela samhal-
let ar engagerat i detta unika vinter-
evenemang.

Arvidsjaur var resmdlet for mars
maénads skidresa, Inkvartering skedde
i Laponias annex. Arvidsjaur har pa
Vittjdkksfjallet en fin teknikbacke (med
lift) som dven passar nyborjare. Till-
falle gavs till besok i den gamla stug-
bebyggelsen i Arvidsjaur och pa lor-
dagskvallen deltog alla glatt i den mas-
kerad som anordnats pa Laponia. Mera
teknikdkning vidtog pad séndagsfor-
middagen och den avslutande flera ki-
lometer langa utforslopan ned till sam-
hallet satt bra. De flesta stod likval. ..

© & 1 april gick resan till Hemavan
med inkvartering i Bjornbergsgarden
”Klippen”. Avresa frin F21 skedde en
torsdagsmorgon. Efter ca tio timmars
bussresa anlande deltagarna lite trotta
och mycket hungriga till "Klippen".
Inkvartering och middag och sedan
"gardinen ned”. — Fredagen bjod pa
fint vader med slosande varsol och tva
skidutflykter till narbeldgna fjall hann
man med. Solen gassade och efter na-
gon timme var samtliga deltagare mer
eller mindre kraftfargade i ansiktet.
Skidturerna satt ordentligt i benen
under kvillen — men blev naturligtvis
inte till hinder for kvallsdansen pa
Bjornbergsgdrden.  "Toneline”  fran
Hemavan stod for musiken och alltef-
ter som kvallen gick och traktens flic-
kor anliande wuppstod en angendm
"trangsel”, som av deltagarna gavs ef-
termilet: en lyckad kviall. — Under l6r-
dagsformiddagen hade ordnats med
skidskyttetavling. Vadret var fortfa-
rande toppen och tavlingen genom-
fordes 1 panghumor. Efter lunchen
foljde teknikdkning och bestigning av
narbeldgna fjall. Manga av traktens
ungdomar kom till Bjérnbergsgarden
tack vare den lyckade fredagskvallen.

P& avresedagen hann man med yt-
terligare nagra timmars skidutflykt till
Valletjdkko, vilket ytterligare bittrade
pa solbriannan. Aterfarden skedde via
Storuman—Sorsele—Arvidsjaur, med
middagsrast i Arvidsjaur. "Hemstaden”
Luled intogs vid 23-tiden efter en sir-
skilt lyckad weekendsvning och en na-
got skrytsam solbranna.

Programmet framdeles kommer i
stort att omfatta samma resmal — plus
tex fiskeresor till Vidsel, badresor till
"Norrlands Riviera” i Pited samt en-
dagsuttlykter till Haparanda f6ér nyin-
ryckta. — — — Erfarenheterna fran
dessa utflyktsresor har varit gladjande
positiva. De varnpliktiga har uttryckt
stor beldtenhet med dessa extra helg-
sysselsattningar. Deltagarantalet visar
att utflyktsresorna har "gdtt hem”. W

Ake Gelfgren



| forhallanden &n “hemma pa plattan”.
Obasbat:s organisation har dock mins-
kats under senare ar for att halla
kostnaderna nere, vilket medfort mins-
kade mojligheter till fullt faltmassiga
ovningar. Materiel och personal ovas
under norrlandsforhallanden — dvs 1
en for allt och alla mera kravande

¥¢ Y% En sedan ldnge fastslagen maxim for Sveriges krigs-
makt dr att ingen del av landet skall uppges utan segt
forsvar. Detta medforde tidigt krav pa {lygstridskraf-
ter i ovre Norrland. Av historiken {ramgar att dessa
krav mottes med tillkomsten av en {lygbaskar, Hir-
med gavs mojlighet att 6va flyglérband i nordligaste
Sverige. ©° Nir sedan F21 erholl flygande {6rband mera
- . . o miljo av tex kyla, sno, morker, tjal-
togs basbetjidningskapaciteten i ansprak av dessa och skadade vigar och isolering hemifrén.
mojligheterna att tillfalligt basera och 6va {rammande Men® det innebir aven tillfallen till
{orband i Gvre Norrland upphéorde. Flyglorbandens fiske- och fjallturer och att allmint
stora rorlighet krivde dock majlighet till fortsatt ut- kunna bekanta sig med dvre Norrland.
bildning och évning i de skilda miljoférhillanden som Heden,_éruéve,n dﬁn nordligaste an-
kan rada i Norrland, varfér behoven av tillfillig base- halten for "Rajden” — vanligen det

) o . samiska begreppet for samernas &rs-
nng 1 milo ON kvarstod. PARAGNAS tidsflyttningar med renhjorden. Be-

greppet tacker emellertid har sydfor-
bandens dagliga 6vningar 1 Norrland.
Flygforband startar fr&n sin hemma-
flottilj, anfaller skjutmal vid Junkon
eller Nausta, landar pa Heden for tank-
ning, laddning samt mat och m&handa

ndgra minuters "relaxing” i1 varsolen.
Sedan bar det ater hem till det egna
forbandet.

& & Heden har aven blivit ett cent-
rum fér prov av olika verksamheter
och materiel. Som exempel kan nam-

° nas koéldprov och maskeringsprov.
u e I - Denna verksamhet ar sarskilt stimule-
rande eftersom den ger mojlighet till

fl tt.l.

etta i forening
med F21:s stora mobansvar fodde tidigt
tanken pa ett speciellt basforband for
vinterbasering m m inom milo ON. En
ovningsbasbataljon (”¢basbat”) skapa-
des och Gunnarn valdes som huvudbas

glimtar in 1 framtiden.
Tjanstgoring vid "obasbat” tycks for
de flesta vara stimulerande och efter-

for verksamheten, som koncentrerades
till vinterhalvaret. “Obasbat” avsags
som forstarkning for F21:s 6vriga bas-
tjianstverksamhet for resten av aret.

I borjan av 60-talet utokades “obas-
bat:s” organisation for att medge ut-
bildning och 6vning, som sa langt
mojligt skulle motsvara krigssituatio-
nens fialtmassiga forhallanden. Heden
valdes till huvudbas fér verksamheten,
som utstriacktes over storre delen av
aret for att battre kunna tilllgodose de
okade onskemalen om baseringsmoj-
ligheter 1 Norrland. VYtterligare till-
komna krav pa baseringsmdjligheter
har medfort att "obasbat” under kor-
tare tider dven ambulerar mellan Gun-
narn, Vidsel och andra baser. Detta har
medfort ckade uppgifter men dven sti-
mulans f6r personalen genom omvax-
ling i miljé och 6kad erfarenhet av de
olika baserna.

Bataljonen ger den allmanna service
som fordras for alla de flygférband
som bedriver 6vningar vid dessa ba-
ser. Den speciella servicen ges av bas-
forband ur gastande flottilj.

vningarna be-
drivs under mera faltmiassiga yttre

traktad genom den omviaxling som en
mera faltmissigt upplagd verksamhet
erbjuder och genom tita byten av ba-
ser och forband. Bataljonen utgor en
utmarkt skola foér personal med place-
ring inom bastjanstomradet, sival i
krigs- som fredsorganisationen. o

@ En F16-grupp "relaxar’ i Rajdengungan.




Projektet

SK 60

eslut fattades
1970 med sikte pd uppsattning av
fredsdivisionen hosten 1972. Varken
hangar- eller kasernutrymme mm vid
F21 var dimensionerade for att kunna
ta emot det nya forbandet. Projekte-
ring och det statliga byggnadsforfa-
randet m m gav inte den tinkta tids-
planen nagon chans. Endera méste sit-
tas ur spel. I detta fall fick byrakratin
ge vika och beslut fattades om att en
37-hangar i likhet med den som bygg-
des pa F4 aven skulle byggas pa F21.
— Arbetet startade strax fore jul 1970
och nu ar hangaren under tak — aven
vaggar, golv och varme finns. En
ovanligt mild vinter 1970—71 har un-
derlattat byggenskapen och inflyttning
bor kunna ske enl plan.

Lampligt utformad kasern fanns inte
att erbjuda frdn Fortifikationsforvalt-
ningen utan en ny typ ritades. Den
faststallda ritningen innebar ett ny-
tankande, som kan komma att bilda
monster for framtiden. Kasernen rym-
mer 144 varnpliktiga och har dessutom
sarskilda utrymmen for befil. De virn-
pliktiga bor 12 och 12 i "lagenheter”
bestdende av tvd sovrum och ett dag-
rum samt sarskilda sanitets- och for-
varingsutrymmen. Tidsfaktorerna har
dock medfort att placeringen kanske
inte blivit den absolut basta. Lager-
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% % Vid framtagningen av flygvapnets nya skolllyg-
plan, SK 60, framstod tidigt de alternativa anvand-

ningsomréadena.

Harvid avsags

framst flygplan

SK 60:s utnyttiande som latt attack och tor vissa

spaningsuppgifter.

En genomgripande utredning

har siutforts, dar savéal treds- som krigsorganisa-
tion kilarlagts. Bl a har lokaliseringsskdl medfort
att beslut fattats att forlagga en 6vningsdivision
till F21.

e E)

@ Den nya hangaren.

och administrationsomrddena har ge-
nom den nya kasernen blivit mycket
koncentrerade. Kasernbygget har pa-
borjats under hosten och beraknas va-
ra fardigt ungefar samtidigt med han-
garen.

¢ & Tillkorasten av SK 60:s krigsdivi-
sioner medfor krav pd olika basfor-
band. Ansvaret for en stor del av des-
sa forband torde komma att &laggas
F21. Xonsekvenserna av detta har be-
lysts av SK 60-utredningen. Innan man
sett de nodvandiga forstarkningarna i
var fredsorganisation, hyser vi pad F21
berattigad oro over otillrackliga resur-
ser for planlaggning och mobforbere-
delser.

* ko

Genomgdng av personalldget har vi-
sat att behovet av all markpersonal —
officerare undantagna — torde kunna
tillgodoses genom F2l:s forsorg. Detta
sker genom omfordelning av nuvarande
personal och genom nyrekrytering av
hjalptekniker. P4 detta sitt bor ocksa
statsmakternas lokaliseringspolitik bast
gynnas. Naturligtvis kommer ett stort
utbildningsbehov att bli foljden. Ge-
nom att sprida ut rekryteringen over
ett par &r kan dock Aven dessa pro-
blem l6sas.

Tillkomsten av SK 60-forbandet har
medfort en febril verksamhet vid F21,
en verksamhet med ménga positiva in-
slag. Fram till sommaren 1971 domine-
rades byggnadsverksamheten genom
byggnadsstallningar — manga, langa
och djupa ledningsgravar, sonderskur-
na vagar, hardgjorda plattor och
enorma sandhogar. Huvuddelen av des-
sa grovarbeten ar nu fardiga och flot-
tiljomradet kan &terges ett fardigpla-
nerat utseende.

¢ @ Under kommande ar (1972) skall
sa utbildning och uppsattning av flyg-
och basforbandet paborjas. Da far vi
gladjen av att engagera oss med den
inspirerande verksamhet som till-
komsten av nya férband alltid med-
for. ]



¥¢ v¢ Prov av flygmateriel under vinterférhillanden har

bedrivits sedan manga ar tillbaka och erfarenheterna
har visat att det ir angelidget att sd sker inzan ma-
terielen gér ut till f{érbanden. Det har varit naturligt att
F21:s nordliga lige utnyttjats for denna verksamhet.
Tidigare forlade Forsokscentralen (FC) och SAAB
vinterflygproven till Kallax. Dessa har nu i stor ut-
strickning flyttats over till Vidsel. ¥% Det #r dock
inte bara flygplan som visterprovas utan dven annan
materiel och behovet av provverksamhet har Gkat
allt eftersom markmaterielen har blivit mera kompli-
cerad och omfattande. Erfarenheterna 4r manga av
de problem som uppstidr da fordon, varmluftsaggre-
gat, beredskapsaggregat m m skall sittas igang i ky-
lan. Enbart utprovning i klimatkammare syns inte ha
givit tillfredsstillande resultat. SRk d e

VINTER

rovverksamhe-
ten borjade for ca 15 ar sedan med att
FF.UHD, numera FMV-F:UHD, bor-
jade lagga ut smarre provuppdrag pa
F21. Omfattningen av dessa prov har
stadigt okat och numera organiseras en
provgrupp for att utfora uppdragen.
Provgruppen arbetar pd uppdrag av
FMV-F, men sorterar under F21, avd
6. Fran borjan tillférdes F21 en tjanst
som basmaterielingenjor, vars uppgift
bla var att genomfora denna utprov-
ning med hjilp av F21:s ovriga perso-
nal. Att losgora ¥21:s ordinarie per-
sonal for detta har emellertid varit
svart. Genom tillfilliga kommende-
ringar av till en bérjan flygtekniker
och sedan dven yngre flygingenjorer
har man vinter fér vinter klarat pro-
blemen med en provisorisk organisa-
tion.

Gruppen fick en fastare organisa-
tion 1970 genom att sarskild personal
fick anstillas. For niarvarande bestar
gruppen av en basmaterielingenjcr, en
provledare (lan frAn FFV/CVAQ), tva
civila tekniker samt korttidsanstilld
personal, vars antal beror pa antalet
provobjekt.

& & Bland provobjekten har under
senare ar snordjnings- och faltarbets-
materiel dominerat. Men avsikten ar
att provgruppen skall kunna svara for
utprovning av all sorts basmateriel.
Den glngna vinterns provuppdrag ut-
gjordes av inte mindre an ca 20 olika
objekt.

Flera typer av snoslungor har pro-
vats, mestadels av utlandskt fabrikat

@ Rolba 260 — den nya sndslungan, dar
foraren silter framfor snostralen.

@ Modifierad J 32 B — blasaggregat
16r rdjning till ”black top™.

PROV

och tinkbara som ersattare for den
aldre generationen slungor. En avis-
ningsanlaggning for i forsta hand sop-
bldsmaskiner avses efter genomfdrda
prov att anskaffas till samtliga flottil-
jer — forhoppningsvis redan denna
vinter.

en markliga
kombination av J 32 B och snordj-
ningsmaskin (som tidigare figurerat i
FV-NYTT) har genom fortsatta prov
kunnat vidareutvecklas, men ar annu
inte helt fardigutprovad for att tas i
tjanst i full skala.
Beredskapsaggregatets  startsvarig-
heter har genom omfattande prov vi-
sat sig i forsta hand bero pa bristande
kannedom om handhavandet, men aven
pa att materielen ar kanslig och svar-
justerad.

& & Visst ligger F21 tillrackligt langt
norr ut fér att kunna erbjuda bistert
vinterklimat, men for att f& s lang
vintersasong som mojligt har verksam-
heten forlagts till Kalixfors vid Kiru-
na. Vintersasongen forlangs hirigenom
med ca tvA manader och man kan ar-
beta ostord av flygtrafik och annan
verksamhet. P4 Kalixfors disponeras
den gamla stationsbyggnaden, ett lad-
varn och flygfaltsomradet. Byggnader-
na uppfyller (dven om de &r i daligt
skick) 1 stort det behov av utrymme,
som Lkehovs for verksamheten. Nar-
heten till Kiruna med flera kvalificera~
de verkstader och ett militart forband
bidrar till att gora platsen lamplig. #
Bo Norén
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e operativa
kraven pa forbandet ger foga utrym-
me for grundutbildning av flygande
personal. Darfor ar den personal som
behover tillféras som regel utbildad och
far p&4 F21 endast en skolning till norr-
landska forhallanden. Betr den latta
attackdivisionen kommer dock viss
taktisk skolning och utprovning att
ske.

Flygforbandens oOvningsomrade ar
val tilltaget och utgér 1/4 av Sveriges
yta. Gott om luft finns darfor att er-
bjuda gistande forband utan att nagon
trangsel uppstér. Framfor allt finns har
fortfarande goda mojligheter att ge-
nomfora taktiskt riktig lagflygning —
till fromma for speciellt spanings- och
attackfdrbanden. De stora avstinden
ar dock till nackdel vid samre vader-
forhallanden da oftast narmaste alter-
nativbas (nodvandig reservlandnings-
plats) ligger 45 mil avlagset — mot-
svarande striackan Angelholm—Vaster-
4s. Detta forhallande nodvandiggor ett
nara samarbete med forbandets meteo-
rologer och fortrostan till riktigheten
1 deras prognoser. Meteorologens upp-
foljningsomrdde omfattar aven nord-
norska baser — mht SVENOR-samar-
ketet. Detta ar ett valutvecklat flyg-
sdkerhetssamarbete mellan Sverige och
Norge som med &ren blivit rutin. Fo-
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rare pd bagge sidor kolen forbereder
nodforfarande genom att landa pa var-
andras baser. I medeltal en roteland-
ning per méanad samt veckovisa ater-
kommande forbindelsekontroller i luf-
ten — plus dagliga telefonkontakter for
information om fdrhallanden, som kan
paverka flygsakerhetssamarbetet. |
En

llom bekant ar
att avstdnden i norr ar stora. Visser-
ligen blir det en vana att 30-milaresor
mellan olika objekt kan vara normala
halvdagsforrattningar. For att i mojli-
gaste man forkorta avstdnden utnytt-
jas s& langt mojligt transportgruppens
TP 83, Pemproke — "Silverpilen” kal-
lad. Flygplanet tar ca nio passagerare
och tre besattningsman, men skulle
aven om det flog badde dagar och nit-
ter igenom inte hinna tillgodose alla
F21:s transportbehov. Nu begransas
nyttjandegraden av flygtidstilldelning-
en — till men for méanga onskvarda
tjansteresor. Det "linjenat” som trans-
portflygningarna har omspant framgar
av fig 2 och vittnar om det motive-
transportgruppens onskan att
transport-

rade i
f4& modernare och battre
flygplan for ovre Norrland.

Flygning over de stora odemarkerna
och Bottenviken kraver hog flygradd-

Fig 1

@ 1/4 av Sveriges yta &r
F21-spanarens arbets-
omrade . . .

Jatteomraden
utan
trangsel

@® F21:s OSvningsomrade — som jamfdrelse
utprickat pa karta dver Sydsverige.

e
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@ T v: Frdn "Silverpiiens’’
cockpit. — T h: Hkp:in
som dngef.

Helikoptern
slav
och angel

@ Router frdn F21 till baser i milo ON och
NN samt till {lottitiflygplatser och falt i
Norge cch Finland.

JYVASKYLA

ningstjanst, vilken bestds av {fdrban-
dets tva flygriddningshelikoptrar.

& & Gruppen uppsattes 1967 och har
tom juni 1971 1 sin huvuduppgift
(flygraddning) ingripit vid 58 fall,
varav sju militara haverier. P& den
civila sidan har gruppen bistatt vid ota-
liga rdaddningsuppdrag, varav kan nam-
nas: deltagande 1 spaning efter tva
forsvunna privatflygplan 1 Umead 1987
och Dorotea 1969; deltagande i efter-
forskning av 27 forsvunna smabatar,
bl a en som drev over till Finland med
sju personer ombord; 15 ambulans-
transporter framst i Norrbottens skar-
gard och deltagande 1 efterforskning
av saknade fjallbor. Vid ett tillfalle
transporterades sju skadade ungdomar
till lasarettet i Umed efter en svar
trafikolycka utanfor Lulea.

Under flygning medfor de militara
forarna bla nodsandare. Efter ett ut-
hopp startas nodsandaren och heli-
kopterbesittningen pejlar sig fram
och raddar den nodstidllde. Ingen fo-
rare har behovt vidnta langre an 45
min pd raddning, oavsett om foraren
hamnat 1 havet eller fjall- och ode-
marksterrvang. Till detta bidrar det go-
da samarbete som etablerats mellan
helikoptergruppen och rikspolisen 1
fjallraddningstjanst — med bla ge-
mensamma ovningar.

edan februari
1969 har F21 tvd HKP 3:or, som i forsta
hand &r avsedda for underhillstrans-
porter for den regionala televerksta-
den, TV 4. Till en borjan forekom ofta
diskussioner om vad som skulle flygas
mht lonsamhet, tidsvinst etc. Efter
hand som tiden gatt och erfarenheter
vunnits har man idag natt darhan, att
en stor del av uppdragen planeras och
bestills ldng tid 1 férvag. Vissa arbeten
tom ett ar i forvag. Numer finns be-
hov att inplanera mer arbete an vad de
tvd HKP 3:orna flygtidsmissigt kan
prestera, trots att det arliga flygtids-
uttaget fn ar pa ca 500 tim.

Som exempel p& bade tids- och kost-
nadsvinst kan ndmnas trddnitsprovning
och lankunderhdll. Tradnatsprovning
genomfors under tiden april—septem-
ker. Hiar avses kontroll av telefonfor-
bindelser for luftforsvaret. Genom att
kontrollera de svarast tillgangliga luft-
bevakningsstationerna nedbringas till-
synstiden for ett luftbevakningskom-
pani till hilften. Denna kontroll ut-
fors varje ar och ar absolut nodvan-
dig. Detta for att kunna hilla trdd-
natets tillganglighet pd en fran bered-
skapssynpunkt acceptabel nivd i var
nordligaste luftforsvarssektor, dar vin-
terforhéllandena ofta tir hiit pa linje-
anlaggningarna. I

Peo-Wum-Liv
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Forts F21

adiolankstatio-
nerna har i en del fall ett sddant lage
att oOppethdllning av vagar vintertid
maste ske med traktor. Detta ar bade
kostsamt och tidsodande under den
besvarligaste arstiden (dec—febr). For-
sok med snoskoter har gjorts, men
resulterade i att dyrbara instrument
for illa och att en detaljchef tappades
bort... (sedermera dock aterfunnen
och vialbehallen). Underhallsansvaret
stracker sig langt utanfor den egna
sektorn, varfor avstanden till manga
objekt ar ojamforligt stora. Hiar kom-
mer HKP 3:an verkligen vil till pass.

For besattningen innebar verksam-
heten méanga ovanliga inslag. Forutom
planering och genomforande av flyg-
ningen maste besittningen se till att
det finns bransle utlagt och att perso-
nal och materiel for underhdll finns pa
ratt plats och i ratt tid. 1 méanga fall
medverkar dven besattningen 1 arbe-
tena p& marken. Bla harv det visat sig
praktiskt att vid arbeten med hangan-
de last stdlla en forare pd marken och
lata honom leda arbetet darifran. Vi-
dare forekommer det att {trarna bi-
star servicepersonalen vid deras arbe-
ten i anldggningarna nar de av siker-
hetsskal inte far arbeta ensamma. —
Vintertid ger snon avsevart mer arbete.
En nerisad lankmast eller 6versnoad
bunkerentré ar ingen ovanlighet.

¥ & Eftersom verksamheten sker éver
omrdden med ringa eller ingen bebyg-
gelse, har helikoptrarna utrustats sa
att besattning och passagerare kan
klara overnattning — antingen den or-
sakats av daligt vader eller av tekniska
fel. Reservproviant for tio man under
tre dagar (renskinn, spade, yxa, sag,
snoskor, livbatspacke, stormkok mm)
medfors. Nagon ofrivillig évernattning
har inte forekommit, men utrustningen
har anda varit till stor nytta vid manga
tillfallen — bla for réjning av land-
ningsplatser.

Vadrets inverkan pa flygningen va-
rierar starkt med arstiden. Under 6ver-
géngstiden fradn hést till vinter och un-
der forvintern tvingas besattningen of-
ta ta sig fram pd ldgsta hojd — efter
vagar och dlvar. Det &dr sallan en
transport maste uppges och nir det
sker ar det som regel pga underkylt
regn. D& ar det bara att landa... helst
vid en telefon, ringa flottiljen, satta
péd kaffet, vinta en timma eller s& —
varefter farden som regel kan fortsat-
tas.

For att underlatta navigering och {or
kontroll av basernas instrumentinflyg-
ningsanldggningar kan en modifierad
PN-59 monteras in 1 HKP 3:an. Diar-
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utover finns SARAH-mottagare och
en lastkrok (vilken idag ar helt tillfor-
litlig).

Lastkrokens barnsjukdomar har dock
renderat  helikopterbesidttningen en
tvetydig berémmelse, som an idag da
och di gor sig pdmind. —— Eller vad
sdgs: En hast hade under forfallotid
nodslaktats 1 Luleskdrgdrden och
skulle 1 helikopterns lastnat forslas till
Luled slakteri. Av ndgon anledning ut-
lostes lastkroken och hasten foll i ha-
vet frdn 300 m hojd. Inte nog med att
kesdttningen lovat att hasten skulle
laggas ner forsiktigt sd att inte slakt-
vardet skulle sjunka ... utan dessutom
talades om olaga fiske och lake som
smakade ndgot i hastvag. L

Lka

lygspaningsdi-
visionen ar utrustad med S 35 E "Dra-
ken” och skall 1 krig svara fér under-
rattelser om i norr upptradande fien-
der. Divisionen har i sitt emblem tagit
vargen som symbol. For att understry-
ka flygningens karaktiar over de norr-
Jandska vidderna doptes vargen till
"Akktu Stakki”, vilket ar lapska och
betyder "ensamma vargen”. Och nog

OGA i NORR

ar piloterna ensamma alltid. De har
ett spaningsomradde fran Sundsvall i
soder till Treriksroset i norr. Ett om-
rdde med mycket skiftande landskaps-
karaktar, med fjall, skogar, dlvar och
skargard.

En harligt ostord tummelplats ... bla
for flygare. Det finns mojlighet att utan
storre inskriankningar ova havsflygning,
kustangoring, lagflygning och fjall-
flygning. Lagflygning ar en daglig ru-
tin, 21 har inget speciellt lagflygom-
rade, utan hela 6vningsomrédet ar Jag-
flygningsbart — pga jamforelsevis
glest beldgna samhillen. Stravan &ar
trots detta att undvika all bebyggelse
— bla for att kunna bibehalla den frén
utbildningssynpunkt mycket vardefulla
mojligheten till taktiskt riktig lagflyg-

ning. — — — Till gastande focband for-
soker vi sprida samma forstielse for
lagflygningsproblematiken har uppe,
ehuru med véxlande framgang. Ma-
handa ar det dock snart int: tillrack-
ligt att forsoka undvika bebyggelsen,
d& aven har uppe klagomal pd sto-
rande lagflygning forekommer. |
Ha

aktdivisionen har
trots sina blygsamma 10 ar pd nac-
ken anor att forsvara. Recan forsta
aret vann divisionen gereralmajor
Ramstroms vandringspris ocli man har
sedan dess inte varit utan framgang i
att kunna uppvisa god strideduglighet.
— Tva av divisionens forixe erholl
Aftonbladets guldmedal; for 1969 ars
flygbragd for att de genom god sin-
flygskicklighet och ut-
maiarkt lagsamarbete i luften landat en
svart skadad J 32 B "Lansen” (se FV-
Nytt nr 2/69, sid 34).

Liksom spaningsdivisionen har jak-
ten goda mojligheter till takiiskt riktig
ovning, tom i jaktattack. Pagidende re-
kognoscering av nytt skjutmél ger ock-
sd forhoppning om annu battre for-
hallanden bade i variation o:h mindre
trangsel med andra férband.

nesnarvaro,

& & Stridsledningsméjligheterna  ar
ojamforligt goda. Har erbjuds dagligen
hela kapaciteten av en val utbyggd och
modern stridsledningsorganisation till
en enda jaktdivision. Detta fisrhadllande
innebir en mycket god kontikt mellan
radarjaktledare och flygforare. Bade
forare och radarjaktledar: kanner
osvikligt igen varandra pa risten, vil-
ket ger nédra kontakt och ett :Jott team-
work. Att normalt bara en division be-
tidanas av stril innebar mojligheter till
storre frihet 1 Ovningsuppliaggning.
Detta fordrar inga besvarancle bestall-
ningsforfaranden — vilket ar fallet
vid andra forband. En nackdel 4ar
dock att radarjaktledarna .nte alltid
far den mangd ledningsuppdrag som
fordras for basta trim. Dacfor fore-
kommer garna vaxeltjanstgoring 1 syd-
svenska stridsledningscentraler.

Flygning o6ver o©Odemark.;omradena
kraver att besdttningarna skall kunna
reda sig sjalva under jaraférelsevis
lang tid efter pdtvingat utsprang eller
nodlandning.  Personalen gors pa
grund harav fortrogen med langre vis-
telse 1 fjall- och skogsterrarg. Befdls-
utbildning dger darfor rum s=dval som-
mar som vinter under skifrande for-
héllanden.

Sommarovningar i fjallen {(bla med
kanot) och vinterturer genom Sarek-
massiven ar mot den bakgrinden rea-
listiska Ovningsupplaggningzr. u

An, Sol

(Forts i nr 1172.)





