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Ovederhiéftig kritik |

massmedierna har aterigen haveriutredningarna vid flygvapnet och
bestdmmelserna fér alkoholfértaring i samband med flygning kriti-
serats, i flera fall pa ett for den flygande personalen krdnkande sétt.
De synpunkter som nu tagits upp har en enskild person under
flera &r, i ett flertal anmalningar till Justititcombudsmannen, férsokt fa
gehor for. Det har emellertid i denna senare publiceringsomgang forti-
gits, att dessa anmalningar provats saval av justitiekanslern som justitie-
ombudsmannen och nu sist av Kungl Maj:t. Det enda resultatet ar, att
vad galler militdra haveriutredningar av haverikommissionen rattsla-
kare obligatoriskt skall anlitas om nagon omkommit. | praktiken har detta
skett redan tidigare i den utstrackning sa varit mojligt. | 6vrigt har inga
av pastdendena eller forslagen hittills beaktats.

€ Man har ocksad frammanat den bilden att det skulle rada allvarliga
missforhallanden betraffande alkoholfortaring i samband med flygtjanst
och att flygledningen skulle sékt dolja detta. Detta skulle motivera sar-
skilda bestammelser just for militdr flygande personal, bestammelser som
bla med hansyn till den enskildes rattssakerhet ej accepterats i sam-
hallet i ovrigt. N&dgra som helst bevis for dessa pastaddda missforhéllan-
den har inte framlagts.

I haveriutredningarna, dar bl a regelmassigt undersoks vederborandes
levnadsvanor fére haveriet, finns inget som stoder dessa péastadenden.
Tvéartom ger de en bild av att den flygande personalen ar en, bl a vad det
galler levnadsvanor, skotsam och ansvarsmedveten yrkeskar.

Chefen for flygvapnet har ocksd bla i yttrande till OB framhallit, att
det inte foreligger alkoholproblem bland flygande personalen. Han har
ocksa havdat att det inte finns nagot motiv for att infora nagra sarbe-
stammelser just fér den militara flygande personalen. En atergang till
den tidigare bestdmmelsen om 12 i stadllet for 8 tim som gréans for alko-
holfértaring ar betydelselds och skulle i praktiken inte andra den fly-
gande personalens levnadsvanor. Om man for civilflygets del vill accep-
tera flygvapnets tidigare strangare regler har chefen for flygvapnet dock
inget emot en atergang till dessa for flygvapnet.

@ Det ar beklagligt att en ansvarsmedveten och kvalificerad yrkeskar
konsekvent nedsvartas i vissa massmedier utan att ges tilifalle till sak-
ligt bemo6tande, utan att ansvarig expertis radfrdgas och att dessutom
hégre myndigheters staliningstaganden darvid fortigs.

Vad som &ar vasentligt ar dock att vi infor allmanheten kan visa upp
ett bra flygsékerhetslage. t detta avseende ser det nu ut som om den
under senare ar gynnsamma utvecklingen har fortsatt ocksa i ar. D ¢




Finlands flygvapen

— en kort

presentation

F/n/ands sékerhetspolitik &r av stor betydelse f6r hela
Norden. Den kanske minst kénda komponenten dr emel-
lertid det finlandska férsvaret. De numerédra begrédnsning-
arna, for armén 34.400 man, flottan 4.500 man och ett to-
taltonnage om 10.000 ton samt for flygvapnet 3.000 man
och hogst 60 krigsflygplan, utgoér de ramar inom vilka det
finlandska forsvaret har att arbeta.

FLYGVAPEN-NYTT har latit en sakkunnig inom flygsta-
ben gbra en sammanstallning av kénda fakta kring Fin-
lands flygvapen, vilka har redovisas.

RAMST AV EKONOMISKA SKAL har

en viss efterslapning varit ofrinkomlig

niar det gallt materielanskaffning till
Finlands flygvapen. Detta har medfdrt att
antalet flygplan inte nar den enligt freds-
avtalet maximalt tillitna grdnsen, 60 krigs-
flygplan. Flygvapnets bassystem har dock
forbattrats och utbyggts — bla genom iord-
ningstallande av ett antal landsvagsbaser —
samtidigt som radarbevaknings- och strilsy-
stem utbyggts.

For narvarande ar dock endast en del av
stridsledningscentralerna utrustade for kon-
tinuerlig drift, radarstationernas bevak-
ningstid ligger vid 8—10 timmar per dygn.
Kontinuerlig drift ar mojlig endast under
kortare tid.

Flygplanbestidndet har fortlépande moder-
niserals, senast genom till{orsel av MiG-21
kopta fr&n Sovjet. I luftfdrsvaret ingar tre
flygflottiljer. Varje flotiilj bestar av en
operativ division och en Ovningsdivision.
Tvh av de operativa divisionerna ar utrus-
tade med MiG-21.

FORBANDENS BASERING

Flygvapnets stab, Munksnas utanfor Hel-
singfors.

Tavastlands flygflottllj utanfdr Jyvaskyla.
Satakunda flygflottilj, Bjorneborg.
Karelens flygflottilj, Rissala, Kuopio.
Transporteskadern, Utlis,
Signalbataljonen, Luonetjdrvi,
Flygkrigsskolan, Kauhava.

Tekniska skolan, Kauhava.

Flygdepin, Taromerfors.

® 0 68 0 0 00

Tavastiands flygflottilj berdaknas inom tre
ar ha ombaserats till Rovaniemi och for-
modligen skall flygvapneis stab i Munksnas
forlaggas till Tikkala.

OVERVAKNINGSPROBLEM

Med hansyn till fredsbasernas geografiska
belagenhet kan man konstatera att en ef-
fektiv ¢vervakning av hela Finlands luft-
rum fn ej ar mojlig. Bla norr om polcir-
keln ar mojligheterna till identifiering av
frammande flyg sma&, utan snabba omba-
seringar av flygplan och personal. Freds-
basering av Tavastlands flygflottilj till Ro-

S et ————— =

o Fouga Magister, licenstillverkad | Tammerfors, anvinds savil operativt som fér den grund-

laggande tlygutbildningen.
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o MiG-21 utgdr kdrnan i det operativa
lufifdrsvaret. Oven i grupp; nedan
visas mdjligheten landa med broms-
skarm.

vaniemi och anliggningen av en ny flyg-
bas i Rovaniemi torde visentligt foérbattra
dessa mojligheter.

Forutsattningarna att med ett litet antal
flygplan skydda Finlands luftrum mot
krankningar forbatiras ocksd i avgdrande
grad av personalens och materielens kva-
litet. De i fredsavtalet tilldtna 60 krigsflyg-
planen har gjort det mdjligt for Finlands
flygvapen alt pd eii tillfredsstillande satt
Igsa sina uppgifter.

FLYGINDUSTRIN | SVART LAGE

Finlands flygindustri sysselsatte efter an-
dra varldskrigets slut Over 3.000 personer
— nu endast 360. Licenstillverkningen av
Fouga Magister, som sedan 1958 pégatt vid
AB Valmet, Tamroerfors, har nu avslutats.
62 flygplan av typen har tillverkats.

Den finska flygindustrin beflnner sig just
nu i ett svirt lage samtidigt som delar av
flygvapnets flygande materiel behdver ec-
sattas. I december 1967 tillsattes en kom-
mitté med uppgift att utreda méjligheterna
till en langsiktlg planering rérande {flyg-
industrins utveckling.



Kommittén overlamnade sitt betinkande
i slutet av 1968, Den ar enhdllig i sin upp-
fattning om det ngdviandiga i att bevara en
planerings- och nytillverkningskunnig flyg-
industri i Finland. Flygindustrins betydelse
som hdérnsten for ett lands flygstridskrafter
har pi ett pitagligt satt framkommit 1 sam-
band med jamforelser mellan vissa andra
mindre landers flygindustrier och flygvapen.

PRINCIPPROGRAM

Kommittén har funnit att inte ens stora
tillfalliga prototyp- eller seriebestidllningar
avlagsnar industrins svarigheter. Osdkra
framtidsperspektiv inom ett s& komplicerat
omrfiide innebar stora oldgenheter. Enligt
ett av kommittén foreslaget principprogram
skulle en wutvecklingsgrupp tillsdttas med
forsta uppgift att konstruera och utveckla
exempelvis ett skolflygplan och forbereda
serietillverknlng.

Principprogrammet innehiller vidare for-
slag om fortsatta atgarder fo6r att i nuliget
ersatta Gnat-flottiljerna. En del av de at-
garder som foreslagits torde kunna reali-
seras med forhdllandevis smid anslag. An-
dra forslag aterigen kraver betydande me-
del, vilka delvis skulle finansieras med fgr-
svarets anskaffningsanslag. XKommittén har
dock fast stor vikt vid ett snabbt realise-
rande av forslagen, dd man dven beaktat de
reella mojligheterna vid forslagens utform-
ning.

SVAR VARDERING

Det ar alllid svart att vidrdera ett
lands tolata krigspotential. En rent
matematisk uppskattning grundad pa
antalet man stridande trupp, flyg-
plan mm ger ofta en missvisande
bild av verkliga forhéllanden, Det
senaste excmplet hirpa visar bla 6-
dagarskriget i juni 1967 mellan Israel
och arabvarlden. Det finlindska for-
svarets motstandskraft péiverkas i
hog grad av forsvarsviljan och per-
sonalens kvalilet. Hir skall man inte
glomma det dldre befidlets krxigserfa-~

renliet.

Orn symbol
for finsk
flygaranda

inlands nu mer &n femtio-

ariga flyg har i dagarna fatt

sitt valfértjanta minnesmarke.
Det dr tillagnat alla dem, som i
militdr eller civil tjanst skankt det
finska flyget sina krafter. Det vill
hedra pionjéarer, chefer och an-
dra ledande, flygande personal
och markpersonal, alla slag av
specialister, flygindustrins man
och kvinnor, flygpressen m fi lik-
som den fran begynnelsen ra-
dande vdnskapen och samhorig-
heten mellan finskt och svenskt

flyg.

Den kidnde finske skulptoren Xallio’s
fradn havet landande, vackra och stitliga 6rn
t brons. med sina utbredda vingar. place-
rad pA en hog granitkolonn intill Vasklot-
bron i den osterbottniska staden Vasa, med
Sodra stadsfjardens vatten som bakgrund,
bildar nu dar ett grant blickfdng. NAigot
som inte minst de tairika batturisterna till
Vasa helt sdkert skall lagga marke till

Bronsornens avitickning agde rum son-
dagen den 12 oktober. Ceremonin skedde
infor prominenta finska och svenska hono-
ratiores samt en tusenhovdad skara intres-
serade askédare. Bland de narvarande sigs
finske flygvapenchefen general Eero Sal-
mela och kommunikationsministern Paavo
Aitio.

SOLENN CEREMONI

Paraderande trupp fran flygvapnets ka-
dettskola i Kauhava med fana och musik,
frisk vind frin Bottniska viken samt Fin-
lands vitbla flaggor pa omse sidor av monu-
mentet och den stora skaran av &skadare
bildade evenemangets yttre ram. En heli-
kopter fran flygvapnets flottilj pa Uttis-~
filtet frigjorde tackelset. Avtickningsce-
remonin slét med en grann flygparad over
ornen, av ett stort antal finska militéra
och civila flygplan och forband.

Den finske kommunikationsministern Paavo
Aitio hyllade 1 sitt tal vinnerna frdn Sve-
rige. som frin forsta stund frikostigt bi-
dragit lill minnesméarkets tillkomst. Vi ar,
sade han, tacksamma for detta varmande
stod fran Finlands och flygets vinner i
Sverige. Talets avslutning formade sig till
en onskan — mi nu de finska vingarna
bira oss tryggt in i framtiden”,

TACK TILL SVERIGE

Tack till Sverige forekom vid flera till-
fallen, for de svenska insatserna till Fin-
lands flygs stod och utveeklande, Bland de
till den vackra hogtidsdagen i Vasa sir-
skilt  inbjudna svenska hedersgasterna
marktes flygstabschefen generalmajor Claés
Henrik Nordenskiold och som representant
for flygmaterielsidan Oversten Kjell Ras-
musson. Av de svenska veteranerna fran

. 5

a En av de svenska hedersgésterna, general-
major Nils Soderberg, frambar en sarskiid
hdlsning och hyllning till Finlands flyg.

1918 ars krig kunde generalmajor Henry
Peyron och overstelojtnant Nils Kindberg,
pilot pd Finlands sarama &r fr3n Sverige
skankta "Aeroplan nr 1”7, instdlla sig. Vi-
dare sdgs tvd av de svenska frivilligflygar-
na frdn 1939—1940, nimligen nuvarande
generalmajoren Greger Falk och majoren
Ake Soderberg. Generalmajor Nils Soder-
berg, tidigare souschef i flygforvaltningen,
vilken 1940 hade stor heder av den finska
flygplantransiteringen genom Sverige, var
aven dir. KSAK:s generalsekreterare overs-
te Bjorn Lindskog och en gruppchef i
KSAK-anslutna Frivilliga flygkaren, greve
Gustav-Mauritz  Acrmfelt, var &ven med
bland de inbjudna.

Hela kostnaden f6r minnesmarket, i allt
over 200.000 finska mark, (ca en kvarts
miljon kronor) har tackts genom frivilligt
insamlade medel, framst fran Finland och
till en del fran Sverige..

N.K.

e R
TACK

till givare

Ledningen fo6r den svenska
penninginsamiingen for det fin-
landska flygets minnesmarke i
Vasa framfor p& detta satt genom
FLYGVAPEN-NYTT sitt tack for
god hjalp.

Den svenska aktionen resulte-
rade i bidrag frAn Sverige med
summa 24.219 kr, och nettot,
24,100 kr, har tillstallts den finska
monumentkommittén i Vasa.

o /
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foto: owe gellermark

Farlyg pa grund. Raddare: HKP 4!

Réddande dngel: Ytbargningsman i HKP 4l
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Radiosamband

aocho

vid raddningsuppdrag

Av kapten BJORN HEDBLAD, flygstaben

I anslutning till raddningsuppdrag sker som regel en vitt-
omfattande samverkan mellan civila och militdra rada-

ningsorganisationer.

For att denna samverkan skall kunna bli effektiv och
Snabb fordras ett sédkert och snabbt samband d v s radio-
kommunikationer. Brister i sambandet, speciellt mellan
civila och militdra rdddningsorgan, har ofta papekats.
Senast aktualiserades de under spaningarna efter det
frén Dorotea férsvunna allméanflygplanet.

Bristerna férklaras av det férhéllandet, att de i radd-
ningstjdnsten deltagande organisationerna, bl a polis, tull,
lots, kuststationer, flygvapnet, marinen, armén m fl, arbe-
tar med radiosystem inom sinsemellan olika frekvensband
och dven i vissa fall olika moduleringssystem.

FLYGVAPNET utnyttjar frekvenser for
flygradiotrafik inom frekvensomradet 103,5
—156 MHz (MHz — MegaHerz, dvs miljoner
svangningar per sekund) med amplitud-
modulering (AM). Systemet inedger att
samverkan kan ske med dvriga militdra och
civila flygplan och helikoptrar samt mot-
svarande trafikledningsorgan pa marken.
Darutover kan samverkan ske med vissa
fartyg tillhérande marinen.

Vagutbredningsforhillanden i frekvens-
omradet begransar dock rackvidden i prin-
cip till horisenten, Rackvidden blir darfor
kort p3 lig hojd. Av spaningsskil miste lag
hojd oftast utnytijas i riddningssamman-
hang.

Flygraddningsuppdrag leds av CEFYL —
Centrala fiyglrafikledningen i Stockholm —
eller delcgeras av lokal trafikledare. For
att sakra ledning fran CEFYL av radd-
ningshelikopter p& ldg hojd och langt av-
stind har flygvapnets HKP 4, dvs Vertol
utrustats med konventionell kortviagsradio.
P& marken disponerar CEFYL en dldre,
tamligen omodern Kkortviagsradio pa Gardet
i Stockholm.

ANTENNPROBLEM

Kortvagsradion i HKP 4 fungerar allt an-
nat &an tillfredsstallande, framst beroende
pa antennproblem. Genom skrovets utform-
ning uppstar stora svirigheter att fa ut till-
racklig  antennlangd. Darutdver &r det
svart att separeva antennen frin helikop-
terskrovet si att gynnsamma jordplanefdr-
hallanden skapas. En kortvagsantenn som
uppfyller kraven bade radiotekniskt och
flygsakerhetsmassigt har hitlills visat sig
omojlig att dstadkonuma pa konventionellt
sdtt.

Den konventionella kortvdgsradion lam-
par sig bast {or telegrafi och maste beteck-
nas som dalig vid telefonitrafik.

De radiosamverkansmdjligheter, som
flygvapnets radiosystem {¢r raddningstjanst
medger, blir av ovan redovisade skal myc-
ket begransade. Utover samverkan sorn kKan
ske i trekvensomradet 103,5—156 MHz kan
i gynnsamma fall viss samverkan pd kort-
viag ske med i raddningsuppdraget med-
verkande kuststationer, handelsfartyg och
tulltnyndigheter.

Viktiga raddningsorganisationer som po-
lis, brandkir m £l ar ddrmed uteslutna fran
radiosamverkan med flygvapnets lednings-
organ och raddningshelikoptrar.

"SYSTEM 70"

Efter forstatlipandet har polisorganisationen
genomgalt en omfattande utbyggnad och
modernisering siaval personellt som materi-
ellt. P4 sambandssidan har detta resulterat
i utbyggnad av ett helt nytt radiosarnbands-
systemn benamnt System 70.

Malet ar att hela landets yta skall tic-
kas och att varje rorlig enhet, ned till den
fotpatrullerande polismannen, skall stad i
radioforbindelse med sambandscentral och/
eller rorlipa enheter.

Radioutrustningen ar av modernaste kon-
slrulktion och har manga finesser som tex
selektivt anrop, -tdende anropsmarkering
mm. Ett stort antal frekvensev fovdras ach
indelas i riks-, regional- ocih lokala fre-
kvenser. 1 sarnband med Oovergang {till Sy-
stem 70 andras polisens nuvarande fre-
kvensomrade 30—40 MHz till omradet 75—
84 MHz. System 70 liksom nuvarande sy-
stem utnyttjar frekvensmodulering (FM).



Trafikledare och
Nodradio (UHF)

Trafikledare
Tull
Lots

Inom System 70:s ram byggs radiokedjor
for Ljillraddning. Dessa kedjor skall i slut-
laget técka huvuddelen av den svenska
fjillterrangen. 1 radiokedjorna ingdr sival
bemannade som obemannade markradiosta-
tioner.

STRALANDE SPOLANTENN

Under senare delen av 1967 stod det klart
att vasentliga forbattringar av den befint-
liga kortvigsutrustningen i HKP 4 ej var
mojliga att genomfdra. I marinens HKP 4
hade sedan négon tid provats en kortvags-
radio SSB ''single-sideband’ med en ny typ
av sk spolantenn, vilken kunde monteras
innanfér skrovbeklddnaden och 3andi ge
onskvarda strilningsegenskaper.

Efter studier av marinens kortvigssystem
samt danska flygraddningens kortvagssys-
tem, aven detta av lyp SSB, fasislogs att
ett molsvarande system for flvgvapnets
HKP 4 skulle kunna I6sa Kkortvigsproble-
men. Lampliga motstationer pd marken
borde kunna erhillas | luftoperativa radio-
nitets understationer, som {6r flygradd-
ningsledning borde kunna fjarrmandvreras
frin CEFYL och vissa rdddningsundercen-
traler vid flottilj. Utbyggnadsldget inom
Tuftoperativa radionitet ger emellertid fn
inte den overlkapacitet som fordras [or det-
ta dndamal.

Sedan kortvagsfridgan slutpenetrerats bor-
jade under 1968 utredningar och forsck
syftande till att 18sa Ovriga brister betrdf-
fande radiosamverkan.

. e
N e e e

Trafikledare
Sjordddning
Distansfor-
bindelse
(HF ssB)

e En principskiss som visar de nya, forbdtirade mojligheterna till radiosamband med

‘ HKP 4.

SAMVERKAN LOSENORDET

Trafiken utvaxlas pd den sk ytfrekven-
sen 156,8 MHz FM. Denna frekvens kan ej
utnyttjas av HKP 4, eftersom frekvensen
ligger for hogt och moduleringstypen i
flygradion ar AM. Under 1968 skulle emel-
lertid flygradion kompletteras med en re-
servradio. Det borde wvara mdajligt alt ut-
forma denna reservradio sd att frekvensen
tacktes in. Ett alternativ blev att infdra den

till fpl 35 Draken anskatfade flygradion
FR 21, vars frekvensomrade tacker 156,8
MHz. FR 21 ar dessutom omkopplingsbar

mellan AM och FM.

Genom tillmoétesgdende frdn rikspolissty-
relsen erhgll flygvapnet som 1an en polis-
radioutrustning som installerades | HKP 4
pd F8. Praktiska forsék i samrad med riks-
polisstyrelsen har givit enbart positiva re-
sultat, vilka verlfierats vid fjdllriddnings-
ovningar 1 Jamtlandsfidllen | &r.

En utokning av radioutrustningen i HXP
4 medfsr att interfonanlaggningen mdiste
omkonstrueras fér att passningen av de oll-
ka radlostationexrna skall kunna fordelas
pa besatiningsmedlemmarna. Denna om-
konstruktion ar dven nodviandig for att er-
hilla en acceptabel uppfattbarhet mellan
besattningsmedlemmarna i den besviarliga
bullernivin } hellkoptern.

NYANSKAFFNING

I december 1968 beslots att till HKP 4
anskaffa féljande radioutrustning:

a
b

Ny interfonanliggning

Ny kortvigsradio (Collins SSB) med
spolantenn

¢) Polisradio

d) FR 21

e) Barbar radio £6r ytbargningsman.

I avvaktan pd mdjligheter att utnyttja
luftoperativa radlon#tets understationer be-
slots att forse CEFYL, trafikledningen X17
i Kallinge och trafikledningen ¥21 p4 Kal-
lax med markradiostationer kortvag SSB.
Polisradio installeras i CEFYL:s operativa
rum i Stockholm.

EFFEKTIVISERING

Det AterstAr dnnu mycket arbete med
materielanskaffning, Installationsritningar,
installation och kontroller. Enligt gallande
planer skall projektet vara genomfdrt un-
der andra halvaret 1970.

Till de aktuella forbattringarna har an-
slagits 1.750.000 kronor. De hoga kostna-
derna f4r anses valmotiverade mot bak-
grund av den vantade effektiviseringen av
siival flygvapnets egen flygraddning som
mojligheterna atf medverka i civila radd-
ningsuppdrag Sver bide land och hav,

Teckning: Berndt Engstrom.



Flygforartester
forfinas
av psykologer

Av fil. lic. LEIF CARLSTEDT, MPi

Psyko/og/'ska urvalsprévningar av flygférare har av flygvapnet
anvénts sedan mitten av 40-talet. Huvuddragen i systemet kom-
mer fran USA, som under andra varldskriget gjorde stora anstrang-
ningar f6r att fa tram ett i detta sammanhang anvandbart urvals-
system. Det svenska urvalssystemet har inte andrats i princip se-
dan det intérdes. Trots detta fungerar systemet fortfarande relativt
tilifredsstéallande, speciellt med tanke p& den enorma tekniska ut-
vecklingen pd flygplansidan sedan andra véaridskriget.

MED DET NUVARANDE SYSTEMET kan
en kvalitetsgrdns faststallas, under vilken

Eftersom urvalssystemet inte har férand-
rats maste orsaken till den hojda avgings-

det inte &dr ekonomiskt forsvarbart att an-
ta elever till flygutbildning. Under en lang
f6ljd av &r har ungefir varannan elev av-
gitt fradn den grundlaggande flygutbild-
ningen framst pad grund av oformaga att
tillgodogdra sig utbildningen. De tre se-
naste dren har emellertid avgingsprocen-
ten okat till ca 70 procent bade for falt-
flygarelever och officersaspiranter.
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frekvensen sokas i andra faktorer. Det kan
antas att utbildningskraven har hdjts med
tanke pa de nya flygplantyper som de exa-
minerade eleverna ska flyga efter grund-
utbildningen. En annan orsak tlil den oka-
de avgingsrrekvensen kan vara kvalitets-
forsamringar i den grupp ur vilken urva-
let méste ske. Flygvapnet maste i allt hog-
re grad konkurrera med det ovriga sam-
héllets behov av individer av hog intel-
lektuell och personlig kvalitet.
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kristall-
kulan?

Under de tre senaste &ren har antalet
ansokningar okat betydligt, samtidigt som
kvalitén har sjunkit. Detta géaller for so-
kande sival till officersyrket som faltfly-
garyrket. Da chefen for flygvapnet anda
hallit kvalitetskravet oforandrat hégt, har
antalet godkanda flygelever per wutbild-
ningsomgéng successivt minskat.

I figur 1 beskrivs kvalitetsforandringen
pa de sokande till den flygande officers-
kategorin betrdffande den begdvning och
de specialanlag som kan métas med skrift-
liga prov.

Figur 1. Antal sdkande per podng péa
skriftliga provel i UTK 4r 66, 67 och
68. De svartmarkerade staplarna an-
ger individer som e antagits tiil ut-
bildningen.
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KVALITEN SJUNKER

Som framgar av figur 1 bestdr s& gott som
hela den antalsmissiga Skningen av de so-
kande av individer med svaga provresul-
tat. Kvalitén pd de antagna aspiranterna,
enligt UTK:s slutbedomning de tre se-
naste dren, framgir av figur 2.

ANTAL
ANTAGNA

COF 662

Urvalet gar i korthet sa till att de mili-
tara ledamoterna i uttagningskommissionen
(UTK) samlar in resultat frAn skriftliga
och praktiska prov, samt lamplighetsbe-
domningar ut{orda av psykologer. Med
dessa resuliai som grund gors en forsta
gallring. De som klarar delta steg bedoms
i en 9-gradig skala med avseende pd lamp-
lighet och mojlighet att klara utbildning-
en. Aven j detta steg galiras de simsta bort
och oOvriga g&r vidare till lakarundersok-
ning. Av de sokande antages ca 15—20
procent av de bista till utbildningen.

PROGNOS

UTK staller allts& en prognos pid hur de
antagna aspiranterna skall klara utbild-
ningen. For att urvalssystemet skall ha na-
gon tillimplighet skall aspiranter med bra
prognos klara sig i hégre grad ian de med
dalig.

1 figur 3 anges avgingsprocenten for oli-
ka prognossiffror for de tre senaste Arens
officersaspiranter.
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Figur 3. Avgangsprocent enligt UTK
prognosbhbeddmning.

KVALITETSGRANS

Av figur 3 framgdr att en ligre kvalitets-
grians p& de antagna aspiranferna an den
som for narvarande accepteras inte kan
tillAtas. S3 gott som samtliga elever med
samre prognos an den nuvarande lagsta
skulle avga frAn utbildningen. Det kan
ocksa konstateras att den totala avgings-
procenten skulle minska om kvalitén pi
de antagna kunde hdjas.

ANTAL
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Ett av de stora problemen inom ur-
valspsykologin ar att pd ett optimalt
satt ta till vara den information som
verkligen finns i testet. Vissa tecken
tyder ocksd pd att de standardmeto-
der som finns utarbetade f6r att ta till
vara testinformationen inte ir helt an-
vindbara i detta sammanhang utan nya
metoder méaste konstrueras. Nyligen
utférda undersokningar har visat att
det gar att krama ur mer information
frédn testbattertet an vad som sker for
narvarande.

Det dr dnnu for tidigt att presentera
nagra resultat frdn detta arbete, men de
forsok som giorts verkar lovande. Det mas-
te i detta sammanhang p3pekas att det
tar 14ng tid innan férandringar i ett ur-
valssystem har provats ut och kan tillim-
pas. Tiden mellan antagningsprévning och
examen p& GFU uppglr tex for faltflygar-
kategorin E2 till ca tre och ett halvt Ar.

Anialet elever | en utbildningsomgéng ar
dessutom f{or litet for att tlllAta sdkra sta-
tistiska slutsatser, varfoér resultat fran fle-
ra utbildningsomgdnger méisle samlas In.

SIMULTANKAPACITET!?!

Det nuvarande urvalssystemet tdcker inte
vissa psykologiska omriden. Moderna flyg-
plan kraver i an hodgre grad en egenskap
som brukar kallas simultankapacitet, allt-
sa form&gan att samtidigt utfora olika sa-
ker under flygning. Man har pd olika sitt
forsokt mata denna egenskap utan stdrre
framging.

Det kan till och med betvivlas om
det finns nagon speciell egenskap som
kan kallas simultankapacitet. Icke des-
to mindre kan det konstateras att vis-
sa individer béttre #n andra klarar
flera moment samtidigt under flyg-
ning.

Vid ett narmare studium av problemet
finner man att det troligtvis ar en bakom-
liggande faktor som kan kallas psykisk
energi”’ som avgor om en indivld kan
uppvisa simultankapacitet. Individer med
liten “psykisk energi” har mycket svirt
att samtidigt gora olika saker och rakar
fidigare 4n andra bla ut for blockeringar
i kritiska situationer.

Figur 2. UTK slutbeddomning (pro-
gnos) av B6, 67 och 68 ars olficersas-
piranter. Svart-markeringen anger as-
piranter som avgatt frdn den grund-
laggande utbildningen.
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FLYGFORARTEST

Sedan flera &r har psykolog Thomas Neu-
man arbetat pd att géra en speciell testme-
tod anvindbar i flygforarurval. En metod
med vilken man bla kan uppskatta de
energiresurser en individ forfogar over i
kritiska situationer. Metoden blir ett var-
defullt tillskott till det nuvarande testbat-
teriet. Hur pass stort tillskottet kan bli
framgér av figur 4.
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"PSYKISK ENERGI(DOMT)

Figur 4. Pa x-axeln 8r avsatl testsvar
som speglar olika grad av tillgdnglig
och anvéndbar psykisk energi. Siffran
1 anger liten energi och 9 stor. Pa
y-axeln ar avsatt UTK:s prognosskatt-
ning som ndrmast &r ett ullryck 1dr
de anlag individen har fdér att Kklara
flygutbildningen. Varje prick repre-
senterar en Individ. De svarta pric-
karna markerar individer som avgatt
Irdn utbildningen.

Utifran diagram av denna typ, erhdllna
frdn manga olika utbildningsomgingar, kan
slutsatser dras om den lagsta kvalitets-
grans som bor accepteras for antagning av
aspiranter till flygutbildning under fdrut-
sattning aftt antalet examinerade aspiran-
ter inte blir farre an med det nuvarande
systemet.

Det arbete som pagar vid MPI (Militdr-
psykologiska Institutet) mojliggdr om na-
got Ar att elevantalet vid utbildningens
bérjan kan minskas betydligt utan att an-
talet examinerade minskar. Man kan allt-
si inte Oka antalet examinerade elever
med ett battre urvalssystem om inte sam-
tidigt kvalitén pd de antagna dkar som en
foljd av mycket krafifulla rekryteringsat-
garder.



Av med. dr ULF BRANDT, flygstaben

Det manskliga hérselorganet har liksom alla sinnesorgan
en sadan konstruktion att det kan registrera ljud kvan-
titativt saval som kvalitativt inom mycket vida grénser.
Som métt pé& ljudkvantitet eller réattare sagt ljudinten-
sitet anvéndes en enhet kallad decibel (dB). N&r i det fol-
jande talas om ljudintensiteter referar denna till en noll-
nivd motsvarande Orats hértréskel for rena toner.

I NATUREN och i vanligt umgange mian-
niskor emellan moter vi lJjudintensiteter péa
upp mot 90 dB, intensiteter som vi av er-
farenhet vet att drat kan fordra utan att
ta skada. Nutidsmanniskan har emellertid
skapat maskiner, vilka mycket ofta som
icke oOnskad biprodukt skapar buller som
verkar stérande. Av dessa maskiner ir det
utan tvivel flygmotorn som toppar buller-
nivan, titt f6ljd av skeppsnitningen och
stenkrossen.

Lika val som vi vet att buller upp till
90 dB fordras av det manskliga orat, lika
klart har det sedan lange varit att inten-
siteter ©Over 120 dB hos vissa manniskor
— dock inte alla — kan orsaka skador pa
innerdorat av tillfallig eller permanent ka-
raktar.

Vissa yrken ar sedan lange kanda som
utsatta for bullerskador 1ex inom smides-
arbete, platslageriarbete, borrarbete med
tryckluftsaggregat, textilarbete m fl, Det

MELLANORA

Teckning: Berndt Engstrom.
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Anvand
alltid
horsel-
skydd!

bor erinras om att skadan drabbar hor-
selnerven, och darigenom ir obotlig. Ar-
bete i flygbuller skiljer sig i princip pd
intet salt fran arbete i annan bullerindu-
stri eller liknande.

Markpersonalen i flygvapnet befinner sig
principiellt i en Dbiattre situation &n sina
civila kamrater inom andra bullrande In-
dustrier. Om man bortser frdn vissa ar-

betsplatser — speciella arbetsforhdllanden
galler pa tankningsplattan vid F5 i Ljung-
byhed — far flygleknikern/mekanikern

som regel en bullerstot vid start och land-
ning, men har daremellan tystare perioder
da oronen inle belastas.

KABINBULLRET EJ SKADLIGT

Flygbullret tenderar dock att blt allt in-
tensivare, samtidigt som man 1 framtiden
anav allt kortarc start- och landningsmo-
ment. Stort intresse har darfor — av me-
dicinska sdval som flygsdkerhetsskdl —
aven dgnats f{riagan huruvida kabinbullret
verkar skadligt pd den flygande personalen.
I utlandet liksom har hemma har detta
problem f6ljts med uppmirksamhet. Man
har dock trots omfattande undersdkningar
inte pdvisat bullerskador av sidan omfatt-
ning att ndgon flygfdrare av sidkerhetsskal
har mést avstdngas fradn flygtjanst.

Att  intensiteten p3 motorljudet redan
overskridit 120 dB-gransen Ar val kint och
bullerdiagrammet som visas ger en uppfatt-
ning om vad vi har att vanta oss i 15sslappt
ljudenergi i 37 Viggen-sammanhang. Den
yrkeshygieniska forebyggande uppgiften ar
har liksom eljest att lara oss tdla de be-
svarliga situalioner, som vi sjdlva skapat.
Det primédra medlet ar horselskyddet, som
i stna olika utformningar verkar efter prin-
cipen att skjuta in en ljuddampande vigg



mellan ljudkallan och orat. Idealet ar gi-
vetvis att minska bullret ''vid kallan”, vil-
ket &r praktiskt genomférbart vid statio-
nara utprovningar av motorev i samband
med tex oversyn.

INDIVIDUELLA SKYDD

1 de flesta fall ar emellertid markpersona-
len utsatt £or ett odampat flygmotorbuller,
och maste darfor skydda sig med indivi-
duella medel. Dessa bestir som regel av
tvad ljuddampande kdpor, som av en bygel
pressas fast titt mot huvudet utanfor yf-
terorat, Dampningseffekten kan aven for-
stirkas genom ailt man i hoérselgdngarna
stoppar in tex glasdun eller bomull, och
bullret méats d& i basta fall till 40 dB. Det-
ta har bedomts som tillfredsstallande.

Sedan 1962 pagar en rulinmassig kon-
troll av den sérskilt utsatta markpersona-
lens horsel. Resultatet av dessa flera tusen
audiogram, dvs horselméatningar, héaller
fn pad att bearbctas. Det ar darfor for ti-
digt att annu dra nagra slutsatser av maét-
ningarna och dessutom svart att exakt
faststdlla om wuppdagade, sdrskilt marke-
vade skador, sammanhanger med skyddets
otillracklighet eller helt enkelt beror pl
att man inte anvant dem permanent. Aven
skytle med eldhandvapen inotiverar {06
alltid bullerskydd!

[ avvaktan pa utvidrderingen av under-
sokningsresultaten, som véntas ge svar pa
manga JIragor, ar det uppenbart att man
mer cnergiskt maste ta sig an problemet
i samband med bullret kring vara flygplan.

FRANSK HJALM PROVAS

Fn pdzir forsok med en fransktillverkad
skyddshjalm som utlamnats pad prov vid tre
flottiljer. Hjalmens friamsta fordel framfor
de nu existerande skydden ar att den téc-
ker hela huvudet och darigenom hindrar
ljudvagorna att tranga in till drat genom

skallbenet (se hild). Plats finns for mik-
{ntensitetsomraden
1 90— 99 dB
2. 100-108 .,
3 10119 .
4. 120-130 ,,
S .
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100 kommer in.

foto: nils andersson

o Den nya franska skyddshjdlmen, till héger, som nu provas, &r vackert orangerbd. Den paminner
nagot om flyghjdlmen, som dock &r vit.

rofoner, och man skall samtidigt undersoka
om det ar praktiskt genomforbart med
tradkommunikation till flygforaren.

Denna information skulle vara ofullstin-
dig om man inte namnde nagot om bull-
rets inverkan pid den miénskliga organis-
men i dess helhet. En miljéfraga alltsd.
Besvar som huvudvark, illaméende, {rott-
het, glomska, irritation mm hanfor ofta
till buller, Oklara och mangskiftande be-
svar finner man emellertid i dag hos
ménga manniskor i vért samhalle. AllL ef-
ter arbelsmiljon soker individen {drklara
sina besvdr med buller p3d arbetsplatsen,
lukten i sulfat- eller sulfitfabriken, dam-
met i snickerifabriken osv.

MOTATGARDER

Det ar sjalvklart att man inom den yr-
kesmedicinska expertisen inte utan vidare
avfardar dessa farhdgor som inbillning eller
stress. I flygvapnets arbetayskyddsprogram
ingadr att korrekt beddma varje riskmo-
ment, och nar si ar behdvligt infora lamp-
liga motatgarder. Man méaste samtidigt, in-
te minst som ldakare, ha klart for sig att
var livsforing verkar mindre lycklig for
manga maéanniskor i dagens samhdlle. Den
neurotiserade maianniskan ar en mycket
vanlig foreteelse! Att man finner besviar
av ovan skisserad typ framst hos psykiskt
instablla, medan de mer robusta klarar sig
besvirsfria, ar en alldaglig erfarenhet.

(LjudtrycksnivAer uppmatta i dB—A, referensvdrde 2X 10—5N/ma).

Vind 240—-270° 6 m/s —temp. 4+ 162 17° C.

bverflygning pa lag héjd.

121 kor 6rbi.
101 koér forbi.

1020 10%

1040

46 kommer in

76 kommer in.

100 startar motorer.
144 och 146 koér forbi.

1050 100

Builerdiagram [0r tankningsplattan F5 under en limmas normalverksamhel. Maétpiats mellan uppstaliningsplals 16r tva fpl (SK 60).

Belastningen ar relativt mattlig ( ~ 120 dB). men ihallande, med inslag av korta "toppar™.
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Nar det galler att bedoma risker av en
bullermiljé f6r saval horseln som psyket
finns det anledning att framhava duratio-
nen, dvs tidsmomentet i de traumatise-
rande (skadeorsakande) faktorerna. Mat-
ningar som utférts vid den namnda tank-
ningsplattan pi F35 utvisar tydlgt att for
en ordinarie arbetsdag bullerintensiteten

foto: nils andersson

e Den nya franska bullerskyddshjdlmen, ovan demonstrerad i autentisk milj6, finns nu pd prov
pa vissa forband. Ett viktigt led i horselvardsarbetet!

nal. (Genom forbandslakarens
forsorg; beddémes av honom). Av-
sikten med kontreollen dr att tidigt
registrera ev nya bullerskador,
resp forsamring av gamla skador.
lakttagen forsamring enligt sar-
skilt klassifikationssystem leder
till foljande atgarder:

visentliga risker £6r bullerskador
anses foreligga.

3) Nar sa ar mojlipt reduceras bull-
ret kring kil)lan (sarskilda bul-
lerskyddade hangarer, dampande
anordningar av olika typer).

OVRIGA ATGARDER

haller sig. med endast kortare uppehill, a) om horselskydd ej anvants fore-
kring mycket besvarande virden. (Se dia- skrives sadant For narvarande pagar undersokningar over
gram nedan). b) om horselskydd anvants kontrol- kolmonoxidhalten wvid olika belastningar
leras ddmpningseffekten, ev ordi- pa nidmnda tankningsplatta, och problemet
HORSELVARDSPROGRAM neras annan typ om férekomsten av for mianniskan riskab-
Vi har redan antytt motitgarderna, men det © :e f?.r}t(sa.tta kon:ouirna j;etr ?nA la h)ak,'iflrekv.el‘ntal (mf(kamska) t:lgr?txonei !
kan vara pa sin plats att sammanfatta vad er abaiens mehz‘la; an d néra o¢ kl.r?tg ]it)gp a? dommer att belysas ge-
som fn gérs fran ansvarigt hall £6r att ef- e ’f"‘el “arl't o ;’ s ubpptag ? t‘;fo:" i
S . . v pl <
fektivisera flygvapnets hérselvirdsprogram, maste oronavdelning pd lasare Nar es'a ax eten S.Ll orts @ser m sig
och landstingets horcentral. ha fatt tillrackliga informationer for att
1) Regelbundna horselundersokning- 2) Genom bullermidtning avgransas ratt vavdera alla risker och déarigenom
ar av all "bullersysselsatt’’ perso- de sektorer kring flygplanet, dar Oppna viagarna for ytterligare motatgarder.
Intensitetsomraden Bullerdiagram tér start och kdrming av motorerna pa ett
1. 980- 99 0B enskilt fpl (SK 60).
2. 100-109 (Matstallena motsvarar mekanikerns ordinarie plals under
3. 110—-119 | start.)
4 120-130
L T
3 +
2 +
Start V motor Start Bada motorerna Bada motorer
Matstalle ¢ a 1.5 m Iramior nos. H Motor R = 101.5% (motorerna). tomgang
1+
—t + 4 — — $ + }
0 1 2 4 5 ) 7 9
Tid - min.
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FLYGVAPNETS
NYA
LJUDDAMPNINGS-
ANLAGGNING

ser ut s& har och &r anpassad for
fpl 37, 35, 32 och SK60. Hittills
finns anldggningen endast pad ¥C.
Med fullt pAdragen motor och tand
efterbrannkammare i fpl 37 dampas
buliret i nédrheten av anlaggningen
till acceptabel niva. Personalen kan
ostord arbeta i mandverrummet och
flygplancrummet utgdr en komfor-
tabel serviceverkstad nar motorn
inte kors. En nyhet: Viggenmotorn
RM 8 kan koras separat i anldgg-

ningen.

Teckning: Leif Nystrom.

x‘\% '-VV..'_:C».._""\('"

l;éf)h Al .1" =k
Loy et~ gy

N[ u'wr"\mnw

KVARTSSEKELJUBILAR

Forsokscentralen (¥FC) i Malmslatt firade
den 12—13 september 25-3rsjubileum som
egen enhet under flygforvaltningen. ¥or-
sokscentralen har sitt ursprung i en 1933
pa CVM bildad forscksavdelning, Fa. Un-
der olympiadret 1936 omdoptes Fa till FC,
Forsokscentralen. Namnet har darefter va-
rit det samma, medan arbetsgivarsidan
skiftat fran CVM till flygférvaltningen, nu-
mera flygmaterielforvaltningen.
Jubileet inleddes fredagen den 12 sep-
tember med revy och middag. 1 den
mycket uppskattade
revyn deltog enbart

FC:s egna formagor,
med synnerligen gott
resultat  Efter revyn
intogs en utstkt mid-

dag, och kviallen av-

stutades med dans och
forfriskningar. ¥orst vid midnatt siét ba-
lunsen.

Dagen darpd, lordagen, anordnades pi
eftermiddagen en ¥FC-dag, d4 de anstilldas
familjer och nidra anhoériga fick tillfdlle
g4 husesyn pd FC. Programmet var gedi-
get, med inlednlngstal av chefen fér ¥C,
overste Gunnar Irholm, musik av Linkd-

Ry
-\FK‘_\:@ I g

pings garnisons fdrnamliga musikkar, pas-
sagerarflygningar, filmvisning, flyguppvis-
ning med AJ 37 Viggen och S 35E Draken.
Dessutom  bildkavalkad, utstillning vid
flygmedicinska sektionen och mycket,
mycket annat.

Ca 800 besokande trivdes hor- och syn-
barligen med arrangemangen i det soliga
vadret. Alla var ndjda och glada dver den
lyckade familjedagen, och att barnen gav
Kalle Anka-filmer, tuff tuff-tag och riklig
utdelning av glass mycket hogt betyg rAder
inget tvivel om.

LANDBERG




General Vedovato samtalar “Halienskt’” med
CF1 bverste Persson.

HANT VID FLOTTILJERNA ¢« HANT VI

ITALIENSKT INTRESSE

Flygvapnetls pionjdrgiirning i metoden att
ulnyttja wvanliga landsvigars rakstrackor
som reservbaser f(illdrar sig stort intresse
i expertkrersar utornlands. Detla intresse
demonstrerades valtaligt onsdagen den 9
oktober, da chefen for italienska huvudsta-
ben, general Guido Vedovato, i spetsen for
en studiedelegation bestkte Fl och Heby-
basen.

1 den italienska delegationen ingick vi-
dare kommendor Carlo Falkone, dverste-
16jtnant Giovanni Campanella och italienske

forsvarsattachén kon-
teramiral Giorgio Za-
jotti, Svensk vard var
chefen for flygvapnet,
zeneralldjtnant Stlig
Norén, och ypperlig
tolk overstelojtnant
Bengt Selander.

Till FIL, 3.e baskompaniets platta, kom
giasterna vid nio-tiden p3 morgonen. Redan
pa plattan bor de ha blvit pad gott humdr,
Ly CFl, overste Tore Persson, valkemsthal-
sade p4 — italienska! I en genormging in-

formerades de av CFl, som aven gav en
historisk aterblick wa flottiljen.

Avstickaren till Harsbidck vid Heby sked-
de med helikopier, kI 10.15, och en kvart
seaare var man framme vid basen. Klar-
~oring demonstrerades,  liksom  landning
med en 35F. Alll gicik programenligt, trols
att sidvinden tangerade det tolerabla.

Direkt till framre klargoringsormnradet pa
F1 lyfles s& gasterna efter Heby-besoket.
Har fick general Vedovato tillfaile att per-
sonligen forvi:ca sig om vad hogsta bered-
skap innebar; klargoringen skedde med
sedvanlig precision och faltmussigheten var
perfekt. Och startordern, for en grupp, ut-
lostes av generalen sjdlv -— pa svenska.

Precisionen och snabbheten &r impone-
rande, var general Vedovatos slutomdorme.
Hemma has oss har vi inte riigon motsva-
righel till de svenska véagbascrni. Vissa {or-
sok har gjorts, men de ar langt ifran s
avancerade som i Sverige. Italiens vagar
har t regel en helt annan struktur an de
svenska. Landet ar tattbefolkat, och vag-
banorna bryts ofta av broar, viadukter och
funnlar. Over huvud tlaget ar det ont om
rakstrackor av den svenska typen.

OGEUS

ROSPIGGT

Nu flygs det &ter p& F2. Det har varit tyst
over Hagernas-viken sedan den sista Ca-
talinan pensionerades, bara en och annan
ambulansflygning av "Spoékis’”. Men sjo-
flyghamnen finns kvar med slip, bryggor,
plattor, hangar.

Synd att grejorna inte kommer til nytta
tyckte CF2, overste Tryggve Sjolin. Det
tyckte KSAK ocksd, och Taby Xkomumun

kopplade direkt. Sa
bildades Taby Sjo-
flygklubb med kom-
munalrddet B Stig-
stedt som ordférande,
med motor- och mo-
dellflygsektion. En
flygskola med flyg-
chef G Degramo (gammal F2-tekniker)
som larare startade. Tvd nya Cessna 150
pa (lottorer kom i ging i slutet av juni.
Man lav till certifikat direkt p& flottorer
och kompletterar sedan med "landkompe-

tens” pd Bromma. Allt inom stlpulerade
35 flygtimmar.

Resultatet har vavit over férvéantan. Ef-
ter fyra minader har det flugits 1.000 tim-
mar. 20 elever har ensamflugit. Ca 50 cer-
tifikatinnehavare har flugits in pd sjo-
flygplan och antalet flygelever ar fn 35.
Man har fatt hyra hangarutryrume for big-
ge planen samt kontorslokal. Snart borjar
morkerlandningsdovningar pd viken, och |
vinter byter man till skidor pad Héagernds-
vikens is.

Modellflygsektionen har ca 30 medlem-
mar, med bygglokal i en ungdomsglrd.
Radioflygarna med slabstrafikledare Jones
i spetsen anvinder sjoflygstationen i van-
lig ordning medan de ovriga letar efter
markutrymnien och vantar pi att isen lag-
ger sig. Taby Sjoflygklubb har overtagit
F2:s gamla flygtradition i civil tappning
och ar vadl snarl stirsta flygklubb i stock-
holmsomrsadet,

SANDBERG

HELT FLYKTIGT

Vi smog oss fram ur skogsbrynet — dar
framme skymtade silhuetten av ett kyvk-
torn i den becksvarta hdstmatien. Frén
buske till buske tog vi osz fram mot kyr-
kan ylicrst forsiktigl

Vi kunde andas ut. Vi befann oss bland
vanner. De f6rsta av flera som skulle
hjalpa oss ut ur det fientliga omride vi
tvingats hoppa ut over. Det var dryga 20
km fagelvdgen kvar till vara egna linjer.
Vi hade natten pa oss fran Aspas kyrka till
stallknekten i Rddoén. Dar vi antligen kun-
de rakna med att fi kontakt med véra
eana.

Fienden bestod den har hostnatten av
hemvirn, polis, driftviacrnet och en liten
karntrupp ur flottiljens cget fotfolk. Alla

med en sjusardeles
lust att ta till
finga de narmare
20 tvdmannapa-
trulterna, som en-
ligt forutsiattning-
en skulle fa sig
hem igen efter det
inte helt lyckade anfallet mot fiendens
transporter. Joda, det fanns en riktig for-
horsorganisation ocksd, viil forberedd att
ta hand om de. som plotsligt fann =iy sté-
ende 6ga mot 6ga med en kpistmynning.

Ett litet r3d sk hér i efierhand. Lita inte
p& Din baste kompis. 1 varje fall inte nar
Diut rakar aitia i fangcellen i vantan pa
Iornor. Det finns fantastiska apparater nu
for tiden. Bandspelare f.ex...

David Bli:s faltllygare hade komponeral
den har flyktévningen riktigt trevligt. Den
bjod pa uppiggande Overraskningar och
var ett ej foraktligt konditionsprov.

BY STROM
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Generat Ove Ljung i samsprdk med CF11
overste Kurt Hagerstrom.

SAAB-ANDAN!

Den enda flottilj i Jandet som genom aren
enbart halt (och hav) SAAB-lillverkade
flygplan :@r F12 1 Kalmar. Det borjade
Med B 17, fort-
salle med J21,

och med J29
gjorde jetaldern
sitt Intriade pa
flottilien. Sedan

kom J32 tills

den for en tid
sedan avlostes av den nuvarande flygplan-
typen, J35F.

Tre av trotjanarna, J21, J29 och J32,
stir nu pd parad framfoér instruktionshal-
len pd F12. De utgdr en standig erinran
for alla om flygeis snabba utveckling.

Men den &ldste, B 17, saknas tyvéarr. Vem
kan ge oss den?

BJORKLUND

PREMIARBESOK

Nye militarbefalhavaren | dstra militdarom-
rAdet, generalldjtnant Ove Ljung, besdkte
F11 onsdagen den 29 oktober. Programmet
omfattade bla ett anfdrande infor den fast
ansléllda personalen och de varnpliktigas
representanter i flottiljnamnden.

1 anforandet framhsll general Ljung den
viktiga funktion som F11 har i handelse
av ofred. Han understrok ocksd den bety-
delse ostra militaromradet har. I fred lig-
ger Sveriges administrativa, ekonomiska,
politiska och militara centrum i Ostra mel-
lansverige. En fredjedel av Sveriges be-
folkning bor inom omrédef. Darfor krivs
ett starkt forsvar med hdég beredskap [ des-
sa delar av landet.

HAGGSTROM

OKAD FORSTAELSE

Att oka forstielsen mellan forsvarsgrenar-

nas personal dr en viklig uppgift inom
forsvaret. Det galler for officerarna att
veta vilket stéd man kan fa fradn tex
flygvapnet vid oli-
ka operationer.
Av bla denna
anledning anord-
nas arligen ett ut-
byte mellan for-

’ svarsgrenarna i

form av studie-
tjanstgdring. Fll brukar varje ar under en
vecka lata tvd & tre officerare frin armén
och marinen studietjanstgéra vid {lottiljen.
F11 skickar i sin tur nigra offlcerare per
ar till andra fdrsvarsgrenar for att sitta

sig in i de forhdallanden som dér rader.

I 4r mottogs tre officerare for studier vid
F11 tiden 18—22 augusti.

Den mest hisnande upplevelsen {6r de tre
gasterna var flygningarna med S 32, dar
flygplanen i hodg hastighet “hissade” till
drygt 4.000 meters hojd.
HAGGSTRGOM

JUSTE JUSTIS

Under november manad har det varit inten-
siv utbildning i rattsvard vid F18. Tre kur-
ser fOr bestraffningsberattigade chefer, for-
horsledare och tillrdttavisningsberattigade
chefer samt rattsvardsunderofficerare och
torste flottiljpoliser.

Huvudforeldsare var hovrattsrddet Gun-
nar Thyresson, som av riksdagen utsetts
till ny justitieombudsman. Fran "TV-ritte-

gdngen” kom
valkande doma-
ren, rddman Curt
Bore, som fore-
laste over "En
domares syn pé
militdira mal”.
Ovriga foreldsa-
re var byridirektérerna Lundgren och Sten-
man frén forsvarets civilforvaltning, Stig
Ohman frin flygstabens flygsiakerhetsav-
delning samt forvaltare Dahlgren, F18.

HOSS

"HOSTLOVET”
Den 19 oktober var detf dags for den arligen
Adterkomumande OSvningen 'Hostlovet” for
frivilliga forsvarsorganisationer inom Fo 48.
Eftersom F1 i ar fyllde 40 ar och ej hade
mojligheter sarskilt celebrera detta, gick
man it ar samman och anordnade pa Fl
"Forsvarets dag — Hostlovel” med utstall-
ning, uppvisningar och en storre tillamp-
ningsdvning pd sjalva flygfaltet.

Evenemanget pagick
kl 10—16., men redan
F 1 kl 9 borjade folk koda
ste Tore Persson, be-

sokarna valkomna.
— Vi har onskat redovisa det militara for-
svaret pd sid stor bredd som mojligt. Det

utanfor grindarna. Kl
12 héalsade CF1, dver-
ar darfdér naturligt att vi vant oss till se-

kundchefen P1 i Enkdping f6r medverkan
med och visning av en viss del av arméns
moderna materiel.

Och det blev en redovisning! I den loka-
la pressen sdvil som lokalradio och TV gavs
god publicitet och man strddde rosor som
"sucecé” och Hostlovet — valarrangerad
och festlig Fl-uppvisning’. Programmet var
minutstyrt fran 1200 till 1428 med lagspa-
ning, attackanfall och avancerad flygning
av 35:0r samt luftlandsittning. En verklig
attraktion for publiken! Fallskarmshoppa-
re singlade ned pd faltet likt hostlov mot
en grakulen himmel. [ programmet ingick
dven defilering av Pl:s bandfordon med
bl a stridsvagn S och anfall av fallskarms-
jagarna mot hemvarns- och FDV-forband.
Fl:s egna flygplan SK 50, HKP 3, Artilleri-
flygskolans HKP 5 och flygplan 51 samt
Svensk Flygtjansis Beagle Pup deltog dven.

En forsvarets dag vore inte fullsiandig om

inte korv, drtsoppa och kaffe funnes med.
Den delen stod lottorna for, och dar var
strykande dtging. Roda Korset hade anord-
nat en fdltmdissig hemvarnsférbandsplats:
dessbattre behdvde man inte nagon géng
under dagen ingripa i verkligheten.

En alltigenom lyckad dag dar Sver 6.000
bilar parkerades, med mer an 20.000 Aska-
dare, Ej att forglomma en fornamlig ut-
stalining pa en yta om ca 3.000 kvm, in-
rymd i en hangar. Arrangorer var Fl, Flyg-
vapenfdéreningen, Vastmanlands Frivilliga
Befalsutbildningsforbund, Sveriges Kvinnli-
ga Bilkires Riksforbunds Viastmanlands-
avdelning, Viastmanlands Lottaférbund och
Hemviarnet samt Svenska Roda Xorsets
Vastmanlandsdistrikt, Vasteras Flygklubbs
modellsektion hade, kanske framst till de
ungas f[Orijusning, ocksd uppvisning.

ERIKSON
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arinlinjens stabskurs p& militarhog-
Msko]an hade nyligen en veckas stu-

dietjanstgoring pi flygvapnets attack-
flottiljer. Jag tillhdrde en grupp som skul-
le tjanstgora pa F15 i S6derhamn. Forvan-
tanstulla och nagotl nervdsa installde vi
oss pa flotliljen pa mandagsmorgonen. Vi
hamnade pa 2:a divisionen — Olle Bla.

Divisionschefen talade om att vi var dar
for att flyga och inte for att prata. Sa vi
gick och hamtade ut en massa underliga
prylar i ett forrad.

Nar vi sedan lyckades f& p& oss all ut-
rustning kande vi att vi plowsligt hade
konumit in t ett gdng med namn som Bigg-
les, Armstrong m {l. Den kanslan forsvann
dock snabbt p& eftermiddagen.

Da befann vi oss namligen 1 naviga-
torsstolen i var sitt Lansen-plan, som su-
sade fram langs startbanan. Den enda tanke

som d& uppfyllde
dtminstone mig,
var att repetera
vad jag fAtt héra
om hur man kom
ut och fick fall-
skarmen utlést. SA
smidningom drog
jag mig till minnes att det skulle ske auto-
matiskt. Litet lugnare birjade jag titia mig
omkring. Jag fann att det intill mitt plan
fanns tre andra med samma last. Alltsd sj6-
officerare som undrade vad dom egentligen
gett sig in pa.

Flygovningen gick ut pd raketskjutning
och avancerad flygning i forband. Jag fick
hora av foraren att vl var pa vag mot ma-
let. Jag forsokie dra mig till minnes vad
det stod i flygtaktikkompendiet om raket-
anfall. Det var visst ni3got med liag hojd.
S3 jag tittade ut. Och det var lig hoid. --
Mycket fort vatten, skulle man kunna siga.
Och néra.

Mer hann jag inte tdnka. For plotsligt
trycktes jag ner i stolen s jag kinde att
dom tankar som till dventyrs fanns [ hu-
vudet hastigt forflyttades ner i tdrna.

— Dar har du malet, horde jag i telefon.

— Vilket mal, tidnkte jag. Men {or att
lata intelligent svarade jag: Jaha.

Sa fann jag att det som nyss var vatten
och land nedanfor planet. plotsligt var
uppe i himlen.

— Nu har dom antingen vant pa viarlden
eller ocksd pd planet, tinkte jag.

I nasta dgonblick dog motorljudet ut.

-— Det var vil det jag visste att flygvap-
net inte var mycket att lita pd, tinkte jag
och borjade treva efter rullgardiner och
handtag for att stiga av. S kluckade det
i Oronen och jag hdrde fdraren saga att
vi skjutit 15 meter plus. Jaha, sa jag och
forsokte Jlata oberdrd. Kom ih&g att jag
hort nagot om tryckutjamning. Och A&ter-
fick =i smaningom négot av tron pi flyg-
vapnet.

Effer ytterligare nagra raketanfall bérja-
de den avancerade forbandsflygningen. Av
denna minns jfag inte s mycket. Ibland
sdg jag landbacken narma sig ratt under
oss med orovackande nastighet. Ibland hor-
de jag inget och ibland trycktes jag ner
i stolen si jag undrade om livb4iten under
stjarten verkligen skulle fungera med si-
dana pressveck. Hela tiden susade flygplan
runt omkring 1 luften utan nagon ordning
vad jag kunde forsta.

S4 sméningom hodrde jag prat om land-
ning i radion och efter en stund fann jag
mig sjalv forsoka knyta loss alla tampar
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som holl mig fast i stolen. S4 var det bara
att kliva ur planet och ta sig in i omklad-
ningsrummet och eftersnacket. Och di var
det ju bara att halla masken och siga att
det var mycket intressant och larorikt. Att
jag inte fattat mycket av vad som hant
var min ensak.

Senare i veckan forstod vi att mandagens
flygning varit en provtryckning och att
vara vardar varit litet besvikna att vi inte
behovt utnyttja de gula pisarna avsedda
for lattare illamdende.

Nar fredagen kom och flygandet var slut,
fick vi repetera hur man utnyttjar livba-
ten. losgor sig fran fallskdrmen och andra
nyttiga detaljer.

Och det kan ju vara bra att veta till
nasta gang.

TORNVALL

EN PROVTRYCKNING

har, som framgér av foregicnde Fl1-
inslag agt rum #ven med S 32. Okad
forsticlse mellan f{drsvarsgrenarna
ar ledmotivet. Nu vantar vi spant p&
en arméofficers skildring hur han
ser p& dessa hisnande upplevelser
fr4n sin mer jordnara tillvaro ...

o rets internationella flyg-
pojksutbyte, IACE 1969, ge-
nomfordes i gammal fin

flygvapentradition med idel glada
och nojda gaster. | ar var det nio
flygpojkar fran USA, fem fran
England och tva f{ran vardera
Canada och Holland. Till detta
kom s& fyra ledare, en frdn U.S.
Air Force, en frdn R.AF. och tva
frAn vart eget flygvapen. Inalles
alitsd aderton utldndska flygpoj-
kar, hjdlpta till ratta av tva svens-
ka juniorvérdar.

Resan startade pad Bronmuma den 24 juli,
ddr SAS som vanligt stod som vird for en
charmant valkomstmiddag. Dagen darpa
flog man f{rdn F8 norrut mot F4 och 0Os-
tersund. Populdrt besdk gjordes pa TILL-
bryggerierna, och sedan bar det per buss
av tilt jamtlandska fjallviarlden. Tannfor-
sen beundrades, och bade Storlienfjallen
och Areskutan beklittrades.

Niasta etappruisl lidg 13ngt mot sdoder. F3
i Ljungbyhed. Som vanligt besok i Norr-
vikens tradgardar, dar blomsterprakten be-
undrades. Pi Kvallen populdar bal pad of-
ficersmassen wvid F3. De utiandska flygpoj-
karna tog en extra podng genom att i
hemlighet ha trdnat in en =dnggrupp pa
tre man, som ffg framfdrde sina num-
mer.

Morgonen dirpa tyglades en Tp 79 for
forflyttning till F17, Ronneby Brunn mm,
Alla flygpojkarna inackorderades hos pri-
vata virdar med jamnirlga barn. I Ronne-
by-besoket hade inlagts fisketur och bad.
Det senare speciellt uppskattat; det var
varmt 1 somrax... Besok pa Aeroklubbens
segelflyaskola 1 Alleberg, i dagarna tre,
f6ljde. Man undrar hur segelflyginstrukts-
rerna orkade med fem flygtimmar i rad
utan uppehall under somunarens hetaste
dagi?!

S4 mot LinkOping per buss med kort
stopp som gaster paA Gyllene Uttern. Hojd-
punkten blev givetvis besdket pa SAAB
och betittandet av Viggen. Mest uppskat-
tade vardar som sig bdr provflygartrion
Erik Dahlstrom, Ceylon Utterborn och ULf
Friberg.

Och farden gick vidare, mot F1 och Vias-
tzrds, dar bla ASEA beundrades. Efter
Viasteras vidare mot Uppsala och F16/F20.
Dar gjorde man allt for ait visa forban-
dens effektivitet sivdl i luften som pa
marken. Dagens final blev angenam sam-
varo med kadetterna, simtivlingar och
middag pad kadettmdssen. En verklig topp-
dag.

Besoket i Stockholm hade i sista stund
fatt laggas om. Besok hos F2, som med
kort varsel ordnat ett fullodigt program.
Huvudstadsvisiten slot traditionsenligt med
avskedsparty hos AGA p& Lidingl. Dess-
forinnan hade dock flygpojkarna fatt trdf-
fa chefen for flygvapnet, generalltjtnant
Stig Norén, som pa ett mycket okonven-
tionellt och trevligt satt informerade slg
om resan.

Dagen darpa, den 12 augusti, bar det av
hemat for de aderton, som vanligt via
Rhein/Main 1ill respektive hemland.

HOSS
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TIS-TYPISKT

Vid F16 pdglr sedan 1963 all typinflygning
p& flygplan 35 Draken (TIS-35). Fran juli
i 4r har skett en Skning till dubbla TIS-35.
Det ar dels faltflygarna frdn Ljungbyhed,
som bdrjade redan i april, dels kadetterna
som numera gar TIS-35 frdn juli till de-
cember, mellan yngre-kursen och dldre-
kursen.

Men inte nog med den intensiva flyg-
verksamheten. I mellanperioden gar en tva-
manaders flyginstruktdrskurs, FIK, allmin
flygtraning, AFT, och fortsatt flygslagsut-
bildning, FFSU, samt grundlidggande flyg-
slagsutbildning for #ldre forare, GFSU:A.
Foérutom utbildning av &ldre f6rare fran
andra forband p& flygplan 35!

F16 flyger mao for allt vad tygen hal-
ler.

KUNGLIG KONTAKT

Trots att kronprinsen har ett valfyllt pro-
gran under sin civila utbildning har han
efterstravat att inte helt slappa kontakten
med sin tidigare militdra utbildning. Aftt
prinsen var intresserad av den operaliva
verksamheten i flygvapnet visade han klart
redan under Kkadett-tiden.

Den 13 oktober Aaterupplivade prinsen

under en dag en del av sina kunskaper om
flygvapnet

med SKé0 och

medfsljde bla
i fingerat at-
tackanfall ef-
ter anflygning

pa lag hoid
samt jaktra-
darledd kontaktovning. Prinsen var ndjd

med sin "frivilliga tjanstgoring’ och flyg-
vapnet glider sig 3t det positiva flygin-
fresse som HKH visar. Hjalmen med vart
enda krondrakeemblem sitter som gjuten.
Hoppas den kommer till anvindning manga
ganger.

Under tlanstgéringen passade prinsen pa
att tillsammans med chefen for flygvap-
nets krigsskola, Overste Sven-Olof Olson,
for forsta gangen ndrmare granska den
ekplatta med inskuren namnteckning, som
sedan forsommaren pryder sin plats vid
F20. Prinsen var ndjd med resultatet, och
den vackra plattan har ddarmed fatt ett
mera officiellt godkinnande.

On

JUBELVOLONTARER

Hosten 1944 anstalldes vid flottiljen 54 vo-
lontarer att uibildas till trupputbildare, sig-
nalister, flyg- och vapenmekaniker. I dag
dr folv kvar i aktiv tjanst i flygvapnet;
6vriga har sin verksamhet pl civila verk-
samhetsomraden inom och utom landet.

For att fira 25-arsjubileet sammanstrilade
29 av de gamla
volontidrerna 1or-

dagen den 1 no-
vember pi FI12.
Den gemytliga
sammankomsten

startade pd under-

officersmassen
med att flottiljchefen, dverste Gunnar Riss-
ler, hilsade vidlkommen och orienterade om
flottiljens nutida organisation, resurser och
uppgifter.

En rundvandring inom flottiljomridet
borjade med ett besok pa flygvapnets vi-
derskola, dar dess chef meteorolog Borje
G Persson valvilligt visade lokaler och ut-
bildningsanordningar. Efter gruppindelning
besdgs instruktionshallen och flotliljens
nuvarande krigsflygplan J 35 F med ut-
rustning och bevapning. Rundvandringens
final mottes hos fordettingarna av manga
igenkannande leenden och kommentarer,
da fanjunkare Borje Persson visade en ny-
redigerad film, som skildrade flottiljens liv
och leverne fran 1942 och fram till slutet
av 40-talet,

JOHANNESSON

Orkanen den ! november for skoningslost
fram ZAven pi Roslagens Flygkdr. Den slet
bla av taket p& skolhuset, se bilden, och
fallde ménga trad. Stor-

men var taktlos gora

skolhuset taklost mao.

Men aven roliga sa-

ker finns att fortilja

om. Aspirantbalen vid

kadett- och aspirant-

skolan lyste upp hosten

TAK(T)LOST

pa forbandet. Dér sags forutom alla vackra
flickor, CF2 Overste Tryggve Sjolin, kom-
munalrddet i Taby herr Yngve Nordstrom
och chefen for flygstabens utbildningsavdel-
ning, oversteldjtnant J. H. Torsselius. Mid-
dagen intogs i stora matsalen, och dansen
traddes pd officersmassen.

ERICSON
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Tredje
gangen
gillt!

rets tavling om generalma-

jor Folke Ramstréoms vand-

ringspris arrangerades av
F12 den 9 sept. Priset nyuppsat-
tes 1967. Tavlingsberattigade &r
jaktflottiljer och milostaber, som
vardera far delta med ett tva-
mannalag. F13 vann tdvlingen
1967 och 1968. Enligt tavliingsbe-
stammelserna erdvras priset se-
dan ett lag vunnit tre ganger oav-
sett ordningsfoljden.

Tavlingsdagen infann sig tio lag. Av
milostaberna kunde endast milostab Syd
stdlla upp. Bland &skadarna syntes MB Syd
viceamiral Oscar Krokstedt och chefen for
flygstaben generalmajor Claés Henrik Nor-
denskidld. Generalmajor Ramstrom kunde
tyvarr ej personligen nirvara pga sjuk-
dom.

Tavlingarna gick under besvidrliga vader-
forhdllanden med 5—6 km sikt och 750 m
diffus molnbas. Sandbymailet bestod for
dagen av endast en pyramid sorn mdalanord.
ning, varfdr avstindsbeddmningen forsva-
rades. Skjutférhdllandena var alltsA svira
och utslagsgivande.

Efter halva iavlingen ledde F13, tatt f6ljt
av F12 och milostab Syd. Den minutaktu-
ella stdllningen kunde f6ljas bara av tav-
lingsledningen pga tavlingsbestammelser-
na, men att spanningen var '‘olidlig’” strax
innan F13:s andra resultat rapporterades
ar ingen overdrift. Sedan var det inte
spannande lingre.

Overst pid prispallen kom allts3 F13 som
erovrade priset for alltid (kapten M-O
Karlberg 5,0 m, filtflygare B Andersson
2,0 m). Tvaa blev F12 (kapten L Gref, 5.3
m, faltflygare M Strandfors 6,0 m) och trea
F18 (lojtnant G Sjostrom 7,0, faltflygare
G Simonsson 6,1 m).

Deltagande fdorband delar sakert Fl12:s
forhoppning om att generalmajor Ramstrom
ater instiftar ett nytt pris i raketskjutming.

NILSSON

foto: boris erixson

MB Syd viceamiral Oscar Krokstedt beundrar

vinnande F13-lagets {dr
ringspris.

alltidd vunna vand-
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Hovgard
visade
mastartakter

o! rets flygvapenmasterskap i ten-

nis avgjordes i Linkoping den

26—29 augusti med F3 som ar-
rangor. Som vanligt de senaste dren
vax intresset for tdvlingarna stort
och sammanlagt 42 spelare var an-
milda.

I seniorklassen, dar 19 spelare stallde upp,
gick till semifinal pa ovre halvan Odverste-

16itnant Hovgard, F17, och flygingenjor
Wieslander, FS, (FMV-F), pad undre hal-
van major Amelin, FS, (MHS) och vpl

Hedlund, F13. Wieslander, som i kvartsfina-
len efter utmark{ spel slog ut vpl Berg
fran F13, tippades nog allmant som bli-
vande finalist. Han tog ocksid forsta set
med 6—2 och hade ledningen i andra med
4—1, d4 Hovgard helt 6verraskande vande
matchen genom att ta fein raka games och
darmed andra set med 6—4. Sedan fog han
avgorande set ocksd med 6—4.

Nedre halvans semifinal blev en oviss
affar som Hedlund =i smaningom vann med
6—4 i avgorande set.

Finalen mellan Hovgard och Hedlund,
som gick i bast av fein set bjod pi om-
vaxlande men till en bdcjan forsikiigt spel.
Hedlund tog forsta set med 8—6. sedan
gled initiativet mer och mer over till Hov-
gard som tog andra och tredje set med
6—3 och 6—1. Hedlund hade tappat kon-
centrationen och fjarde set trodde man
skulle bli det sista. Han lyckades emel-
lertid komma igen och tog set med &—3.
Hovgard vann dock avgdrande set, ocksd
med 6—3, och efter tre timmars spel kun-
de han ga frdn planen som &rets flygva-
penmastare.

Gunnar Hovgard — nu 43 ar — tillhor
de ”“gamla" tenniskdamparna i flygvapnet.
Han har tidigare inte tagit nagon mas-

terskapstitel i singel men lyckades i ar —
med sitt sakra spel, sin rutin och foredom-
liga koncentrationsformaga i avgdrande
Ggonblick — sl3 ut alla sina betydligl yng-
re motstandare. En stark prestalion om man
dessutom betinker att flera hirda matcher
1 strdck kraver toppkondition — bade ytt-
re och inre.

I veteranklassen, som nu kordes for tred-
je aret, var 17 spelare anma lda. Till semi-
final gick pa ©vre halvan meteorolog
Karlsson, F21, och kapten Lanmark, FS,
och pd undre halvan 1. verkmastiare Grahn,

F12, och flottiljpolis Bellhagen, F13. Till
finalen gick Karlsson och Grahn, dar
Karlsson efter en jamn match lyckades

vinna med siffrorna 6—3, 4—6, 8—6.

1 dubbel slutligen stallde 14 par upp.
I den ena semifinalen vann F13-paret Bell-
hagen—Berg dver Fl18:s Smitt och Lund-
gren och andra finalpar blev F2i:s Karls-
son och Kramer, efter seger over vpl Eh-
lin och Engelbert, F2. Finalen vanns av
F13 med 7—5, 6—2.

LANMARK

foto: sven lindh

foto: jan janbrink

Tennismastaren Gunnar Hovgard i aktion:
balans, koncentration — och dgonen pa bol-
len ...

RESULTAT:

Singel, seniorer:

1. ©vl. Hovgard, F17, Flygvapenmastare
2. Vpl Hedlund. F13

3. Major Amelin, FS (MHS)

4. Flygingenjor Wieslander, FS (FMV-F)

Singel, veleraner:

1. Meteorolog Karlsson, F21, Flygvapen-
mastarc

2. 1. verkmastare Grahn, F21

3. Flottiljpolis Bellhagen, F13
4. Kapten Lanmark, FS

Dubbel:

1. Flottilipolis Bellhagen/Vpl Berg, F13
Flygvapenmastarc

2. Meteorolog Karlsson/Flottiljpolis Kra-
mer, F21

3. Vpl Ehlin/Vpl Engelbert, F2

4. Overstelojtnant Smitt,/§. verkmastare

T.undgren, F18.

Farlig situation framfér F7-malet reds upp av
blixtsnabbe mv.




Elfte
gangen
gillt!

id VM i flygfemkamp i Jyvdsky-
V 1a tog det svenska laget for elfte

gangen i rad (!) pad lika méanga
starter lagguldet. Individuellt blev det
aven en viktoria. Fjolarssegraren fran
tdavlingen i Vaerlose i Danmark, Hans
’Smatt”’ Ove Andersson fran F11 vann
med god marginal till finlindske mas-
taren Yrjo-Veli Seppild, té ettrig
medtévlare fran flera tidigare VM.

Men végen till slutsegern var besvéarlig for
'Smatt”’, som den 31-drige spaningspiloten
fran Nykoping kallas &ven i den internatio-
nella flygfemkampseliten. Debut redan 1962 i
Oslo, med en sjatteplats. Segern i Jyvasky-
la vanns tack vare dverlagsen rutin och nerv-
beharskning.

Fotbollens
fantastiska
F 12

ill finalen i arets turnering |
-I'flygvapenméisterskapet i fot-

boll hade F7, Séatends, och
F12, Kalmar, kvalificerat sig. Mat-
chen spelades pa Lidingdvallen i
Stockhoim den 17 september i
soligt vader. Den byiga och star-
ka vinden var dock besvdrande
och gjorde det inte latt for spe-
larna att visa vad de gick for
som fotbollsspelare.

Matchen dsdgs av en liten men entusi-
astisk publik, bla CFV generallojtnant
Stig Norén.

Domaren Ambjorn Larsson, Stockholm,
ledde matchen pd ett foreddmligt s&tt.
Inget ojust spel forekom frdn nagon sida
och stundtals bjdds pd riktigt sevard fot-
boll. Ulf Wennerstrdm gjorde 1—0 till F12
i 29:e minuten i forsta halvlek. I andra
halvleks 19:e minut blev det 2—0 {till F12
genom Ulf Ottosson, och slutresultatet 3—0
til FI2 faststdlldes av Bjdrn Andersson |
36:e minulen av andra halvlek. I F7:s lag
mirktes Reine Almkvist samt mélvakten
Olsson mest.

Efter inulchen forrdttade general Norén
prisutdelning da han dverldimnade CFV:s
vandringspris till Fl2-laget samnt plaketter
och hederspriser till bida lagens spelare
samt en Jiten minnessak till resp lagledarve.

Arets flygvapenméstare {1 fotboll heter:
Sven-Ake Krieg (Jarnforsens AIK), Bo
Axelsson (Halltorps AIK), Bo Tegnborg
(Backa IF, Goteborg), Bengt Ivarsson, Ulf
Wennerstrom (Kalmar FF), Stanley Olsson
(Utsiktens BK, Goéteborg), Bo Andersson
(Landala IF, Goéteborg), Bjorn Andersson
(Trekantens IF), Ulf Ottosson (Langemala
IF). Krister Johansson (Fliseryds IF) och
Sten Ljungkyist (Vassnioldsa IF).

Trinave for laget har varit forste flyg-
tekniker K. E. Eriksson och lagledare for-
man H. Petersson.

CELANO

Vinnande svenska laget vinkar glait vid hemkomsten. Fran vidnster I6jtnant Gunnar Jonsberg,
F20, fanjunkare ''Smatt"’ Andersson, F11, l6jtnant Tommy Bandholtz, F1, CF15 &verste Sven
Lampell, torste faltllygare Olle Karlsson, F4, och tdrste tdltflygare Lars Gustavsson, F4.

Tavlingarna dag for dag.

Efter dppningsceremonin bdrjade VM-lav-
lingarna traditionsenligt med flygraliyt som
forsta gren. | syfte att nedbringa kostnaderna,
bl a, tdviar man numera enbart med tva-
sitsiga  jetflygplan. Som né&mnts stallde
svenskarna upp med A32, vilket visade sig
vara gemensamma namnaren for det lag som
togs ut efter flygvapenmasterskapen p& F6.
Pa den skickligt stréngade finska banan vi-
sade sig Lars Gustavsson frdn F4 och Tom-
my Bandholtz frdn F1 vara vassaste laget
Tredjeplaceringen gick till Hans ""Smatl’ An-
dersson fran F11 och Gunnar Jonsberg fran
F20. En mycket Overtygande lagseger fdre
finska laget. som fldg Fouga Magister, det
franska skolflygplanet.

Efter rallyt utbrét livliiga diskussioner om
vilket lag bland de svenske som var bést.
Inte underligt med en sammanlagd felmar-
ginal om 1,4 sekunder. Inte férrédn truppens
ende yrkesnavigatdér fatt ta del av rdknesat-
tet tystnade diskussionen ... Segern var dock
var, och den i flygrallyt dr mest atrddd péa
ansvarigt hall.

S& till femkampen, som startade dagen
efter rallyt. Det blev en nervds start for de
flesta i duellskjutningen. Svensk formaga att
skjuta i femkamp &r ojdmn. Kanske svaret &r
sa enkelt som mer tavlingsskjutning dver
huvud taget. Finland och Norge l&g nu i t&-
ten i jagstriden. Spédnnande.

Paradgrenen simning kunde heller inte
andra ftinsk ledning i lag. Trots att det sven-
ska laget tog de tre forsta platserna kunde
inte den svaga skjutningen kompenseras.
Men insatserna i Jyvaskyld simhall, av Band-
holtz, Jonsberg och ’Sméatt" Andersson, im-
ponerade.

Féktningen, som gick pa torsdagen, brukar
traditionellt vara en svag svensk gren. S& ej
denna géng. Just de viktigaste matcherna
vanns. Troligen avgjorde "'Smétt” Andersson

hela tavlingen ndr han i fjarde matchen be-
segrade varsta konkurrenten om slutsegern,
norrmannen Osvald Mijelde, i en fartfylid

uppgérelse. Den langvariga systematiska ut-
bildningen bérjar bara frukt. Grattis Rune
Ramberg, gammal olympiatrdnare som nu
enbart agnar sin faktkonst till att trdna flyg-
femkampare och faktinstruktorer inom vart
flygvapen.

Basta bevisel pd hog faktarstandard visade
kanske Tommy Bandhoitz, som for andra é&ret
i rad fick stdlla upp i en omfaktning om
forsta platsen. Dock blev det dven denna
gang en andra plats efter franske kaptenen
Basquin. Jonsberg kom pé& tredje plats och
Gustavsson pa fjarde.

| de bada sista grenarna, basketball och
flykttavling, visade ’''Smatt" aterigen vilken

allroundman han &r genom att ta en andra-
plats i bada grenarna. Gunnar Jonsberg gjor-
de f& en stark insats aven han 1 flykttav-
lingen och kom pd tjarde plats. Han kom
f 6 pd tredje plats totalt i den individuella
tavlingen, Gustavsson blev femma och Band-
holtz tia.

Sa Aterstar bara for svenska laget att tacka
finska flygvapnet for en alltigenom fantastiskt
fin och valarrangerad VM-vecka.

HEH/Ola

VM | flygfemkamp — XV] PAIM — gick
i &r den 9—313 september i Jyvaskyla
i sédra Finland. Réatteligen skulle Hol-
land ha svarat for vardskapet, men
hade i sista stund méast sadga aterbud.
PPC, Permanent PAIM Committee,
stalldes infdr ett svart val, men ge-
nom hardhanta odvertalningar lyckades
ordforanden, overste Kjell Rasmusson,
fa Finland att overta vardskapet.

Finlands insats som arrangdr kan
ges betyget fantastiskt, och &aran till-
fal ar framst dess flygvapen. Fragan
ar om ens svenska flygvapnet hade
accepterat en sa snav tidsfaktor —
trots att vi arrangerat tre VM sedan
1956, och alltsd bdr ha erfarenheter.

Lyckligtvis talar allt for att flygfem-
kampen internationelit ar sakrad som
arligen aterkommande masterskapstav-
ling. Blir sa reglementet tidsenligt
upphdr kanske smabraken och miss-
forstanden vid VM-tdvlingarna.

Det svenska laget bestod i ar av
delegationschefen, CF15 Gverste Sven
Lampell, lagledaren kapten Hans-Erik
Hansson, F5, tranaren fanjunkare Bertil
Standar, F20, |6jtnant Gunnar Jons-
berg, F20, f{ojtnant Tommy Band-
holtz, F1, fanjunkare Hans Andersson,
F11, forste faltfiygare Lars Gustavs-
son, F4, och som reserv forste falt-
flygare Olle Karlsson, F4. Som CISM:s
representant deltog overste Kjell Ras-
musson.

For att flyga in laget pd A32 och
ge konditionen en sista fintrim fore-
gicks VM av ett kombinerat inflyg-
nings- och traningsléger i 14 dagar
p&4 F15 | Soderhamn. Den 8 septem-
ber startade gruppen, och efter 50
min flygning och en snabbrepetition i
finsk geografi landade svenskarna i
Jyvéskyld mitt i de tusen sjdars land.
Flybasen hette Luonetjarvi, ca 20 km
utanfér staden.
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VARDKASEN

Flygvapen- Virnpliktiga Ung- Sv- Totalt B
forening Off | Uoff | Ubet Men S:a dom | riga Sa | tel—
Dalarnas 3 2 12 22 39 17 — 56 + 15
Folkare 2 5 13 10 32 104 31 167 + 42
Gotlands 4 2 5 13 24 34 144 202 — 39
Gripsholins G 8 14 8 36 49 24 109 53
Goteborgs 17 12 64 197 290 68 64 422 +114
Halsinge 6 7 36 33 82 39 15 136 + 15
Jamtlands 17 2 7 q 30 42 44 116 — 3
Kalmarsunds 3 8 38 26 75 133 31 239 -4
FV R F AMalmens 2 4 14 20 10 26 — 66 -- 5
Nissans 5 6 10 20 41 45 10 96 + 10
- Norra Smalands 2 — 3 q 9 68 6 83 — 6
Isar Vac ker Norrbotiens 7 3 q 13 27 42 — 69 — 32
V Norrkopings 17 16 23 66 122 41 8 171 —
Sala 3 3 20 51 1 17 44 138 — 3
o~ - Skaraborgs 10 — 29 36 75 19 5 99 — 1
okning O T
Stockholms 45 35 60 65 205 100 51 356 + 46
Sydostra Sveriges 4 2 14 8 28 104 139 — 8
SAMMANLAGDA ANTALET MEDLEM- | Lusts = 4 7 7 12 30 1 - 47 —z
MAR i Flygvapenforeningarnas Riksior- Uppqufdl-.GasLnke -
bund wvisar per 30 juni 1963 en Jkning éZ\Chlav(‘l"d 1? Z 12 }3 ?; Zj f lég 26
med 162 medicramar. Till denna dkning bt- e S ) ) )
drog framst Géteborgs Flygvapenfiérening ‘{_2_1“" £20S 5 1 4 1? 26 28 - 34 —
(114 medlernmar). Aven Folkare (-}-42), V'..Itl;:ljbouens 3 K 1 15 3.3 % 39 168 +
Gripsholms (53), Stockholms (46}, Vas- Vé:-.exnnorrlands 6 3 14 - 23 52_1 6 87 + 7
ternorrlands (+34) och Vésigola FVE (267 YRmgUa 6 2 21 15 4 55 99 198 + 26
visaf -godé Tesultat. Yn--l‘ wanlands 7 7 25 9 48 58 3 111 — 96
Alvsborgs 2 — 7 7 16 15 20 51 + 20
Minskuingen av medlemsantalel i Vist- Srebra. ling 9 4 10 17 40 - 19 59 + 18
manlands FVE beror pd en genomgripande Swnma 218 157 524 720 1619 1411 684 3714 +162
aktualisering av medlemsregistret. -
30.6.1868 222 153 442 583 1410 1412 729 3551 — 6
Medlemsantalet i de olika foreningiuna
franigic av tabellen till hdger. Som jaudfé- Av labsllen framgar att antalet varnpliktiga medlemmar okat med 209 under det att an-
relse har dven siffrorna per 30 juni 1968 talet ungdomar ar ofdrandrat. "Ovriga" visar nigon okning.
redovisats. UTBILDNING
Varnpliktiga Ungdom I. tabellen (ill vanster 1'edoy':isas utbildnlnlgs—
Flvgvapen- s — — — - — u.mma_r oe"h antal elever i hemortsutbild-
wranivg ) Hermorl 1 Liger Hemort ager ning och lagerkurser, vMedlr*mma.r, som dgl-
Antal | Timmar| Antal Timmar! Antal Timmar | Antal Timmar Lf‘g‘t i flera kurser, fir saledes antalsmis-
| ] _ sigt upptagna llka méanga guanger. Antal
Dalarnas 25 1120 4 240 17 1032 7 440 medlemrnar, som deltagit i utbildning var
Folkare 10 258 5 400 85 4285 68 3160 i .1.967/68 ars siffror inom parentes) 395 (308)
Gotlands 12 643 9 440 varnpliktiza och 1.009 (923) ungdomar.
Gripsholms 5 65 5 361 44 2278 32 1600 Av tabellen tramgar, alt uthildningsomi-
Goteborgs 114 2251 25 1776 20 1179 38 2040 fanget for virnpliktiga Gkade med 5.148
Hilsinge 47 1127 18 1200 39 2036 19 1129 timmar jamfort med 1967/68, vilket utgér
Jartlands drygt 32 procent. Okningen fordelar sig
Kalmarsunds 1 14 2 120 36 2280 med 880 timmar (14,49 procent) pa hem-
10 720 22 1320 ortsutbildning och med 4.268 timmar (43,57
1 80 17 869 15 680 procenl) pu ligerkurser. For flygvapen-
Norra Smalands 4 289 48 2187 24 1360 ungdomen gick utbildningsomfanget upp
Norrbottens 5 360 42 2332 med 10.297 timmar, dvs 14,59 procent.
Norrkopings 1 4u 13 783 20 929 Denna uppgung iordelar sig med 852 tim-
Sala 1 20 37 1055 9 480 mar (2,26 procent) pa hemortsutbildning
Skaraborgs 15 90 8 480 16 903 11 520 och med 9.445 timmar (28,78 procent) pa
Skines 12 889 24 1395 25 1480 lagerkurser.
Stockholms 23 784 20 1489 45 2223 48 2720
Sydéstra Sveriges 8 609 69 3777 a3 4640 Centrala ligerkurser genomfordes i Ko-
Tjusts > 160 1 40 pingsvik, Gottskar, Ljungbyhed, Hésthol-
Uppland-Giistrike 7 310 8 51 139 6461 82 4289 men, Tréngslet och Hemavan. Ett antal
Virmlands 10 680 a1 2320 flygvapenungdomar deltog &dven detta ar
Vasterboltens 8 600 45 2571 i lagerkurser, som anordnats av armén.
Visternoirlands 2 120 37 3397 36 2040
Vistgita 20 1330 64 2489 36 1600 TRANGSLET-KURS FOR VPL
Vastmanlands 10 383 10 532 38 923 30 1689 For viirnpliktiga kommer en kurs i allman
Alvsborgs 2 80 3 160 militiirutbildning att tiden 23 mars—4 april
Orebro lans 12 364 6 307 1970 forliggas till  artilleriskjutskolan i
FBU-féreningar 9 680 Trangslet, norr om Alvdalen { Dalarna.
SUMMA 269 6172 206 14064 783 38617 777 azpze | WSen ingar som f0rsGk med komunande
e system.
1967/68 187 5892 251 9796 712 37765 684 32814 Vinterutbildningen av ungdom undev vin-
— tersportloven kan i ar tyvarr €j laggas till
Okning % elev- +14,94 +43,57 2,26 - 28,78 Triingslet da etablissemanget den aktuella
timmar +32,81 +14.59 tiden disponeras av forband wr armén.

20




Insdndare med sting!

Till FV-redaktionen kom en dag fo6l-
jande brev:

Nagon gung i hoslas skrev en av
de allra vanligaste kvallstidningarna
pa et tvésidigt uppslag att “{drsva-
rels tidningar ar bofvelen si tra-
kiga”. Men bland méanga kolleger
syntes intet om FV-Nyit. Som FV-
anknulen kidnde jag mig naturligt-
vis hedrad men ocksi nugot nyfiken,
da inte ens en fotnot beridttade na-
got om “oss'. Darfor kontakiades
tidningen. Det framgick d& att ur-
valet blivit mera representativt on
FV-Nytt omnamnts, ty som du=t het-
te: “Ev tidning &r ju, till skillnad
fran vissa andra av kollegerna, en
journalistisk produkt..."”.

MICRO

Redaktionen tackar for brevet och
det smickrande innehallet — sadant
varmer utan tvekan ett arbetstyngi
redaktionsteam — men vi kanner
oss verkligen inte som varande na-
gotl former dn kollegerna. ]

Hard duell
pa pistol...

O! refs flygvapenmiasterskap i pi-

stolskjutning arrangerades av

F7, Sitenis, den 9 september,
och misterskapsiidvlingacna gynna-
des av gott viider. Flygvapenmais-
tare blev, efter en ovanligt hdrd om-
giang, forste flygtekniker Fryxell,
Fi1.

Avgorandet foll forst efter en sarskjut-
ningsserie. Nar andra omgingen i mister-
skapsskjutningen var klar hade nimligen
Fryxell och fovste flygtekniker Jonsson,
F5, samma poang. I sarskjutningen vann
Fryxell med ytterligt smal marginal,

Lagtavlingen vanns av F12. Laget bestod
av forste flygtekniker Tivas, forste verk-
mastare Karlsson och flottiljpolis Olofsson.

Resullat, individuellt:

For- |
N | i alt
amn | band Totalt
s - _
1. flygtekniker Fryxell | FI7 | 548
1. flygtekniker Jonsson | F5 548
1. verkmaistare XKarlsson F12 546
1. flygteleniker Tivas F12 544
Rustmistare Molin F1 542
1. trafikledare Ekvall 17 539
Faltflygare Engstrom F21 537
Resultat, lagilavling: -
‘ Lag | Skylttar S:a
Fi12 1. flyptekniker Tivas 819
1. verkmaéslare Xartsson
Flottiljpolis Olofsson
F17 1. flyptekniker Fryxell 809
1. trafikledare Ekvall
1. flygtekniker Johansson
1
F21 Faltflygare Engstrom 804
Flygdirektor Berg
1. flygtekniker Forsberg
e N
ANDERSSON

-

Léittsmclt om jowenalisten

som. flygace . . .

Skjutjdrnsgdnget under briefingen. Bara femtalet minuter atersidr tifl uppstigning. Bleka

nosar foljer spéant divisionschefens genomgéang av flygprogrammet. — N&st langst fram
i den tramre bdnkraden ses (tv) signore redaltore Guiseppe d’Avanzo (Il Tempo'’,
italien} tiflsammans med FV-Nylts egen lille murvel.

* * En av manniskans vanligaste
nattdrommar lir vara upplevelsen av
atl sviva omkring, att kunna flyga. Det
ar et fatal f{orunnat att forverkliga

denna drommarnas drdm — om man
bortser fran diverse civilt, charter-
flyg osv... till Mallorca tex.

En del méanniskor har till sitt dagliga
lavebrod att skriva “allt om flyg” —
civilt och militairt. Men fi ar de som
tex flugit militart krigsflygplan av se-
naste datum och kanner sig hemma-
stadda med problematiken hos dagens
jetflvining  under (akiiska fdrhallan-
den. Sadana kunskaper ar naturligtvis
inte latt forvarvade och del ar darfor
manga ganger <varl for militar perso-
nal atv bli rat iorstadd hos journalis-
ten betrd{fande nagon akut friga. En
kunskapsdistans som givit upphov till
misslorstdnd av mer eller mindre all-
vailip art. y Fov att pd ndgot sitt for-
stka hidlpa journalisten 1 sitt arbete
har chefen for flygvapnet ordnat flyg-
orienteringar med ett pass I {lygplan
35 C (den dubbelsitsiga skolversionen)
som magnifik avslutning. * Oriente-
ringarna forlaggs till ¥16, Uppsala—
Arma, och dit hade i &r kallats en skara
om tolv man. Unga vetgirlga killar fr&n
manga av vart avlinga Jands storsta
provinstidningar. (Stockholm, Gdteborg
cch Malmé hade redan ett tidlgare &r
genomgatt “provet”.) I ir hedrades
F16 ocksii med ett italiensk{ besok med
flyganor frin krigsaren och italienska
[lygvapnel. Som speciell gitst sags sig-
nore redatiore Guiseppe d’Avanzo frin
den vialkanda italienska tidningen 1T
Tempo. ¢ For att flyga ett flygplan
av 35:ans kaliber fordas inte bara en
komplicerad och nigot boékig klidsel,
diverse medicinska prov masle ocksd
genamgis och utfalla positivt. Hela ap-
paraten med utprovning av hjilmar,
syrgasmaskar, g-drikter, diverse “bys-
sor” olika kategorier mm, mm samt
bhesoket pa FMU (foérsvarets medicinska
undersokningscentral) och undertyck-
kammarprovet p4 flygmedicinska labo-
ratoriel tog nistan tvd hela dagar.
Dessutom ingick noggram instrukilon
av sdkerheilsmunterielen, sisom katapult-
stolen, nddsyrpas, flytvisten, gummibi-
ten, Sarah-sindaren cte. Nodiga bitar
i det intressantan &dmnet flygsikerhet.

N&, hur var det da att flyga pa
riktigt? Var det som i drommen? Knap-
past. Inte ens i niarheten... Det var

belydligt SKONARE! Det &ar svart att
gdra en jamtdrelse som passar i tryck.
— Vi startade ph eftermiddagen den 29
oktober med 100 proc ebk med ca 35°
stigning direkt {ill 12.000 (dock med
sedvanlig attitydvila vid iropopau-
sen...). En lugmmysig krattutldsning
i solskont luftlandskap avklarat pa ca
tvenne minuter. Vi styrde =c'n mot
egen gvningssektor ut dver hav och skot
sa fram spaken... Den platla moder
jord skvalpade sig nirmare, men {or
ovrigt stod wvi still. Dvs en viss rund
“’klocka’ kallad Mach-madtare gav alll
intressantare utslag, 0,9; 1,2; 1,4; 145 ...
Men du milde! Jag var ju snabbare an
ljudet sittande halvslgande i en ”Lin-
stol” ("Nog blir man lit’ bedragen hér
i varlden anda...”). S& himtade wvi
hem och gick in i vanstersvang. DA!
Madre mia! Som strypande boaormar
smattrade g-driaktens Juftslingor mot
ben och mage. Dar satt jag i1 ett jarn-
grepp vigande det femfaldiga. Del var
grejer sa Gustav Geijer... ett skolut-
tryck rann mig till minnes. Vi liddes
sedan per radio till kontakt med en
annan “Czesar” och si foljde en stunds
avancerad roteflygning — en fascine-
rande precisionsuppvisning garnerad
med hisnande, sugande, akrobatiska
lufipiruetter. < Men det gick inie an
att enbart forsjunka i hanforelse over
att dansa i lufthavet. Det gallde att
folja med 1 hiandelserna, studera sig
sjdlv och omgivningen (arbetzmiljon)
i ett visst moment, lyssna pa radiotrafi-
ken och orientera sig. 34 minuter gick
darfor for fort. Det var faktiskt med
saknad som jag klattrade nedfor stegen
och &dter placerade mina 42:o0r pa tryg-
ga plattan. Mannen bakom det bestiiende
valbefinnandet inaste speciellt saluteras.
Utan honom i framsits hade det om inte
annat kants ganska ensamt... Major
Borje Fritjofsson kan darfor rdkna in
ytterligare en medlem i fan-cluben. Well
done ol' pal!! * Kursen avslutades pa
kviallen med att flygnovisen invaldes i

”Drakvapnarorden’ — en ceremoni om
vilket myclcet trevligt skulle kunna be-
rattas. — Nar sedan nattimmen sking-

rade Ikaros soner och oss journalister,
hade vi inte bara fatt en fordjupad
kéannedom i [lygels mysterier utan dven
nagol att minnas och skrodera Over
bland zlakt och vinner. ]

J-CH
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v¢ 77 Vintersdsongen borjar med for de flesta vdlkdnda
problem i flygtjansten. Atskilliga faktorer samverkar
vintertid for att gora flygningen mera riskfylld. Med
kunskaper om svarigheterna, forutseende och skarpt
overvakning fran ovningsledningens sida och extra
noggrannhet och férsiktighet av forarna KAN skade-
frekvensen hallas nere.

Kunskap, forutseende, forsiktighet
och skiirpt overvakning

— goda rad for VINTERN
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praktiskt taget alla delar av

landet har vintern redan

kommit och de nordligare

férbanden har sedan lange

varit i kontakt med ''vinter-

problemen” — dvs i huvud-
sak foljande:

VADRET

e Snabba fdrandringar
e idge molnhojder

o dimsituationer

e isbildning

FALTBESKAFFENHET

e halka
e snovallar
o daliga banreferenser

NORRLANDS-
FORHALLANDEN

e stora avstdnd mellan flygba-
serna
o Odemarksterrang/fjaliterrang

Har foljer en repetition och pé&-
minnelse [dr oss flygande perso-
nal, betrdffande hur vi skall klara
problemen — framst i sylte att {dr-
béttra var forarfunktion.

Utbildning

Sarskild utbildning krdvs av ny
personal. Ta nagra timmar (tex
fran ''reservtid’’) och gdér en ge-
nomlysriing av problemen. Fran
bestammelser om den personliga
utrustningen till de mer eller min-
dre finstifta avsnittet i SF! om mo-




toris.OBS! Repetition for al-
dre personal..] De glommer ju
snabbarell

Det &r fGrunderligt — exempelvis
— hur ogarna ’'etablerade forare'’
sjalva inser nodvandigheten av att
ta p& vinlerutrustningen. Flottilj-
chef/flygchel/divisionschef  maste
tyvarr bevaka dven sadana detaljer.
Ett litet speciellt moment i flottil-
jens flygtjansibestdammelser (flot-
tiljorder A) kan vara alla parter tili
hjéip, inte minst {6r den unge di-
visionschefen.

Planlaggning

Planlaggning av flygféretag under
vintertdrhallanden kraver | regel
stdérre omsorg och langre tid &n
under sommarménaderna. Naturligt
nog, darfér att manga svarbeddm-
da faktorer péaverkar uppdraget.
Ett myckel vanligt fel som alltior
manga divisionschefer gér sig
skyldiga till ar att man i planlagg-
ningen dels inte

@ startar i tiliracklig god tid och
dels inte

& avsalter tillrackligt lang tid for
detta arbete.

Ofta biir del mycket liten tid —
eller kanske ingen lid alls dver —
{or den enskilde forarens detalj-
studier och (oérberedelser. ENt bra
riktméarke: genomgangar och order-
givning bor vintertid avslutas helst
45 min fore start.

Nedan ges exempel pa planlagg-
ning i stort sett av eit "Rajden"-
foretag av en division fran sydlig
flottilj. (K = starttid).

K — 14 dar: Koll av uppdraget i
stort, extra behov av
betjdning m m.

K ~ 10 dar: genomgangar av Ov-
ningsbestammelser,
tlygbaser och land-
ningshjalpmedel i mi-
lo NN och UN, SVE-
NOR-bestdammelser,
rackviddsberékning-
gar. Utiagning av
personal -reserver.

K — 8 dar: Koll ay parsoniig ut-
rustning.
K — 1 dag: Foérberedande order.

Berakningar. Detalj-
studier. Vdderutsik-
ter.

Vader. Koll av navi-
gationshjalpmedel
och baser.

K= 2tim:

K — 1tim:
K — 45 min:

Slutlig order.

Personliga forbere-
delser.

Orsak—verkan

Véadret

Kravet pé& uppfdljning av vadret dr
stort. Alla parter skall medverka.
Meteorolog—dvningsledning (divch)
—trafikledning/stridstedning—féra-
re. Den enskilde fdraren bdr sar-
skilt tdnka pé tdljande:

@ Rapport om OJverraskande va-
derfdrsamring maste kunna na
fram utan fordrojning. Under-
latta detta genom atl i regel va-

Allttor ofta framskymtar i haveriut-
redningar hur olika man ser p&
forh&llandet orsak/verkan, nidr man
soker utrona varfdr en driftsstdr-
ning intraffat. Det &r mycket sallan
som man — t ex nar det galler de
tvd storsta skadegrupperna utrull-
ning i hinder eller punktering vid
hal eller flackvis hal bana — anger
att foraren anvande lelaktig teknik
vid bromsning. Oftast anges i stal-
let huvudorsaken vara faltbeskaf-

fenheten. ""Mellan raderna'’ kanske
man ocksd kan utldsa att forhal-
landena var nagot far svdara mht
fgrarens utbildningsstandpunkt och
flygtrim.

nils andersson

foto

ra ''gripbar’ pa nagon kanal.

® Liamna QBC. Béide under och
efter flygpasset!. Sarskilt viktigt

nar vadret ej stdmmer med
prognosen. (11
Var beredd, sarskilt vid VFR-

fiygning under moln, att moéta {6r-
samring. Ett relalivt bra ''grava-
der’* kan Overraskande snabbt tat-
na s&, att det blir svart att avgodra
om man [lyger med marksikt eller
inte.

VAND | TID! Var alltid beredd
pa snabb overgdng till instrument-
flygning.

Snofall och gravader vid land-

Planera varije land-
ning som broms-
skarmslandning!

— Beordra broms-
skarm om minsta
tveksamhet finns be-
tradffande inbroms-
ningen!
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» ning kan ofta medfora svarigheter

med att 1& referenser for avslut-
ningen av tandningsplanén — sar-
skilt vid ordrda sndytor. T ex nar
planébanans sista del gar Gver is-
belagd sj6 (F4 bana 12, F7 bana 11,
F21 bana 32). — Utmérkning med
ruskor kan bli till tilirdcklig hjaip.

@ © Eut haveri vid F21 9/3 1866
belyser dessa svarigheter:

En J 32:a PAR-landade pa bana
32. Vader: snofall, siki omkring 2
km, vertikalsikt $00 m. Flygplanet
1&g ratt i hojd och sida vid 5 km
avstdnd. Men p& nagot mer an 2
km avstand svangde det vansler
samlidigt som det lamnade glid-
banan Flygplanet slog i isen 23
km minus banan, Fdraren uppgav
att han kort dessforinnan pa ca 120
m hojd tittat ut mot banan men e€j
kunnat upptdcka denna. Den hog-
inlensiva banbelysningen var tand
vid 1illféllet. Beséttningen mediglj-
de vid nedslaget men undkom med

foto: boris erixson

ryggskador
{Utdrag ur
1968).

och hjarnskakningar.
CFV-utlatande  16/1

Gravaderslandning

Nagra rad bor ges vid landning i
gravader |efter  instrumentinflyg-
ning;.

@ Hall standardplané.
@ Fortsétt instrumentflygning aven

efter marksikt eller kontakt med
inflygningsljus.

@ Successiv dvergang till visuell
beddmning allteftersom sakra
referenser erhélis (horisontljus,
sektorfyr, banljus etc).

@ Noagrann fart- och planévinkel-

h&flning. Varning f&r minusland-
ning.
Aven moderna jutflygplan ar

kansliga for isbildning. Glam ej att
utnyttja befintliga anvisningsanord-
ningar for flygolan och motor. Var
beredd pa forsamrade |agfarts-
egenskaper pga isbildning. En
stunds flygning pa Iag hdjd under
VMC fére landning kan vara fill-
réckligt t6r att smélta uppkom-
men isbildning.

Forarens basta skydd mot daligt

vader ar god flygtrim, med tonvikt
p& instrumentflygtrim. Viktigt ar
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ocksa att du ratt bedomer din flyg-
trim! Betydelsen av gott samarbete
forare—divisionschet  understryks.
Medverka till att divisionschefen
kanner din flygtrim for dagen!

Féltbeskaffenhet

Arbete pagar standigt 16r atl for-
battra snordjning och bromsver-
kan. Exempel:

@® Anvéandning av UREA-salt och/
eller sand har alltmer systema-

tiserats sa att malsatiningen
""svarta banor” mer och mer
kan bli en realitet.

@ Utrustning anskaffas 18r atl kun-
na ge sdkrare prognoser f{or
halka. Detta avses ske bla ge-
nom fjarr-reaistrering av tempe-
ratur och fuktighet pa iampliga
platser i bansystemel.

@ Prov pagér tor att 1a fram {6r-
battrad utrustning tor alt mata
bromskoelficient pa bansyste-
me:t.

Rdkna med halka

Kor forsiktigt pa marken. Hall sto-
ra avstand mellan flygplanen. An-
vand mekanikerhjilp pad parke-
ringsplats. lbland nddgas Du ku-
pera och f4& bogsering for att inie
kollidera med andra flygplan eller
materiel (rulitankar, startvarn etc).
Dra dig inte fdr dental

Franga ej beordrad landningsme-
tod och bromsteknik! God land-
ningsdisciplin  &r grundforutsatt-
ningen for att ta tillrackligt kort
rullstracka &dven vid dalig broms-
verkan. Marginalen ar ofta liten
— inte minst naturligtvis beroende
pa korta banor. Hur liten margina-
len far tillatas bli dligger oftast di-

visionschefen att bedéma. Fdraren
sjalv maste. ndr bedomningaen |
iandningen misslyckas pa olika
sa!t, alltid vara beredd att dra pd
ocrn gbra nytt traftevary,

@ & Bromsskdrmen skall betrak-
tas som eti normalt hjalpmedel att
forkorta rullstrackan. Planera v ar-
je landning som bromsskarms-
landning!l

Konbinationen halka och sidvind
ar sarskit svar att bemdstra. Fak-
torerna  bromsskoelticien!,  sid-
vinds- och  motvindskomposant
samt banlangd skall systematiskt
“matas in"" . din egen “datama-
skin'' for &tt tillsammans ge en sa
riktig bild som mg|ligt av land-
ninasmojligheterna.

Nir banan &r flackvis isbefagd
innebadr detta att den totalt uttag-
bara bromseffekien dar mycket svar-
bedomd. Det kravs god flygtrim
och kansla for bromsregulatorns
begransning for att ti fram den
optimala bromsteknikan. Det stora
antalet punkteringar och utrull-
ningar som intratlar varje vinter
pekar pa att svarigheterna hirvid-
lag har underskattats.

@ @ En trdnad torare kan tack
vare sin teknik fa ul en genom-
snittiigl htgre bromsverkan an vad
en otranad férare kan uppna vid
samma tillfalie. De som har atl
beordra flygning, dvs i ragel di-
visionschefen, maste ta okad han-
syn lill svarighetan att tillampa
optimal bromsteknik.

Hur effekiiv an sndordjningen ar
sa gar dut ej alllid att trolla bort
snovallarna. Problemet ar sarskill
méirkbart p& uppstaliningsplatser
och i klargdringsomréden. | regel
kan man undvika tillstukade ving-
spetsar och dylika sma& maldrer
genom alt ... TA DET LUGNT!!!

! Norrland

Antalet paser Okar inom milo ON
och NN, men avstanden melfan de
som har flygplatskontsoll dr i regel
slora jam{dért med forhallandena
inom Ovriga militaromraden.
Delta medlor specieila problem
tramst vad belridlfar behovet av

alleroativa landningsplatser. Beho-

vel av alt snabbt & fram rappor-
ter om vadarforsamiingar til) flyg-
pian pa lag hojd &ar ocksd svart
alt tligodose, eftersom radjorack-

vidden pa lagsta hojd frdn aklu-
clia  markstationer  (flygbaserna
saml ' Boden Radar’’ och ""Harno-
sands Radar’’) inte kan tacka slora
delar av Norrland. OFYL nr 898
19/2 1969 paminner om dessa.
Atgarder tor att torbattra radio-
rackvidden pa lag hojd inom Milo
ON och NN ar under olanldggning.

# & Flygning skall utfdras sa, att
man under s& gott som hela passet
kan nés [or bradskande meddelan-
den. Divisionschef och enskiida
forare méste vara noggrant insatta
i de mojligheter som ({trots allt)
tinns (&r att upplylta detta krav.
Exempei:

@ Transitering med hjalp av andra
flygptan pa hog hojd inom om-
radet eller flygplan ur eget {or-
band, som speciellt dldggs den-
na upogift.

@ Stigning till erforderlig hojd.
@ Tillfallig bestallning av AFIS pa
aktuell (-a) krigsbas (-er).

@ Transitering via civila flygkon-
trollorgan (tex Kiruna och
Umea).

@ Norska markstationer inom ra-
men {6r SVENOR-samarbetet
(se MIL AIP kap 7).

Flygning i norr

Under wvintermanaderna, sarskilt
februari—aprsi! okar ovningsverk-
aitheten inom milo ON och NN.
Forband ur milo S, mito O och E 1
ar periodvis baserade pa baser
inom UN/NN eller deltar i den s k
Rajden.

Andamalet med flygdévningarna
ar ofta att dva lagflygning. De vid-
strackta odemarkerna ger ocksa
lampliga omraden hartér. | be-
gransad utstréckning kan det ock-
sa vara motiverat alt féridgga Gv-
ningarna till fjalltrakterna, sarskilt
far spanings- och atlackioretag.
Stor restriktivitet bdr dock iakttas
frams! mht den svdrnavigerade ter-
rangen, och alt vadre! &r mycket
svarbedémbart och snabbt véxlan-
de. Dessulom bér/uppmanas véra
Hygplan inte onddigtvis stora fjall-
turisternal!

Sa& nagra fundamentala rdd be-
traffande f{jallflygning:

@ Slor restriktion

@ Endast 1 vackert vader; molin-
hojd hogre an fjalltopparna,
sikt Gver 20 km.

@© Undvik tunstanldggningar.
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Har nedan f6ljer en sammanstélining av vissa fakiorer, som pa-
verkar vinterflygtjansten, och nagra kortfattade kommentarer.
Sammanstaliningen avser dels att tjana som underlag for flyg-
chefens/divisionschefens genomgang med understalid perso-
nal, dels som orientering betraffande vissa drenden som hand-
laggs vid FS och FMV-F.

Snéréjning

Grundldggande for sakerheten pa mar-
ken. Inga tvdra snokanter far forekom-
ma.

Halka

Vanligast forekommande pa parkerings-
platser, banandar och taxibanor néra
anslutningarna till startbanorna. Sar-
skilt forradisk nar blankis ar tackt med
rimirost eller pudersno.

Halkprognoser

Anskaffning av utrustning for fjarre-
gistrering av temperatur och fuktighet
pa lampliga platser i bansystemet pa-
gar. Utrustningen kommer att forbattra
prognosunderlaget {6r halka och moj-
liggora halkvarning till flygplan i luften.
Installation wvid flottiljflygptats véantas
tyvarr tidigast till nasta vintersasong.

Bromskoefficient

Férandras ofta under flygningarnas
gadng. Rakna med att av trafikledaren
tidigare uppmatt varde inte Overens-
stammer med verkliga férhalianden.
varme frdn jetmotorer ger successivt
forsémrad bromsverkan.

Matutrustning for
bromskoefficienter

Hittillsvarande utrustning anses av fo-
rarna ge mindre tiliforlitliga matresul-
tat. Olika utrustningar har provats och
jamforts av FMV-F. Proven avses fort-
satta innevarande vintersasong. Nyan-
skaffning till forbanden vantas inte den-
na sasong.

UREA

Kommer att f& anvandas pa& samtliga
flottiljflygplatser. Reglerande CFV-skri-
velse utkom under okiober.

Sandning

| begrédnsad omfatining nar UREA inte
har effekt. Regleras pad MiL NOTAM B.

Uppvirvlande sné

Hall stora avstand vid korning pa mar-

ken. vanta med starten till dess sno-
molnet efter framforvarande flygplan
lagt sig.

Kramsnd

Rakna med forlangd startstracka — ca
20—25 proc redan vid en tum kramsng.
Bi6t snd kan véalla besvar genom in-
sprutning i olika utrymmen pa flygpla-
net och sedan pa hojd frysa till is.

Markkérning

Kér forsiktigt med stora avstand mellan
flygplanen. Rakna med halka. Bli aidrig
overraskad av den! Anvand mekaniker-
hjalp p& parkeringsplats. Kupera och
J&t mek bogsera in flygplanet pa plats
— i stallet for att kollidera med andra
flygplan eller stationsutrustning.

Obruten snoéyta

Férsvarar all hojdbedémning. Maste be-
aktas vid l&gflygning!! Undviks i land-
ning bast genom ruskning minus banan.

4{ v At minnas:

Nedsatt sikt

| "gravader” oOver obrutna snoytor &r
det ofta svart att avgéra om man flyger
med marksikt eller inte. Var alltid be-
redd pé& snabb 6vergang till instrument-
flygning.

Planévinkel

Anvand standardpiané. Tendensen till
flackare inflygning s k all motarbetas!!
Resulterar latt i minuslandning som
vanligen far allvarligare foljder vinter-
tid.

Planéfart

Enligt SFI. Hall alltid "padragsalterna-
tivet” Oppet och gd ett extra varv
om allt inte stammer.

Inbromsning

Utnyttja AD-bromsning s& langt mojligt.
"Pumpbromsning” med hjulbromsarna
rekommenderas, sarskilt pa flackvis is-
belagd bana. Var beredd pd att nos-
hjulsstyrningen har dalig effekt i halka.

Bromsskarmens
anvandning

Planera varje fandning som broms-
skarmslandning! Beordra bromsskarm
om minsta tveksamhet finns betréffande
inbromsningen!!

Sidvind Betydligt svéarare att klara bade i start
och landning pa hal bana. Broms-
skarm?!

Vaderlaget Hastiga och ibland ovéntade forsam-
ringar betydligt vanfigare vintertid. Be-
aktas i planlaggningen (alternativ land-
ningsplats), foljs upp i luften. Aktivera
QBC-rapporteringen!!

Alternativ Planera flygningen mht alternativba-

landningsplats

sens kapacitet, f6lj upp laget betraffan-
de molnbas, sikt, vindrikining, bromsko-
efficient, banlangd, bldndningsrisk (lagt
stdende sol) etc.

Flygtrim

Periodvis nedgéng pga icke flygdagar.
Beaktas i planlaggningen (o0vningens
svarighetsgrad, stegringsfoljd etc).

Isbildning

Starta inte med frost-, is- eller sndobe-
laggning pé flygplanet. Var beredd pa
att flygplanet kan ha samre lagfarts-
egenskaper &dven om isbildning inte
kan iakttas under flygning. En stunds
flygning pa& lagre hojd fore landning
kan vara tillrackligt for att smalta upp-
kommen ispildning. Glom inte att sld
tilt flygplanets alla avisningsanordning-
ar vid isbildningsrisk.

Pitotrors-
uppvarmning
pa tlygplan 35

Tekniska svarigheter gjorde att modi-
fiering inte kunde komma till stdnd
infér denna vintersdasong.

Stralkastarens
anvandning

Snofall i morker ar ibland svart att
iaktta. Varning for blandningsrisk nar
stralkastaren téands!!

Isolerdrakt

Anvand alltid isolerdrakt om risk
finns for uthopp over vatten!!!

FSIFb fackred
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h o RES
Den 22 sept 1969 hemsok-
tes Skandinavien av en
cyklon med en intensitet
som normalt enbart ut-
vecklas i tropikerna. Pa
satellitfotot ovan syns cen-
trum strax norr Vanern.
Lagg marke till den tydliga
"spiral’’-strukturen som ar
typisk for tropiska cyklo-
ner (hurricanes).

ekordsnabba vindar

uppmattes. Varst bias-

te det pa vastkusten,

déar det raddde medel-

vindar p& 30 m/sek.

Pa fd F9 uppmattes
39 m/sek i den kraftigaste vindbyn.
(Halv storm 20,8 m/sek, storm 24,5
m/sek, svar storm 28,5 m/sek, or-
kan 32,7 m/sek). P& de flesta fiot-
tiljer instalides flygningarna, men
bla p& Fit holls tjansten igang.
Man spaningsflog pa 1dg hojd éver
bla Vastergdtland och Smaland.
Dar radde da, vid tiden for satel-
litfotot, foljande vader: Moinbas
600 m, rikligt med regnskurar, med
en molnbas pd 300 m och sikl av
5—10 km.

Nersmutsade rutor

Flera av de 35:0r som fi6g p& 200
m hojd fick frontrutorna sa ner-
smutsade, alt sikten fdrsvirades

- - - sl s
betydligt. Specizlll vid landning i
motljus fick man svarigheter. (4

DA).

En f{orare steg upp till 500 m,
uppsdkte en regnskur och ‘tvat-
tade” frontrutan. En lamplig at-
gard.

& & Vad hade d& fastnat pa
frontrutorna?

Troligen en blandning av sait-
och jordpartiklar. Saltpartiklarna
hade rivits upp Over Skagerack
och forts in over land. jordpartik-
larna frdn “idssjorden’ i Vaster-
gotland. Pga den kraftiga turbu-
lensen spreds "smorjan’ uppdt si
att luften hundratals meter upp
blev kraftigt fororenad.

Caravelle fick vanda

Narmare havet bestod partiklarna
helt av salt. Men ocks& dar klib-
bade ‘''saltsmorja’ ner rutor pa
civila jetplan som skulle landa pa
Torslanda. De dirigerades till Ko-
penhamn. Torslanda  flygplats
stangdes.

Den veritabla ''saltstormen” pa&
vastkusten orsakade ocksd andra
skador, korrozian kortstuining,
skada pa vaxtlighet. Trad och bus-
kar bklev "bruna” p& den sida
som vette mot havet.

Liknande ‘enomen intréffar dr-
ligen bl a i Ukraina. Dar kan stor-
mar ibland tora ivag l6ssjord &n-
da till Sverige. D& kan det falia
brun eller rodtargad sno vid ost-
kusten.

:'.ﬁ 3 |

Var gér gransen?

L 4

| samband med hostens manga or-
kaner (ja, under hela den blédsiga
hosten) har en speciell frdga ak-
tualiserals: Vid vilken vindstyrka
kan fallskarmsulsprang medfdra
allvarliga risker?

Enlial inhamtade uppgifter fore-
kommer det varken | USA eller
Canada nigra normer f{dr max
tillatan markvind for flygning —
mhbt risken vid eventuellt fall-
skdrmsutsprang. Man anser i dessa
bada ldnder, att det ar orealistiskt
att begransa flygverksamhelen av
detta skal. Vindens inverkan be-
aktas endast d& det galler att kun-
na genomidra sjalva flygringen
med full sakerhet (Le&x sidvinds-
komposant i start och’elier land-
ning).

& Inom FV har man efterfyst CFV:s
normer | detta sammanhang. hicn
det har (lixsom i utlandet] visat
sig yllerst vanskligt att ange dylika
normer, bla pga att flera andra
faktorer méaste beaktas (6vningens
riskniva, underhiggande lerrang, ul-
pildningskrav, tlygmaterielens tilt-
fortitlighet, vadersituaticn i dvrigt
etc). FS/Fh och FMV-F fortsatter
dock sina studier av andra |an-
ders ¢v normer och begransningar
for att '4 battre underlag for ev
egna restriktioner.  Mer darom
kommer senare att publiceras |
""Kontakten™

*
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ladselkombinationen
maste bli en kompro-
miss  mellan olika
miljokrav  —  under
forflyltning  till  och
fran flygplanet, under
beredskap i flygplanel, under in-
och utkérning, i flygplanet under
flyguppdrag, utanior flygplanet i
nédmiljder. | det sistnamnda fallet
stalls motstridiga krav pa kladsein
jamfort med tlygplanets kabinmiljo.
Vagledande vid val av kladsel-
kombination bdr vara att tillgodose
ett s&dant skydd och en sadan
komfort under aktuellt foretag alt
besatiningens stridsvarde och ut-
héltighet icke namnvart idrsamras.
Samlidigt maste kladseln tillgodo-
se Krave! pa god overlevnadschans
i tankbara nodmiljoer — utan att
ge framtida men. Som oekant ar
mojligheten att andra (variera)
klddselkombinationen under et! 15-
retag liten och beroende av utrym-
met i ytterdrdktens fickor, ndd-
packe och kabin.

| valet och kvalet

Man stalls alltsd ibland intér sva-
ra kladselval. Ett exempel: Under
varmebdlia i maj gbrs upprepade
laghojdsforetag éver hav med lag
vattenlemperalur — isolerdrakt el-
ler inle? lIsoierdrakten kan med-
fora en sadan varmebelastning pa
besattningen, at! den i sig innebar
en flygs&kerhetsrisk. For att und-
vika denna flygsékerhelsrisk tving-
as besattningen avbryta uppdra-
get eller minska antalet uppdrag
per besattning och dag. Det vill
sdga stridsvardet/uthalligheten ned-
gar markbart il {6rméan f6r okad
Overlevnadschans i en nodsitua-
tion. Foérulsatt att ifrAgavarande
ovning bor utfdras, far riskerna
som vanligl vagas mot varandra
i det speciella failet, Hog efter-
spanings- och raddningsberedskap
kan kanske gdra &verlevnadschan-
sen acceptabel aven utan isoler-
drakt.

Det &r svart att uppstdlla gene-
relta regler i dylika fall, vilket
dock inte bor lolkas sa att den
enskilde sjalv skall avgdra om
isolerdrékt skall baras eller inte.
Ovningsledning (divisionschef) har
vanligen det badsta underlaget for
elt rikligt beslut i denna fraga.
Hartitl ko:amer att endast reella
sakskdl bor inverka och inte be-
kvamlighetsskal. (Inte att {&rvax-
la med tlidigare ndamnda komfort,
Syftar snarare pa tex moltvilja att
bylta p& sig. svettas, ta hand om
svettiga klader, tvatta och duscha
sig. allt kanske under viss tids-
press och stundtals under primitiva
torhallanden — tex sma utrymmen
i skap och omkladnadsrum).

Vélj rétt kédnga

Det maste linnas plats {or luft {
kangorna — annars haller de inte
varmen. han kan ocksd ullrycka
det sd, att man skall ha det si
rymligt i k&@ngan, att man kan vil-
ta med tarna. Man fryser d& inte
sa latt om fotterna nar det ar kallt.
Dérfor brukar metoden att ta pa et
exira par strumpor under sockorna
néar det ar mycket kalit ute mot-
vecrka syftet



% % En tlygiérares kladse! (hans kombi-
nation av klddespersedlar) bestams frémst
av de olika milj6kraven — i viss man aven
av gallande unitormsbestdammelser. Mil-
jén under ett och samma fdretag kan va-
ra mycket varierande — speciellt vid ex-
trema ytterlufttemperaturer. Hértill mas-
te ldggas de olika nédmiliGerna. ¥ Har
féljer en presentation | ord och bild av

Din
ning ...
till.

aktuella,

personliga
och ndgra rad i anslutning dar-

flygutrust-

* K Kk

Personlig
flygutrustning

_ en orientering om KLADSEL

Fér ovrigt finns naturligtvis en
grans uppat i val av kangstorlek.
For stora kangor glappar, veckar
sig och orsakar skavsar samt mins-
kar dessutom flyg- och bromskans-
lan i fotterna.

Arméns och marinens flygforare
anvander vid krigsévningar och
vintertid fGretradesvis en f6r armén
och marinen faststdlld speciell
f&ltuniform, paminnande om pan-
sartruppernas. Den kallas faltjacka
resp falibyxor m/69-flyg. Marinens
helikopterforare anvander Ibland
floftans svarta stovelkangor med
snabblas. | o6vrigt anvands samma
speciella llygbeklddnad som inom
flygvapnel.

Sortimentet . ..

.av "'Kronans" bekladnadsper-
sedlar &r mycket stort och déarfér
svart att dverblicka och halla reda
pa for den enskilde. En del per-
sedlar redovisas som flygmateriel
och en del som intendenturmate-
riel. Av sistndmnda typ ar en de!
persedlar tillverkade for alt tillgo-
dose den flygande personalens
speciella behov, medan andra ar
av typen 'manlig personlig grund-
utrustning’ och saledes &dven ar
avsedd f6r icke flygande personal.

P& naéstfoljande sidor (28-29)
presenteras de mest aktuella be-
klddnadspersedlarna for flygande
personal i bild och text.

@ O For att Du skall vara anda-
malsenligt kladd vid ftlygning —
och harigenom uppna basta strids-
varde, uthallighet och sakerhet -
fordras alitsa tillgang pa flygrik-
tiga kiadespersedlar. Men nastan

lika viktigt ar att Du tar god tid
pa dig for omkladsel och ges val
tilltagna kladesutrymmen samt i
samband darmed har goda hygie-
niska Idrhallanden! Onskemal som
Din tjdnst krdver och som inte {&r
negligeras!! (Av ekonomiska skal
har det dock hiltills tyvarr inte
varit mojligt att modernisera om-
klddnadsrummen i onskvard takt.)

Det har visat sig av allra storsta
betydelse alt omkladsel {or
flygning goérs med storsta nog-
grannhel  och malmedvetenhet.
Slarv med detta moment kan 3
o6desdigra konsekvenser! — Ham-
nar Du i vatten med ’'isolerdrikt
82'" utan att huvan sitter exakt som
den skall p& huvudet, kan detta
innebara att Du utsatts fo&r vérre
risker an vad som skulle ha blivit
fallet utan isolerdrakt. Drakten
kan vattenfyllas och drunknings-
risken blir dverhdngande.

Kom ihag att sndra tlygkdng-
orna ordentligtl Vid utskjutning
och fallskarmslandning &r risken
fér fol- och benskador stora med
slarvigl atsndrda kangor.

Du maste undvika att bdra pri-
vata plagg av syntelfiber narmast
kroppen! Risken for okade brann-
skador &ar betlydande. — Samman-
lunda galler flygning med up p-
kavlade &drmar pd sommarflyg-

draktenl Skoénare och sas arti-
gare (= 'tuffare’’y — men farli-
garel!

Kombinera inte stickade ylleun-
derklader med sommarflygdrakten!
Det ger inget skydd mot vinden,
ger stora véarmeforluster. — Se till
att Du far Dina kladdesplagg tvét-
tade och lagade | tid!l Det kan ha
storre betydelse &n Du anar. ..

Grundregler

Betydelsen av noggrannhet kan
itlustreras med ett utdrag ur en
flottiljrapport. Det gallde badprov
med isolerdrakt: ''Om vattentdta
blixtlaset pa isolerdrakten inte
stangs helt — om bara néagra milli-
meter aterstdr — sprutar vatien in
som fran en fontan’'.

Grundregler vid kladsel mot kyla:

Narmast kroppen: rena, torra.
svettabsorberan-
de, porosa
plagg;

ytterligare pord-
sa plagg ({fler-
skiktsprincipen),
som innehéller
mycket luft och
alltsd inte f&r
sitta &t;

dédrdver:

vind- och/eller
vatientatt plagg.

ylterst:

Aven nacke och huvud maste
skyddas! Forsék har visat att var-
meforlusten frdn oskyddad nacke
och huvud i kylig omgivning med-
16r en stor del av kroppens totala
varmefdriust! — OBS! GIom ej bort
att vid lufttemperatur av tex Q°
och en vindhastighet av 10 m/sek
ar kyleffekten den samma
som —15° i vindstilla!l

_Nyh eter

Nedan redovisas ndgra pagaende
eller planerade kladesaktualiteter:

1) “Isolerdrakt 82'': framtagning
av lillsats som medger venti-
lation — nar anordning héarfor

(Dina klédder i text & bild — se sid 28—29!) » b b

2)

3)

4)

5)

6)

7

aven inforls i de olika flyg-
planversionerna; inférande av
lasanordning i stangt lage \ifl
vattentata blixtlasel; fdrban-
ring av de klistrade sdmban-
den pé de vattentdta strum-
porna.

Anskaflning av ytterligare ett
stort antal isolerhandskar (3-
fingerlyp av neopren). De nya
handskarna &r fdrsedda med
konformad krage for att latta-
re kunna tas p& och av.

Anskaffning av ny sommarflyg-
drakt i nytl betydligt slitstar-
kare (hogfarlsutsprang) och
brandhardigt, grdnt tyg (s k
nomex-vav).

Framtagning av ny typ av g-
drakt. Denna avses {& liknan-
de vdv som den nya sommar-
flygdrdkten samt bli mer "'in-
byggd’’ och battre konfektio-
nerad, sa att man skall kunna
upptrada i den mellan flygpas-
sen, tex i ordersal.

"Vid behovs'’-modifiering av
underdraktsjackan f6r anvand-
ning utanpd tlygdrdkien — in-
nebdrande blixtldsknéppning
och gradbeteckning

Tidnsteprov pa forband med pa
underdrédktsjackan pasydd huva
(= vindskydd, nddutrustnings-
detalj).

Forbattring av  “innanmatet”
(kraschskydd) till “hjatm 111"

och hallifastare visir till bade

hjalm 111 och 112, Infbérande

av snabblosskoppling av syr-

gasslangen till nacklasen tor

“hjalm 1127, *
FMV-F-FL3
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Fig 1

Fig 5

Fig 6

Fig 7

Fig 1: Fig 3:
1. Benamning: Nattréja (Brynja) 1. Benadmning: Gymnastiktréja, kort arm
2. Beteckning: M7321—124000 2. Beteckning: M7321—111000
3. Farg: Vit 3. Farg: Vit
4. Material: Bomull 4. Material: Bomull
5. Antal storlekar: 4 5. Antal storlekar: 4
i 6. Materiel: Intendentur 6. Materiel: Intendentur
F’g 2 Anm. Ateranskallas inte. Alt. gymnastikiréja utan arm M7321—121000.
Fig 2: Fig 4:
1. Bendmning: g-drakt Bendmning: Undertrdja, kanalstickad (iang-
2. Beteckning: M 7381—-020000, —030000, —040000, armad)
. —050000 2. Beteckning: M7321—102000
3. Férg: Gron 3. Farg: Vit
4. Miaterial: Nylon 4. Material: Bomull
5. Antal storlekar: 3 5. Antaj storlekar: 4
6. Miateriel: Flyg 6. Materiel: Intendeniur
Anm: g-drakt -040000 ar férsedd med kardborrlasning  Alt. grabrungron undertrdja M7321—131000 (rundstickad).

g-drakt -050000 ar avsedd for fpl 35D E F.

Fig 5:
1. Benamning: Ylletréja gdr {(anpassad for
g-drakt)
2. Beteckning: M7321—202630, —203000
3. Farg: Olivgrén
4. Mizierial: Ylle
5. Antal storlekar: 4
6. Materiet: Intendentur

Anm. Senare utférande utan handmuddar.

Flg 7:
1. Benamning: Kortkalsonger
2. Beteckning: M7322—131000
3. Farg: Vit
4. Material: Bomull
5. Antal storlekar: 4
6. Materlel: Intendentur
Flg 9:
1. Benamning: Underbyxa, ff
2. Beteckning: M7375—212000
3. Farg: Olivgrdn
4. Material: Ylle
5. Antal storlekar: 4
G. Materiel: intendentur

Anm. Senare utférande utan (&rbenshal.

1. Bendmning:
2. Beteckning:

3. Férg:

4. Material:

5. Antal storlekar:
6. Materiel:

Anm. Knapp-stangning
{som ytterplagg).

1. Bendmning:
2. BetecknIng:

3. Farg:

4. Materlal:

5. Antal storlekar:
6. Materiel:

Fig 6:
Underdrakt, jacka
M7375—201000

Gron, vit, orange
Bomuli + ylle (kambrick)
8

Intendentur

eller vid behov blixtldsstdngning

Fig 8:
Langkalsonger, kanalstickade
M7322—102000
Vit
Bomull
4
Intendentur

Alt. Langkalsonger M7322—103000.

Benamning:
Beteckning:
Farg:

Material:

Antal storlekar:
Materiel:

Qoo

Fig 10:
Underdrékt, byxor
M7375—211000

Gron, vit, orange
Bomulf + ylle (kambrick)
8

Intendentur

Fig 10



Fig 11 »

1. Benamning:

2. Beteckning:

3. Farg:

4. Material:

5. Antal storlekar:
6. Materiel:

1. Benamning:
2. Beleckning:

3. Farg;

4. Material:

5. Antal storlekar:
6. Materiel:

1. Benamning:

2. Beteckning:

3. Farg:

4. Material:

5. Antal storlekar:
6. Materietl:

1. Bendmning:

2. Beleckning:

3. Farg:

4. Material:

5. Antal storlekar:
6. Materiel:

Anm. Senare utfdrande med tratlformad krage

1. Bendmning:
2. Beleckning:

3. Farg:

4. Material:

5. Antal storlekar:
6. Materlel:

Alt. flygkdangor 162A eller 163A (ej fpl 35. 37).

Benamning:
Beteckning:
Farg:

Material:

Antal storlekar:
Materiel:

EEFSRISE

Fig 20 (overst)

Fig i1:

Flyghandskar, sommar

M7331---751000
Vita

Skinn, ofodrade
5

Intendentur

Fig 13:
innerstrumpor
M7323-—033000
Bia
Yile

2
Intendenlur
Fig 15:

Flygdrakt, sommar (1/59)

M7375—301000
Beige
Bomullspoplin
8

tntendentur

Fig 17:

Isolerhandskar (3-fingermodell)

M7332-—606000
Svart
Nylonpren

3

Flyg

Fig 19:
Flygkangor
M7336—162200 (162B)
Svart

Lader

8

Intendentur

Fig 21:
Flygdrakt, vinler
M7375—101000
Sandfargad
Bomullsgabardin
8
Intendentur

Fig 22

Fig 12 »

Fig 13 v

Poeon

DD LN

LRSS
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Benamning:
Beteckning:
Farg:
Material:

Antal storlekar:

Materiel:

Bendmning.
Beleckning-
Farg:
Material:

Antal storlekar:

Materiel:

Benamning:
Beteckning:
Farg:
Materiat:

Antal storlekar:

Materief:

Benamning:
Beteckning:
Farg:
Material:

Antal storlekar:

Materiel:

Fig 12:
Flyghalsduk
M7345—220000
R6d, bla, gul, vit, svart
Siden
1
Intendentur

Fig 14:

Flyghandskar, vinter
M7331—701000
Brun

Skinn, fodrade med ylle
5

Intendentur
Fig 16:
Ytterstrumpor, frotté
M7323—053000
Vit
Ylle
2
Intendentur

Fig 18:
Isolerdrakt

M7376—820000
Grén

Bomull (specialimpregnerad)

10
Flyg

It: M7375—402000 (aidre typ)
M7375—810C00 (ateranskallas ej).

Benamning:
Beteckning-
Farg:
Material:

Antal storlekar:

Materiel:

8enamning:
Beteckning:
Farg:

Material:

Antal storlekar:
Materiel:

Fig 20:
Trikamossa
M7346—711000
Gron
Yile
1

Intendentur

Fig 22:
Bottiner
M7338—0010C0
Svart
Gummi
6
Intendentur

GL B4
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* % De flesta forknippar sédkert begreppet flygsakerhetsrutiner
med DA-systemet, vilket bara delvis ar riktigt. | driftstornings-
upplfoljiningen finns ett antal delrutiner som naturligtvis réknas ’
nhit. Men &ven personal- och flygtidsuppféliningens delrutiner
hénfors till flyksakerhetsrutiner. Uppfdljiningen av den flygande
personalens utbildning och flygtrim utgor viktiga hoérnstenar i
flygsakerhetsarbetet. ¥ Det faller sig darfor naturligt att denna |
del av databehandlingen betraktas som flygsakerhetsrutiner,
sérskilt som en hel del av informationsunderlaget pa flygbe-
skedet ar gemensamt for alla dessa rutiner och ett nédra sam- l

band finns mellan driftstorningar,

tid.

Vara flygsakerhetsrutiner
— Vad ar

personalstatus och flyg-

ar DA-systemet Infor-

des var malet att bred-

da informationsunder-

laget om fdérarens och

materielens funktion

och om avriga faktorer
som inverkar pa flygsdkerheten.
Det analysunderlag som utred-
ningsrapporter efter totathaverier
och andra dnftslérningar med
skador erbjuder ansigs vara f0or
litet. En [lorlldpande uppfdljning
och analys av flygsckerhetspro-
biemen var inle majlig enbart p&
dessa informalioner. Med hjdip av
DA-systemet ville man uppnd ett
sakrare underlag for [orbattringar
pa olika omraden som ror flyg-
tidnsten, slsom utbildningsmeto-
dik, foreskrifter for flygtjanst, flyg-
materielens utformning, njalpmedel
etc.

Andamal

Personal- och flygtidsupptdljninger
avser att hjalpa férbandscheferna
i deras arbete med flygsakerhets-
bedémning av understédlid perso-
nal. Flygférarkortet skall ocksa
kunna tjana som avlamningshand-
ling betraffande flygtjansten vid
personalens flyttning mellan olika
forband och sakerstalla en kor-
rekt information om vederbbran-
des kvalifikationer och flygtrim.

Personal- och flygtidsuppfdlj-
ningen utnyljas aven f(dr andra
andamal, némligen som analys-
underlag vid FS/Fh och som un-

30

derlag for
tillagg

Hur har dé& flygsakerhetsrulinet-
na lyckals uppfylla de méal som en
gang uppstallides? Har man vun-
nit de fdrdelar som man rdaknade
med att databehandling av tiygsa-
kerhetsinformationen skulle med-
féra? | stort sett kan man nog
sdga att sd ar fatlet. Men det be-
tydar inle at: flygsakerhetsrutiner-
na &r fulldndade. Driftserfarenhe-
len har visat att det linns brister i
sysiemel. Nya krav pd ulnyttjande-
mojligheter har framkommit béade
frar forbandsha!l och inom flyg-
staben. Filosofin kring rutinernas
uppbyggnad och presentation av
lillganglig Information maste na-
turligtvis anpassas till detta. | prin-
cip torde flygsdkerhetsrulinerna al-
drig oli fullindade. Andrade eller
nya krav kommer sdkert standigt
upp till diskussion. Av kostnads-
skal masie man dock vara restriktiv
Ar det géaller ingrepp i dataru-

utbetalning av flyg-

F/'Ic_)sof/

Flygsikerhatsinformation  behdvs
vid saval forband som staber. N&-
gon storre skillnad péd informa-
tionsbehovet t olika instanser ar
det egentligen inte. De enda av-
vikelser som ar aktuella ar viss
anpassning av tiligangligt infor-
mationsunderlag i det ena eller
andra fallet.

De faktorer som bildar orsaks-

* Kk Kk

det?

kedjan vid totalhaveri, annan ska-
da och tillbud kan vanligen hér-
ledas till:
@ ménniskan
® maskinen (flygmaterislen)
@ nmiljon.

Det ar darfdér naturligl att intor-
mationsinsamliingen inriktas pa
dessa omraden.

Uppfdljining

Nar det galler ménniskan, eller
i det nhar fallet den flygande per-
sonalen, ar det framst foljandg in-
formationer som beddms vérdetul-
la och som efterfragas:

® vanliga fel anknutna 1[! utbild-
ningsperiod och/eller flygplan-
lyp

@ skillnader 1 felfunkliori hos oli-
ka utbildningskategoriar

@ !lyatider. flygklassitikation och
larmfunktion vid for lagl flyg-
lidsuttag

@ !2karundersdkning och under-

tryckkammarprov.

Vad betraffar materieffunktionen
foljs driftstérningar som bedoms
paverka f{lygsakerheten upp dels
vid férbard och dels vid flygsta-
ben, dar man far en samlad &ver-
blick av laget i hela flygvapnet.
(Detaljerad materieiupploijning ro-
rande alla felfunkiioner pd ma-
lericien sker vid FMV-F med hjalp
av andra rutinerl. Av sargkl!t in-
tresse i flygsdkerhetsarbatet &r:

@ matericliel med anknytning till
resp tlygplantyp

@ materielfel pd speciella system
och delkomponenter

@ materislutformning som forsva-
rar forarens funktion.

Manga olika miljéfaktorer paver-
kar flygsakerheten. Behovet av in-
jormalion om dessa ar i huvudsak
intackt i DA-syslemet med hjalp
av olika koder, framfér alll han-
delseldrloppskoden. Gangna ars
analysarbete har dock pavisal vis-
sa brister i detla avseende som
ocksd bekraftas av de onskem:l,
som framkommit fran torbandsh:il
miit  utvecklingen i flygtjdnsten.
Det framstdr som sarskilt angela-
get att astadkomma:

@ detaljurat samband mellan drift-
storning och &vningsmiljo

@ inrikining av rapporteringen mot
vissa 6vningstyper som bedoms
sarskilt riskfyllda.

Systemrevidering

Fér all tiligodose de krav och dns-
kemil som héar har berénts fordras
vissa torandringar och komplette-
ringar av flygsdkerhetsrutinarna.
En del av dem kan inféras amli-
gen enkelt genom att man andrar
instruktioner eijer titlgriper manu-
e!l bearbetning. Andra kraver om-
fatlande och kostsamt systemar-
bete, varldr det kommer att ta be-
tydiigtl langre tid innan dessa kan
komma i drilt. Fdr att f&a tillgang
till den i manga avseenden mer
detaljerade informationen som &ns-
kas, mdste fOrstds i motsvarande
grad mer specificerade uppgilter
matas in i systemet. Den f{lygande
personalen kommer atl medverka i
detta, vilket av somliga kanske kan
uppfaitas som onddigt krangligt
och belastande. Har man bakgrun-
den till forandringarna klar [or sig,
blir de kanske lattare att accep-
tera.

For divisionschef och forare blir
téréandringarna pa flygbeskedet
mest patagliga. Har maste koderna
for uppdrag och utbildningsperiod
utokas och nya koder for évnings-
fas och dvningsnummer enligt ut-
bildningsanvisningarna inforas. Ko-
den for ovningsfas medger betyd-
ligt storre mojligheter att anknyta
driftstdérningen till en viss miljo &n
hiltiilsvarande operationsfaser. Av
dessa &r ""ovrig flygning'' namligen
ett alltfér omfattande begrepp for
alt man skall kunna harleda drif-
storningen till viss typ av flygning.

Nyheter

PA  driltstorningsanmélan  avses
ockza intdras uppgift om akiueli
diviston dar flygningen beordrats,
for att driftstérringsrapporteringen
skall kunna stallas i relation till
divisinnens utbildningsverksamhet,
vningar personalkategorier etc.
Yiterligare en del andringar, som
inte redovisas har, blir dessutom
aktuelta pd flygbeskedet.
Flygftrarkortet och flygtidskortet
kommear atl ulga i sin nuvaranoe
form och ersiitts med ett nytt be -
sattningskort. Anleoning
hartill ar att tlottilichefens &liggan-
fe att infora flygsakerhetsutlatande

pa ftlygforarkortet har visat sig fylia
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liten elier ingen funktion — och
kan darfér upphora. 1 och med
delta finns inga ''k&nsliga" upp-
gifter p& kortet, utan det kan di-
stribveras Oppet till all personal
och behovet av sarskilt flygtidskort
forsvinner.

Kompletteringar

Flygtidsuppgifierna behdver kom-
pletleras med redovisning av alla
16r den enskilde akluella flygplan-
typer och med uppgifter om se-
naste flygdag pa varje flygplantyp
samt forband dar flygningen &gt
rum. Dessa uppgifler efterfragas
ofta vid omplacering av personal
till annat férband, dessutom i sam-
band med aterinflygning efter langt
uppehall pa en typ och vid haveri-
utredningar.

Overvakning av det tlotala flyg-
Lidsuttaget avses bibehéllas (dock
med andra normer) och ber0r till
en borjan endast BFSU, AFT och
SFT 2. Far en fdrare anmaérkning
pa sitt flygtidsuttag skall det alig-
ga flottilichef (motsvarande) att
avge en nojaktig forklaring om or-
saken i)} alt hans underlydande
personal inte tagit ut sin flygtid.
Tanken bakom detta &r all ansvaret
16r att flygtjansten bedrivs enligt
CFV:s normer inte e nbart skall
ligga pA den enskilde fGraren, utan
alt resp chef skall f6lja upp flyg-
tidsuttaget och genom planering
av dvriga arbetsuppgifter tilise att
tillracklig arbetstid avsétts for flyg-
tjanst.

Uppgifter om ldkarundersdkning
och undertryckskammarprov beho-
ver ocksd finnas p& besdtinings-
kortet — § torsta hand f6r att un-
derlatta uppfdljningen vid fdrband
av atl ulfardade bestdmmelser ef-
terlevs. Slutligen kvarstér tidigare
tlygklassifikation (’gron’™,  "'vit"”)
som asatts all flygande personal.
Mojlighet maste finnas att infora
en flygklass for varje aktuell flyg-
plantyp.

Statuskvitto

Med ovan skisserade uppgifter pa
besatiningskortet kommer det all-
tid att finnas en aktuell verifika-
tion pa alt varje man | flygtjanst
uppfyller av CFV utfardade normer
betralfande flygtidsuttag och medi-
cinsk stalus. Man kan sidga att
besattningskortet kommer att mot-
svara den civile pilotens flygcer-
tifikat.

Ovriga planerade f{Orandringar
beror + huvudsak DA-sysemets
“output’'. Innehall och redigering
kommer alt anpassas efter de prin-
ciper om uppfdljning av manni-
skan, maskinen och miljén, som ti-
digare har behandlats. Avsikten ar
ocksa all gbra vissa listor mera

“laitsmalta’” och direkt anvand-
bara i férbandens flygsakerhets-
arbete.

Det ar annu for tidigt att ange
nar ovan skisserade fOrandringar
kan nforas. Den slutgiltiga ut-
formningen blir beroende av {0r-
bandens synpunkter och &r dér-
for inte helt delinitiv. Dessutom
kommer nog tyvarr systemarbetet
belraffande de stdrre andringarna
att krava ganska lang lid.

ES/Fh fackred.

% % Den av OB i juni 1968 tillsatta arbetsgruppen (ér utredning

av vissa fragor kring krigsmaktens helikopterverksamhet av-
l&mnade sitt betdnkande i mars 1969. Efter remissbehandling i
FMV och forsvarsgrensstaberna har C Fst funnit att en viss
overarbetning fordras innan utredningen kan Overlamnas till
chefen [br férsvarsdepartementet. % Overarbetningen som
Skall utféras i forsvarsstaben tar frdmst sikte pa att 4stad-
komma stérre samordning av verksamheten inom hela krigs-

makten avseende organisation, utbildning och underhalls-

fragor. Harvid avses speciellt studeras [drhallandena i milo 0
och milo ON betréffande méjligheterna till samordning av flyg-

skiftet.

vapnets och marinens resp flygvapnets och arméns helikop-
terverksamhet. Overarbetningen é&r eventuelit klar innan &ars-

* Kk Kk

Flygvapnets helikoptrar
viktig ingrediens
vid all raddningstjanst

addningstjanst ar eft
vidstrackt begrepp
som innefattar ett kom-
plext falt av aktiviteter
inom flera omraden —
alla i avsikt att und-
satta manniskor som befinner sig
i nddsituationer. Krigsmaktens in-
tresse for (engagemang i) olika
former av raddningst]anst med he-
likopter har dels gamia anor och
har dels f{ramkommit genom en
néra anknytning lill egna speciella
raddningsproblem,

For krigsmaktens raddningsverk-
samhet kan ndgra olika typer av
uppdrag definieras:

® Flygrdddning — raddning av be-
saltning och passagerare fran
havererade flygplan. Flygradd-
ning kan bli aktuell 6ver bade
tand och hav.

@ Sjordddning — raddning av be-
sallning och passagerare fran
havererade fartyg och béalar el-
ler (ra&n sadana som kommit i
nodlage av nagon form.

@ Fjallrdddning — raddning av
manniskor som 6verrumplats av
daligt vader etler gatt vilse i
fjallen (6demarksterrang).

Som framgar av ovanstdende kan
de olika uppdragsformerna till sin
karaklar 1att 6vergad i varandra. Sa-
ledes ar f{lygrdddning O&ver hav
mycket narbeslaktad med sjoradd-

ning, liksom flygrdddning &ver
land helt kan fa karaktar av fjall-
raddning.

Handlingsprinciper

Under fred ar gallande princip att
insats {6r raddande av nddstalld
gors med till buds staende lamp-
liga resurser.

Flygraddningsijanst over hav ut-
fors tex av flygvapnet bitradd av
marinen, lolsar, civila fartyg och
batar mfl. Vid ilygraddning Over
land kan utdver flygvapnet defta
arméhelikoptrar, militara forband,
polis, civila tiygloretag (helikopter-
foretag) m fl.

Sjoraddning utfors av Sjofarts-
verket, Tullverket, Lufltartsver-
ket, Televerket, Rikspolisstyrelsen,
Svenska Sallskapet (6r Raddning
af Skeppsbrutna samt enheter ur
flygvapnet och marinen. — Polisen
kan for f{jallraddning rekvirera
hjalp fran wmilitara férband.

Flygréaddningstjanst

Krning all flygverksamhet, civil som
militar, har byggts upp omfattande
sakerhets- och raddningssystem.
Vid konstruktion av nya flygptan
och dessas delkomponenter har
sakerhetsaspekterna fatt alltmer
framtradande plats. vilket resulte-
ral i en med aren okad driftsa-
kerhel. Parallellt med denna ut-
veckling har stort intresse agnats

at mojligheter til} raddning av be-
satlningar och passagerare, om
haverier uppstar. Som exempel kan
namnas:

© katapultstolar for krigsflygplan,

@ flygdrakter med inbyggda radd-
ningsegenskaper — som tryck-
och isolerdrikter,

@ livbatar och flylvastar tilt om-
bordvarande pa civila och mi-
litdra flygplan,

@ utrustning 16r lokalisering av
nodstalida (Diana/Sarah-appara-
ter).

Raden av &lgarder far inte sluta

i och med en lyckad nddiandning
eller ett lyckat fallskarmshopp.
Bland de nodstédiida kan finnas
skadade. i &demarksterrang kan
svarigheter finnas att komma |
konlakt med bebyggda omré&den
samtidigt som hunger och kyla
utgdr faromoment. Befinner sig
den nddstalide i vattnet (eller |
livbat pa valtnet), &r situationen
sarskilt kritisk da (specielll pA v&-
ra breddgrader) den laga tempe-
raturen i vallnet och luften har
starkt nedkylande effekt. — Som
en sista lank i riddningskedjan
krdvs alitsa goda resurser for att
kunna undsitta OSverievande efter
ett flyghaveri.

Speciglia krav pa flygraddnings-
tjanstens resurser och organisation
kan stdllas av:

£
@ biologiska (medicinska) skal,
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-Det

@ den ndédstédlldes tekniska utrust-
ning, och
@ psykolgoiska skal.

Biologiska krav

aktuella eller forvantade all-
mantillstdndet hos den nddstéllde
staller vad som nedan kallas "'bio-
logiska krav' pd flygraddnings-
tiansten. De biologiska kraven kan
uppsta pga:

@ skador.
@ nedkyining (luft, vatten, sno},
@ hunger/torst.

Skador kan intrafta bade pd be-
sattning och passagerare i flygplan
som nddlandat och pd sddana be-
sattningar som Jamnat flygplan
med fallskarm.

Hunger och tdrst ar, mht klimatet

varl geografiska omrade, inga
laktorer som fordrar ett mycket
snabbt insattande av raddningsak-
tioner. Daremol kan, om tiden ull

raddning btir ailtfor lang, ut-
mallning medfora minskade
mojligheter (or den nodstallde

— frdmst genom atl han (hon) da
utsétts for stdrre risker i andra av-
seenden samlidigt som maojlighe-
terna att sjdlv aktivt delta i radd-
ningsarbetet minskar.

@ @ Den inverkan som kyla (vata)
har p& en nodstalld ar daremot
lattare att berakna och har stalls
de stdrsta pavisbara kraven pa ell
snabbt insattande av réddningsak-
tioner.

Nedan &terges tabell pd Sverlev-
nadstider i vatten runt vara kuster
och under olika arstider. Tabellen
galler 1dr nédstdlld med isoler-
drakt. — Namnas skall atl dver-
levnadsmdjligheterna {ér den ndd-
stallde endast 8r ca 50 proc — dvs
att om den nddstédllde raddas efter
utnyttjande av hela den angivna
tiden ar chansen att han overlever
50 procenlig. {(Tyvarr finns inga pa-
litliga uppgifter varda atlt publicera
betraffande nddstalld utan isoler-
drakt men med fiytvasl och fivbat.)

Som framgdr av tabellen 4r det

under stérre delen av arel bara
en kort tid som star till {orfogande
f6r en raddningsinsals (med un-
dantag for sommartid) — om
man forutsatier att den nddstélide
kan utnyttja sin livbal.
Sammanfatiningsvis kan konsta-
teras att en nodstalld som befinner
sig i vatten (skadad eller inte) ar
i den ogynnsammaste situationen.
varfor detta raddningsfall masle
anses som del normgivande vid
dimensionering av en {lygradd-
ningsorganisation.

Tekniska krav

Pa en Hygraddningshelikopier méas-
te stéllas vissa tekniska krav i form
av prestanda och tillaggsutrust-
ningar.

Aktionstiden maste kunna uppfyl-
la kraven i en beddmt normal upp-
dragsprotil. Denna bestar av fyra
delmoment:

@® anflygning

@ sokning i akluelll omrade
@ bérgning

@ aterflygning.

Kraven pd tillganglig ud for an-
och aterflygning kan varieras mht
antalet helikoptrar ftor flygradd-
ningstjanst och dessas basering.
ovningsomraddens storlek, operativa
synpunkter m m. Detta moment tas
upp senare.

Bargningstiden varierar mht an-
talet nodstallda, men som krav-
norm kan anvadas de erfarenhe-
ter som f{ramkommit under de
gangna aren. Dessa resulterar i att
fran upptackt (optisk) av den ndéd-
stallde till det att bargningen ar
slutférd &tgar en tid pa ca 15 min.
Tillgang 1till denna flygtid maste
saledes minst inga i uppdragspro-
filen.

@ @ Sikskedet, dvs skedet frdn
det helikoptern anidnder till be-
raknat haveriomrdde tilf dess den
nodstéllde upptackts, ar svart ad
klart kravbestdmma till tiden. Om
den nodstallde har nddsdndare
(Diana) och helikoptern mottagare

foto: owe gellermark

{Sarah) for inpejling ar sdktiden
praktiskt taget fOrsumbar. Militara
térare och navigatorer ar i dag ut-
rustade med denna nddsandare
och raddningshelikoptrarna (HKP 1
och HKP 4) har mottagare. Fér
civilt bruk finns sandarutrusining-
ar, men anvandningen ar tyvarr
inte spridd i nagon hdgre grad.
Utnyttjande av ndodsandare kan,
daven om den finns med som ut-
rustning, inte helt fdruisaltas. An-
ledningarna kan bla vara att:

@ nddsandaren inte fungerar (dock
erfarenhetsmaéssigt séallsynt —
driftsakerheten ar hog),

Tabell: Max tillg4ngliig tid (limmar) {8r réddning av nddsldlld med isolerdrakt, flytvast och livhat.

| Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

i 1

Bottenviken 2,5 2,5 3 3,5 [} 10 | 10 10 10 5,5 3,5 2,5

Bottenhavet 3 3 3,5 5 10 10 10 ‘ 10 10 9 4,5 3,5

Usters|bn 3,5 3 3,5 4,5 10 1 | 10 10 10 10 5,5 4

Viastkusien 3,5 3,5 4 6 10 10 i0 10 10 10 6 4

Viénern 3,5 | 3 3,5 5 10 10 10 10 10 10 5 3.5
i | Il | '

@ den nddstéilde tappar eller slar
sonder sandaren,

@ hdg sjo ger ''rérligt’” lobdia-
gram varvid inpejling starkt f&r-
svaras,

@ den nddstéllde lyckas inte
sig upp'' i livbaten.

la

Man bor dartér inte dimensione-
ra kraven pd en rdaddningshelikop-
ters aktionstid mol bakgrund av
en fungerande nddsdndare, utan
soktid maste inplaneras 1 upp-
dragsprofilen. Underlag fdr atl en-
tydigt kunna bestamma erforderlig
langd pd soOktiden ar bristfalligt,
men vissa erfarenheter tyder pd att
mojligheter till tva timmars sOk-
ning bor finnas.

Hkp:s hjdlpmede!

Med hansyn till risk fér hdg sjo,
vilket omdjliggér landning pé vat-
ten, masle en raddningshelikoptler
vara utrustad med vinsch fér upp-
hissning av en nodstalid, Om den

Fig B

Fig A: Aven djur i ndd kan behéva hjalp fran ovan . ..

Fig B: Att bisia bathaverister upptar en mycket stor

procent av alla insatsforetag.




bitrada vid
bérgningen maste mojlighet finnas
att fira ned en séarskild ytbarg-
ningsman.

Uppdragen sker pa 14g héjd dver
hav vilket medfér speciella kom-

nddstédllde inte kan

automal) erfordras f6r att avlasta
foraren. S&dan ulcustning tinns nu
i alla HKP 4:or.

Under sdkning efter nddstalld
har det vid flera tillfalfen visat sig
lampligt med radar, speciellt om

psykologiska faktorns inverkan pa
utférande av Overhavsuppdrag kan
inte heller under fred negligeras
For tlygvapnets forare har flyg-
raddning med helikopter blivit en
sjdlvklarhet och krav stills med
ratta pd en effektiv flygraddnings-
lj@nst som en integrerad del i FV:s
organisation bade i krig och fred.
De uppgifter som idag avilar heli-
kopterférbanden inom krigsmakten
torde bestd inom Overskadlig fram-
tid. Redan nu finns dessutom elt
stort behov av transporter, for vil-
ka helikoptern &r sarskilt val lam-

nagon reserv (§r haveriavgangar i
fred. Med angiven storleksordning
pa organisationen och med tunga
helikoptrar skulle dessutom sjo-
raddningstjdnsten kunna skotas av
flygvapnet. — Betraffande morgon-
dagens raddningstjanst {orutsatts
HKP 4 vara i tjanst hela 1970-talet.

Flygvapnets helikopterforare har i
huvudsak rekryterats inom flygvap-
nets egna fed av redan utbildade
flygférare (underofficerare och falt-
llygare) med lang erfarenhet pa
krigstlygplan.

pad, men som inte kunnat ges Utbildning
prioritet inom ramen {6r nuvarande

resurser.  (VIP-transporter, sjuk- ~ Den grundlaggande helikopterul-
transporler, inspektionsresor till bildningen (GHU) var till en borjan

otillgédngligt beldgna objek!, bas-
och underhéallistransporter m m.)
Helikopterutvecklingen kommer sa-
kert att aktualisera ytterligare upp-
gifter.

Resurser

For flygvapnets raddningsljanst
dr helikopterparken idag olillrack-
lig! Ovan redovisade tdrhallanden
betrdflfande raddning éver hav och
helikoptertiliganglighet (ca 60 proc)
har framtvingat en kustndra base-
ring, vilket [amnar luckor i det
yttdckande rdddningssysiemet. Om-
raden som i och for sig slaller
stora krav pa& bhelikopterresurser
men som Jamnats otillrackligt be-
vakade &r Vanern—Vatternomradet
(= rdddning 6ver hav) och fjall-
omradet.

@ ® Som en tilltdllig nddiGsning
(4—5 ar) 10r att forbattra raddnings-
beredskapen har CFV gjort fram-
stallning tijl UB om att fa éverta

(1959—61) gemensam f&r krigsmak-
tens personal och férlades tiil ma-
rinens 1:a helikopterdivision vid
Berga. Dérefter bedrev armén egen
ulbildning vid arméns helikopter-
skola i Boden. Flygvapnets forare
har a1t sin grundskolning pad Ber-
ga, men av kapacitetsskél har vissa
kurser anordnats pa F8 med inhyrd
civil skothelikopter.

@ @ GHU syftar lill att ge elever-
na ren flygutbildning pd latt heli-
kopler och att ldgga grunden till
vidareutbildning pa tyngre hetikop-
tertyper och taktisk flygtjanst inom
resp (Orsvarsgrens specialomrade.
Utbildningen omfattar tolv veckor
med ca 50 timmars flygtid.

Efter GHU sker vidareutbildning-
en forsvarsgrensvis och flygvap-
nels elever gor typinflygning pa
akiuella helikoptertyper (HKP 3
och 4) pa F8. Typinflygning (TIS)
och den “iaktiska' fortsattningen
(FHU) genomldrs | en féljd och
omfattar tolv veckor for HKP 3-f6-

munikationsproblem med landsta- denna anvdnder korta vaglangder fem latta helikoptrar (Alouette— rare och 18 veckor (or HKP 4-fo-
tioner. MHar kravs | helikoptern (typ '"vaderradar'’). S&dan radar HKP 1) fr&n armén i samband med rare (ca 75 resp 85 flygtim).

mojligheter till kommunikation pa bér om mojligt ingd | en radd- att armén anskalfar nya [4tta heli- Den flygtrédning som fordras for
korivdg. For navigering till och ningshelikopters utrustning. Ingen koptrar {(Augusta-Bell-HKP 6). Léat- atl vidmakthalla kunskaperna och

fran aktuellt omrade samt f6r flyg-
ning i sdkomradet krdvs hjalpme-
del. Nuvarande utrustningar i form
av Decca Navigator och/eller Dec-
ca Doppler har visat sig dndaméls-
enliga och s&dan utrusining bor
ingd i en raddningshelikopter.

@ @ Méanga raddningsforetag méas-
te utféras under mérker och dallgt

hkp-typ har i dagsidget sddan ut-
rustning.

Viktig faktor

Inverkan av den psykologiska fak-
torn ar svaArmétbar och kan inte ut-
tryckas | siffror, men den beddms
inte minst i krig ha mycket stor
betydelse for vara férbands effek-

ta helikoptrar kan dock av prest-
andaskal (rdckvidd, kapacitet in-
strumentflygningsutrustning m m)
inte ersatta behovet av tunga heli-
koptrar for raddningstjdnst. For en
effektiv raddningstjdnst fordras
minst 14 kvaliticerade helikopirar.

Denna siffra inrymmer andé4 inte

vidareulveckla fardigheterna inom
resp helikoptertyps anvandnings-
omrade (SFT:4) bedrivs vid de 16r-
band som tilldelats helikoptrar.
Harvid efterstravas ett Ilygtidsul-
tag/ar av 120 tim pa HKP 3 och
140 tim pa HKP 4.

TRF

Rédckvidd med ftlygvapnets HKP 4 (Vertol).

vader. Om nodsandare finns och livitet (och dérmed stridsmoral). Berakningsnormer
fungerar kan uppdraget utforas Erfarenheter fran t ex andra vérids- Beredskap .................... 5 min
aven under mycket svara vader- kriget, Korea och Vielnam har Soktid (utan hjalpmedel) 2 tim
betingelser Over vatten. Men da klart visat detta. Tid 16r bargning av 1 man ................ ... 15 min
krédvs instrumentflygning under Under fred ar humanitara skal Landningsreserv ... ... e 15 min
tanga perioder. Erfarenheten visar for raddning av nddstilld det helt Flygtid totalt ... .. ... 4,5 tim
alt automatisk stabilisering (styr- dverskuggande motivet, men den Fart 200 km/tim
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foto: rune sundberg

< <¥¢ Den 23 september i &r intréffade
ater en kollision mellan tva J 35:0r.
Den andra olyckan pé kort tid. Slum-
pen rdddade dock denna gang bade
forare och flygplan. -'- Nedan ater-
ges kortfattat handelseférioppet (en-
ligt special-OFYL nr 922) och dar-

efter aterges en intervju med

férarna.

vningen omfattade

jakistrid med enskiit

flygpfan mot rote. (Ro-

techefen, begransad

FFSU, flygtid 1.750 tim;

pad J 35 90 tim. Rote-
tvaan GFSU, flygtid 300 tim; pa J
35 120 tim). Del enskilda planet an-
foll den forsvarsgrupperade roten
p4 en héjd av 10.500 m, som da
sviangde hoger foljd av det anfal-
lande tlygplanet.

Efter kurvstrid under hojdminsk-
ning kom rotechefen i skjutlage
pa det enskilda pianet, medan ro-
tetvaan avvaktade fran hojdover-
lage.

Goda kunskaper i aerodynamik
och god simulatortraning
basta hjalpen
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en av
¥r oy
& & D& rotetvaan trodde sig se
att rotechefen avbrét, aniéll han
och kom fran sitt hojdoveridge
snabbt in i skjutlage, varvid kol-
lisionen intraffade. Man befann sig
d& till havs ca 10 mil O F18 p& be-
domd hojd 6.000—-8.000 m.

Rotechefens tlygplan skadades
pa véanster vinge och vingroder,
vilket medlorde att planet drog
kraftigt a4t vanster. Genom att mot-
verka detta med hoger sidoroder
och vénster skevning, kunde fora-
ren — dock med svarighet ~ halla
flygplanet pa rak kurs. Landning
genomfdrdes utan anmarkning pa
F1 (langre bana, battre inflygnings-
och utrullningsmojligheter &n pé

F18), sedan foraren torst pa hojd
provat planets manoverduglighet
i lag fart och med utfallt stall. -
BRA GJORT!

P3 rotetvians flygplan slogs pi-
fotrdr och radom med innehall
bort, och skador uppstod pa ho-
ger framkropp och fuftintag. Fo-
raren passerade sannolikt rakt
genom rotechefens jetstrdle och
fick darvid en kraftig rolltendens
och {orberedde uthopp. Men pla-
nets roreise slabiliserades och
foraren kunde utan aerodynamiska
stdrningar fulliélja tiygningen med
landning pa F18, dock med hy-
draulsystem 1 och samtliga fiyg-
instrument utom reservfartmatare
och reservhojdmatare ur funktion.
— BRA GJORT!

En intervju

Bagge flygplanen kunde alltsd trots
avsevarda skador lyckligt manov-
reras ned — prestationer som vitt-
nar om gott omdome och stor flyg-
skicklighet. — D& FS/Fh fackred
funnit att en redogérelse om 16r-
loppei efter kollisionen kan vara av
stori varde tor hela den flygande
personalen, har féraren for det

- Centimeter
fran
totalhaveri

svérast skadade planet (rotechefen,
I6)tnant Roll Bjérkman) intervjuats.
Har foljer hans beskrivning och er-
farenheter:

“"Jag har alltid varit av den dver-
tygelsen att en kollision i luften
mellan tva 35:or dven i sin lind-
rigaste form maste leda till total-
haveri 16r bada flygplanen. Det ar
dartor naturligt, att min forsta tan-
ke eofter kolllsionen var att flyg-
planet nar som helst skulle upp-
fora sig p& sadant satt, att jag var
tvungen att iamna det. Att jag varit
inblandad i en kollision var jag
fullt medveten om fran forsta se-
kund. | samband med passagen
kastade det andra tlygplanel {Or ett
ogonblick sin skugga Over min
huv, samtidigt som jag horde och
kdnde stoten. Sjalva kollisionen
kadndes ungefdr som en sattning |
samband med passage av jetsirdle
nara elt framforvarande f{lygplan
och nhade Iatt kunnat tolkas som

sa. sarskilt som [ag vid tillfaliet
lag i skjutlage mot ett annat flyg-
plan. Pa g-méataren kunde man se~
nare efter landning avlasa 9 g.
emellertid
flygplanet |

snabbt
varje

Jag kunde
konstatera att



fall 16r tilltdllet var flygdugligt och
att inga onormata varden kunde
avlasas pa instrumenten. Nasta
tanke var darfor vad som hant med
det andra fiygplanel. Ett radioan-
rop gav snabbt besked fran min
rotelvaa. Han meddelade at! nos-
konen pa hans flygplan var borla.
men att flygplanet verkade flyga
normail. Jag overgick da att tesla
och undersoka mitt eget flygplan.
Hoéjden var f6r lilitallet 8.000 m
och farten pd méataren ca 500 km/
tim. Filygplanel drog heta tiden &t
vanster. Vanster vinge var synbar!
deformerad och skalplaten i ving-
framkanten sprucken.

Kollisionen hade intraffat 10 mil
till havs norr om Gotska Sandon.
Dagen fore hade en orkan dragit
fram &ver Sverige och vindstyr-
korna var fortfarande hoga. Detia
tillsammans med den omstandighe-
ten alt jag inte &tnjdt férdelen att
ha isolerdrak!, gjorde aft jag sag
fram mot etl mdte med 10-gradigt
vatten med viss ovilja. Jag styrde
dartdr mot vister ndrmaste vag
mot land med bibehallen fart och

svag stigning. Samtidigt bdrjade
jag fundera pa vad landningen
skulle innebdra. All form av ul-

provning ville jag vénta med tilis
jag var inne &dver land. Vad jag
kunde befara var att tandningen
maste ske med hog fart och att
vanster landstall var skadat sa att
jag riskerade avkdrning &t vanster.
Min hemmabas Tullinge bedomde
jag som olamplig med tanke pé&
detta, sarskilt som dar rddde kraf-
tig rak sidvind. Arlanda och Upp-
sala verkade baltre val, men vid
efteitanke torkastade jag Arlanda
av flera skal, bla darfér att jag
ansdg mig vilja ha utrullningshin~
der som sakerhet.

Svea kontroll, som jag tidigare
upprattal kontakt med, fick del av
milt beslut. Man orienterade mig
omedelbarl att vinden var ogynn-

sam dven vid Uppsala pa aktuell
bana. Samiidigt fick jag (orslaget
att ga till Vasteras. Vinden var
aven dar relativt kraftig och 5607
fran vansier, men vadrdena var de
hasta all tillgd och avstandet till
Vasteras obetydligt ldngre an ull
Uppsala. Jag var ndgot orolig 16r
branslemangden. Ertorderligt varv-
tal 1or att halla farten var anmark-
ningsvart hogt och motvinden krat-
tig. En overslagsberakning visade
emellertid att brdnslemangden var
lilirdcklig — om an med knappa
marginaler. Jag meddelade Svea
kontroll alt eventuellt uthopp skut-
le komma att aga rum sdéder om
Malaren i traklen av Strdngnas
och Eskilstuna och fick det lug-
nande svaret atl helikopter var pa
vag.

Vid normal flygning fick jag hela
tiden ge kraftigt hoger sidroder
och vanster skevning for att na-
gorlunda halla flygplanet p& ratt
kol. Jag hade anda intrycket av att
tarden var en enda ladng vingglid-
ning. V&l inne dver land och torbi
Stockholmsomradet gjorde jag det
(6rsta laglartsprovet p& ca 8.000 m
héjd. Allt eftersom jag minskade
farten, maste jag Oka sid- och
skevroderutslagen. Vid en fart av
ca 350 km/tim hade jag natt full
vinster skevning. | det lagre farl-
omradet kédndes latta pitchrorelser
och saltningar 1 flygplanet.

Eftersom vadret var bra med hel-
kfart och god sikt, hade jag péa
langt héll kontak! med landnings-
plaisen och inriktade mig mot en
punkt sdder om faltet, varifran en
direktinflygning med 20 km lang
final skutle kunna goras. P4 40 km
avstand fran basen och hojd 3—
4.000 m fallde jag ut landstallet
och del var tilllredsstallande att
se indikeringen. som visade ait
stallet var last i utfallt lage. Jag
kunde d& omedelbart bbrja det an-
dra lagfartsprovel nu med land-

ningsklart flygplan. Resultatet blev
identiskt med det {&rsta provet och
jag bestdmde mig f6r alt halla 350
km/tim i samband med landning.
Jag sag nu med relativt god till-
forsikt fram mot landningen — i
varje fall till sattningsdgonblicket.
Min rotetvda hade landat vélbehal-
len, vilket kandes lugnare. Alla
forberedelser var gjorda pa land-
ningsplatsen. Flygningen fr8n kol-

lisionsplalsen hade tagit ca 25
min.
Vid fartreduceringen fére land-

ning fann jag, att pitchstérning-
arna pga kyttigheten i luften vid
lagre farter var mera uttalade an
tidigare. Jag f&redrog dartdér en
nagot hdgre fart. Landningen kom
att ske med ca 360 km/lim och med
10 proc bransle kvar. Sattningen
blev mjuk, varfor jag trots farlen
slapp punktering. Det blev en obe-
hagligt lang rullstrdcka innan has-
tigheten minskat sa att bromsskar-
men kunde fdllas ut. Sidvinden
och fiygplanels stravan att svénga
(pga vingskadan — vilka tillsam-
mans sokle styra flygplanet &t
vénster), gjorde kurshallningen
med bromsskarm i den hoga farlen
vansklig. Endast med svarighet

Che sky is a

— bt tHiere iy

for error..!

kunde jag halla flygplanet pa ba-
nan. Jag lyckades dock med god
marginal stoppa flygplanet pa ba-
nan — utan hard hjulbromsning.

Jag vill i detta sammanhang peka
pa tvd omstandigheter, som jag
anser | hbg grad varit bidragande
tilt den gynnsamma handelseut-
vecklingen och el rationellt hand-
lande.

@ Genom mitl arbete vid FS/Fh
har jag skaffat mig mycket go-
da teoretiska kunskaper i aerody-
namik och landning med flygplan
35. Nyligen bhar jag dessutom lagt
sista handen vid etl forbandsfore-
drag betr ""Landning 35".

@ | samband med flygtjansten har
jag alltid stravat efter att tlyga si-
mulator i storsta maojliga omlatt-
ning. Aven om fel av denna typ
inte kan ovas och den psykologis-
ka faktorn &r svdrbeddmbar, ger
traning i simulator med belastning-
ar til méttnadstorméaga prov pa
klart tdnkande | pressade situa-
tioner och prioritering av upp-
gifter och atgarder. *

vast place

no room
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