Tidigt i somras skrevs ett nytt kapitel i

flygvapnets historia. Genom Forsvars-
maktens deltagande i den arliga Balt-

Ops-ovningen (Baltic Operations) kom -

det i dr att bli den forsta gangen sedan
J 29 Tunnan tjanstgjorde i Kongo under

60-talets bérjan som svenskt stridsflyg

deltagit i internationell -verksamhet.
Ovningen genomfordes i -farvattnen
och luftrummet kring Bornholm- och
engagerade sammanlagt 13 nationer.

Flygvapnets medverkan utgjordes av en
rote AJS 37 Viggen ur F 10:s forsta di-
vision- samt HKP 10 ur F 17:s tredje
division.

Forsvarsmakten representerades ocksa
av enheter ur marinen — en ubat, tva kust-
korvetter, ett minjaktfartyg samt heli-
koptrar.

_ﬁariyaenheter i BaltOps -96 fotograferade fran Forsvarsmaktens
' anmgswggen med Bornholm i bakgrunden.
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Sverige och NATO-nationer,
dven de baltiska staterna, Fin-
land, Polen och Ryssland. -
Ut6ver tidigare ndamnda enhe-
ter ur flygvapnet representera-
des Forsvarsmakten av kustkor-
vetterna  “Stockholm”  och
“Malmé”, minjaktfartyget “Kul-
len”, ubdten “Neptun” samt
Marinens HKP 4 ur 13. helikop-
terdivisionen.

Fas 2 &r en 6vning exklusivt
for NATO-lander.

Rigordsa forberedelser

Under BaltOps -96 Partner-
skapsfas ingick 48 marina
enheter samt ett tjugotal flyg-
plan och helikoptrar. Fér att
deltagarna skulle beredas m&;j-
lighet till ett gott Gvningsutbyte,
genomfort med stérsta mojliga
sakerhet, pabodrjades plane-
ringsarbetet fér dvningen redan
under hosten 1995, Yitterst
ansvarig chef for évningen var
CCG 2 (Commander Carrier
Group n:o 2), Rear admiral
Robert C Williamson.

Efter ett antal “Planning-/ Pre
sail conferences” under varen
1996 lades det komplicerade
pusslet successivt till rétta.
Ovningen gavs struktur. Att fa
en évning av denna komplexi-
tet att fungera kraver minutiés
planering. Vid dessa plane-
ringsmoten understrok amiral
Williamson och  &vningsled-
ningen vikten av att alla delta-
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Ovningsomradets utstrickning.

gande parter skulle gora sitt
yttersta for att sdkerheten inte
skulle asidosattas. Detta tan-
kande  genomsyrade  hela
ovningen och gjorde den till
en stor framgdng vad betréffar
flyg-/sjosdkerhet. Mdtena  av-
hélls i bland annat London och
Flensburg och samtliga delta-
gande nationer fanns re-
presenterade. Dessutom fanns
det foretradare fran majoriteten
av de medverkande funktioner-
na/enheterna.

Chefen for F 10:s forsta divi-
sion, major Christian Christen-
sen gavs darvid tillfille att
l[dmna synpunkter pa dvnings-

i Karlshamn.

upplagget, flygomrédet (se
bild), samt énskemdl om typ av
verksamhet som F 10:s forsta
division (“Johan Rod”) dnskade
bedriva.

Ovningsinriktningar

Ovningsledningen agerade ly-
hort och sade sig uppskatta
svensk representation, eftersom
ett  Omsesidigt  utbildnings-
behov foreliggerl Tva hu-
vudtyper av inriktning faststall-
des:  Surface  surveillance
(fredsmdéssig  havsévervakning
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med Gverldmning av data pa
intressanta  objekt till fartyg)
samt [nvestigation of targets
(eller objects som den mer
fredsbetonade definitionen ly-
der). Den senare namnda vari-
anten innebar att piloter via
talradio gavs en position for ett
objekt av ett i dvningen inga-
ende fartyg for undersdkning.

Dessutom skulle som extra
krydda en “fly-by” (defilering)
av medverkande flygenheter
utféras 1 Gvningens slutskede,
ndr de marina férbanden lag
koncentrerade &ster om Born-
holm.

F17:s  helikopteruppgifter

Foto: Wyn Enqvist

>




bestod av férutom transport av
journalister och riksdagsman i
eftersokning av fingerat saknat
flygplan, raddnings-/vinschov-
ningar i samverkan med andra
helikoptrar/fartyg, samt givetvis
aven har en “fly-by” — avslut-
ningsflygning med nio helikop-
tertyper fran sex nationer.

Vart att namna var F 17:s
helikopterdivisions framskjutna
basering. Under mer dn tva
dygn nyttjades Rénne pa Born-
holm som bas for att snabbt
kunna verka i aktuellt omrade.

Sammanfattningsvis var 6v-
ningarna av tdmligen elemen-
tar karaktar for saval vara Vig-
gar som helikoptrar. Den stora
utmaningen (och 6vningsutby-
tet) lag darfor i att kunna tolka
och anvdnda sig av korrekt
engelsk terminologi och fa till
stand en fungerande kommu-
nikation. Vardet i att fa samova
och utbyta erfarenheter med
kolleger, om d@n under valdigt
strikta  och  dvningsmassigt
enkla former, dr givetvis svart
att mata.

Fredsbevarande opera-
tioner

Den 6vergripande malsattning-
en for BaltOps &r att samova
med marina enheter, marinflyg
och flygvapen fran olika PFF-
linder tillsammans ~ med
NATO:s och USA:s styrkor i
Ostersjon. Deltagande enheter
skall 6vas i havsovervakning,
landning pa- och bordning av
andra fartyg, underhéllshjalp
vid blockad samt snabb hjalp
vid intrdffade katastrofer.
Problem uppkomna beroen-

Frv: Flygvapnchefen,
tvd man ur F 15:s HKP

B 70-besittning samt tva |
amerikanska officerare
fran ”USS Hué city”.

|
|

Foto: Wyn Engvist

Flygvapenchefen Kent Harrskog (nr 2 fr v) drar pa sig en amerikansk
isolerdrikt fore flygtur med Sikorsky SH-60F.
Foto: Wyn Enqvist

de pé olikheter i standardise-
ring, doktriner, procedurer, tak-
tik eller utrustning dgnas sar-
skild uppmarksamhet. Genom
samovning och erfarenhetsut-
bye skall deltagande nationer
forbattras i formagan att i fram-
tiden gemensamt kunna [3sa
FN-ledda fredsbevarande ope-
rationer!

® @ For att i detalj styra 6v-
ningens moment gavs for med-
verkande flygenheter ett “An-

nex G-air operations” ut. |
denna publikation reglerades
verksamheten utifran  ICAO:s
regler och lagsta vdrden for
molnbas och sikt etc faststall-
des. Skulle vérdena skilja fran
de nationella reglerna (AIP,
OSF etc), skulle den mest
stringenta tolkningen tillampas.

Ett flodesschema med block-
tider mojliggjorde att vi med
god forhdllning kunde férdela
uppdragen inom divisionen
och ge kompaniet handlings-

beredskap. Malséttningen, som
vi ocksa uppnadde, var att ge
all ordinarie personal pa divi-
sionen minst ett pass i 6vning-
en. Vi genomférde totalt 16
flygpass. De flesta av dessa
som roteforetag.

Ovningarna, som var sam-
ordnade i lokal tid, innebar att
vi hade blocktider pa en timma
at gangen i “Gvningsboxarna”.
Pa grund av F 10:s strategiska
placering lostes uppgiften frdn
hemmabasen; dvs Angelholm.
Vissa foretag innebar tva tim-
mars uppdrag, varvid vi l6ste
av varandra efter en timme i
“boxen” med en ny rote.

Fardplaneringen  for vara
foretag distribuerades till ett
tillfalligt upprattat trafiksam-
ordninsorgan bendmnt “ICE-
CAP”, beldget pa ARP Born-
holm. Overgripande flygséker-
hetsansvar i Ovningsomradet
innehades av den amerikanska
robotkryssaren "USS Hue city”
(se bild). Denna Ticonderoga
kryssare bendmndes ASC =
(Air Safety Cell) med anrops-
signalen “Eagle”.

Varje flygplansrorelse in i
dvningsomradet skulle anma-
las till “Eagle”, som gav flygtill-
stand. “Eagle” hade ocksa
befogenhet att vid behov dndra
inriktning pa foretaget for att
optimera  flygplansnyttjandet
eller att i vérsta fall avbryta det.

Radiodisciplin

“Eagle”  overlimnade  efter
anmadlan i sin tur vidare foreta-
get till en ACU (Aircraft Con-
trolling Unit). ACU:s uppgift
var att foretagsleda 6vningar-
na. Ansvaret for denna instans
som i princip agerade radar-
jaktledare skiftade fran géng till
gang mellan de deltagande
marina enheterna. ACU:n var
dven ledningsfartyg for ett mul-
tinationellt sammansatt  for-
band.

Totalt opererade sex sadana
grupper av fartyg parallellt. Vi
jobbade tillsammans med “var
egen” kustkorvett "Stockholm”
samt fregatterna “Van Nes”
respektive  “Van  Amstel”/
Holland,  “Rheinland-Pfalz’/
Tyskland och “Hvidbjérnen”/
Danmark under veckan. '

Kvalitén pa ledning var av
hog standard och det upplevdes
generellt som aningen enklare
att forstd de icke infodda eng-
elsksprakiga nationerna, som |
sin ambition att vara tydliga
pratade ldngsamt och artikule-
rat. Ndgot storande upplevdes
ibland problemen som uppstod
for ndgra av de deltagande flyg-
forbanden och vars radiotrafik




da fordes pa modersmadl och
ibland 6verdrivet ordrikt.

Ett absolut krav pa en Gvning
av denna karaktar ar att de del-
tagande beharskar engelsk ter-
minologi fullt ut. En konflikt
mellan & ena sidan en vilja att
Ova/férena nationer och & and-
ra sidan ett hogt sakerhetstan-
kande!

Av  Ovningstekniska/saker-
hetsmassiga skal framstod Ov-
ningsrutorna som ndagot under-
dimensionerade for AJS 37:s
kapacitet till havsovervakning.
Det skall dock podngteras att
genom en effektiv och entusi-
astisk ledning fran ACU:s sida,
blev aldrig de 6vade Viggen-
flygplanen  underutnyttjade.
Snarare tvdrtom!

Fix pa Bornholm

For att lésa separationen mel-
lan helikopter/marinflyg och
ovrig flygverksamhet delades
évningsomradet in i hojdblock.
Hojdmassigt styrdes verksam-
heten upp enligt f6ljande
modell:

@ Helikoptrar under 200 feet MSL

@ MPA (Marine Patrol Aircraft)
mellan 1-1800 feet MSL.

® Fixed wing tactical a/c
* “low block” : 4-800 feet MSL
* “high block” : éver 2000 feet
MSL.

Inget  hoppande  mellan
blocken wutan samrad med
ACU fick férekomma !

SAR- (Search And Rescue)
verksamheten férblev en natio-
nell angeldgenhet. Som tidiga-
re framgatt baserades F 17:s
HKP 10 pa Ronne. Utover de
fartygsbaserade  helikoptrarna
hade dven Polen tva i bered-
skap pé det polska fastlandet.

Som kuriosa kan namnas att
Bornholm var mojligt att over-
flyga under &vningen och
manga piloter tog dérfér chan-
sen att for forsta gangen optiskt
fixa upp sitt navigeringssystem
6ver plats Hammerodde eller
Christianso.

En kvall skulle en “Fly by-
procedure” dga rum Gver de da
koncentrerade marina enheter-
na. Efter en rendez-vous-punkt
strax soder om Bornholm flégs
forbandet bestdende av tva Tor-
nado, tva MiG-21, tva AJS 37,
tvd F-16 och tva lufttankande
(1) Tornado norrut.

Ett strdlande vdder kombine-
rat med lite sprakforbistringar/
missforstand, gjorde det hela
till en minnesvard forestall-
ning.

® ® Sammanfattningsvis ge-
nomférdes PFF-delen av US

BaltOps under utmarkta vader-
forhallanden och med hégsta
tankbara flygsdkerhet. For var
del l6pte allt enligt tidigare
uppgjord tidsplan och vi kunde
tack vare ett ambitiést kompa-
ni dven bedriva “normal” verk-
samhet i egen regi parallellt
med BaltOps-engagemanget.
Massmedialt riktades det stort
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intresse at Ov-
ningsdeltagan-
det. En SK 60 med-
forande ett svenskt

filmteam fick med kort varsel
utverka tillstand frén “Eagle” fér
att foreviga det forsta “historis-
ka” foretaget. F 10:s forsta divi-
sion har under veckan skaffat
sig vérdefulla erfarenheter bade

Delar ur 1. div/F 10 samlade pa "USS Hué city:s” dack.
Foto: 1 div/F 10.

Forsvarsmaktens
raddningshelikop-
ter HKP 10 ur

F 15 landar p3
”USS Hué city”.

Foto: 1 div/F 10.

vad géller plane-
ring, genomf6-
rande och utvér-
dering av en
Gvning av detta
slag. BaltOps 96
ar forhoppnings-
vis ett forsta steg
for  flygvapnet
mot ett utbkat
deltagande i
internationella
sammanhang.

Ombord pa
IIEagIe ”

I enlighet med regeringens
beslut  stod Forsvarsmakten/
Marinkommando  Syd  som
vard for ett mycket omfattande
orlogsbesok efter slutford &v-
ning. Totalt skulle 33 fartyg
beredas kajplats i Karlskrona
och i Karlshamn. En grannlaga
uppgift med tanke pa logistik/
underhdll(ning)/sakerhet/for-
laggning/lots m m.

Ovningsledningen och delta-
gande funktioner gavs tillfélle
att delge under 6vningen vunna
erfarenheter under “PXD” (Post
Exercise Discussion). Pa fritid-
/kvallstid gavs mojlighet att un-
der mera avslappnade former
vidareutveckla dessa diskussio-
ner och férbrodras.

Under Lordagen var det
“Open ship” ombord pa de
flesta av fartygen och allmén-
heten var vilkomna ombord.
F 10:s “Johan Rod” fick dér-
med mojlighet att presentera
sig for “Eagle”. Ombord pa
"USS Hue city” visades divisio-
nen runt pa en omfattande och
ogenerad visning och fick da
tillfdlle att samspraka med
underofficeren som “stridslett”
samtliga vdra pass under vec-
kan.

“F 10 wing should be justifi-
ably proud of it’s effectiveness
during US BaltOps 96 You
have been a superb representa-
tive of your country and Air
Force. Congratulations!”

Dessa blygsamma rader an-
lande per fax till divisionen
undertecknat av amiral Willi-
amson och far ses som en
intakt for att flygvapnets med-
verkan uppskattades i Gvning-
en. |




