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Kvinnans roll i FV

Inom flygvapnet foreligger — liksom inom forsvaret i dvrigt — betydande
personalvakanser inom ett flertal omraden. Aldersfordelningen inom
officers-, underofficers- och underbefalskategorierna ar saddan att vakan-
serna genom pensionsavgangar under de ndrmaste aren kommer att oka.
Aven om det under det senaste aret inkommit ett tillfredsstaliande antal
ansokningar till aspiranttjanster inom flygvapnet, ar dock vakanserna fort-
farande omfattande.

[[1 Chefen for flygvapnet har 1atit understka méjligheterna att — i storre
utstrackning an for narvarande — utnyttja kvinnor i befattningar inom flyg-
vapnet och harigenom bredda rekryteringsunderlaget. Han har ansett det
vardefullt att kunna vanda sig till ytterligare 50 proc. av befolkningen.
Undersdkningen har genomforts med utgangspunkt i tillgangligt material
rorande kvinnor p& svensk arbetsmarknad. Fragan har fatt yttertigare be-
lysning genom intervjuer vid arbetsmarknadsstyrelsen och militarpsyko-
logiska institutet. Mot bakgrund harav har alla freds- och krigsbefattningar
inom flygvapnet granskats i avsikt att undersdka om motiv finns for att
de reserveras fOr enbart man eller om de kan bekladas aven av kvinnlig
personal. Undersdkningen har gett vid handen att en stor del av befatt-
ningarna ar lampade for kvinnor.

[] Redan nu ingar kvinnor i ett stort antal krigsbefattningar inom stridsled-
nings- och luftbevakningsorganisationen — liksom aven inom andra verk-
samhetsgrenar i staber och forband. Inom stridslednings- och luftbevak-
ningsorganisationen tjanstgdér manga kvinnliga tekniska bitraden. Ett be-
gransat antal av dessa har fatt utbildning i radarjaktstridsledning. Ett flertal
har tjanstgjort i tradjaktstridsledning vid storre 6vningar. Tekniska bitra-
den har vidare fullgjort tjanst som larare och instruktorer vid utbildning
av saval varnpliktiga som krigsfrivillig personal. Erfarenheterna fran denna
verksamhet ar goda.

Vad avser kvalifikationskraven bdr ndgon skillnad ej finnas mellan
kvinnliga och manliga befattningshavare.

[1 I fraga om utbildning raknar CFV med att de kvinnliga tjanstemannen
genomgar den uibildning som ar faststalld vid flygvapnets skolférband
enligt etablerade rutiner. | ett avseende bor utbildningsplanerna dock
skilja sig for kvinnliga och manliga elever. Markstridsutbildning i den form
som innebar stridsutbildning samt att leda trupp i markstrid bor for kvinn-
liga elever ersattas med utdkad ledarskapsutbildning. Med hansyn till
radande etiska uppfatiningar i vart land har undantag gjorts for flygforare
och befattningar som bl a ar avsedda for markstridsuppgifter.

[1 Utredningen har tilistallts ett flertal myndigheter och personalorganisa-
tioner for yttrande over framlagda principer. Nar &rendet har slutbehand-
lats ar det CFV:s avsikt att hemstalia hos Kungl Maj:t att f& anstalla kvinnor
i militara och civilmilitara befattningar med de avsteg som kan komma att
kravas. *




nder det andra varldskriget kunde en

tendens till ovanligl sent vackta am-

bitioner spdras inom den flvgickniska
utvecklingen i Tyskland. Det verkade som
om de ansvariga inom Reichsluftministe-
rium (RLM) inte ansig det modan viirt atl
satsa pi nya revolutinnerande konstruktio-
ner baserade pa de firsta erfarenhesterna
fran Heinkel He 178.

Kriget ansags 1939 inle kunna paga mwer
an hogst ytterligare ett ar. Attityden beva-
rades langt fram mot 1943, vilket bidrog till
att ett flertal av de mest avancerade flyg-
planprojekten i varlden forsenades i sin ut-
veckling. Detta gallde inte minst varldens
forsta scriefillverkade och 1 aktiv krigs-
tianst inzatia jefjaktplan Messerschmitt We
262.

PROJEKT "P 65"

Me 262 kallades som projekt "P 65" och be-
skrevs ytterst kortfattal: Projokt P 65 ar
tinkt som ett fribirande IAgvingat mono-
plan, helt | metall med indragbart landstall
och rymlig fdrarkabin. Flyvgplanet ar tinkt
som jaktillygplan. Kraftkiilla ar tva jetmo-
torer fran BMW-TL, vardera med en nomi-
nell dragkraft om 600 kilo. Dimensioner:
spannvidd 9,4 meler, lingd 9.3 weter, hojd
2,8 meter, vingyla 18 kvadratmefer. Vid
fullt motoruttag berdknas toppfarten till
900 km/tim,

Willy Messerschunitt var, liksom andra
flygplankonstruktorer, redan 1938 fullt pa
det klara med alt propellerepoken led mot
sitt stut. Nar projektutkast P 65 naddde RLM
1 junl 1939, alllsh kort fore krigsutbrottet,
vackle projektet Glskilligt intresse. Och ba-
ra ett halvdr scnare kunde ministeriet {or
odvrigt inspektera en noll-protolyp visande
Ilygplanets exterior och forarkabin. Fort-
satt framlagning beordrades, men da poe-
kade krigsansiringningarna pd si manga

andra angeolagna uppgifter att projektet in-
te fick do! stod det gjorde sig fortjant av.
Nir professor AMesserschmitt 1 december
1939 fick sitt forsta kontrakt, gédllande tre
prototyper, var det darfér ingen som yr-
kade pa sérskild skyndsamhet. Professor
Messerschmitt var emellertid av rakt mot-
satt uppfatining.

Bakslagen 14t dock inte vanta pd sig. Det
forsta kom nar det visade sig att de ur-
sprungliga planerna pa att applicera moto-
rerna i vingarna antingen var omdjligt att
forverkliga, cller forenade med mycket
stora risker. Ett andra projekt sindes dar-
for till RLM i maj 1940. Forslaget gick ut
pd att motorerna i stallet skull: placeras
under vingarna. Detta godkandes dven for
den konfiguration som gavs de tva proto-
typerna, V-0 och V-1, (V-0 = Versuch-
muster 0, dvs noll-prototypen, och V-1 :=
Versuchmuster 1, d vs prolotyp nr 1), Min-
dre an ett ar efter utkaslef. 1 april 1941,
var flygplanen firdiga. Men motorerna fat-
tades!

MOTORPROBLEM

bdet kom emellertid att spela en viss roll.
Vilkande provflygaren Heini Dittmar hade
giort de forsta lyckade och sensationella
hogfartsproven med nya raketdrivna Me
163 "Komet” vid raketbasen Pceneminde.
RLM ansig att de lyckade resultaten Kunde
innebira losningen till motorproblemen med
Mec 262, Efler alt ha radgjort med iorsiks-
centralerna 1 Rechlin och  Peenemiinde
beslot man installera tvd raketmotorer typ
Walter i Me 262 V-1. Vardera liade en drag-
kraft om 750 kilo. allsi 150 mer dn de ur-
sprungligen tankta ''rena” BMW jetmoto-
rerna. Men inte heller raketmotorerna visa-
de sig helt fardiga!

Sa kom det sig att prototyp nr 1 av Me
262 slutligen utrusiades med en Jumo-mo-

Messersch

€ & For snart 30 ar sedan, narmare bestamt den 7 juni 1939,
sandes till tyska Reichsluftministerium (RLM) ett konvolut fran
flygplantillverkaren Messerschmitt. Konvolutet inneholl utkastet
till ett flygplanprojekt, som senare verkligen skuile komma att
tala om sig over hela varlden — namligen jetflygplanet Messer-
schmitt 262. € Men redan den 24 augusti 1939 lyfte Flugkapitan
ERICH WARSITZ med ett experimentpian av typen Heinkel He
178 tran flygplatsen Rostock-Marienhe. Detta var varldens forsta
flygning med ett plan enbart forsett med jetmotor. ¢ ¢ ¢

Artikein Ar sammansii'd av BO WIDFELDT pa basis av utldndska kéallor.

tor, 210 G om 1.200 hastkrafter. En kolvmo-
tor som helt konventionellt drev en pro-
peiler! Forsta provflygningen, med flyg-
kapten Fritz Wendel som forare, dgde rum
i april 1941. Han var mycket ndjd med
flyaplanets karaktiristika, det upptrddde
utmiirkt “snallt”, ach liknade i mycket Me
109. Me 262 var dessutom tystare och flog
mer stabilt &n sin foretradare. Fritz Wen-
del -— for oOvrigt varldsrekordhéllare i
hastighetsflygning — kom i sina rapporter
bara med mindre kritiska anmérkningar.
Provflygningar pdgick under hela somma-
ren 1941.

Sa antligen, ph senhdsten 1941, leverera-
de BMW de fiirsta tvd jetmotorerna. Sensa-
tionellt nog beslét man behilla Jumo-kolv-
motorn for forsta flygningen med V-1 i
jetutforande! Detta medférde en avsevard
okning i startvikien — till planets absolut
yttersta grang. [ synncrhet som det ocksd
kravdes en extratank [(6r Jumo-motorns
del. Men konstruktdrerna foredrog denna
16sning, av "flygsakerhetsskal’., ¥For mycket
stod pa spel — forarens liv och det oerhort
vardefulla planet.

EN HISTORISK DAG

Fritz Wendel 16r sin del var val medveaten
om att allt miaste klaffa i premiarflygning-
en, ndr han klev in 1 forarsitsen den 25
mars 1242, En efter en kérde han upp mo-
torerna; det var ju tre... Den nidra nog
fulltankade Me 262 var si tung, att det var
helt uppenbart att resultatet skulle bli en
krasch, om nfigon av de tre motorema £6l1l
ur i starten.

Yitersta forsiktighet fordrades vid hand-
havandet av dessa forsta jetmotorer. Fritz
Wendel hade rordenskull studerat dem en
hel vecka lios Junkers och BMW under
tillverkningsskedet. Han visste darfor att
gasreglaget maste féras fram ytterst for-




sikligt till fullt motoruttag. Om fullgas
gavs snabbt, si som normalt kunde sk=
med  kolvmoterer, skulle Jetmotorerna
snabbt “kvivas” eller inte nd maximalt
varvtal.

@ S& snart Jumo-motorn hade gatt upp i
fullt varv drog Fritz Wendel yllerst for-
siktigt pa gasen till jetmotorerna. Forst
k&rdes rullprov pd banan. Allt gick normalt,
men det stod klart att banlingden kund2
bl f6r kort for det maximalt lastade flyg-
planet. Med yttersta forsiklighet lyckades
Fritz Wendel emellcrtid klara starten. Han
flog hela tiden i fdltets narhet, och had=
s& nar dragit en lattnadens suck da det
hande! P4 en héjd av bara 50 meter slock-
nade vanstermotorn. Omedelbart darefter
stannade &dven hogermotom! Med yttersta
svarighet lyckades Wendel med enbart kolv-
Jumomotorn hélla flygplanct kvar pa ea
50 meters hojd och darefter landa pd faltet
— efter kortast mojliga landningsvarv.

Vid understkning visade det sig att tur-
binbladen pd bida motorerna hade brustit.
Ingen kunde foérklara varfor, eftersomi de
omfattande kérningarna i provbank giut
utan anmairkning, Fritz Wendel hade {or
ovrigt sjilv varit med. Fér motoringenjo-
rerna fran BMW Aterstod intet annat &n att
la motorerna med slg till verkstdderna vid
Berlin-Schonefeld, och Messerschmitt-folket
horde inte ctt ord frdn dem pi en hel 1mé-
nad...

OVERLAGSEN RIVAL RATAD

Redan 1 april 1941 lyckades Henikelfabri-
ken, pionjar pa jelflygning, flyga en pro-
totyp till ett tvainotorigt jetiaktplan be-
tecknal He 280. Planet var forsett med tva
jetmotorer tillverkade av Heinkel och med
600 kp effekt vardera. Bortsett fran att He
280 flogs fore Me 262, visade det sig aven

besitta battre flygegenskaper och dga battre
prestanda. Det dar davior obegripligt vavfor
RLM scnare valde Me 262 som det plan,
som skulle serietillverkas och Jevereras till
Lufiwaffe,

Nu kom Junkeyrr molorer in i bilden. Tva
Jumo 004 jelmotorer om 900 kp vardera le~
vererades under dddperioden, och installe-
rades genast i Me 262 V-3. Denna prototyp
skilde =i markant frén den forsta: ingen
central kolvmotor lanns, ej heller noshjul.
Den paminde ddrtér mycket om den forst
sericlillverkade versionen av Me 262, som
hade konventionellt sporrhiul.

Premidrprovilygningen med Mce 262 V-2
agde rum j juli 1942. Fritz Wendel och Mes-
serschmitt-folket hade flyttat till ett hem-
ligt militarfalt vid Leipheim, ndra Ulm, dar
man forfogade ¢ver en drygt 1.200 meter
ling rullbana. Den var udgot langre an ba-
nan vid Augsburg.

Berakningarna visade att den nya proto-
typen borde lyfta vid ca 175 km/tim, och
man stédde sig da pd erfarenlhieterna fran
V-1. Startvikten beridknades till nigot over
5.000 kilo.

AERCDYNAMISK SVARIGHET

Under markkérningsproven hade Fritz Wen-
del taxat upp flygplanet i ca 175 km/tim.
Denna fart hade natts efter dryga 800 me-
ters rullning. D& dok en helt ovantad sva-
righet upp. Hojdrodren gav Ingen verkan
alls ens vid 175 km/tim. Ater och iter kor-
des flygplanct upp 1 denna farl, som man
raknade med var ldttningsfart, utan att
hojdrodren gav minsta verkan. Sporrhjulet
vigrade ldatfa frin marken hur man an bar
sig at. Langre rullsiricka an 800 m var
otinkbar, did de 300 m som aterstod var
absolul minimum somn bromssirdcka 1 ett
misslyckat start{orsok,

Om orsaken till fataliteten radde inte

minsta tvivel. Héjdrodret hamnade i eft yt-
terst ofordelaktigt aerodynamiskt lage, en
sorts stromningsskugga, p g a att flygplanet
forsctts med sporrhjul.

D4 kom en av mannen pd marken med
ett lika finurligt som bestickande forslag.
Han {oreslog att Wendel, nar flygplanet natt
en fart pd 175 km/tim, skulle “sliilla sig pa
bromsarna” for att pa si sidtt 1&tta pl stjar-
ten och tvinga in hdjdrodret i ctl aerody-
namiskt fordelaktigt ldge!

@ Fritz Wendel f{altade ett snabbt beslut.
Han skulle ta risken. I nigra fi ord skild-
rar han vad som hidnde: Sedan jag bromsat
tillrdcklig: kraftigt hojde sig stjdrtpartiet.
Nar flygplanet natt lattningsfart kandes
genast trycket pa hojdrodret, och jag kun-
de snabbt Iatta. Motorerna arbetade perfekt.
D=t var rena nojet att flyga planet. Jag har
sillan kant mig s8 inspirerad redan vid
forsta flygningen med ett nytt flygplan.
Den morgonen och den fiirsta flygningen
med Me 262 glommer jag inte. Den varade
i tolv minuter,

Fritz Wendel vantade inte lange pa
nasta flygtur. Redan samma eftermiddag
startadc han for andra gingen. Vid denna
provflygning fann han, att den inre delen
av vingen luftstrbmningsmiissigt inte wvar
tillfredsstallande. Den "sldppte” i svangar-
na. Detta berodde helt pd vingprofilen. Den
miste goras tjockare. Det var en enkel ope-
ration att O6ka vingtjocklcken p& inre de-
len av vingen och den férsigs med klaffar
liksom ytterpartierna.

HAVERIER OCH FORSENINGAR

Serieproduktionen kunde faktiskt ha star-
tat redan nu, men den davarande tyska
férsokscentralen i Rechlin méste dven siga
sitt ord. Baste provflygaren dar ansiigs va-
ra diplomingenjér Beauvais, som sandes till
Leipheim den 17 augusti. Wendcl och Beau-

Mitt Me 262
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vais kande givetvis varandra sedan lange
och Beauvais "'flég in sig’ ytterst noggrant
~- fast givetvis bara teoretiskt under Wen-
dels ledning.

Wendel forklarade den speciella teknik
som kravdes vid den avgdrande broms-
ningen 1 fartomrddet kring 175 kra/tim.
Han betonade ocksi den mjuka hand som
kravdes pa gasreglaget.

Allt gick ocksd val for Beauvails — till
en borjan. Men dramatiken 13t inte vinta
pd sig. Antingen skot Beauvals frum spa-
ken for snabbt eller sd bromsade han for
tidigt. Stjartpartiet pa flygplanet foll ned
pA rullbanan efter bromsmomentet, och vil-
le heller inte upp vid det andra broms-
forsoket. Da hade flygplanet redan hunnit
till faltgransen. Med hjulen snuddande vid
marken fortsatte flygplanet dver niasta falt
— ett sddesfalt, Hjulen touchade axen —
och flygningen fortsatte hundratals meter
pd "nollhojd"”. Sedan slog viénstervingen 1
en goddselstack, flygplanet slog runt och ha-
vererade, Mer an en angel matte ha hallit
sin hand 6ver Beauvais, for ur resterna klev
en omtbcknad men oskadd torare.

@ Fritz Wendel for sin del fortsatte prov-
flygningarna med prototyp V-1, dvs den
med central kolvmotor, och p#& prototyp
V-2, den med de tvd Jumo-jelmotorerna.
Inga speciella svirigheter imditte honom.
Prototypen V-3, den som tidigare havere-
rat med Beauvais, hade efter omfattande
reparation ater forsatts i luftvardigt skick.
Provflygaren Ostertag anfértroddes nu V-3.
Denne fortsatte utprovningsprogrammet och
hann med #tskilliga flygningar utan till-
bud. Men s& en dag dok flygplanet plotsligt
kort efter lattning rakt pa nesen, till synes
utan anledning.

Ostertag omkom omedelbart vid have-
riet, Flygpianet totaliGrstordes, men testka-
meran var intakt och gav bevis om orsaken.
Instrumentutslagen visade, att ena motorn
plotsligt slocknal, Trots detta kunde ingen
forklara hur konsekvenserna kunde bl sa
fatala.

Aven Wendel rikade ut for ftskilliga ha-
veritillbud pga plétsliga motorbortfall
OcksA andra provi{drare klarade sidana sva-
ra situationer, utan ati furdenskull have-
vera, Icke desto mindre hande det senare
vid provflygning med serleproduccrade Me
262 att haverier med dodlig utgang intraf-
fade under liknande omstindigheter.

DEN DODANDE LOKEN. ..

Gitan l6stes forst efter kriget. P4 order av
amerikanerna hadc ¢n av de mest valkanda
tyska provflygarna, Ludwig Hofmann, till
uppgift att flyga en Me 262 frian Lechfcld
till Cherbourg. Flygningen gick pa hog
hojd via Augsburg. Pldtsligt slocknade cna
motorn, och flygplantt gick genast in i dyk-
ning. Hofmann drog pii for fullt pi den
andra motorn. Hgjdrodret gav ingen cf-
fekt. Mcn lyckligtvls flog han pa stor héid,
och med en jatteanstringning lyckades han
kasta huven — det mdiste ske manuelll —
och radda sig med fallskdrni. Handelsefor-
loppet kunde {or forsta gangen i detalj be-
skrivas for Wendel, och diarmed kom man
gdtan pd spiren. M&nga o6desdigra haverier
fick en enkel férklarlng.

6

Me 262V3

En droppformad rdrlig "kula” hade an-
bringats i Jumo-motorn, och med denna
enkla anordning kunde foraren lidtt dka el-
ler mlnska utblasningsmunstyckets yta. Me-
ningen var att basta verkningsgrad skulle
nas under alla omstandigheter. Men om
denna droppformade kula (av Messer-
schmitt kallad "10k”) brots loss, fortsatte
den bakdl. Harigenom kom utblasningsmun-
stycket att blockeras! Féljderna blev for-
stils fatala. Luftstrdmmen genom aktuell
motor hindrades helt och flygplanet bor-
jade “kana for att sedan snabbf ga i dyk-
ning. Om tendenzen att kana snabbt mottes
med motsatt roderverkan kunde héjdrod-
ret anvandas nastan normalt. Men om flyg-
planet tillats kana kom sivil hojd- som
sidoroder att paverkas sa ogynnsamt av
luftstromningen frin resten av flygplanef,
att ingenting kunde hindra flygplanet frén
att dyka.

@ For Messerschmitt var det en tragedi
att flvgplanet inte bestilldes fOor sericpro-
duktion som jaktflygplan genast cfter det
tramgangsrika utprovningsprogrammet mot
slutet av krigsiret 1942, Tyska flygardss sé-
dana som ddavarande bversten Steinhoff (nu-
mera viasitysk flygvapenchef — pa snabb-
visit i Sverige strax fore ockupationen av
Tjeckoslovakien i fr), general Adolf Gal-
land, kapten Spite och 18jtnant Pohs fick
tillfalle bekanta sig med Me 262 redan Li-
digt 1943. Deras entusiasin var enhallig se-
dan de provflugit V-3 och V-4. Jaktflygar-
asset Gallands kommentar efter sin férsta
flygning noterades sarskilt: "Dct kanns som
om en dngel skét pa”. Hermann Goring,
riksmarskalken, Ernst Udet, genevalfadlityg-
mistaren, och fialtmarskalk Milch var alla
eniga 1 sin uppfattning 1 friga om flygpla-
nets fantastiskt tina egenskaper, Trots det-
ta tog det minader och ir innan ens det
slutliga utprovningsprogrammet hade ge-
nomforts och Me 262 antligen kunde bdrja
massproduceras.

Notabelt ar att det var férst med V-5:an
som noshjulet togs 1 bruk., Slkten vid start
och landning {drbittrades darmed avscvirt.

INBILSK FUHRER

Sedan Adolf Galland, ansvarig {or jaktfly-
get, sjdlv provflugit Me 262 sparade han
Ingen méda att £6rm& Goring sjdlv flyga till
Lechfeld for att inspektera Me 262. Man
skrey da juli 1943. Goring, sjalv gammal
provilygare, var imponerad och ordnade s3
att Me 262, prototyp V-6, demonstrations-
f1ogs for Hiller i november 1943. Detta sked-
de vid flygbasen Insterburg i Ost-Preussen.
Aven Hitler f{orstod uppskatta flygplanets
formamliga prestanda; de var uppenbara for
alla. Men fithrern var helt besatt av tanken
pd vedergallning for de allt svérare alli-
erade bombraiderna, och frigade genast:
Kan detta plan bara en tusen-kilos
bomb? Ett positivt svar avivangs professor
Messerschinitt men detta jakandce kom att
f& ylterst olyckliga konsekvenser {or hela
projektet,

Emellertid fortsattes arbetet pad Messer-
schmitt Me 262 — med inriktning som jaki-

Me 262B-—2a

Me 262V1 (Jumo 210)

Fig 1

Fig 1. Me 262A-1a "'Schwalbe’ pa sin
jungfrufard ¢ Fig 2: En relativt sallsynt
hancelse — en 262:a skjuts ned av en
allierad ‘'Mustang’. ¢ Fig 3: Den andra

prototypen, PC+UB — utan noshjul. o
Fig 4: Denna Me 262A-1b kunde fOrses
med 24

F4M 5 air-to-alr'’ raketer.

"
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‘ig 5. Me 262B-1a/lit —

experimentver-
sion. Tvdésitsigt nrattjakiplan med FuG
218 radar. ¢ Fig 6: Me 262A-12 med ex-
perimentutrustadc 50 mm MK 114 kanon.
e Fig 7: V6-prolotypen demonstrerades

1943 for Nazi-ledarna och resulterade i

den omdiskuterade bombversionen.

Fig 3

-
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Fig 2
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flygplan. Vid en konferens 1 Obersalzburg
i april 1944 frigadc Hitler hur minga Me
262 bombplan som tillverkats. Generalfalt-
marskalk Milch svarade, att planet endast
tillverkades som jaktplan. Fuhrem {ick da
ett vredesutbrott och foérbjod vidare om-
namnande av Me 262 som jaktplan. I stal-
let beordrade han leverans av Me 262 som
hogfartsbombare. Den radgivare han lyss-
nat p& kunde inte ha glvit ell samre rid.
Beslutet var fullkomligt forodande dérak-
ligt. Me 262 var (ill sin grundfilosofi ctt
jaktflygplan, och aktionsradien var bura
drygt 10 mil (!) frdn basen.

Niira nog hela det kritiska krigsiret 1944
forlorades 1 fbrsdken alt gora flygplanet
operativt och krigsdugligt i rollen som
jaktbombare. Allt fdrgaves. Flygplanels
overlagsenhet som jakfflygplan och opera-
tiva duglighet i denna ursprungligen tinkta
roll bevisades & andra sidan slende av
major Schenk och hans jaktférare. Hans
forband, jaktflottilj nr 51, noterade niam-
ligen bara en forlust per 100 uppdrag.

ANTLIGEN PA FORBAND

1 mars och april 1944 fardigstédlldes en fors-
ta serie Me 262 A-O, och planet lades upp
£6r masstillverkning. RLM insdg slutligen
planets stora betydelse som jaktplan, och
en serietillverkning 1 stdrre skala pabbrja-
des. Aven vissa fotospaningsversioner av
Me 262 tillverkades.

E-Stelle Rechlin (dvs Nazi-Tysklands
Forsokscentral) var det experiment- och ut-
provningsférband som, under sommaren
1944, forst erholl Me 262 A-O. Erprobungs-
kornmando 262 var det forsta taktiska for-
bandet som ufrustades med Me 262. Forban-
dets chef var den Osterrikiska elitforaren
major Walter Nowotny. Men forbandet upp-
lostes i september och flygplanen Odverfdr-
des i stallet till 'Kommando Nowotny’. Det-
ta nya forband flog omkring 40 plan.

@ Kommando Nowotnys’ krigsinsatser rik-
tades mot de amerikanska bombarmadorna
— en taktik som av manga ledande takti-
ker inom Luftwaffe ansigs helt felakiig.
Me 262 angrep bombplanen direkt och flera
jetplan gick forlorade, da de vid skjutan-
fall tvangs dra ner farten. Darvid kunde de
lattare beskjutas av de amerikanska eskort-
jaktplanen.

Flera forluster intrafrade aven till f5ljd
av tekniska fel. Hela 34 proc av dessa be-
rodds pa felfunktion i landstdll — de se-
nare berodde framst pad att nosstdllet kol-
lapsade ecller att dacken exploderade vid
de hdga landningsfarterna.

Tiil foljd av alla dessa problem ronte
‘Kommando Nowotny’ inte den framging
lyskarna véntat. I november 1944 dddades
Nowotny 1 juftstrid, och genom sin ledares
déd drogs kommandot bort frén aktiv
tjanst. Senare 1944 bildades dock det férsta
aftackforbandet forsett med Me 262 A-2a.

UTRUSTNINGSEXPERIMENT

I oktober 1944 Dbdrjade utprovning av en
Me 262 f6rsedd med SN-2 radar som natt-
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jaktplan. Forsoken slog mycket vial ut och
ett flertal plan byggdes om och forsdgs
med radarutrustning. Nattjaktversionen var
tvasitsig och radaroperatéoren satt bakom
piloten.

Totalt tillverkades 1.433 Me 262 i Tysk-
land under krigsiren och det har antagits
att ytterligare ca 500 plan forlorades till
foljd av allierade bombattacker. Trols de
hoga produktionssiffrorna torde knappast
mer dn 100 plan ha deltagit aktivt inom
Luftwaftfe.

@ I januari 1945 gav Hermann Goring sin
officiella sanktiion till aft generalldjtnanten
Adolf Galland skulle bl chef for ett nytt
jaktforband vid Brandenburg-Briest., For-
bandet tilldelades Me 262 “Schwalbe’”, Gal-
land 13t inte nagon tid gd forlorad d& det
gallde att till sitt forband samla flygvapnets
basta jaktflygare. I mars 1945 baserades
J.V. 44, tiil Miinchen-Riem, och d& bestod
forarpersonalen av 40—50 hogt kvalifice-
rade jakt{lygare, av vilka 10 innehade rid-
davvirdigheten av Jamkorset.

Forbandets insatser varade blott en kort
tid: det var i operativ tjanst under april
manad, och ombaserades under de sisla
krigsdagarna till Salzburg—Maxglan. Den-
na bas erdvrades den 3 maj av amnerikanska
pansarforband.

Trots den korta tiden blev fdrbandets in-
satser anmarkningsvarda. Sallan hade man
mer an 16 Me 262 j luften samtidigt, vilket
innebar att de amerikanska bormbf{drban-
dens jakieskort vida Gvertraffade tyskarna
kvantitativt. P4 s3 satt gick flera Me 262
{forlorade d& tyskarna f{orsokte ga in i luft-
strid mot de amerikanska P-51 D “Mu-
stang'.

De tyska forama gjorde misstaget alt dra
ner farten for att fi 6ékad manévrerbarhet
— men "Mustangerna’” hade annu stdrre
mandvrerbarhet vid samma fart.

TRE- ELLER FYRGRUPP

De tyska jetjaktplanens huvuduppgiit var
att anfalla de amerikanska bombplanen —
endast i undantagsfall fick man inlita sig
i luftstrid med eskortjakten. Me 262 hade
en ganska stor kurvradie och dess accele-
rationsférmaga var ganska dalig. Man slogs
dirfor i tregrupp inom J.V. 44, under det
att J.V. 7. — ett annat férband utrustat
med Me 262 — overgitt till fyrgrupp och
rotetaktik. Inom J.V. 44. tyckte man att
den ldgre mandvrerbarheten innebar att
fyrgruppen blev altfor svlr att hilla sam-
man i luftstrid. Under svang bytte man
flank genom att gd under ledarplanet istal-
let for att dra pd gas och kanske forlora
detta ur sikte.

En armnan orsak till att man opererade i
tregrupp var att man ansig att samling ef-
ter start blev alltfér svar med fyra plan —
flygtiden var kort och det gallde att sam-
las snabbt. De tyska startbanorna gav inte
plats for mera &dn tre plan i bredd. P& det-
ta siatt kunde man starta 24 flygplan pi ca
5 minuter.

TAKTIK MOT BOMBFORBAND

Man efterstrdvade att anfalla de amcrikans-
ka bombforbanden i division om nio fiyg-
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» plan — tre tregrupper. Vid anfallet grup-
perade man tvd tregrupper nigot dver och
bakom ledargruppen, knappa 100 meter tver
och ca 150 meter bakom. Om flera an en
dlvision sattes in, flég dessa nagot bakom
och Gver, grupperade &t endera flanken.
Me 262 hade stort fartdverskott, varfor
man Inte behdvde nigot skydd ovanfor, ris-
ken fér anfall fran allierade jaktférband
fanns inte. S& fort man fitt Ogonkon-
takt med bombftrbandet intog man an-
fallsgruppering och gick in for anfall bak-
ifran. P& grund av den hoga flyghastighe-
ten var det svart ait komma i lampligt an-
fallslige, man maste besluta sig snabbt da
bombfdrbandet var Lingt borta. De stora av-
stinden gjorde det svirt att bedéma malets
avstind och kurs — vialkidnda problem {3r
dagens jaktflygare.

Som regel avsiig man att cn division skul-
le anfalla en grupp bombplan. Man anfill
bombplanen i stedm frén ett lige ca 2.000
m bakom. Man gick ner under hombplanet
och tog upp for alt sidita in aniallet i plan-
flykt rakt bakifrdn. Man efterstrivade en
fart i anfallet av ca 850 km/tim, vilket inne-
bar féga risk for anfall frin jakteskorten.
Samtidigt ville man gérna hilla nagot lig-
re fart for att kunna skjuta batire. Man
ville ocksét anfalla med hela jaktférbandet
sammanhallet, varigenom boinbplanens de-
fensiva eld kom att splittras.

® Man utayttjade wvanliga reflexsikten.
men hade méilat speclella linjer pa jaktpla-
nens vindrutor, vilka angav den ameri-
kanska B 17:s spiinnvidd pa ca 300 m hill.
P4 detta avstind avfyrade man 24 st 5 cm
jaktraketer placernde under vingarna
Darefter oppnade man eld med de fyra 30
mnm akan. Man avbrot p& ca 150 1 avstand.
och pa grund av den stora Sverskotlsiar-
ten ansags det onddigt ail genomféra un-
danmandvrerna under eller bakom bomb-
planen. Man passerade | stillet nira Gver
bombplanen och steg svagt, varigenom man
forsvirade for bombplanens skyttar ati fa
nigra traffar. Man ansdg det tom olimp-
ligt att passera under mailet, emedan split-
ter d4 kunde sugas in i luftintagen.

Efter anfallet steg man {c atf genomféra
etl fornyat anfall mot niigot annat térband,
eller ocksi avbrot man genom en brant dyk-
ning. P4 sa satt fick snabbt upp far-
ten och kunde flyga dzn allicrade
eskortjakten. Man atersamlade <illan fic-
bandet pd nytt. Detta visade sig namligen
svart endr man anfsll ganska utspritt och
dé man dessutom oftast hade ont om briins-
le. Framifrananfall ansigs olimpliga eme-
dan relativhastigheterna blev for stora och
tiden f6r riktning och cldgivning blev all-
deles for kort,

FARTEN BASTA VAPNET

Dd de allierade jaktflygarna blev anfallna
av Me 262-forband (drsokte de som regel
komma i anfallsligs, man de kom oftast pa
efterkilken och manga blev nedskjutna. De
tyska jetjakiplanen kuade ofiast stiga for
foinyade anfall. Om de allicrage jaktpla-
nen bildade en defensiv firsvarscirkel dok
tyskarna mot denna och skt under ott tred-
jedels till ett halvt varv innan de stes P
nytl. Det 16nade sig inte for de tyska jal’-
forarna att stka svdnga med langre, di kom
de ohjalpligt i ett ofordelaktigt liec. Om
man sjalv fick anfall pa sig bakifrun gick
man in i en brant dykning, drog iirin de
allizrade jakiplanen och intog ctt nyit an-
fallslige. Om man anfols underifran steg
man bara ifran den anfallande.

Vid anfall p3 hojder under 5.000 m var
de lyska jetjaktplanens fartsverligsenhet
annu mera markerad. Dessutom rérde drt
sig dé ofta om anfall miot allierade jakt-
bombplan med yttre last, vilket drog ner
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Data och prestanda: Me 262A-1a

Motorer: 2 st 1.000 kp Junkers Jumo 109-004B

Spannvidd: 1251 m
Langd: 10,60 m
Hojd: 3,85 m

Vingyta: 21,70 m?
Tomvikt: 4.419 kg
Flygvikt: 6.396 kg

Max hastighel: 873 km/lim (6.0006 m hojd)

Landningshastighel: 175 km/tim

Slighastighet: 10.000 m/2§ min N

Rackvidd: 847 km (pa 6.000 m hdld) [

Flygtid: 50—90 min

Topphsjd: 11.000 m B |
| Staristracka: 1.005—1.280 m (grésfalt)
| Landningsstracka: 640—825 m (grastilt)

Bevapning: 4 st 30 mm MK 108 (kanoner) I

Radio: FuG 16 ZY VHF-radio; FuG 25 A IK-radio

Fig t

Fig 2

2 radar] ur "Kommando Welter"”
! nloi Berlin varen 1945 ¢ Fig 2:
ars  konfiguration sedd  bakifran. Nagot
wv en hgj? ¢ Fig 3: Ett sallsynt foto av en
Me 262A-7a | tjeckisk kostymering - kalflad
S$-92. ¢ Treplan-skissen t h (sid 9) visar Me
262A-2a ''Sturmvogel’’ forsedd med tvd 250
ka bomber.
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dessas fact, Tack vare sitt {artdverskott kun-
de de tyska jaktplanen {lyza pd lag hdjd
och pa si sitt lattare upptiicka de allierade
jaktbombplanen mot horisonten och de Jju-
sa molnen. Davefter steg man och anfdll
bakifrdn. Man inlat sig sillan [ luftstrid.

@ Visserligen var Me 262 i mangt och myc-
ket en kompromiss, men den ansigs latlare
at! flyga dn Me 109 G. Man var givetvis
(vungen att noga ge akt pa att inte Gver-
skrida der kritiska Machtalet, Roderverkan
blev dalig vid ca 995 km/tim och maxfar-
ten Jig vid ca 1010 krm/tim. Flygplanct blev
ganska tungt I rodren vid ca 800 kmi/tim,
men man 1dste sd sméiningom detta genom
att infura en annan styrspak med lingre
havarm.

Flygplanet utrustades med et gyrosikte
EZ 42. Pga f{felaktig installation gick det
aldrig att utnytlja, utan man anvande det
i last lage som ctt vanligt reflexsikte. Den
héga farten medfirde problem vid fall-
skarmsutspriing, varfdr man anvidnde slg
av speciella fallskarmar wutan hopsydda
vader.

PROBLEM ATT BEMASTRA

Fdrarna kom emellertld snart underfund
med att de flesta uthoppen fdrekom pa lig
héjd vid laga farter i samband med start
eller landning, varfor man Atergick till de
vanliga skdrmarna.

Standardbevapningen utgjordes av fyra 30
mm akan Mk 108. Placeringen var idealisk
i nosen, men man hade en hel del problem
vid skjutning under hoga belastningar, d4
ammunitionsbanden paverkades och man
1att fick eldavbrott. Vid anfall mot bomb-
plan anvande man sig av 24 st 5 ecm jakt-
raketer, 12 under vardera vingen. Sprid-
ningsbilden for dessa Overensstamde med
den for akan, varfér samma siktbild kunde
utnyttjas. Startsiracka med full lasc var
ca 1.300—1.600 m pa grasfilt och landnings-
strackan ca 900 m. S#tiningsfarten var ca
160 km/titn och dackslitaget blev mycket
stort. I borjan bytte man dack efter Aatta
landningar men genom att sénka hjuliryc-
ket kunde man anvanda dacken for ca 50
landningar,

Vid provflygningar hade man uppnitt
hojder pid omkring 11.300 m, men Galland
anbefallde 9.000 m somu hodgsta operativa
flyghojd. Det visade sig narmligen svart att
hilla ihop forbanden over denna hojd. Ju-
momotorerna visade Hdven tendenser alt
slockna pd hogre hdjder. GAngtiden for des-
sa motorer hade beraknats till 25-—35 tim
men i praktiken flégs de sidllan mer in ca 10
tim innan de togs ner for Sversyn. Denna
hade berdknats ta 3 tim, men tog i prak-
tiken borfiai 9 tirm beroende pa brist pd
verktyg, rescrvdelar samt  kvaliticerad
markpersonal. Tiden f6r tankning var ca
8—13 min.

HJALPMOTOR

For aft torkorta startstrackan och erhilla
annu baltre stigprestanda gjorde rman prov
med c¢n hjalpraketmotor av Wallhertyp.
Man nadde med denna installation 11.700
m héjd pi 4,5 minuter. D4 motorn emeller-
tid ansags alllfor osdker Overgav man dessa
f6rsok.

® Nar krigsslutet kom hade man minga
andra forbattringar planerade 1or BWle 262,
vilka dock aldrig kom till stand. Me 262
blev alltsu kortlivad, men flygplanet var det
forsta jetjaktplanet i Eorbandstjdnst och
darmed inleddes en ny eva inom luftstri-
den. Med en annan malsdttning och ett rik-
tigt utnyttjiande av detta flygplan redan
frin borjan kanske resullatet av dess in-
satser blivit an mer patagliga an de nu
blev. | |
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ottskdr ligger halvannan mil [rdn
GKungsbacka. och med vistkusimelropo-

len Goteborg pid lagom avstind, Natu-
ren limpar sig bra for alla slags dvningar.
Lagret, som fgs av Goteborgs Befilsulbild~
ningsfdrbund, ar vil ulrustal med baracker
f6r e¢leverna. Familjer har i allmsinhet tidi-
gare inkvarterats i kronans t&lf, men senas-
te &ret har en kompletlering mned sma fa-
miljestugor ligt rum. Utan alt vara avarin-
sat med stangsel ligger omvadet idylliskt
skilt fran samhallet och den allminna le-
den Kungsbacka—Saré6—Géteborsy.

MANGA SOMMARKURSER

Det ar inte bara flygvapnet som anvander

Ligret tiir den frivilliga utbildningen, utan
oar har ocksa dvriga forsvarsgrenar vecko-
ochh weekendkurser arel runt. FVRF har
under miungu ar hafll en kurs varje somumar
i Gotiskar. Pa dessa kurser blandas | biasta
sarija ilygvapenpojkar med aldre elever av
alia kategorier {ran meniga 1iil 18jtnanter.
Lultbevakningsliursen dr i albniinhet den
storsta vid sidan av flygvapenpojkarnas ut-
bildning. Dartill finns kurser for instruk-
tionsunderofficerare och blivande stabsun-
deroflicerare.

Alla dellagure som ghr ett examenskede
pi Gotlskir Lir genompy skriftliga prov for
wl'l dokuruentera sina kunskaper. 1 det prak-
fizka sKedet iar examinanderma ta sig an
avancerade uppgifter allterter blivande grad

och de uppgifter de kan komma att stallas
infor.

OVNING GER...

Under de praktiska dvningarna bemannas
en rad  luftbevakningsstationer och hela
luftbevakningsapparaten dras iging. For
overflygningar anlitas forutom militara for-
band dven atlmanflyget i Goteborg. Bevak-
ningen av luftbevakningsstationerna maste
ske dyunct runt och besdttningarna trim-
ras i olika uppgifter — bla i avvarjande
forsvar. Under dessa moment fir pojkarna
kidnna pa en infanterists uppgifter.

[bland har det lampliga i att blanda flyg-
vapenpojkar och dldre elever diskuterats.

(O Det maste vara en hdrlig tillvaro att vara flygvapenpojke i aldern 15—17 &r
och fa fjorton dagars lagerliv pa Skjutfaltstoriaggningen vid Stora Lund strax
soder om Hastholmen, (O Det var vad 109 ynglingar fick uppieva mellan 30 juni
och 13 juli. Lagret gick under beteckningen Hastholmen-lagret och var det
forsta i sitt slag i landet med deltagande av ynglingar fran Vilhelmina i norr
till Malmo i séder, Gotland i 6ster och Goteborg i véaster. (O F3 hade tatt aran
att std som arrangdr och den dran ldr flottiljen (hoppas man) t& behdlla under

ar traméver. O

ursledningen  bestod av  ligerchefen,

F3:s frivillizofficer, kaplen Sune Brod-

je, stabsuoff (anjunkare Blomgvist, ma-
terialredogorare rustiasiare Haraldsson och
frivilligassistenten fru Eila Leiman pa ex-
peditionen. Darlover omifatiade Ligrel tio
Instruktsrer, tre kvinnliga bilkarister och
en sjukvardelotia.

Det skall sdgas ran atf ligret ingalunda
var ¢lt vilohem (60 badsugna grabbar. Det
log sikte pa uibildning med ett spdckat
prograri. Och det var bara pi fritid som bad-
mdojligheterna 1 Vallerns vatien (tio gra-
der varmtf) stod Oppet for el depp =4 langt
eller kort det nu kunde bli. Syftemilet var
att ge ulbildning och kunskaper i luftho-
vakningstjiinst. De har pojkacna skall kun-
na bemanna luttbevakningstorn och andra
liknande inréttningar vid behov.

SPACKAT PROGRAM

Det var inte f& iimnen som stod pd sche-
mat. Det omfattade forsvarskunskap, luft-
forsvarsliva, bastiinst, Is-tjinst, flygplan-
igenkanning, markforsvarsutbildning, sam-
bandstjanst, sjukvardstjanst, tillampnic
tjanst, instruktdrstjanst, sport och idroll,
inre tjanst, organisation =amt slulligen stu-
diebesok.

Men alla pojkarna deltog int= i alla iim-
nen. Dezras utbildningsplan uppiog férst en
allmén kurs, sedan en ligre kurs, {61jd av
en hdgre och slutligen en ins{ruktérskurs.

I tjansten bar pojkarna som regel sk
gronstall men under fritid utom ligervom-
radet blev det d2n vanliga bla unitormen.
Forlagening skedde i baracker med ett 50-
tal i varje.
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Nar pojkarna dras samman frian sa olika
trakter som Skine och Norrland, mastz man
rakna med olika instillning till de klima-
tiska torhallandena. Dértér forvianade del
ingalunda lagerledningen att tva "nordbor’”
infann siz i palsmossor. Svenska somrar har
ju Inte det bista rykte om sig vad tempe-

rvaturen betrdffar. Men i ar har det san-
nercligen inle [uunits anledning att klaga

pa den detnljen,

BILLIG KUNSKAP

Dot skulle fora for lang! att i delaly lam-
nia en redogorelse for utbildningsverksamhe-

ten. 3len har en inblick. PA eut swlle var
¢t tiotal poikar sysselsatta med att lara
sig hantera telefonvaxel for anvandning vid

krigsbus. Det var delltagare i den allminna
kuarsen som skulle vdlja linje £6r den fort-
salla utbildningen. Pl ett annat stille syss
lade en grupp med att liira sig kanna igen
olika ilygplanstyprr och robotar med an-
vandande av modreller. Och pa luftbevak-
ningsorn 1 grannskap:t liksom pa andra
confraler inom lutitbevakningstjinstan fick
dz lara sig rapporlering av [lygvlan i luft-
rimmet ovanfor Ligret och dess grannskap.

@ Hiastholmen-lagret ingick i den wverk-
samh:t som de olika tlygvapeniéreningarna
runt om i landet bedriver inom ramen f&r
flygvapnets unudorsrdrelss. Och det var
cannerligen en billlg lbgervistelse, om man
betinker att gursavgiften {or de fjorton
dagar lagret arniordnades uppgick till endast
15 kr och av des=a gick en viss del (i1l fir-
siroclseverksamheien {or deltagarna. 1 &v-
rigt var dellagandet fritt. B

foto: styrbjorn ericson

styrbjorn ericson

foto

@ & VY och FVYRF har | sommar haft fyra
storre lagerkurser. € | Gottskér framst luft-
| bevakningsutbildning
ungdom, i KOpingsvik bastjanst tor varnplikti-
ga och teoretisk instruktorskurs tér ungdom i
luftbevakningstjanst.
| ho!mslagret (pa Vatterns Ostra strand i narhe-
ten av Odeshég) enbart i luftbevaknings- och

‘ bastjanst. ¢ & &

for véarnpliktiga och

& P& F5 och Hast-

o Ovar langst tv: Fran Hastholmen-lagret.
Telelorivaxa/n provas av flygvapenpojkarna
= lLeiman, Malmsatt; A Lundmark, Linko-
ning: P G Lok och A Pefierssan, Motala. o
Hakt : Famiijan lamnas inte at sitt dde
Dess * ger okad liivsei ¢ Nedan: Lojt-
nant L Sunagin i instruktionstagen under
Gottskars-lagret.
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Min personliga uppfattning &Ar att det en-
bart har wvarit tlll nytta, Ungdomarna féar
bl a erfarna ledare { den praktiska tjansten,
som dérmed kan giras mer avancerad. Ofta
ar det ocksd Jattare att g till en “kursare”
med fragor in till en Instruktor.

@ Familjerna pa ett FBU- cller FVRF-13-
ger ldmnas inte 4t sit! dde I stor utstrdck-
ning ar doras trivsel och nédrvaro en ndd-
vandighet for elevrekryteringen, eftersom
semesterperioden dr ganska kort och darfor
bor tillbringas tillsanumans. P& Gotislcar
har under tva sommarkurser fnnnits en la-
gervardinna, vars uppgift varit att svara £or
dc civila deltagarnas foérstroelse och under-
hillning. Fru Stina Tjernlund har lagt ner

En lagersommar

med flygvapnet

ett fortjanstfullt arbete ndr det gallt att
underhé&lla s&val fruar som bam.

ANDA, TRIVSEL = GOTTSKAR

For eleverna har Gottskdr bllvit synonymt
med kamrattra{f och trivsel i kombination
med vidareutbildning eller repetition. Nega-
tiva synpunkter har pgivetvis ibland dykt
upp, men i allmanhet har det rort sig om
detaljer. Var och en dr pd det klara imed,
att det tar 1ang tid att gira ett liager {ill det
man vill ha det till — s=irskilt ndr medlen
riiste uppbringas pé frivillighetens vag.
Kamratslkapet sulls genomgaende i {dxgrun-
den liksom den stora frihelen under ansvar.
Endast flygvapenpojkama iir underkastade

sk kvillsvisitation (man skall vara inne
pa en bestamd tid), vilket bedomts nodvan-
digt med hansyn till lagerledningens an-
svar gentemot féraldrarna.

Som avslutning skulle jag vilja uppmana
varje medlem i vara flvgvapenféreningar,
att anslia en eller tvad veckor for att prova
pad den har formen av utbildning. Tag da
parna ocksi med familjen! Jag ar Overty-
gad om, att sedan ni kommit i kontaki med
den goda andan och kamratskapet, konuuer
ni att se fram emot nista tillfille att resa
till ligerkurs. Det finns mdinga lockande
platser att valja pd bdde vinter och som-
mai. [ ]

Eric Lindeberg

o Ovan langst th: Kurschefen S-M Back-
moan samlalar med FV-pojkarna G Mdglier
cch E Nystrém fran Ma'lmo vid kursen pé
Liungbyhad. ¢ Rakt ovan: Siluationsbild [rén

en ls- rn. Resning av raciomast g Ne-
cdan: Ovring av sjukvardstijanst vid Kopmans-
k-lagre!

d

tfor mavestran

foro

foto: styrbjorn ericson

O 55 flygvapenpojkar frdn sa nar hela landet befann sig i somras pd lager-
kurs pa krigsflygskolan i Ljungbyhed. 15 &r var de yngsta grabbarna — och de
av dem som var minst till formatet hade uniformsbyxbenen uppvikta manga
varv. Men det som fattades i kroppsidangd uppvéigdes av ett brinnande intresse
for alit som har med flyg att gora. (O Flygvapenpojkarna var férdelade pa tva
kurser: en kurs i luftbevakningstjdnst och en i bastjanst. Nar de genomgétt kur-
serna kan de anvandas i forsvarets tjanst efter kontraktskrivning med resp flot-

tilier i hemprovinsen. O

dgerchef var kapten S-M Bidckman, F3,

tidigare pansarofficer. Han omtalar:

— Flygvapenpojkarna :ir flygets mot-
svarighet till FBU-pojkarma. De kom frin
de flygvapenforeningar som finns litet var-
stans i landet — Skdnes llygvapen{drening
finns i Malmé — och hade redan en allman
utbildning bakom sig.

— De utrustades pi resp flottilier och
fick fri resa till och [rin utbildningslagret.
I sommar pagick fyra sidana hidr ligerkur-
ser. Forutom en vid krigsflygskolan i Ljung-
byhed, en t K6pingsvik pa 6land, en i Golt-
skar { Bohuslan och en Hiastholmen vid Vat-
tern — vilket innebar sammanlagt ett par
hundra flygvapcnpojkar pad idgerkurs. De
var i aldem fran 15 till 19 Ar, och nar de
erhillit sina betyg skrev de kontrakt med
sina flottiljer och ingir darmed i tolalfor-
svaret samt fick ta uniformen wmed sig hem,
nar de ryckte ut.

HELA ANSVARET
De bada kurscrna i Ljungbyhed var i &r
ligre kurs i Inftbevakningstjiinst och hogre
kurs 1 bastjanst. De var pa 65 kurstimmar,
vilka under rent militdra former — med re-
velj, tapto, morgon- och Kvillsvisitation och
uppstillningar etc — avverkades pd 14 da-
par.

Kapten Backman understrék att kuvsar-
rangéren FVRF tog pd sig hela ansvavet for
pojkarna under kursveckoima. Alltsd inte
bara under tjanstetid.

— Det satter manga mammor och pappor
varde pd - och passar pa tilliiiliet atl aka
p& semesiter upder tiden, betonade kapten
Bickman och tillade: — Fér min personliga
del tror jag, att det inte minst vardefulla dr

aft vojkarna kommer ut och far nya per-
spektiv och far lira sig att ta hinsyn till
varandra, Vira hogsta kurser ir instruk-
torskurser — och dessa Instruktdrer #r ett
gott material for ungdomsledare.

Betriffande anvandbarheten i det mi-
litdra sa har jag sjdlv 1 samband med Gv-
ningar utnyttjat flygvapenpojkar fran Mal-
mo pa Iultbevakningsstatiopor —  “sval-
bon”, som vi kallar dem — och haft mycket
goda crfarcgheter av dem,

VARIERAD KOST
Pia kursschemat stod forsvarskunskap, laft-
forsvarsldra, bastjdnst, lultbevakningssta-
tionstjanst, flygplanigenkdnning, markfor-
svarsutbildning, sambandstjdnst, expedi-
tionstjanst, sjukvardstidnst, tillimpnings-
tidnst, excrcis, instruktionstjinst och sport
och idrott.

Pojkarna 3t i F5:s matsal och flck lira
sig matkorutinen som riktlga varnpliktiga —
och xa erhdll de den bista {6rldggningen
pd hela flottiljen: Borgen pi Herrevadsklos-
ter. Den aldsta delen av forldggningen upp-
{6rdes 1745 — &r pietetsfullt bevarad utanpa,
men en modern forliggning (tv& man i var-
je rum) inutl. Ar grabbarna intresserade
av Kulturhistoria, =i kan de njuta av att ha
aterstoderna av det gamla Cistercienser-
klostret — grundat av #rkebiskop Eskil &r
1144 — bara ett stenkast fréin logementet.

o Kapten S-M Bickman sig till att kun-
skupsindngden varierades -~ alltsd inte en-
bart Is-fjanst och bastjinst. Han ordnade
ocksd film- och korvgrillningsaftnar och
sag tll sl att grabbarna fick sitl lystmite
pa att sparka fotholl. ]
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och beredskapen

@ @ FLYGVAPEN-NYTT har i nr 5/1967 och 1/1968 behandlat héan-
delser och &tgédrder vid vart flygvapen, vilka gaéllt beredskapen
under ar 1944. | nr 3/1968 redogjordes dessutom narmare fér 'Flyg-
vapendvning 1944, en av beredskapstidens stérsta och bety-
delsefullaste. Den var tillika av 'Krigsmaktsdvnings' karaktdr. ¢
| detta nummer ldmnas en redogorelse for beredskapstidens ’'slut-
skede 1944—45", i vad ror krigslaget i var da som nu s& oroliga
omvaérld. Héarvid féljs i huvuddrag den framstéllning som Férsvars-
Stabens krigshistoriska avdelning pa sin tid ldmnat i sitt stora verk
om den ldnga och for Sverige farofyllda tid 1939—45, som 'Forstarkt
forsvarsberedskap’ galit i vart land. Ovannamnt ’'slutskede’ av be-
redskapsepoken omfattar tiden fran hdsten 1944 till dagen for den
svenska forstarkta forsvarsberedskapens upphdrande vid utgédngen
av den 30 juni 1945. € Tidsbegrdnsningen ifrdga innebédr dock inte
att flygvapnets och annan svensk beredskap pd en gédng upphor,
som t ex nar luften gar ur ett bildack. Beredskapen méste fortsatta
pa& manga viktiga omraden. Bl a méste en rad padborjade stora tids-,
arbets- och kostnadskravande atgarder f6r att bygga ut och starka
var forsvarsgren och tor hdjandet av dess allmédnna krigsberedskap
m m fortsattas och fullfdljas. Vidare krdver det efter Nazi-Tysklands
fall lange mycket osakra utrikeslaget en fortsatt, direkt beredskap
till forsvar, tor att om s& behdvs trygga fortsatt frihet och oberoende.
Nya faror f0r komplikationer eller ny fara f6r krig kan alltjamt
uppkomma. € For &tgarderna vid flygvapnet och handelsefériop-
pet dar i samband med den |dnga, ndra sexariga foérsvarsbered-
skapstidens slutskede 7944—45 och avvecklandet m m redogdrs
ndrmare i ett kommande nummer. ¢ €@ @

AV OVERSTELOJTNANT NILS KINDBERG

bdrjan av var beredskaps slutskede —

fran senhosten 1944 riknat — ar laget pa

'krigsteatern’ i omvarlden (6ljande:

I vastra Europa har de férenade stor-
makternas trupper langst i norr natt trak-
ten av floden Rhen, I oster stdr ryska trupp-
massor langt in i Polen. Det tyska forsva-
ret vésterut ar planerat for 1 forsta hand
en motoffensiv och i andra hand ett till
*Vastvallen’ knutet djupforsvar wvaster om
Rhen — ‘Siegfriedlinjen’, som ar starkt
befast. Langst i sdder ar Siegfriedlinjen
dragen oster om Rhen, med (loden som
fronihinder.

ETT DESPERAT FORSOK

Motolfensiven — senare kand sorn 'Arden-
nervoffensiven’ — under generalfaltmarskalk
von Rundstedts Overbefal, ignnpgsatts den
16 december 1944, med mycket starka kraf-
ter. Den stods av Luftwaffes nu reorga-
riserade och i1 mdojligaste man forstarkta
jakiflyg och attack{lyg. Efter en tids stora
initialframgangar med bla eft genombrott
soder om Malmedy brytsr offensiven dock
fullstandigt samman under valdiga forlus-
ter. Motstindarflygets kraftiga kontrastotar
omkring jultiden 1944 ar en av de frémsta
orsakerna diartill. De tyska stridskrafterma
drar sig darefter tillbaka. nirmast till Sieg-
friedlinjen. Denna genombryis dock efter
hirda strider av de férenade vastmakter-
nas krafter. och den 2 mars 1945 nar dessa
fram till Rhen.

Darmed har den tyska forsvarsplanen i
vaster misslyckats i sina bada huvudpunk-

ter. Detta har en f{drkrossande inverkan pi
den tyska haren, och ledningen bbdrjar gli-
da det tyska overkommandot ur hiandermma.
Den 7 mars lyckas USA-styrkor erdvra
den stora permanenta bron dver Rhen vid
Remagen, mirkligt nog nastan intakt. De
upprattar i anslutning hartill ett starkt bro-
huvud pa flodens dstra strand.

Under hela tidsskedet pigir de forenade
vistmakternas flygoffensiv oavbrutet mot
Tysklands kommunikationer, industri och
homort med stigande intensitet. Ett flertal
av landets storsta stader och andra centra
nym laggs till stora delar eller helt i rul-
ner. Tvivelsutan forkortas tiden till det
oundvikliga tyska sarmnmanbrottet hogst av-
sevart genom de ndmnda luftkrigshandlin-
gama.

TVENNE STRUPGREPP

Det egentliga anfallet 6ver Rhen — aven
nu med starkaste flygstod — lgangsatts i
gryningen den 24 mars. Starka brittiska
krafter under ‘Okenravens’, faltmarskalk
Montgomery's befidl gar di till anfall norr
och sodev staden Wesel, vid bifloden Lip-
pes inflode i Rhen, i Nordrhein-Westfalen.
Luftlandsattningar av inte mindre an 35.000
man inom det lingre dsterut beldgna Ruhr-
omradet underlattar overskeppningsforeta-
get, vilket krons med framging. Nigra da-
gar tidigare har det brittiska bombflyget
{or forsta gangen anvant 10-tonsbomber i
den stora offensiven fran luften mot tyska
markmal. denna gidng mot en viktig tysk
kanal- och tillforselled oster den omstridda
fronten.



ber om svenskt

militart ingripande

Den 12 januari 1945 inleds den ryska
vinteroffensiven. Redan inom mindre an
tvd veckor har den natt fram till floden
QOder, knappa 100 km Oster om Berlin. Un-
der februari fullbordas den ryska upp-
marschen lings Oder, och | samband dar-
med upprittas en rad brohuvuden pa vastra
stranden. Luftwaffe, det tyska flyget, &r
efter sina svidra forluster | vister och 1

e Brewsler ‘Buifalo’ — USA-lillverkal, svensk-monterat jaki-
ptan i finsk krigstjanst.

hemlandet — inte wminst pd marken —
inte ldngre i stind att bjuda nagot allvar-
ligt motstind. Man har dréjt for lange
med att bygga upp ett flygfdrsvars tva
hornstenar — ett starkt jaktflyg och ett
offensivduglipt, strategiskt attackflyg.
Langre i soder gir den 23 mars ryska kraf-
ter Over grinsen till Osterrike, med Wien
som sitt {6rnamsta mél.

DET OBEVEKLIGA SLUTET

Den 10 april i Norditalien inleder den brit-

Norska regeringen

e Amerikanska bombplan, B-24 Liberator och B-17 Flygande Fastning, internerace pa svensk mark.

tiske faltmarskalken Alexander en slutlig,
allman offensiv. Stodd av starkt brittiskt
och amerikanskt flyg vinner den snabbt
terrang. Den 29 april kapitulerar motstien-
de tyska krafter, ehuru avtalet héirom
inte trader i1 kraft forran den 2 maj kI,
12.00.

Den 16 april sdtter den ryska storoffen-
siven over Oder mot Berlin m fl viktiga
mal i géng, ledd av sovjetmarskalkarna
Sjukov och Konjev. (Nagot tidigare — den
3 april — har ett svenskt jaktplan typ J 20
(Reggiane Re 2.000) pd beredskapspatiul-
lering dver ostra Skine skjutits ned av ett
tyskt fjarrspaningsplan, en tremotorig flyg-
biat ——~ typ Do 24, over svenskt omrade
Oster om Solvesborg.) Den 9 april har rys-
sarna tagit Wien. Den 21 april nar deras
arméer det svart bombskadade Berlin norr-
och dsterifrdn. Tre dagar senare har de
fullbordat den tyska rikshuvudstadens in-
neslutning. USA-generalen Eisenhower —
OB for de i vaster anryckande forenade
vastmaktsstyrkorna — forféljer under for-
sta halften av april de slagna tyskarna mot
Nordsjokusten, floden Elbe samt mot den
stora Donau-flodens norra lopp.

Den 25 april 1845 mdéts ryska och ame-
rikanska trupper i den tyska staden Torgau
vid Elbeflodens &vre lopp, nordvast om
Dresden. Ett liknande mote har ca sex Ar
tidigare dgt rum vid en annan av krigets
fronter, i Polen den 22 oktober 1939, d&
mellan ryska och tyska, till Polens fjarde

Kapitulation
utan
villkor

o Norsk-svenska gransen oppnas ater.

delning frararyckande f{rupper, konkuwrre-
rande om bytet. I slutet av april 1945 ar
Tysklands kapitulation oundviklig.

TVA RIKENS FALL

P4 Valborgsmaéssoaftonen den 30 april 1945
begdr Nazi-Tysklands 'Flhrer’ Adolf Hitler
sjalvmord 1 sin bunker i Berlin. Den 2 maj
bryts det sista tyska militara motstindet.
Den 4 maj kapitulerar de tyska stridskraf-
terna i1 Holland, nordvastra Tyskland och
Danmark. Den 7 maj foljer allmian tysk,
villkorslos kapitulation p4 alla fronter, var-
igenom ocksd den tyska ockupationen av
vart viastra grann- och broderland Norge
far sitt slut. Kapitulationsaktens ratificering
— en varldshistorisk handelse — ager rum
den 9 maj i Potsdam Invid Berlin, Det
ndra sex ar Janga 'varma’ kriget i Europa
sedan den 1 september 1938 far ett slut,
hoppas man allmant. Ett beklagllgt faktum
blir dock, att ndmnda ’'slut’ dessvdrre och
annu alltiamt avlosts av ett 'kallt’ krig.
Morknande horisonter gor frarmtiden ddes-
mattad.

Den 20 oktober 1944 har USA-krafter land-
stigit pad av Japan ockuperade Ogruppen
Filippinerna. Strider pigir sedan dar dnda
till den 4 juli 1945. Atombombanfall mot
de japanska staderna Hiroshima och Naga-
saki, den 6 respektive den 8 augusti 1945,
bryter slutligt det sega motstindet frin
Nazi-Tysklands i storkriget allierade, stor-
makten Japan. Sovjetryssland, som vill yara
med om att dela stora, tidigare japanska
landvinningar i Fjarran osterns rika lander
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» péd fastlandet mm, forklarar den 8 augusti

— ca en vecka fore Japans slutliga, vill-
korslosa kapitulation for USA — det gula
kejsarriket krig. Den 14 augusli 1945 &r
nyssnamnda kapitulation ett historiskt fak-
tum. En ny tlid har dirmed tillsynes inletts
i Ostasien.

FINSK NOD OCH BRAGD
I Norden leder cfirr den 25 augusti 1944
paborjade finsk-ryska fredsférhandlingar den
19 september framn Lill ett vapenstillestand
i Moskva. En av deltas filider blir det
sovjetryska villkoret, att Finland fordriver
sin ex-bundsforvant Tysklands alla kraf-
ter fran finskt omride, ndrmast d& frin
norra Finland. Den Finland salunda pi-
tvingade iitgiirden genomfors (trots av se-
germakten anbefalld suntidig demobilise-
ring) med kraft och kand finsk slsu, frami-
hjdlpt av Finlands krigsvana flygsiridskeaf-
ter pa ett utomordentligi skickligt oach
verksamt siitt, Den finska offensiven sirax
oster om gransfloden Torne alv — i stort
sett slulfdrd den 22 januari 1945 bortom
Treriksroset, in ©ver norska gransen —
blir trots forluster i flyg och marktrupper
och de av tyskarna under retratten utfor-
da, svara ddelaggelserna i Finland och Nor-
ge en klar framging av bragdkaraktir.
Narmare om den miérkliga operationens
flyghdndelser kan ldsas i 'Ufl’ (Underrit-
telser fran Flygledningen) nr 4’1951, bila-
ga 4.

SISTA BEREDSKAPSVINTERN

Sveriges beredskap kan vintern 1944-—45
sankas efterhand. Redan i borjan pi# leb-
ruari blir det dock tydligt, att en forstirk-
ning liknande dem, som beordrats under de
tidigare krigsarens vlrar och fdrstarkta
forsvarsberedskap hdr, ocksit behdvs varen
1945. Orsakeina dartill ar foljande:

o Starka tyska krafter — flyg, markior-
band och enheter ur tysk marin mm —
star alltiamt intakta i badde Danmark och
Norge. Det dr osakert hur dessa skall fir-
hillla sig vid det nu allt ofrdnkomligare

1945
och

beredskapen

tyska samuinanbrotlet 1 deras hemland ach
o de Ovriga lyska krigstronterna. ELL upp-
yeparde -~ kanske i stor skala — av den
odeliggelse, sony under senhosten 1944 och
diirefter drabbat Nordfinland och Nord-
norge ar ingalunda uteslulet. Visserligen
har Sveriges regering 1 december 1944 gjort
en heinstallan till den tyska riksledningen
att undvika forfarandet — men denna de-
marche lamnas obesvarad.

o Redan den 1 februari 1945 siinder Nor-
ges exilregoring 1 London, den reellt enda
lagliga, en begiran till Sverige am hlilp
fran var regering till ettt svensklt ingri-
pande i Norge, i humanithcl sv{le. En nir-

o Fig 5 Danska frihelskampar i sirid med
Gesiapo pa Kongens Ny'ory | april 1945,
e Fig B: Tyska soldater och en ODomier
Do 215 vid en llygbas | Nord-Norge. ¢ Fig 7:
Den tyska retratten utmed Tarne &lvs osira
sirand {cljdes wvaksam! av svensk:
patruller. o Fig 8: ... sista striden de e

al flyglalt | vast-Frankrike med ska-
tyska plan.

mare redogorelse Lor frugan aterfinns i en
svensk officicll 'Redogdrelse till utrikes-
namnden’ av 1946, Dartill kommer pi vin-
tern 1945, atf tyska ilyklingar i skaror eller
militdra forband vid ett sammanbrott i
Norge kan vantas =0ka sig Over wvir grans
i vaster — {0r all genom internering i
Sverige soka undga att bli krigsfdngar.

o Ovan omnimnda fdérhallanden pakallar
1945 uppenbarligen en avsevird forstavk-
ning av svensk boredskap. Betydande flyg-
och truppstyrkor mm  maste lwnas or-
ganiserade veh kKlara b fraga om alla sina
torberedelier, darest en cler flera aktioner
in i vara grannldnder skulle bli nodvan-
diga. Omfattande fiirberedelser maste ocksia
vara gjorda for att motla ochi hjialpa flyk-
tingar i 10.000-tal cller mera.

o Fovrutom alla de fdrberedelser, som er-
fordras pd de ovannamnda militira och ci-
vila omiradena, forbereds ocksii dverforande
till Danmmnark och Norge och insiittande dar
i samverkan med de svenska krafterna for
raddningsaktionerna, av i Sverige dnda se-
dan 1943—44 utbildade norska och danska
‘polistrupper’, till hjdlp at de lokala mot-
standsstyrkorna mm. Ocksd latt attack-
(bomb-) flys, upp-att med bistind av vart
tivgvapen {6r Danmiarks rakning, star vid
tiden f6v det tyska sammanbrottet i april-
maj 1945 flyg- och stridsberett pd en
svensk flvaflottiljs depa.

DEN 30 JUNI

Den 1yska kapitulationen utan villkor goér
dock svenska militdra aktioner till hjdlp
for Danmarks och Norges beiriande obe-
hoviiga. Den tyska flykiingstrémmen hit
blir heller int2 pd langt nar sa stor, som
man befavat. Den svenska beredskapen kan
efler april-tial minaders hindelser 1 var
omviirld minskas. Snabba atghirder vidtas
oclsi harfor av var militara ledning i sam-
forstiand med regeringen. Den 30 juni blir
den slsta svenska, fOrstdrkta forsvarshe-
redskapsdagen under det andra vérldskri-
aet 1939—45, en §6r snart tjugofem ar se-
dan genomkidmpad. allvarlic provning av
midnniskorna 1 var tid och av  svensk
forsvarsbercdskap. -
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MHS | SODERLED

Den traditionsenliga utlandsresan for {lyg-
linjens stabskurs (F'SK 66-68) gick i dirc till
Frankrike och England. Avsikten med xe-
san var atl {4 en Inblick i sival luftope-
rativa som laktiska probiem i dessan lander.
Oroligheterna i Frankrike och RAF:s 50-
arsjubileum holl pd att kullkasta kursled-
ningens planlaggning. Probleinen 16stes dock
och deltagaima kunde pabirja resan den
10 juni.
o Studicmualen i Frankrike omfattade besok
pd& en lullfiirsvarscentral oehi skolan f6r
hogre utbllduing i franska FV. Vidave be-
solk pa v [lygbaser, en ingdenc: i karn-
vapensltyrkan och en Lattackbas.
Bestket pd luftfirs ntralen — Ceit-
tre d'Operations de la Ddlense Adriennes
(C.0D.A.) — gav en god bild av hur frans-
minnen ser pa sttt lulitérsvar. Av specirl .

intresse var att se hur det nya databahand-
lingssysteme! Strida II byggs upp. Detta
liksom vdrt bygger bla pi databverforing
och kalkylering i datacaniraler. — Andra
dagen dg-

tett

k vid

Teole Mili-
taire, ¢n
skola med
traditioner
ddr bla
Napoleon  varit  elev. Ultblldningen, som
motsvarade vir utblldoing 1 FV:s allminna
kurs (FAK), sker med hiilp av korrespon-
densundervisning under ledning av Ecole
Militaire. Motsvarigheten Il vira higre
kurser pa MIS, Skriftlica och muntliga
prov foregir ocksd inryckningen. Kursen
pd skolan dr uppdelad i tre delar,
a) strategi, politik, ckonomi och teknlk,
b) Iuftoperativa studier fdr alla {lyeslag,
¢) fransk sdkerhctspolitik/sirategi
och varar 1 tio manader. Direkt direfter

borjar on fyvra suinaders [ntegrerad kurs
mellan [Srsvarsgrenarna. Antalet kursdel-
tagare fran FV ar cirka 40 st.

Hojdpunkten av programwmet 1 Frankrike
var besoket pd flygbasen Merignac vid Bor-
deaux. Basen ar uirnstad med karnvapen-
bararen Mirage IV, Uppgilter {or forbandet
samt 1afericlen redovisades pad ett Oppet
och trevligt siitt,

I Dijon besokirs Base Adrienne 102, som
ar utrustad med Mirage TII Utdver redovis-
ning av uppgifter och materiel — framst
vad betriffar jaktaltackuppgiften — visades
Mirage IT1 i en enskild uppvisning.

Tveune dagar ignades 4L sightseeing i Pa-

ris. Flera av cleverna besdkte ett flygniuse-
um — Musée de I'Air, Meudon Val-Fleury

— som inte dir mychket kint, (Se dock FV-
Nytit nr 1,68, ¢id 20). Dar finns samlat flyg-
materiel an  seklets allra forsta flygplan
till de ¢ e. Det i ddr den av Flygvap-
nets krigsskola Overlirnade J 29:an skall
uppstallas. Den som kommer Ull Paris och
ar intresserad av flygplan och flygmateriel
rekommenderas ettt besok.

o Studicmuilen i FEngland var att besoka
dels det nyskapade Strike Commiand dels en
amerikansic flygbas ingsacnde | US Air For-
ce llurope.

Den 17 junl avresa till Strike Coramands
Bomber Group { Marhani, Norfolk. Basen ar
utrustad med lufttankningsversionen av Vic-
tor, som har till uppgift att I {6rsta hand
betjana Lighiningférbanden med lufttank-
ning. Det ar framst vid ombaseringar inom
samviildet som lufttankning avses anvan-
das. - Under materieldrevisningen pé
flygfaltet fOrevisades en Victor med tva
Lizhtningplan tankande pd lag hojd.

Dagen darpd besbktes Strike Commands
Fighter Group i Binbroock — utrustad med
bl a Lightning, Bestket gav bla tillfalle till
en friigestund hur engelsminnen ser pd sitt
lufiforsvar och deras problem vid even-
tuella engagemang utomlands.

Efter Binbrook stédlldes farden till Bent-
waters, en av de tvia flygbaser som ingar i
81:a Tactical Fighter Wing. Den &ar utrus-
tad med Phantom II, F-4C. De amerikanska
resurserna gav som alltid ett dvervaldigande
infryck vad betraffar personal, utrustning
och underhall.

Divisionernas uppgifter var av tre olika
stag.
1) kirnvapenkrigioring
2) konventionell krigfdring
3) luftforsvar.

Tyngdpunkten i utbildningen har alltmer
kommit att forskjutas mot den konventio-
nella krigforingen. -— Ett av problemen
tycks vara den kraftiga omflyttningen av
personal runt hela varlden. Den har de sz-
naste aren o&kat, vilket naturligtvis Viet-
namkriget har varit en bldragande orsak
till.

o Efter tre dagar med lika ménga flygbas-
besok samt en eftermiddags sightieeing med
shopping 1 London landade trotjanaren,
Tp 79:an pa Barkarby den 20 juni efter
sarminanlagt elva dagars resa. | |

P G N-n

UTLANDSSTIPENDIUM

Det amerikanska elektronikforetaget
Schlumbergers svenska avldggare, Schium-
berger Svenska AB, har for tredje Aret i
foljd utdelat ctt resestipendium avsett for
studier av tillverkning inomt elekironikom-
radef. De rdregfende firen har stipendizt
gatt till elev pid Chalmers resp Tekn hég-
skolan, 1 ar tilldelades del kadet{ Jan Ah-
rén vid F2. — Markoflicersulbildningen vid
F2 omnfaltar bla teknisk utbildning, dar
elektronik har en {ramskjuten piats. Stipen-
diev utd-lades vid en hogtidlighet pi F2 av
dir K Killgren frin Schlumbergzer i nér-
varo av bla bitridande britliske flygat-
tachén Corderey.

C F2 hade valt kadett Ahrén med hansyn
till att dennc bedomts vara cn limplig
svensk representant bide med tanke pi hans
overtygunde lekniska kunskaper och hans
goda engelfska.

Resan gjordes helt pad viirdféretagels be-
kostiiad ocit blev ett s pratiss
for Ahvrén, som till ocli med AtnjGt rikligt
tilltagna 'veckopengat'. Huvudmalet va
Solartrons fabriker { Farmborong

Schlunibecgorfiivetag.

Forsia dagen  stude-
rades en inarin ov-
ningsanliggning, som
just  undergick test.
Dagen dirpd synades
digitala  rdknemaski-

ner, och Ahrén fick dven {6lja hur dct gar

(ill att gora en ELKA-bild (= fasta bilden

pad PPI-rbr).

Tredje studiedagen bar det av till Ples-
seys Radar Factory pd Isle of Whigt, dit man

forresten tog sig 1 en svavare. Studium av
vilderradarstation och kvall I PR-{amiljen.
Fjirde dagen blev jobbig med sammanlagt
nio tinvnars bilfard p g a tagatrejken. Milet
var Bawdsey dir R.AF. har sin rrjalskola.
Ahrén tick sz allt som fanns att s+ och holl
aven sjalv ett foredrag om sin utbildning
till rmarkofficer i alunfinhet och rrjalutbild-
ning 1 synnerhet.

Jan Ahrdn var mycket ndld med sin resa.
dar allt klaffade perickt och under wilken

EN AVSKEDSRESA

Arcts  utland=ilygning fér F20-kadeticrna
dpde rum i slutet av maj och resmalet var
[alien via Holland och Frankrike,

Resan kunde i stort genomtéras i relativt
bra vader. dven om problem ej saknades.
Séarskilt gullde detta 1 Kombination med den
franska strejken, som firhindrade alla nor-
mala teleforbindelser och divrmed ocksa va-
derrapporteringen sdval in till som ut frin
landet. Men
anpassning il
situationens
krav Ioste zalla
dessa problem.

Genom  sam-

verkan mellan

29-o1ma och

transportflygplanen samt uinyttjande av
kortvagsradion 1 Tp T9:an och diverse mark-
stationer I Europa kunde informationer er-
hallas — knapphandigt men tillrackligt.

HANT VID FLOTTILJERNA

hans vardar gjorde allt for att han skulle
trivas. Dessufom var den givetvis intres-
sant och gav myckel av vdrde for den fort-
satta tjansten 1 FV. — Man far hoppas att
detta goda inilialiv frian Schlumberger inte
bara var en engingsféreteclse. Det ar just
stimulans av den har typen, som kan f3 en
kurs av exempelvis kadetter att sporras in-
for mojligheten till sidana intressanta stu-
dieresor. [ ]

S-g

e Mellanlandningrana pd Twenthe i Hol-
land och Dijon i Frankrike innebar forutom
flygerfarenheter aven tillfalle till samvaro
och tankeutbyte. Overallt visade man stor
gastfrihet, som till inte ringa del har sin
grund i den respekt f6cr oeh uppskattning
av det svenska flygvapnet, som man Oover-
allt moter i Europa.

Moltagandet i Italien blev hjartligt. Efter
att under en kort s k teknisk mellanland-
ning i Pisa ha kunnat konstatera att tornet
forttarande ITutade, kunde hela kontingen-
ten frin I20 landa pa flygplatsen utanfor
Neapel den 21 maj.

Viaderorganisation under besdket var Ac-
cademia Aeronautica, centrum £6r det ila-
lienska {lygvapnets officers- och Ingen-
jorsutbildning. Anlaggningen ar onekligen
storslagen bade vad omfanget och laget be-
traffar — p& hojden vid Pozzuoli med ut-
sikt dver Medelhavet.

o Pd giistvanligheten var inte att ta miste,
Den accentuerades ocksd vid den gemen-
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samma middagen som inledde besiiket. De
900 kadetter och lirare som bankade sig
vid det goda middagsbordet fyllde #Anda
bara tre fjdrdedelar av den stora kadett-
méssens kapacitet. Som en extra honndr
hade den svenske konsuln inbjudils. Gene-
ral Cavalera, chefen for Accademia Aero-
nautica, var en charmevande viard tillsam-
mans med skolans officerare och kadetter.
Det var naturligtvis dven mycket intres-
sant att erhdlla genomgangar om det ita-
lienska utbildningssystemet och dicur dra
erfarenheter och gdra jamfdrelse.

Vid ett besdok pd Capri, som badade i sol.
kunde F20-kadetterna konstatera att den
blé grottan verkligen gdr skal for namnet
och att Axel Munthes San Michele ir en
vélbesokt turistattraktion.

En vandring genom Pompejis valplane-
rade galusystem var fascinerande och det
var latt att under den sakkunnige guidens
ledning forflytta sig nastan 1900 Ac tillbaka
i tiden. Hur modernt tdnkte man inte re-
dan i det gamla romarriket! Och vilket
historiskt minnesmirke har inte det &des-
digra askregnet over staden 4r 79 e Kr be-
varat it eftervarlden! Som ett kuriosum be-
rittades att vissa delar av staden avsikt-
ligt annu ej gravts ut, eftersom en konser-
vering for ytterligare nigot tusental Ar bast
sker genom asklagrets egen firsorg.

VARSAGOD — EN 29:A

Under den utlandsflygning som F20 genom-
forde (se ovan) dverlamnades ett flygplan
29 som gava till det franska flygniuséel.
Overldmningen av "Tore 13" skedde pa jakt-
flygbasen utanfor Dijon den 29 maj. Flyg-
planet skall senare flyttas till Musée de
IAir utanfor Paris. — P& liknandc sitt dver-
lamnades forra Aaret en 29:a till England,
och Danmark har nu aven lovats ett exem-
plar.

Trots de besvarliga franska inrikes for-
hallandena som ridde hade man fran fransk
sida ordnat en vélarrangerad ram kring
dverlamnandet. Fran svensk sida deltog
C F20, svenske flygattachén i Paris och re-
presentanter ur den svenska flyg- och mark-
styrkan. Fran fransk sida deltog bla gene-
ral de L’Espinay — regional che{ 16r flyg-
styrkorna i omrddet, Sverste Rongevin-Ba-
ville — chef for Musée de L'Air, Sversie
Grenet — chef foc flygbasen i Dijon, ett
flertal franska officerare samt fransk parad-
trupp.

e Med hjidlp av vir Hercules kunde samt-
liga larare och kadetter gora etl dygns-
lingt besdk i Rom, Colosseum ger, forutom
o1t imponerande intryck, aven en padminnel-
se om manniskans tidlosa grymhet. Den
svensk-italienska paraden med kransned-
laggning pit "den okdnde soldatens grav"
P Piazza Venezia pd morgonen den 25 maj
blev bade hogtidlig och ett ytire tecken
p& vanskapliga relationer.

Att italienska flygvapnet forfogar Gver
individuellt skickliga piloter gavs bevis pd
under flyguppvisningen vid italienska flyg-
vapnets "FC”, Practica di Mare. Tva prov-
flygare uttdrde flygning med en Fiat G-91
och en Macchi MB 326. Flygningen med
Macchi var dicekt nervpirrande och omfat-
tade alla tdnkbara manodvrer inklusive
ryggspinn med lag inginghdjd och urgang
med, som det tycktes, mycket smi margi-
naler.

Vid diskussioner med flygande personal
framkom bl a att kravet pd cn FFSU-forare
for att halla mattet var ca 180 timmars
flygtidsuttag per avr pd krigsflygplan,

e Sondagen den 26 maj foretogs en utfird
med buss till Scala — platsen f6r den svens-
ka flygkatastrofen 1947, den sk Salerno-
olyckan Dagen blev en verklig hogtidsdag
bade for besdkarna och den lilla staden,

som motte upp | basta sondagsskrud. Efter
en hogtidsceremoni med kransnedlaggning
vid monumentet pa det lilla torget besok-
tes det svensk-italienska barndaghemmet.
Barnen hialsade vialkommen viftande med
svenska flaggor. Det blev i dubbel bemar-
kelse ett besok med brio, eftersom "BRIO”
(Broderna Ivarson i Osby) vanligen skankt
ett stort antal leksaker. som nu kunde ut-
delas — till barnens stora fortjusning.

P& flygningen &ter mot Sverige gjordes
en kort men givande anhalt p3 Istranaba-
sen utanfdr Venedig — givelvis besoktes
aven sjalva gondolstaden.

Efter att pa zterflygningen genom Frank-
rike ha overlamnat en "Tunna” som giva
till Musée de 1'Air (varom berattas pd an-
nan plats) kunde flygningen planenligt
slutféras till Ljungbyhed. Genom paspad-
ning med reservflygplan erhdlls Ater tre
fulla divisioner som i prydlig formering
kunde flyga in over Uppsala for landning
pad Arna. Ddrmed var punkten satt for arets
utlandsfiygning, samtidigt den sista med
flygplan 29 och dven den sista med 29:an
overhuvud taget i sa stort sammanhang. En
epok i F20:s historia har med 29:ans utglng
gatt till dnda.

o Tvekldst har denna typ av flygning ba-

de ett stort utbildningsvarde och PR-var-

de. . ]
On

Vid sjalva overlamnandet inledde C F20
med ett kortave nanfdérande — ur vilket har
citeras: "Herr General, mina herrar! — Det
dar en stor dra for mig att till Eder fi dver-
lamna dcetta flygplan. Det ar fortfarande ett
flygplan anvindbart for operativa uppgifter.
Det ar forsetlt med efterbrannkarnmare och
kan bara savil attack- som jaktraketer lik-
som dven automatkanoner och robotar. Det
ar med andra ord en pigg &ldring, som jag
har gladjen Gverlamna till Ert museum.

Flygplan SAAB 29 nidde internationell
uppmarksamhet under Kongokrisen, da flyg-
planet visade prov pd enastiende filtmis-
sighet. — Det anvands aven av Osterrike
som jaktflygplan.

Den resa vi nu gor ar den sista for "den
Flygande Tunnan' 1 storre sammanhang,
Fran och med i ar utfgar den som operativt
flygplan i det svenska flygvapnet efter
1Ang och trogen tjanst.

De svenska relationerna till Ert land &r
mycket goda. I det svenska flygvapnet finns

ntokillig utrustning som skapats i detta land,
av briljanta tekniker. Franska jetmotorer
och franska radarstationer ar manga av de
produkter vi utnyttjac 1 det svenska flyg-
vapnet.

Nar jag nu lamnar denna svenska produkt
till Ert museum ar det med gladje. stolthet
och tacksamhet. — Med dessa ord fdrklarar
jag flygplan SAAB 29 nr 13 vara i Eder
ago”.

Darefter talade general de L'Espinay och
Sverste Rougevin-Baville och sedan den
sistnamnde i laga ordning kvitterat den
uppskattade givan avslutades ceremonin,
varpd foljde lunch pa officersmdéssen.

Fran fransk sida framholls, att Sverige
rdknades biand "de stora” ndr det gidllde
flygets allmanna utveckling pé det mili-
tara omradet. Och placeringen av flygplan
29 pa det franska flygmuséet fir val ses
som yttecligare ett exempel p3d den inter-

nationella  uppmiarksamhet, som &dgnas

svensk flygplanproduktion och det svenska

{lygvapnet, ]
On

AN SE'N DA..7?

. & namnet pad en uppmarksammad utstdiining som visats
i sévdi Goteborg som Stockhoim. Utstallningen ~ som be-
handlar miljoférstoringen, var likgiitighet infér svalten i u-
landerna, var tekniks och forsknings allttér ensidiga inrikt-
ning, var overflédiga och lyxmittade konsumtion m m — har
producerats av ett tjugotal arkilekistuderande vid Chalmers.

Denna utstalining om manniskans villkor &r en protest
mot vart slentriantdnkande. Enkla. slagkraftiga och sugges-
tiva bilder och texter nots in. Och konklusionen ar: Dagens
levnadsstandard far inte rdknas i bil. bat, sportstuga, TV,
antal golfklubbor etc utan i ren luft, rent vatten, mat &t
manniskan, buller- och stressfrinet, fred i varlden etc.
— Sjalvklara ting som tydligen blir allt mindre och mindre
sjalvklara.

T Utstdliningen, som tidigare visals pa Goteborgs stads-
bibliotek och sedan i Goteborgs Banks bankhall pad Svea-
vdgen i Stockholm, flyttade den 22 juli till Stadsmuseet i

Stockholm, dar den forblev ca 2 2 man. Vid sidan av ut-
staliningsprogrammet lorekom andra liknande aktiviteler. Un-
der en vecka spelade ’‘Fickteatern” gratis ett spel om mil-
jon ("Manniskan i stan’) pad museéels gard. — Likasa i an-
slutning till utstallningen anordnades i september fem of-
fentliga seminarier behandlande: massmedias och rekla-
mens stytande av attityder och behov; statliga garantier vid
investerirgar i u-ldnderna; barnbegransning; stadsplanering
och de styrande intressena; luft-, vatten- och bullerproblem

1 Som uppgiftskallor har utstdllningsproducenterna bl a
anvant litteralur av prof. George Borgstrom: ‘‘Mat (or
miljarder”, ""Granser f{Oor vér tillvaro" etler "'Varldens mat’
och doc. Hans Palmstiernas: "'Plundring, svall, férgifining”.
— Svenska FN-forbundet uiger tidningen “Varldshorisont’.

For de nodstallda | Biafra kan bidrag bl a skickas till
Radiohjalpen (postgironummer 191950} och Radda Bamen
(postgironummer 900 100) | |




Den 3 december 1932 be-

stallde davarande Flygsty-

relsen — en foregangare Avsedd SO‘ , , Spanare
till flygmaterielférvaltning-

en — fyra Hawker Hart hos

Hawker Aircraft Co i Eng-

land. Flygplanet var ett Ay —
tvasitsigt biplan forsett - battre

med en Bristol Pegasus

I-M2 motor pa 540 hk. Ty-
pen var fraimst avsedd

som ett nytt spaningsplan,
varfor det gavs betecknin- SO‘ ) , bO‘ , ,bare

gen S 7 i flygvapnet.

illverkningen skedde i King-

ston ar 1933 och &ret efter
Jevererades tre plan (det fiadrde
ursprungligen bestallda planet
levererades ej), vilka placerades
vid F1 Visterds.

LICENSRATT
Hawker Hart var en duk-
kladd stal- och lattmetallkon-
struktion, som i England sedan
flera ar var valrenommerad. S7
var narmast avsedd att efter-
trida de av CVM tildigare li-
censtillverkade Fokkerplanen typ
S 6. Samtidigt med bestdllning-
en av de fOrsta provplanen i
England férvarvade flygstyrelsen
dven riatten till licenstillverk-

ning. Priset for licenskontraktet . .
var £ 2.000. Tillverkningen skul- flazsscth fjl B 4;;“ a;vandes dgr

.. . . r r malgén mm. ¢ - T
fSJiarin?jm;}me;-ld avarande sista exemplaren avskrevs 1 feb- | Data och prestanda (? 4A):

. o . 3
@ 1 bovian av ar 1935 bestall- ruarl 1947 phﬂvhog dléer. . I Motor: 1 st 580 hk Nohad Mercury VI'A
des tre plan vid Gotaverkens @ Under det finska Avmterkn- Bevapning: 2 st 8 mm kulsprutor m/22
Aeroplanavdelning | GOteborg. ~ get 1939—4d0 deltog fran den 12 209 kg bomber (4x50 kg eller 12x12 kg)
Dessa var Klara f6r leverans mot ~ januari 1940 aktivt fyra B 4 A Maxlart: 260 km/tim {ph 2.000 m hdjd)
slutet av ar 1937. Beteckningen inom F19. Tvé av dessa forlo- Marschfart: 220 km/tim
for de svensktillverkade exem-  rades genom kollision under Iuft- Flygstracka: 885 km (3.000 m néd) |
plaren blev S 7 A. '5“‘1‘"; _et}‘dnledSkc’tSdl F;f‘lta?ﬁ ZV Flygtid: 4 tim 42 min {
ryskt jakiplan, medan det fjarde f . ; o
HUR S7 BLEV B4  finns bevaral i det blivande flyg- i:s;:ztjﬁhet :é(:?)?l :/8 min 30 esk

De ursprungligen levererade muséet i Link&éping. Det bevara- Tomviki: 1i400 kg (1.450 kg pé skidor)
originalflygplanen utprovades de exemplaret ar forsett med Fiygvikt: 2.070 kg
dven for stortbombfallning. Al- den gamla originalmarkningen Spannvidd: 11,35 m
ternativt kunde 4 st 30 kg eller frdn F19. Lingd: 8,56 m
12 st 12 kg bomber medforas un- O Slutligen kan namnas att tva Hbjd: 3,15 m
der vingarna. Resultaten fran B 4 A ar 1938 forsags med Bris- Vingyta: 32,31 m?
bombfillningsprov 1934 var s tol Perseus XI motorer pa 755 Vingbelastning: 68,00 kg/m’ (maximalt)
positiva, att flygvapnet beslot hk. Provplanen flogs vid FC och Sparvidd: 193 m
anvanda typen som litt bomb- erhdll beteckningen B 4 B. |} L '
plan, varfor beteckningarna S§7 Lo Wid[e/d{

och S 7 A #ndrades till B 4 res- |
pektive B 4 A.

@ Vid CVM bestalldes ytterli-
gare 21 plan av typen B 4 A,
vilka levererades lill flygvapnet
1937—1939. De svensktillverkade
planen forsdgs med Nohabtiliver-
kade Mercury VII motorer pé
580 hk. ASJA erholl tva bestdll-
ningar pA sammanlagt 18 plan —
12 st 1935 och 6 st 1936. Samt-
liga ASJA-tillverkade B 4 A le-
vererades 1938—1939.

I F19-TJANST
Under 3ren 1934—I1939 levere-
rades sdledes totalt 45 Hawker
Hart till flygvapnet, varav tre
var originaltillverkade vid Haw-
ker Aircraft Co. Flygplanen ba-
serades vid F1, F4 och F6 men
fom 1940, di den bhetydligt mo-
dernare B 5:an debuterade,
fanns typen aven vid F7, Fl12,

(Se aven treplan-skissen =i 20 17




ar avvagning gors sBker man forst

faststdlla de  kvalitativa minimikraven
pa ett forband mht uppgifter mm, Dar-
efter berdknas den kvantitet som kan erhal-
las inom den givna ekonomiska ramen.
Om denna kvantitet blir f6r ringa Kkan en
omprioritering av kvalitetskrav och ev upp-
gifter bli nodvandig.

VAD INNEBAR DETTA FOR FV?

Kvalitetskrav kan allmiint sett avse sivil
materiel som persanal och utlbildning men
aven bercdskap i fred (avseende kvalitativ
formaga till snabb insats).

Inom FV ar avvigningen kvalitet —
kvantitet aktuell for de tre huvudsystemen
flyg, bas uch stril. Def kommer {ramst till
uttryck inom rlygplansvstemen dar storsia
kraven stiills pd bade kvalitet och kvanti-
tet. Kravei pa en avvigning fHr betingat
av att anskaffning miste ske lnom fir FV
bestimda ekonomiska ramar. For flyegvap-
nel ér problemic! sarskilt aktuellt beroende
pd att huvuddelen av den organisativnsbe-
stimmande matericlen ligger pa hég niva
i kostnadshinsecende.

@ Ordet kvalitat anvinds ofta med olika
innebdrd, varfor ett klarlaggande ar pd sin
plats. Man kan tala om kvalitet vad be-
traffar exempelvis mojlighet for enskilda
flygplan at! na verkan cller undgh be-
kimpning, driftsdkerhet, falumissighet, al-
ternativa anvéindningsmojlighetor.

I har aktuellt sammanhang 4r kvalitet
liktydigt med prestandanivii | olika avaern-
den. Kvalitetskravet kan avse ledningsfiic-
hillanden, flygprestanda, grad av viderbe-
roende, utbildningsnivii, vapen och flexi-
bilitet, tex vad betriafiar basutnytjande.
Med kvalitet hos ett vapensystem f6ljer —
forutom att det inger respekt — persona-
lens fértroende 16r systemet i friga. 1
pressade stridssitualioner fir man inte
glémma bort den sistnimnda faktorn.

KONTINUERLIGA STUDIER

Det styrande f(6r kvantitet &r bla kraven
pd uthallighet, minimiinsats for verkan,
geografisk tdckning och behov av kraft-
samling.

For att komma till ritta med angivna
problem och nii en si lingt mdijlig optimal
avviagning bedrivs kontinuerlig studieverk-
samhiet med syfte att bla klarligga den
tekniska och organisatoriska utvecklingen
Inom krigsmakter som kan tankas som
presumtiva motslindare. Utlgiende fran
dessa studier specificeras framtida vapen-

systemikomponenter sdval vad giller kvali-
tatlv som kvantitativ utforrming. Resultat
som 35-systemet och det kommande 37-
systemet v exempel pd vapensystem i vilka
balans mellan de olika delkomponentierna
har efterstrivais. De studier sorn {Oregatt
har hidrvidlag varit styrande vid beslut.

Lat oss se pd ndgra konkreta excmpel
«om  belyser [ragan vilka fordringar man
inom flygvapnet har betriffande kvalitct
och kvantitoet,

® Varn spaningsforbands uppgift
ar bla a't ge hogre staber underiay for
beslut angiends gruppering och inzals av
vara stridskratter. De skall dven ge wvira
attackidrband ligesuppgifter och fotounder-
lag for anfall. Samtidiat skall de kontrolle-
ra och Overvakua valtlen- och landomraden,
si att vi inile Overraskas. I krigstid méste
issa 10rband operera over av fienden be-
hirskat omrade, Ulrustningen i flygplan
mnste wedge foltografering under savil da-
ger som mdrker i hoga farler och iven
kunna avsléja maskerade mal. Flygplanen
skall dven vara ulrustade med radar for
att kunna oJvervaka havsomiridet.

For att minska riskerna maste flygpla-
nen kunna upplrida pd lagsta hdjd med
hog fart. varjamte de boér utrustas med
moimedel mot sivil fientlig markradar som
flygpianburna  och markbaserade vapen-
system. Navigeringssystermce! maste medge
siker navigering pa ligsta héjd, si att spa-
ningsflygplanen hittar malet,

MINIMIKRAV

For vira attackfdérband visar en
summering av behov och dnskemdl, ntt vara
attackflygplan skulle behdva utformas och
utrustas {0r inszats mot ett mycket stort an-
tal miltyper pa land och vatten, ofta langt
fran vara kuster och i de mest skilda mat-
verkansmiljder. Minimikraven pa rackvidd,
fart, lastkapacitct, viideroberoende m m har
beriknats i avsikt att astadkomma rimligt
torhiillande mellan verkan och forluster vid
anjail mot de mal =om gemensamt £5r
krigsmakten prioriterats hogst.

Erforderlig kvalitel pd spanings- och at-
tackflygplan [0r dessa uppgitier medfor att
Kvantitlen blir — inom en begrinsad ram
~ fir liten for att 18sa andra uppgifter.
I vissa [(all blir kvaliteien onodigt hig
trimst  dir motverkansmiijon aAr mindre
svir, vilket dr fallet vid operafioner utan-
for cller i periferin av en angripares star-
Kaste Iattiorsvar.

Mol vissa mil I direkt samverkan med
armén vid grinsinvaszion och i anslutning

Den stora
fragan:

Hur
sammanjamka

KVALITET -




- KVANTITET

Svaret
bestams
alltid av
ekonomin

till brohuvuden vid luft- och sjdinvasion,
kan lagre prestanda accepteras. Skolflyg-
planet SK 60 ufrustal med lutt attackbe-
vapning och furenklad spaningsulrustning
ger pi = sétt eit tillskott till kvantiteten
for attack och spaning.

@ Luftfdrsvarels uppgift ir i kort-
het, att i fredstid (vid neutralitet) ldenti-
fiera och vid behov avvisa alla frammande
flygplan som flyger in dver vart land samt
forhindra otillalet utnytijande av virt luft-
rum. Under krigstid gialler att effektivt be-
kampa fiendens flyg i luften och dirigenom
skapa forutsittningar forc att vira dvriga
stridskrafter kan ges operationsirihel sam!
att sikra de vikligaste samhillsfunktio-
nerna.

Luftiorsvaret skall genom sin styrka gira
en eveituell angripare tveksam huruvida
forutsttningarna tor invasion (dér }uft-
herravdlde spelar en avgitande roll} kan
skapas och ©tl lonsamt xesultal av [drbe-
kampning pariitknas. — Dessutomn skall viara
jaktforband kunna insiftas [ir attackupp-
gifter i kritiska skeden vid invasion.

VAD SOM MASTE KUNNA LUSAS

Identifieringsuppgiffien, som ha-
ra kan ldsas av jaktilygplan, kriiver sfivil
hog kvalitet — for att &) frimmande flyg-
plan med higa prestanda skall g& irin —
som en viss kvantitet, si att hela virt Iuft-
rum kan tickas.

For att 1osa luftférsvarsuppgiften miste
man kunna verka mot anabba bombplan
som kan filla sin last {+in hog hojd. =nab-
ba attackflygplan son: flyger an pa lig hdid
och langsammarce mal som tex transport-
flygplan och helikojitrar.

Eit jaktflygplan som Kan anfalla hig-
fartsmi:l med dubbla ludfarten kan ul-
nyttjas aven for att anfalla eft transport-
flygplan pa 13g hojd — &wven om del {or
just dessa uppgiiter ar  prestandamiissigt
overkvalifieeval. Motsatsen ar daremot icke
mojlig.

EN AVVAGNING

Inom luftforsvaret har det inte visat sig
motiveral att nyanskatfa olika typer av
jaktflygplan. Den flygplanmateriel som tas
fram raaste erhélla sadana prestanda, atto
den sfora massan av nkbara mera kva-
lificerade mal kan hekimpas utan att £6r-
méagan att anfalla dven mindre kvalificera-
de mal eftersiitls. Ett allround-jaktflyeplan
bor daremot icke utformas fOr att bekim-
pa de mest kvalificerade miilen med extro-
ma fart- och/eller Dhéjdprestanda. Della
skulle innebdra en myecket kraftiy hojning

av kostnaderna (=it litet antal jakt{lygplan)
utan aft verkan mot flertalet mal blir va-
sentlipgl battre. Har miisle siledes en upp-
gifisfordelning ske mellan jakt, luttvarns-
vrobotar och luftvarnsakan, som i princip
kan =igas vara en avvagning kvalitet —
kvantitct, Molsvarande avviagning sker dven
inom resp vapensysiem.

¥or atht vara jaki- och luftvarnsférband
skall kunna komnia iill anfall fordras bla
en lufibevaknings- och stridsledningsorga-
nisation. Denna skall kunna leda olika va-
pensystem mot saval svara som latta mal
i en bla telestord miljo. Siledes masfe man
utrusta den for ledning mot olika malty-
per 1 varierande stridsmiljder. Detta innebir
krav pa sival kvalilel som kvantitet he-
traflande stryktilighet, ledningsmojligheter
och teknisk utrustning. De ckonomiska
resurserna har framtvingal en strang geo-
krafisk prioritering betriiffande de omrA-
den som ges hog kvalitet.

VISSA SLUTSATSER

Inom de ekonomiska ramar som statsmak-
terna go!!, har tlygvapnet fortlopande for-
sOkt na eft optimalt varde betriffande av-
dgningen kvalitet — kvantitel. Den sty-
rande faktorn f6r avvigningsbeslut ir det
stridsekonomiska utbylet. Somm redan
namnts ar det vasentligaste underlaget har-
vid de stridsekonomiska studier som ut-
farts.

Skall var alijansfriz politik kunna bedri-
vis 1 framtiden f{ordras att flygvapuet kan
delta 1 havdandel av vir neutralitet. Kriink-
ningar av varf Juftrum maéste kunna av-
visas, var, hur och nar de an intraffar.

@ HOg beredskap med effektiva férband
» vidare kunna uppriitthallas. En an-
¢ masle vara medveten om, att han
stills mol elfcktiva forband, si att eft an-
grepp kostar mer din vad hans vinst med
en eventuell aggression blir, Det dr genom
sin anojlighet att kunna anvindas under
olika ecch svara forhdllanden, som flygvap-
net starkt bidrar till att verka krigsavhdl-
lande. Om man gor det tankeexperirnentet
att flygvapnet skulle bestii av prestanda-
wnassigl lagl stiende vapensystem, blir folj-
den att stora luckor skulle uppsti i var
mojlighet ait hindra aggression. Vira jakt-
forband ciler véra luftvarnsrobolforband
skulle infe kunna verka mot vissa luftmal.
Vira spanings- och attackférbands mbjlig-
heler alt ntspana och bekimpa svars mal
med  starkt luftvdrnstorsvar skulle nedgi
avsevart, Vi skulle begriinsas vad betiiffar
rirlighet och mojligheter till kraftsam-
ling. n
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TVENNE VM-SILVER

VM gick denna ging i Polen 9—23 juni
ocht med rekorddeltagande, 48 forare i den
oppna klassen och 57 i standard. Vid star-
terna kom alla 105 i luften pa ungefar tre-
kvarts timme, utgingshojder normalt 700
meter. Vilket myller!

S4 har sig topparna ut for respektive
klasser efter 7 deltavlingar i den &ppna
klassen och 8 i standard:

Oppna klassen: 1) Harro Wodl, Osterrike,
5730 p.; 2) Gobran Ax, Sverige, 5699 p.: 3)
Ruedi Seiler, Schweiz, 5673 p.
Standardklassen: 1) Andrew Smith, USA,
5595 p.; 2) Per-Axel Persson, Sverige, 5459
p.: 3) Rudolf Lindner, Vasttyskland, 5444 p.

De bada svenskar som placerade sig pa
silverplats I drets segelflyg-VM komuner fran
flygvapnet.

Per-Axel Persson ar kapten och tillhor se-
dan minga 4r F5. Han &r 46 &r gammal, har
segelflugil sedan 1942 och har nu over 700
tim i segelflygdagboken. Som motorflygare
har han over 3.500 tim. Bland hans segel-
flygmeriter kan ndmnas alt han har guld-
market plus 2 diamanter, att han har del-
tagit i samtliga SM och blivit svensk mias-
tare 1947, 1959 och 1965, att han vann VM-
titeln 1948 § Schweiz, att han blev 2:a i stan-
dardklassen vid VM i Polen 1958 och nu yt-
terligare tio ar senare aterigen VM-tvaa i
samma klass. Ingen segelflygare i viarlden
har deltagit i s& manga VM som Pelle Pers-
son, det nu avslutade var hans attonde, och
ingen heller med s3 méanga fina placeringar.

Tilldggas kan att han 1947 satte virldsre-
kord i hdjdflygning med segelflygplan:
hdjdvinst 8.050 meter. Som virldsrekord
stod sig noteringen till slutet av 1950, men
den géller fortfarande som svenskt rekord.

Goran Ax hade verkligen guldvittring i

Polen-VM. Han ledde fore sista tdvlingen
men forlorade i denna med nagra {4 po-
ang till osterrikaren Wodl och blev tvda i
sin klass liksom Persson I sin.

Goran Ax var till £6r bara kort tid sedan
fallflygare men tjdnar nu f6r SAS. Han ar
25 dr, har segelflugit sedan 1958, har 450
tim 1 segelflygdagboken och 1.200 tim som
motorflygare. Han har guldmarket med tre
diamanter. Det ar bara ytterligare fyra
svenskar som hunnit sh langt. Och s3 kan
det tilldggas att Goran Ax deltog i ett VM
{0r forsta gdngen. Onekligen en framgings-
rik debut. |

Yngve Norrve

SIVERT STORSEGRADE

Flygvapenmasterskapen 1 filuavlan av-
gjordes i sensommarvacker Akullaterring
och med Hallands Tlygkir (F14) som
arrangor. Av 126 foérhandsanmilda tiv-
Jande representerande de flesta av landers
flygforband stallde 106 man upp tilf starr.
Banan var 11,5 km l&ng och omfattade
tvd skjutstationer med tre mil vardera,
punktorientering samt fri orientering.

Favorit 1 seniorklassen var landslags-
mannen 1 orientering Sivert Axelsson, T'1,
och av de uppgifter som Jimnades frin
banan stod det tidigt klart, att han skul-
le bli svdr att hota.

Axelsson hade klarar de sex skjuemi-
len utan att bomma och hade dirull ba-
ra 4 mm fel i puktorienteringen, si ut-
gangsliget var f6r honom der bista tink-
bara. Han orienterade som det anstir en
landslagsman ocksd framgdngsrikt och var
den ende av de 6ver 100 deltagarna som
klarade sig under 2 tim i 16pud pd ba-

nan.
Tvida liksom i fjol i seniorklassen blev

lojtnant Gunnar Persson, F13, som gick
ut bland de forsta och som var den som
var klart forst till mélet, Akulla Frilufes-
gérd. Persson kunde i stillet glidja sig it
att vibllsammans med fyra andra F13-
kamrater ta hand om lagmisterskapet.

Bra insatser gjorde yngre oldboysdelta-
garna Anders Hé6g, F13, och Tore Jo-
hansson, F16, som bida var birtre po-
dngmissigr 4n tvdan i seniorklassen.

Arrangorerna F14 med tivlingsledaren
kapten Gunnar Olsson, banliggaren gym-
nastiklarare Sture Wahlgren och bankon-
trollanten forvaltare Gerr Skarp i spetsen
hade gjort ett fint arrangdrsjobb och ha-
de god hjilp 1 nyritade Friskusblader i
skalan 1:25.000.

RESULTAT:

Sentorer: 1) Sivert Axelsson, F1, 123,1
poang; 2) Gunnar Persson, F13, 154,1; 3)
Anders Hermansson, F13, 167,7.

Veteraner: 1) Karl E. Mossberg, FS,
215,7; 2) Helmer Eriksson, F12, 227,9;
3) Alf Johansson, FS, 238,9.

F6 SPURTSLOG F10

Flygvapenmdsterskapen i frt idrott avgjor-
des den 27 augustl pa Framnéas i Lidkoping
med F7 som arrangdr. Landslagssprintern
Tranmo, som gor rekryten p& F6, blev en av
de bidragande orsakerna till att karlsborgs-
flottiljen kunde samla flest podng och ploc-
ka med sig masterskapspokalen hem. F6
samlade 37 poang — men lika manga hade
F10. F6 vann dock pokalen pd {lest gren-
segrar — fyra mot en.

Den snabbaste segern togs av Kenneth
Tranmo, som i finalen sprintade 100 m pa
11,3. Roligt att Tranmo av fit for fight igen
efter sina tvd knidoperationer i varas. Sedan
fick Tranmo fortroendet att 16pa 300 meter i
den avslutande stafetten over 1.000 meter
och det gjorde han bra. Han tog upp F10:s
forsprang och kunde ge 400-metersvinnaren
Brehag fint utgingslige pd& slutstrickan.
vilket Brehag givetvis inte slarvade bort.
Fé6:s stafettseger blev avgérande {6r var po-
kalen skulle hamna. Hade F10 wvunnit sta-
tetten hade pokalen varit skdningarnas.

Nigra riktiga &ss fanns tyvdrr inte med
i tdvlingarna. Men de som var dir gjorde
vdl ifrdn sig. Ett hundratal starter alit som
allt. — Brehag, F6, vann 400 meter pd 53.9
och var inte hotad. Spjutkastningen sag
ocksa en F6-are som scgrare, Norén, som
kastade hyggliga 56,25. Den svenska glans-
grenen hdjdhopp nidde ingen topp. 175 c¢m
blev segerresultalet — hela sex man stan-

nade pa den nivan. Jamte Tranmo var Fl1l:s
Johansson i langdhopp den mest dverlagsne
segraren. Johansson hoppade snygga 6,41.
Det skilde 33 em till tv3an.

Kalle Lundh holl i trAdarna nere pd plan
med vanlig sidkerbhet och uppe p& laktaren
skotte Karl-Axel Andersson speakerjobbet.
Tavlingarna I6pte fint, till glddje — hop-
pas vi — bade for F7-chefen overste Lehan-
der och eskaderchefen generalmajor Od-
gvist. Extra pompa och stit kring tavling-
arna bjod I 17:s musikkar pa.

100 meter: 1) Tranmo, ¥6, 11,3; 2) Viktor,
F10, 11,6; 3) Johansson, F11, 11,7.

400 meter: 1) Brehag, F§, 53,9; 2) Lindfors
F9, 54,7; 3) Larsson, F10, 554.

1500 meler: 1) Eriksson, F5, 4.14,4; 2)
Jonsson, F12, 4,16,4; 3) Olsson, F13, 4.21.2.

Spjut: 1) Norén, F6, 56,25; 2) Tuvesson,
F98, 53,12; 3) Henriksson, F10, 51,93.

Diskus: 1) Sandblad, F15, 37,90, 2) Jo-
hansson, F9, 36,04; 3) Landgren, F10, 32,81.

Kula: 1) Borgstrom, ¥2, 13,56; 2) Nilsson,
F6, 13,22; 3) Landgren, F10, 11,91.

Hojd: 1) Olofsson, F10, 175; 2) Lindbom,
F14. 175; 3) Wilhelmsson, F5, 175.

Langd: 1) Johansson, F1l1, 641; 2) Her-
mansson, F13, 608; 3) Tuvesson, F8, 604.

Stafett 1.000 m: 1) F6, 207.6; 2) F10, 2.09,3;
3) FS, 2.13,6.

Juniorer: 1) Bo Svensson, F7, 181,0; 2)
Lars Hedberg, F1, 205,3; 3) Rune Hjort-
ling, F12, 207,7.

Aldre oldboys: 1) Ingmar Karlsson, 16,
173,0; 2) Adolf Viklund, F4, 180,3; 3)
Sven Rohr, F18, 192,6.

Yngre oldboys: 1) Arne Hodg, F13,
134,0; 2) Tore Johnsson, [F16, 140,0; 3)
Nils Piarsson, F15, 142,6.

Lugeavlingen: 1) F13, 831,6; 2) k4,
910,1; 3) F9, 992,7; 4) I'l, 1.007,8; 5)
F11, 1.060,3.

21



VAR VM-VIKTORIA

Starten [6r der 15:¢ PAIM (Pentathlon
International Mecung) — Srets lnterna-
tionella p (VM)
agen '_iuu 16
ration  Vacrldse.
flygar

flygfermkampmiister

gick 1 stralande solsken sond
juni pa Janska Flyves
Prins Henrik — sjilv nyblive

— appnade derca VM, som fiir a
des av danska Llevevibiness Traenings-
kommando med dversieldjmant L K Birk-
hede som ansvarig.

Flygtemkamp uppdelas 1 etr Air Ral-
ly” och en egentliz femkamp med gre-
narna pistolskiutning, simning, fikening,
basker-boll och flyketivling.

SVErsKa
Fr v: Leende goil
Apdarsson,
tnant Jonsharg
are Kylborn

Kanske der var tillii ster, nar de
skandinaviska lagen denna ging — [rin-
sect virdlander Danmark, som hdvhigt
nog héll sig pd sjitte platsen {sju linder
deltog) — mer cller mindre utklassade
sina 8vriga europeiska konkurrenter. Arc
Sverige skulle vinna hdcde liksom bara
til) den traditionella bilden. .. sas.

1:a Sverige 88 p
2:a Norge 127 p
3:a Finland 146,5 p
4:a Trankrike 201,5 p
5:a Holland 2315 p
6:a Danmark 290 p
7:a Spanien 321 p
vinnande svenska | bestod av
we  Hans “Smat:”  Andersson,

Fli, som individuel!

erta med 17 poin

S0 P] Ace l'.'.\.{e

g genom att vara 3:a
i pistolskiumning, 3:a i simning, 8:a 1
basker-boll och 2:a [ flyke-
tinrik Bandholtz, ¥, (som
ndividue!ls kom tvia med 28 poing,
8:a 1 pistol, 2:a 1 simning, 2:a

virga, lia

i virja,

a
13:¢ 1 basket-boll ochi 3:a 1 [lykieivling-
en), l8jtnant Jonsberg, T3, (individuell
fyra med 42 poin

. 7:a 1 pistol, 3:a i sim-
ning, 14§ virga., 7:a 1 basker-boll och
camo filtflygare
Kylborn, FI. (individucll sjua med 47
poing. 22:a 1 pistol, 1:a i simaning, 6:a 1
viria, 6:a 1 baskee-boll och 12:a 1
tivlingen).

Tl b rlykudvlingen)

flyke-

Omnekligen pd alla s fina positioner
och prestationer

FV-Nyu  frigade IHans
S Andersson frin LI om 5-
kampstiviingen: "Alle klaffade perfeke
i kemane., Siilv har

faleflygare

- det var inga ma
jag varit med i de svenska misterskapen
sedan 1939. I Nykoping har vi wvun-
nit det svenska misterskaper tvd gdnger,
Det har

gamma! viicldsmastare — Lennart Ritthy

pirt bra tor oss. Vi har en

— som hidlpt oss med trdningen. Han
var mastare 19607,

Aven 1 7Air Raliy't” gick
Sve Sverige llog S 3Z:an och vi-
ra ivd lag pl
vilker tillsammans gav en forsta plats —
om 4n nagot knapp. Om Air Rally’t sa
bade Andersson och Jonsherg pd Vaer-
l6se omedelbart efrer flygningen: “Dert
var alldeles for varme — licee f6r disigt,

placerade sig som 2:1 resp 6:a,

men behaglige lugne utan besvirhga vin-
dar”. Och Hans "Smart” Andersson till-
lade: ”Jag har varic med i fyra tidigare
rallyn och detra var nog der litraste.
Kartarbeter var kanske en aning besvir-
liut. Men nir man val var 1 luften sig
man de olika kontrollpunkterna 1 god
ad”.

I Air Raily't placerades i ovrigy Dan-
mark som roral tvia med en 4:e och
en 5:¢ plats (flygplantyperna var Lock-
heed [-104 G "Startighter” och Lock-
heed T-33 »Silver Star”). Tredje platsen
gick till Holland med individuelia flys-
ingar pd $:c och 9:e plats (typ: Lock-
heed T-33). fyra blev Tinland med in-
dividuellt en 7:¢c och [C:c plats (typ:
Fouga *Magister™). Temte platsen tog
Frankrike — Individuellt 1:a och 12:a.
Sjatee plats gick cill Spanien med indi-
viduellt en 1l:e och 13:e placering —
och sjunde och sista plats gick tll bro-

derlandet Norge — individuellt 3:a och

14:e. Bdde Spanien och Norge anvinde

I.ockheed 1-33. u
ccC

E 1 FALTTAVLAR

Den 17--18 junl var det éterizen dags for
E 1 eskaderfiltfiivian, denna ging i Kal-
linge under € F17 ledning. Femton lag del-
tog, dvs samiliga E ! altack- ochi spa-
ningsdivisioner rmed kompanier var repre-
senlerade,

Eskaderfalttdvlian uilgjordes denna gan
av tre skilda taviingar. Tdvling A avsag
korande av bista div,lcomp och omfattan-
de tidtabellnavigering, teoriprov, hinder-
16pning, faltskjutning, Lldvbatspaddling /sim-
ning och poangorientering. I vardera lager
ingick férutomn en furare och navigatir i
markmomenten dven en underofficer flyvg-
tekniker och en viimplikilg hidlpmekani-
ker. Markpersonalens deltagande  var on
nyhet {61 dret och av den allmanna me-
ningen ati doma, var dei en nyhet sam
kommit tov atf stanna.

Taviing B gillde uteln basta attackbe-
silining och onifallude tidiabellnavigoring
och raketskjuining. Skjutiningen skedde mot
Sandbymalet, som valls som "ncutral plan”.
T taviing € hade rakelskjutningen by!ls ut
mol fotospaning — [otogralering av Sand-
bymilet och en mindre, smalindsk
— och kampen gtod foliakiligen om tit I
bédsta spamingsbesitining,

-T'zivling‘on inleddes med flysmoimenten
som gick i ctt strilande vader ochl i en vir-
me som var myckel pifrestande {ov bes#lt-
ningarna. Savidl navigeringen som  skjut-
ningen resp fotograferingen gav dock ut-
markta resultat. Under navigeringen skedde
tidtagning vid tvd av brytpunklerna och
vid mdlct, Bést lyckades l:a div F7, med
sammanlagi 1 (en!) sek fel, FI7:s 2:a div
var emeiertid inite mycket sirare och ge-
nom ait vinna raketskjutningen néidde
man basta sammanlagda resultat och knep

darmed miistartiteln. Etf utomordentligt fo-
toresullat gav Fll:s 1 div liteln basta
spaningsbesitining,
Andra taviingsdagen priaglades av samma
virmebiilja som den {Orst Firmiddagens
tavlingar indeddes med fdllskjutning, dar
tvgande personalen skil med revolver och
markpersonalen med kpist Den fortsattes
med en svetfdrivande hinderidpning iver,”
under sjiu hinder oeh avsluiades med ett
"uppfriskande’ vattenmoment bestiende av
ikumbinerad livbAtspaddling—simning., —-
Efter lommiddagens moment hade F6 2:a
div ryekl af ledningen med en plats-
siffra som var tre bitire din namaste lags,
Efterniiddagen hjéd sedan pa ett teori-
nov med en miangd mijlica oeh omdj-
liga frigor. Sedan bar det ivig frin den
varma lektionsz=alen till den HETA skogen
tér en podnporlentering med 17 kontroller
att wilja mellan. Efter sammanrakningen
av delgrenarna visade det siz ait F6 2:a
div ytlerligare hade dragit ifrdn och vun-
nit tiviingen med platssiffra 23, hela 13
fore narmaste lag. u

Burkid

TOG SISTA CHANSEN

Arvels | ttivian mellan flottiljerna thom
Milo Syd arrangerades av F3. Det var en
krivande uppgirelse, och tivlingen gav en
god upptat!ning om tvarsnittet av kunska-
per hos den flygande personalen pa F3,
F9, Fi0 och F12. F3 och F9 hade vardera
{vd inteciiningar i Flygmotors silverpokal.
Spanning-n var darfor slor om vilken av
dessa suom =kulle ta hem wvandringspriset
jor alllid. Detia var F9:s sista chans —
och den {érvaltades synnerligen vil. ¥9-
‘t hiade strangt taget ledningen I
tivlingen, dock fiit folida av Ostgotarna.
¢ 2lIningen  efter grenarna
— flygplanidentificring, navigering med
akanskiutning, ducll- och faltskjutning,
stafeft samt orientering:

l:a F9 6583 poang
2:a Fs 6529 ”
3:a F12 6446
4:a F10 5798

Ansokan om bidrag
res Riksforbunds H
! av KSAK, skall
erast den 20 nov 7. Anso-
i 41161 2s av Aldershelyg och
intyg sum styrker behovst av under-

v
h
K

stod.
Bidrag kan ulgd Ul
a) [y om blivit berdvad sina

existensmoyligheter eller (At sin ar-

x Hjalpfonden utdelar x

gt att under i

ind - yrkesutdvning som  fly-

lem | flygplanbesétning,
mt

b} &nka, mindzrariga barn (intill fyll-
da 16 ar) och foréidrar till omkommen
flygare enligt mom. a) ovan, vilka till
sin forsdrjning varit bercende av den
avlidne.

—air-



POJKAR | UTBYTE

IACE 1968, d v s freils internationella flyg-
pojksutbyte, dude — med scedvanlig brio
— rum den 24 juli--15 augusti. De 17
svenska  flygpojkarna byttes ut mot tva
kolleger fréan Canada, fem fran Storbritan-
nien, tva frin Vist-Tyskland och atta fran
USA.

Sverige-resans program var — som vanligt
frestas man sdaga — spilckat med attrak-
tioner. Besoken vid flygvapnels forband
toppades av flygning i A 32, SK 60 och
SK 50. Fran de jamtska {fjallen till d°
skanska slitterna besigs svensk natur, med
den vanliga utvikningen till gutarmas och
rosornas .

FV-Nytt hoppas daterkomima med korta-
re rescskildringar frin de =svenska flygpoj-
karnas odysséor 1 kommande nuramer. W

V-sport

HKP-LAG PA SLADDEN

Flygvapnets forsta dellagande i en inter-
nationell helikoptertavling gav inte lika
god placering, som tidigare drs deltagan-
de 1 andra intcrnationella tavlingar i regel
haft. En naturlig férklaring kan vara att
flygvapnets helikopterbesattningar inte
dagligen o¢nkorn arbetar med raddnings-
uppdrag — som denna tavling gick utl pi
— och att flygvapnets tiva besittningar
tyvarc inte hade hunnit med nagon form
av traning innan deltagandet. — Warinen
gjorde emellertid Sverige all heder med
en god 4:e plats. (1)

Avets tdvling var den andra i ordningen.
Danska Flyvevabnet vann den foérsta 1967
i Belgien. Att danskarna inte vann Aareis
tdvling brrodde enligt nigon dansk’ pé,
att man maste visa viss hévlighet, nic man
ar vacd . ..

Den internationeila  helikoptertivliingen
ar inte enbart en tavling, Soin visentligaste
syfte har ftritffen att ge deltagarlinderna
mojligheter att trana pa sitt 'dagliga’™ ar-
betsornriade. att insamila och delge erfaren-
het=t och idéar. Minga deltagandc tyckte,
att det var just samvaron med likasinnade
frdn andra lander, sam i dagarna 17-—21
juni gjorde det trevligt och givande att
vara pd FSN alborg. Dectta inte minst ut-
talat av nagra av svenska flygvapnets del-
tagare, som hoppades kunna ’komumna
starkt’” 1969.

Det rddde allmén enighet om att FSN Al-
borg klaradz av arrangemange! forniime-
ligt. Plats fick man bla genorn att pla-
cera ut en F-104-division pa annan flyg-
bas. Oavsett det stora antal protester, som
uppstdr i sammanhang som dessa — dav
lagen tdvlar med olika henunarutiner, med
olbika h:zlikoptevtyper — ndgra med tvimo-
toriga, andra med enmotoriga — nagra med
jetmotorer, asidra med kolvmotorer far
man sdga att dornarkommittén skotte sig
val. Den hade ingen representant fran vird-
landet och dess ledare var fradn ett icke-
deltagand= vapenslag: Captain S McNatt,
US Coast Guard.

Inte minst populara hjilpmedverkande
var de danska kvinnliga flygarna.

Tre grenav hov till tavlingen:

a) Navigering (héav skulle man {lyga en
ca 150 km ldng striacka fran Flyvestalio-
nen Alborg titl ett domarfartyg i YLaeso
Rende, darifron til) en punkt sju km norad

~ge-

Fiygtjanstplacerad reservpersonals (off,
uoff, met) kvarstdende i flygtjdnst efter
11 1968

Fér vissa namngivna reservollicerare i
flygtjénst anstdllda efter 31/12 1957 har
CFV i tvd skrivelser —— FS/Per 17/6 1965
nr 1427 (1194) och 18/6 1965 nr 1427 (1195)
— angivit riktlinjer for fortsatt placering
i flygtjanst samt &igdrder i semband med
upphdrd flygtjanst.

For ovrig reservpersonal géller fom
1/1 1968 — med &andring av bestdmmaei-
serna i CFV:s skriveise FS/Per 23/5 1966
nr 1044:5288 — f6ljande principer betrat-
fande kvarstaende i ilygtjanst.

& | flygtjanst kvarstar i princip — oav-
sett om vederodrande &r anstalld eni
1943 eller 1962 A&rs reservbefédlskungdrel-
se — eondast personal som &r krigspla-
cerad eller avses krigsplaceras sésom:

1a) forare wvid division; omskolning till
ny krigsflygplantyp (aven typversion)
&ger rum endast i undantagsfail och
efter CFV:s provning | varje sarskilt
fall.

chef (motsv) eller forare | sambands-
division (-grupp) och férare i spa-
ningsgrupp.

c) chefl (motsv) elier forare i flygtrans-

portenhet eller helikopterforare.

c

¥x Personal-information x

d) flygnavigator vid division, sambands-
division (-grupp), speningsgrupp el-
ler transportorganisationen.

e) reservineteorolog (som  genomgétt
eller avses genomga stadgad flygut-
bildning for meteorolog).

Vad som i denna skrivelse sags om
kvarstzende i fiygljinst giller under s&-
vdl forfaltningsenlig som frivillig tjanst-
garing.

€ For personal, som har s&dan civll
sysselsattning att erhdflen flygutbildning
déarunder vidmakthalls (tex anstillning
som forare i kommersiell luftfart) galler:

a) reservoflficerare kvarstar i flygtjanst
endast ddrest bestammelser i punkt
1 a—c uppfylls.

For nhar avsedd personal — placerad i
marktjanst — kan tillfallig atergang i flyg-
tjanst bli aktuell i de fall vederbdrande

utan sarskild inflygning ar direkt an-
vindbar som fdrare o4 flygvaonets trans-
porttlygplan cch behov av extraofficerare
for transportflygtjdnst féreligger i fred
samt tiérstgdéring i markbafattning icke
eriordras for uppratthallande av  krigs-
befattningen (omskolning till ny krigsbe-
fattnino).

b) reservunderofficerare kvarstar i
flygtidnst darest kraven enl 1 b—e
uppfylls. u

om Lokken och vidare till Tranum, dar
man skulle landa. 1% timme fére stact fick
besattningarna uppgifl om rutten och skul-
Ie da angiva en fardplan, som skulle foljas
sid noggrant som mojligt, dd det var strafi-
poiang pa 16v tidig och f6r sen ankomst —
bade vid malet och vid de olika vandpunk-
terna);

b) Scramble (dir man skulle barga en
verson fradn en dinghy i Limfjorden. Be-
sattningarna fick har position och gjorde
upp fardplanen — slartade med ett 100 me-
ters sprinterlopp, dar det var straffpoing
berdknade efter sista mian vid helikopteri.

Med anledning av helikoplertypernas olika
stariprocedurer pabodrjades tidmatning [orst
nar helikoptern var i lulteri. Darefter ut
till domarbaten, som skulle overflygas Jids-
igt enligt fardplanen. Den nodstallde
sedan ur baten — och tiden mittes,
tills hans {6tter lamnade baten);

miis
lyf

¢) Wineh (dir det gallde att placeva tva
vikter pa en platta med vadien 125 ¢m och
en "'plalt’-radie pd 75 ecm och fran minst
100 m hojd vid en startlinje ~— man tog
tid fran det startlinjen passcrades och tills
vikten  hade slappts.  Poangberakningsn
skvdde efter hur nara “platten™ vikten pla-
cerades, och straffpoang for l1yft av vik-
ten, efter att den hade vidrort marken).

Enskild lagscgrare blev R.AF:s B-lag
{Flight Szrgerant F R S Ayris) som var
femma 1 navigeringen, tvia i seramble-tav-
lingen och trea i winch-tavlingen. Totalt
hade laget 2842 poang av 3.000 moiliga.

Tvaa blev dannu ctt brittiskt — Royal
Navy:s B-lag (Lt P A F Grant) med 2.837
podng och nia i navigering, etta i "scram-
bl2” och tia i "winch”. Trca kom USAF:s
A-lag (Captain D G Britton) med 2.810
podng — 7:e plats i navigering, 6:e plats
i "scramble” och 1:a plats 1 "winch”,

Slutresullat for respektive lands bagge
lag sammanriknade blev:

l:a RAF (1 och 6)

2:a USAF (3 och 9)

3:a Belgiska AF (5 och 8)

4:a Svenska marinen (4 och 11)

5:a Danska AF (7 och 10)

6:a Royal Navy (2 och 16)

7:a Hollandska AF (13 och 14)

8:a Hollandska marinen (12 och 15)
9:a Danska Sovaern (18 och 19)

10:a Beigiska marinen (17 och 21)
11:a Tyska rmarinen (20 och 22)

12:a Svenska flygvapnet (23 och 24)

Flygvapnets bada lag intog allisa de sista
platserna. Och nog var det litet synd om
lagen, som gjorde pa alla siitt sitt basta —
men som hoppas fia rehabilitera sig 1969 ...
helst crter nagot intensivave irining.

Kapten H G Frisk, F8, var laghas och sa
bla: "Det gick ju inte sd lyckligt £or oss
den har gingen. Vi kom helt otrdnade —
har aldrig tidigare varit med ach vi visste
inte riktigt vad detta gick ut ni. Vi fick
bestammelserna den 6 juni och tidsn mel-
lan denna dag och tdvlingarna har vi varit
i ljinst och har jiale haft tid att trina.
Men def har ju varil iniressant att vara
med. all, komma tillsamrnans med andra och
hora deras synpunkter, delge sina egna och
skaffa sig nya erfarenheter'.

Basta svenska lagef individuellt var Ma-
rinens lag, som med den ''gamla ba-
nanen’ (Vertol 44) placsrade slg sam num-
mer fyra. Det var etl lag fradn 2. heltkop-
t 'rdivisionetr pd Torslanda med tlaggstyr-
mannen A Hagberg och R Nystrom somn pi-
lotav. -]

cCC
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€ @ Under start i rote kom rotetvaan efter lattningen — efter ca
100 m pa en meters hojd — in i ett okontrollerat flygldge. Farten
var ca 260 km/tim. Flygplanet, en A 32, borjade plotsligt rolla at
vanster och drogs in mot 1:an. Rotetvaans foérare tappade hér-
igenom ogonkontakten med rotechefen och markte inte, att han
kom att ligga nagot over 1:an. Rollen 6kade snabbt och motsatta
roder hjadlpte ej. Flygplanet fick kraftig bankning (ca 80°) och
ganska hogt noslage. Vanster vingspets var mycket nara mar-
ken. Da rodren ater lydde, rollade flygplanet snabbt och bestamt
upp at hoger. Nar flygplanet ater kommit i rattvant lage, kunde
foraren landa pa graset vid sidan av banan. Under utrullningen
i hog fart kolliderade planet med ett fotbolismal. € Denna han-
delse (hamtad fran en utredningsrapport 1966) far tjagna som
typexempel pa problemet andvirvliar”’. Med anledning av upp-
repade dylika tillbud har JKONTAKTEN” latit analysera detta
fenomen. ¢ ¢ ¢

AV FLYGDIR TORBJORN EHRNST

’KON AKT|
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Kénner Du igen situationen illustre-
rad pad teckningen nedan? Detia
mycket kritiska lage har varken orsa-
kats av kyttig vind eller det framforva-
rande flygplanets jetstrale.

vad var det d& som tvingade flyg-
planet att rolla at vanster? (Vi forut-
satter, att det inte var sjalviorvallat). Jo,

<
)

T
\\\\\&\

svaret blir kort och gott: Virvelbildning
bakom det framforvarande flygplanets
hogra vinge!

Typiska vingstrémmar

Pa oversidan av en flygptanvinge rader
ett undertryck och pa undersidan ett
overtryck, nar luft strommar kring ving-

en. Tryckskillnaden ger vingen dess
lyftkraft, vilken bla o6kar med anfalls-
vinkeln. Denna tryckskillnad vill natu-
ren (luften i detta fall) motarbeta och
utjamna. Det sker genom att luften far
en tendens att stromma frdn vingens
undersida till dess oversida. Hos de
flesta flygplan ar det tdretradesvis vid
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vingspetsen som denna tendens finns.
P& deltaformade vingar ar tendensen
mer utbredd o6ver vingen. (Se bild 2
och 3.)

Bakom vingen har luftmassan mojlig-
het att ge utlopp for sitt ackumulerade
behov att rora sig kring vingpetsen
nerifrdn och upp. Strax bakom ftlyg-
planvingen har dessa virvlar samord-
nats till en enda virvel for varje ving-
halva. Avstdndet meilan dessa ving-
spetsvirvlar beror pa vingens utform-
ning. Ju mer pil- och deltaformad den
ar, desto narmare befinner sig andviry-
larna varandra. Som eft riktvarde kan
man anvanda 3/4 av spannvidden. Lagg
marke till att andvirviarna ar fullt ut-
bildade narmare bakkanten pa den del-
talormade vingen an pa den rent pil-
vingade (bild 2 och 3).

Som att "tappa’ ett badkar
P& bild 4 ser Du hur luften bakom ett

flygptan roterar i tva virvelststommar.
Mellan dessa ar det saledes ett ner-

e XB-70 A
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svep. | centrum av vingspetsvirvlarna

strommar luften dessutom &t tlygplanet.
Man kan likna virvelstrommen fran en
vinghalva vid den som bildas vid ur-
tappning av t ex ett badkar!

Bild 5 ar ett foto frAn elt vattentun-
nelforsok med en modell av Concorde.

Hur kraftiga ar nu dessa vingspets-
virvlar? Det beror i forsta hand p3a ving-
belastningen och anfallsvinkeln —
m a o virvelstyrkan ar direkt proportio-
nell mot flygplanets tyngd och lastfak-
tor samt omvant proportionell mot dess
hastighet och spannvidd. Detta betyder
att virvelstyrkan okar med okande lyft-
kraft (antal "g" ganger flygplaneis
tyngd) och med minskande fart och
spannvidd.

 Ju siorre desto kraftigare

De stora overljudsflygplanen (t ex Con-
corde, XB-70 A m fl) bildar saledes av-
sevart kraftigare virvelstrommar bakom
sig &an nuvarande kanventionella flyg-
plan gor. For fpl 35 torde nersveps-

Sild 4

arning
for...




...and-
virviar

s

Blid 5 8ild 6

hastigheten mellan andvirvlarna vid
landningsfart vara narmare 4 m/sek.

Rotationshastigheten hos luften kan
ej sa [alt anges, da den 6kar mot néar-
heten av virvelns centrum. Inom 2 m
radie frdn centrum uppgdr dock vir-
velhastigheten till nadgra varv/sek. Detta
medfor att ett flygplan, exempelvis
35:an, som kommer in i en av virvlarna
bakom en annan 35:a, kan utsattas for
en rolistorning av storleksordningen
30—60°/sek.

Varje forare har erfarenhet av denna
rollstérning inte minst fran kurvstrid.

De farliga momenten

Vad var det da som hande? Jo, stude-
ra bild 6. Dar ser Du en 35:a som fran
héger narmar sig virvelstrommarna fran
ett framfdrvarande flygplan (en 35:a un-
der upptagning kanske).

Forst far vanstervingen kanning av
den hogra andvirveln som lyfter vingen
en aning. Flygplanet har dock en flyg-

riktning mot virvelstrdmmarna varfor
detta rollmoment ej hinner paverka flyg-
planets rorelseriktning. Strax darpa be-
finner sig flygplanet mitt i den hdgra
andvirveln och utsatts for ett mycket
kraftigt rollmoment &t vanster. Foraren
hinner ej motverka rollen, utan flygpla-
net rollar brant at vanster och kommer
in i nersvepet. Belastningen minskar
och flygplanet far ivdg &nnu fortare 4t
vanster och nagot nerét, varefter det ar
inne i den vanstra virveln och utsatts
for en nastan lika kraftig rolltendens At
hoger. Sidforflyttningshastigheten har
vid passage av den hogra virveln dkat
sa att flygplanet ej hinner "ratas upp”
av den vanstra. Passerandet av den
vanstra virveln medfoér en snabb be-
lastningsokning, vilket kan innebéara att
flygplanet kvickrollar eller far pitch-
svangningar!

Detta ar kanske inte sa farligt pa
nagra kilometers hoid. Men vad gor vi
nar moder jord ar néra, tex vid start
och landning? — Undviker virvlarna!

e C-130 Hercules, Tp 84
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Ja, men vi ser dem ju inte. (Ibland
kan man dock gora det — i form av
"g-strimmor”. Se fig nedan t v.)

Vindstilla Flyg aldrig under . ..

Nu ar det s& att virvelstrdmmarna ge-
nom interferens ror sig nerdt med en
hastighet som ar av storleksordningen
nagra meter i sekunden. Nar virvlarna
kommit n&gra meter fran marken, skiljs
de 4t och forflyttar sig i sidled at var
sitt hall med bibelhdllen hastighet. Se
. bild 7.)

. Virviarna ror sig med vinden. Detta
kan medfora, att vid svag vind fran si-
dan en av andvirvlarna fran ett star-
lande eller landande flygplan kan bli

. kvar over delar av banan!
Du kan foljaktligen undvika dessa

o Fyr-grupp J 34:0r, Hawker Hunlers virvlar genom att aldrig flyga under

ett framforvarande flygplans bana i luf-

ten. Du skall sdledes landa n&got fram-
for detta flygplans sattpunkt respektive
latta nagot fore honom.

Nar, var och hur..?

Hur lange kan dessa virviar vara kvar
i fuften?

Det beror faktiskt sa gott som ute-
slutande pa luftens turbulens. Ar luften
byig och kyttig ror det sig om en halv
minut. Men ar det nara nog vindstilla,
kan virvilarna annu efter flera minuter
ha en farlig styrka. Var saledes sar-
skilt p& Din vakt nar Du egentligen har
minst anledning att vara beredd péa
vindkast!

Uppmarksamhet bdr ven agnas des-
sa vingspetsvirviar vid rotestart. Slapa
ej efter i starten! 30—50 m bakom rote-
ettan ar troligtvis det farligaste omra-

det. *

foto: hans bladh
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© O Flygning i 6verljudstart har sedan 60-talets bérjan blivit allt vanligare.
Det ingar nu som en del i den dagliga fiygrutinen. @ Trots att gédllande be-
stdmmelser nogsamt efterfcljs, medfor éverijudsflygningar stérningar med
klagomél och skadeanmélningar som fdljd. Denna typ av rapporterade kla-
gomal bkar tyvérr kraftigt. Aven om kostnaderna fér skador orsakade av s k
bangar dnnu &r mattliga, inger utvecklingen oro for framtiden. € Avsikten
med denna artikel dr att anyo informera om bangars uppkomst och verkan
och att ge flygféraren kdannedom om de speciella forhdllanden, som sarskiit
bor beaktas. € Artikeln har sammanstallts av FS/Fh fackred. pa basis av
material publicerat i den franska flygsékerhetstidskriften ""Bulletin de Sécu-
rité des Vols” och liknande svenska erfarenheter tidigare redovisade

inomFV. ¢ & &
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Fig 1

Var;n stérning av lulllryckel foriplantar sig
radiellt med ljudels hastighet Iran en
storkélla  Ett flygplan som ror sig [ luften
skapar ett tryckfalt omkring sig. | varje égon-
blick ror sig de uppkomna tryckvariationerna
radiellt ut fran den punkt dar tryckférindring-
en uppkom. Fran ett flygplan i underijuds-
hastighet kommer darigenom luften framfor
flygplanst att 'forvarnas ' om deltas ankomst.
Ju hdgre ftlyaplanets haslighet ar desto kor-
lare ar forvarningen {Or att vid uppnadd ljud-
naslighet vara lika med nell

Nar nosen o etl flygplan i dverljudshastig-
het traffar lultan. uppstdr en plotslig iryck-
akning som foriplantar sig med ljudets has-
lighet. Eftersom tryckdkningen, som ar myc-
ket avgransad {ill tid, r6r sig radielit fran de
punkier dar den alstrats, unpkommer en yta
i form av en kon med loppen vid flygpla-
nets nos. Denna yta kalftar vi stotvag. Ko-
nens vinkel ar beroende av tlygplanets has-
tighet i forhallande till ljudhastigheten, vil-
ket framodr av fig 1.

@ I/dedan flygplanet rort sig strickan OT»
har stotvagen som alstrats i punkian O (ort
sig strdckan OP.. Om flygplaret har precis
hastigheten Mach 1, kommer toppvinkeln att
vara 180° och konen har antagit formen av
en plan skiva vinkelratt mot 1lygriktningen.
Det bor observeras, att tryckytan hela tiden
rér sig vinkelratt mot stétviagen. Detta inne-
bar, att nir stotvdgen som alstrats i punkten
O nar marken vid P2 har flygplanet natt T2
dver purikten P. pa marken. For att undvlka
att en stétvag nar P; maste hastigheten ha re-
ducerats fore O. Defta foérhallande visar vik-
ten av noagrann planlaggning och tidig reak-
tion vid overljudstiygning.

Nar stotvagen nar marke uppfattas den

.
: SN
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som en knall. Det normala ar, att man hor
bangen (ran ett flygptan som tva knallar | tat
16ljd. Detta fenomen skall narmare fdrklaras.

Hur en bang blir tva ...

Redan innan ett flygplan natt o&verljudsfart
kan kompress:onsstotar uppkomma. Detta be-
ror pa all slrémningen ldngs vissa delar av
flygnlanet nar overijudshastighet, Vid M™> 1
ar torhallandet mera renod!at med en bog-
stol och en akterstét, vitket fig 2 visar. Nar
bogstdten passerar en viss punkt stiger tryc-
ket hastigt med vérdet A p for att under
tiden A t gradvis avta och bli 14gre &n Po.
Dessa hastiga tryckstegringar uppfattas som
knallar. Tryckdndringarna &r ingalunda s3 rent
utformade som figuren visar. Varje flygplan-
typ har sin tryckprofil. Dessa variationer ar
dock av underordnad betydelse. Tiden A t ar
tamligen konstant 0,1--0,15 sek beroende pa
att  storieksvarfationerna pa aktuella oOver-
ljudsflygplan  &r tamligen smda. Civila tran-
sportfiygplan i overijudsfart torde ge ett A t
pa ca D,3-04 sek.

Bangens skadliga verkningar beror pa den
tryckdkning /A p motsvarar, Denna tryckok-
ning &r i sin tur beroende av det statiska
trycket dar stotvadgen alstrats och den gene-
rerande killans storlek, massa och form. Stét-
vagens verkan f{riin vissa laltare kroppar |
overljudsfart brukar man hel borlse irln, t ex
raketer avlossade frdn ett flygplan, propeller-
spetsar i tillfallig overljudsfart, gevarskulor
elc.

@ Lat oss nérmare studera verkningarna av
olika tryckdknngar. Som jamidrelse redovi-
sas under v.ka férhallanden motsvarande
tryckokning «an uppkomma med flygplan Mi-
rage !l och V. Motsvarande varden fér svens-

| planfly

Fig 2



Fig 3: Stotvdgors utbredning och avbdjning vid

stabiliserad flygning.

Bangmattor

ka flygplan torde ligga ganska nara dessa.
Redovisade varden galler {6r horisonteil {lyg-
ning rakt fram och med konstant fart. Tryck-
andringarna ar métta i millibar {mb).

1 mb — avlagset buller som av aska — ringa
eller inga skador:
Mirage 11l vid Mach 1,5 och 6.000 m
Mirage 1V vid Mach 2 och 12.000 m

2 mb — starkt dskmuller — f& skador:
Mirage Ni vid Mach 1.2 och 3.000 m
Mirage IV vid Mach 1,5 och £.000 m

5 mb — Askdunder pd mycket ndra héall —
fonsterrutor och illa placerade tegelpannor
kan spricka:

Mirage Il vid Mach 1,05 och 2.500 m
Mirage IV vid Mach 1,1 och 2.500 m

10 mb — ljud som gevarsskolt vid avfyrings-
punkten — bérjan till sprickor i gips och
gamla innertak:
Mirage Il vid Mach 1,05 och 300 m
Mirage |V vid Mach 1,05 och 500 m

Hur n_fycket tal ett fénster?

Skador, som uppkommer pa byggnader be-
ror nastan alltid pd. att skadorna redan ini-
tierats genom alder eller daligt utfdrda arbe-
ten. For att astadkomma en spricka i en fei-
fritt murad vagg eller rasera ett fullvardigt
tak fordras mycket stora tryckférandringar. De
vanligaste skadorna ar spruckna eller kros-
sade lonster. En fOnsterruta, som ar korrekt
isatt kan téla 15 lill 20 mb tryckandring orsa-
kad av bang. Den kan dock brista redan vid
mindre tryckandring an tvd mb, om den ar
daligt isatt eller om kittet torkat.

Glasrulans storlek ar emsllertid av stdrsia

betydelse. Angreppsytans egensvangningstal i
15rhallande till stétvdgens varaktighet &r nam-
ligen avgoérande f6r om den skall halla. Som
exempel kan namnas, att ett skyltfénster med
dimensionerna 2,5x3,5 m har en svdngnings-
period av omkring 0,5 sek, medan ett mindre
fonster med métlen 30x40 cm fullbordar en
hel svangning pa 0,001 sek. Om tryckokning-
en 4r langsam och tidsforloppet av tryck-
dkningen kort jamfért med angreppsytans
svangningstal, ar risken for skador liten, En
snabb tryckdkning med langre varaktighet
medtér diremot storre risker [Or skador. Av
har redovisade orsaker férstdr man varfor de
llesta skador av bangar fororsakas pa sma
fonster. Risken for skadade skyltlénster ar
ringa.

Den minsta tryckandring som kan orsake
direkia fysiologiska skador ar 100 mb, da
brott pa trumhinnan intraffar. Att sddana ska-
dor skulle orsakas av bangar &r utesiutet.
Daremot ligger grénsen tér smarta redan vid
2—3 mb. Det kan heller inte uteslutas, att se-
kundara verkningar av tryckandringarna eiler
kanske framst den pidtsliga knallen kan or-
saka chocktillstand.

Faktorer att rdkna med
Man kan inte genom att halla vissa flyg-
parametrar (hojd-, fart- och anfalisvinkelvar-
den) forutsidlla ett visst tryckvarde. Tryck-
andringen kan namligen genom olika om-
stdndigheter variera upp till proportionarna
14. Ett [orutsett varde pad 1 mb kan alltsa
resultera i en lokal tryckandring vid marken
pa 4 mb. Genom ail kénna och ta hansyn till
de fdrhéllanden da riskerna dr stora 106r s&-
dana ©kningar, kan skadefrekvensen och

Fig 4: Avbdjning p g a vindhastighel.
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verkningarna nedbringas. Dylika fdrhallanden
redovisas efterhand i denna artikel,

For att ratt forsta det fortsalta resone-
manget maste man kanna till de meteoro-
logiska forhallandenas betydelse fér stStva-
gens fortplantning mellan flygplanet och
marken. Temperatur, tryck och vindhastighe-
ter sam! speciella !6rhallanden sasom mark-
inversioner paverkar stétvagens utbredning.

Del ar redan konstaterat, att varje punkt hos
vagen f6rskjuts med ljudets hastighet i en
riktning, som ar vinkelrat mot vagen sjalv.
Det ar ocks& allmant kant an ljudets hastig-
het oOkar med Okande temperatur. En stét-
vadg som forlplantar sig genom en normal-
atmostdr frdn ett flygplan mot marken kom-
mer hela tiden att mdta stigande lemperatur.
Detta medior att stdtvdgen okar i hastighel
och darigenom bdjer av som fig 3 visar. Det-
ta ar ocksi en av orsakerna till att bangen
ar begransad i sidled.

Om vindars paverkan

Bredden pa den bangmatta som flygplanet
slapar efter sig varierar med hastigheten.
Ett fiygplan med hogre machtal kommer att
paverka en stérre yta p& marken. Detta skall
dock inte ses enbart som en nackdel. Vis-
serligen kommer stdrningarna att paverka ett
storre omréde, men detla &r béattre an att
bangen avsdker ett smalare omrédde med risk
for forstarkningar och skador som (6ljd. For-
hallandena behandlas utfcrligare langre fram.
Vinden kommer all p&verka slotvégens utl-
bredning p& molsvarande salt som tempe-
raturen. Om flygning pa hdjd i Gverljudsfart
sker i stark medvind och vinden avlar i
styrka med minskande hojd, kommer sldlva-
gen att bdjas av bakat som lig 4 visar.

| det lagre overljudsomradet uppnar man
det gynnsammaste {6rhallandet, om flygning-
en sker | stark motvind. Mdjligheten att
stotvagen nar sin  utslackningspunkt fore
marknivan &r di stoérst. Fig 5 visar under vil-
ka vindférhallanden stotvAgen inte ndr mar-
ken. Standardatmosféar férutsatts rdda och lin-
jernas lutning fran 11 km héjd ar alltsd be-
tingade av temperaturfdrandringen. Mycket
stora vindvariationer kan inte forekomma pa
laga hojder. Linjen A markerar grénsen f{6r
vad som mdgjligen kan forekomma.

Oka avstandet till _ku§§e£ .

Man maste ocksa komma ihag, atl vagutbred-
ningen péverkas av vindstyrkan vid flygning i
andra rikiningar an mot- och medvind, vilket
framgar av tig 6. En f(drutsatining ar fonlfa-
rande att vinden &kar i hastighet med hoj-

den, vilket ju ar detl vanliga. | lovart om
flygplanet kommer vagorna att bojas av upp-
3t och en utslackning erhalls. | 13 finng dar-

emot risk tor forstarkning. Vid flygning over
hav i narheten av en kust med vindrikining
frAn havet finns alltsa risk tér oavsiktlig le-
verans av bangar. Da O6verljudsflygning sker
p& l&dgre hdéjd over hav och vindforhallande-
na &r ogynnsamma bdr alltsd nu gallande
minsla avstdnd 20 km &kas.

Vid kraftig vind pa 1ag niva finns det ocksa
risk for att forstarkning sker p g a terrang-
ens inverkan. Forstdrkningen kommer hér att
ske pa ldsidan av en hdjd som tlg 7 visar.
Férhajiandet bor beaklas, sa all man vid
flygning o6ver land undviker all overljuds-
flygning etler lagger p& exira marginaler, da
vinden i 1&g niva ar kraftig.

Stotvagens styrka paverkas i hogsta grad
av flyghdjden. Detta beror pa att tryckdk-
ningen ar proportionell mot det statiska trye-
ket pAd den héjd dar vagen bildas. Styrkarn |
vAgen avtar ocksa p g a dess utbredning, da
den fortplantar sig genom atmosfdren. Detta
begransar det omrdde som v&gen kommer
att avsdka ldngs marken, dven om flygning-
en sker pa [agre hojd.
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ig 10: Bang-
w8ilans form i
viang. Mach 2,
ojd 11 km.
“okusering vid
tach 2 och 11
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—

Fig 8: Fo-
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ration.
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e Fig B visar tryckdkningen som en funk-
tion av farten och hojden. Man bdr observe-
ra, att trots at! minskningen av bangens in-
tensitet med hojden ar mycket stor, ar and-
ringen mindre &n vad fallet ar fér vanligt ljud.
En dadmpning till 1/10 av vardet vid 1.000 m er-
halls om man stiger bIl 10.000 m, medan
motsvarande dampning av vanligt ljud sker till
1/1C0.

Av tig 8 framgdr ocksa, att machtalet inte
ar av sa stor betydelse som man i alimanhet
tror. Bangen varierar mycket snabbt i inten-
sitet mellan Mach 1 och Mach 1,2 men varie-
rar obetydligt dardver. Mellan Mach 1,2 och
Mach 2 ar skillnaden endast 20—25 proc.

Hur tva bangar blir en .

Hittills har endast den rena bangen och dess
utbredning behandlats. Det har dock antytts
att forstarkningar kan férekomma. Under vis-
sa forhallanden kommer bogvagen och akter-
vagen att traffa samma punkt (fokusera), var-
vid en sk superbang uppstar. En foruisatt-
ning for att denna skall uppfattas eller gdra
ndgra skador pa en punkl p4d marken ar, att
fokuseringen sker just vid denna punkt. Su-
perbangen kommer allts& atl upptrdda myc-
ket lokall och kan om den tralfar olyckligt
orsaka skador. | stallet for att man normalt
hér tvd knallar i tat foljd, kommer man nu
att héra endast en kraftig. Jamfért med en
normal bang i aktuellt llygldge ar trycket ca
Iva till tre ganger hogre.

Fokusering sker normalt genom att flyg-
planet accelerar eller foretar en vinkelfor-
&ndring. 1 fig 3 visas vagutbredningen vid
konstant overljudshastighet samt hur bangmat-
tans form varierar med hastigheten. Fig §
visar vad som hander vid en réllinjig acce-
leration i planfiykl frdn Mach 1 och uppat.
| de lagre fartomradena kommer stétvagorna
att utslackas innan de nar marken, Man
kan sedan konslatera, att fokuseringen bara
sker rakt under flygplanels fardvdg i en punkt
under accelerationen {6r alt sedan flytta sig
langre och ldngre ut Iran centrumlinjen allt
eftersom hastigheten okar.

Man kan vidare konstatera, att {okusering-
en sker just vid eller i ndrheten av ulsliack-
ningsomradel. Ju ldngre vag tryckvagen
fortplantat sig deslo svagare blir den. Av
delta kan man dra slutsatsen, att fartomraden
som ger utslackning nédrmast flygplanet —
dvs s3d ndra den projicerade fardlinjen som
mojligt — &r kansligast. Harav f6rstas ocksa
att flygning i lag Overljudstart (speciellt Mach
1,15—1,2) 4r kénsligast, medan hdg 6verljuds-
fart {M> 1,5) ger mindre risk {6r fokusering
med skadlig verkan.

~ Bankning och bangning

Aven konstant hastighet utan vinkelf&rand-
ringar kan ge upphov till (okuseringar genom
skenbara fdérdndringar i flyglaget. Detta or-
sakas av atmosfariska stdrningar (t ex vind-
variationer, turbulens, inversioner etc), vilka
bryter stélvdgorna olika. En markinversion kan
bidra till storre utbredning och vagforstark-
ningar, genom att stétvagen reflekteras mel-
lan marken och inversionsytan. Forhalian-
dena kan i viss man liknas vid anomali.

Om fokusering kommer att ske i en svang
eller under annan vinkelfdérandring av tlyg-
banan beror pa flypglanets hastighet, hdjd
och vinkelhastighet. Fokuseringslinjen ligger
alltid innanfér flygplanet 1 svdngen. Ju bran-
tare en svdng ar, desto stdrre ar risken for
fokusering. (Fig 10 visar att fokuse 'ng vid
Mach 2 och hdjd 11 km sker forst vid storre
rollvinklar.)

o Diagrammet i fig 11 anger maximala roll-
vinkiar vid svang i plantlykt som funktion av
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som ordinata och Machtalet som abscissa maximal rolivinkel,

Griéns for fokusering under svéng.

(Dessa skalor anger som funktion av ho;den
som e far Overskridas i

horisontell flygning for att ej vaila fokusering p4 marken.)

34

hojd och machtal. | detta finner vi, att Mach
2 och 11 km héjd ger fokusering vid en roll-
vinkel som é&r 35° eller siorre. Vid Mach 1,3
ar molsvarande max-lutning pa flygplanet 8°.
Vid lagre oOverljudshastighet finner man, att
maximal lutning i en svdng ar sa liten att
varje mandvrering av flygplanet med stor
sannolikhet leder tifl fokusering.

D& flygning skall ske med hédgre over-
ljudshastighet ar gynnsammaste forfarings-
satt alt skyndsammast accelerera i planflykt pa
konstant kurs och att vid uppnédtt machtal
om mojligt inte Overskrida de maximala
bankningsvinklar, som diagrammet rekom-
menderar. Urgdng ur svangen samt retarda-
tion bér ske under samtidig upptagning, d&
fokuseringspunkten i sa fall kommer att ligga
Sver flygplanet.

Rekommendationer

Storsta risk {6r stérningar och skador som
foljd foreligger om:

1. Flygplanet flyger i stark medvind och vin-
den avtar eller andrar riktning mot mar-
ken.

2. Temperatursénkningen med héjden &r liten.

3. Inversioner férekommer. framst t |4agsta
niva.

4. Det statiska trycket &r hogt dvs hojden
1ag.

Ovriga faktorer av betydslse:

1. En hojning av machtalet ger obetydlig
okning av bangens verkan.

2. Det kansligaste omradet ar flygning néra
“utslackningsomradet” (M = 1—1,2 beroen-
de pa hojden).

3. Acceleration i
1l fokusering.

4, Svangar ger upphov till fokusering om
rollvinketn overskrider ett visst maximalt
varde i forhallande till héjden och hastig-
heten i akluellt fall. Lagre hastighet tilla-
ter lagre bankningsvinkel under svang.

5. Fokusering eller forstarkning kan fororsa-
kas av speciella vindforhallanden, turbu-
lens. markinversioner, terrdangens form,
ytors form eller placering i f{drhdllande
till varandra osv.

overljudsfart ger upphov

For att risken for skadegodrelse orsakade av
bangar skall bli minsta modjliga, har Du som
flygférare f6ljande rekommendationer att folja:

1. Undvik att flyga med s& hoég undertjuds-
fart i l1agre nivder att Du riskerar alt banga
ofrivilligt.

2. Accelerera p& hég hdjd och i planflykt sa
snabbt som mdjtigt till onskat machtal.
3. Valj om mojligt ett hogre machtal an ett
som ligger i del kansliga ''utslacknings-

omradet’".

4. Dyk inte i overljudsfart under 12 km hd]d
om Du kan undvika detta.

5. Svang inte brantare an vad som ar re-
kommenderat {or att undvika fokusering.

6. Retardera under planflykt eller upptag-
ning.

7. Ptanlagg overljudsflygningen extra noga
vid extrema vindforhallanden {jetstrommar,
stora vindstyrkor vid marken) och tempe-
raturer (hog temperatur 1 hojden och mark-
inversioner).

8. Tank pa vindens inverkan vid
dver havet nara kusten.

9. Folj bestammeiserna!

flygning

Aven om skadeverkningarna direkt orsakade
av banpar &dr begrdnsade skall man komma
ihag, att bangen kan bli '"den droppe som
kommer bdgaren att rinna over’'. Genom att
{6lja de regler och rekommendalioner som
ges for overljudsflygning samt noggrant pla-
nera sin flygning kan riskerna for skade-
verkningar kraftigt reduceras. Y



Hej skamtare!

En av vapnets duktiga forare hade just
Jyckats hamna pd rygg med sin SK 12:a
efter av allt att déma en mindre vanlig
landning. Han kom dirfér helt plotsligt
atr halvvigs utanfor bli hingande i fall-
skirmsselen och alltsd med huvudet ned-
it. Ett par medhavda lickra “mackor”
gled ur sin pd3se och sigs falla ned
studsande  mot  marken. Nir
personalen rusade rill och e tafatt fr3-
gade hur det hade gdrtt, hordes etr lako-

mark-

niskt upp-och-ned-visande: "Di jick’la
bra, paligge’ kom ju upp!” ...
ER

Det hinde att ett flygplan tvingades ndd-
landa pd en Sker strax utanfér Lidko-
ping. Det blev illa dtgdnger, men piloten
undkom wutan allvarligare skador. En
odalman var bland de nyfikna pd3 ned-
slagsplatsen och nidr han sdg forddelsen,
sade han.

— D4 4 inte meningen atc folk ska
flyga. Hade dd vart d4, hade v3r Herre
geu folk vingar.

S3 gjorde mannen etr litet uppehill
och s3 sade han eftertinksamt:

— Da hade la vart en sketsak for var
Herre!

Doc L

En annan dukrig forare — som spakade
en 29:a — holl just pd med err pass
tillimpad jaktstrid flygplan mot flygplan.
Av en eller annan anledning f6rlorade
han si dgonkontakten med sin tivlings-
kamrat. Men sd plowsligen upptickte han
honom snett bakom fenan — dock utan-
for skjutavsidnd. Han gjorde en snabb
undanmandver med maxsving och tind
ebk. Men kompisen hingde fint med.
Han satsade d3 allt och belastade 8 g i
7—8 varv, se'n orkade han inte mer.
Kompisen lig dock kvar dar bak. Han
gav dd upp och gick rake ut under ving-
tippningar. Desillusionerad riktade han
nosen hemdt. — Vil nere vinde han sig
om i sitsen £6r att se, om kompisen ocksd
landat. D3 s8g han lingst bak pd insidan
av huvenen... flugal

Tw

Passagerarna hade just satt sig tillratta | tra-
fikplanet, da piloten kommer ut frAn cockplt
och meddelar alt han vagrar flyga flygplanet
{6rran ena motorn byts utl. Alla passagerarna
lamnar omgéende flygplanel. Efter en halv-
limme far de order att g4 ombord igen, och
en nyfiken passagerare f{rdgar: '"Mar ni byt
flygplan?”

— Nej, visst inte.

— S& nl bytte allts&d bara motorn?

— Nej da. Vi bytte pitot . ..

"Hansa”

FLER
BIDRAG
EMOTSES
TACKSAMT

— Hur manga fallskdrmshopp ska man
egentligen ha klarat for att anses fullard?
— Alla.
»Hansa”

Under en 6vningsflygning med SK 50 1
Skdne-omridet drog liraren av gasen och
meddelade motorstopp, d flygplanet be-
fann sig rakt ver ert litet flygfale.

Eleven borjade sin plané med rdtr vir-
den och letade febrilt efter en plats atr
gora sin bedomning mot. Men terringen
var besvirlig och eleven s3g oturligt nog
inte det Jilla flygfdltet rake under flyg-
planet.

P4 mycker 18g hdjd ndr eleven insig
att beddmningen sas gdtr 3t skogen, drog
han helt pldtsligt pd gasen igen och sa:
“"Hoppsan, den tog sig visst igen !!. ..

F-son

Oetta utspelade sig pA den gamla goda ti-
den', ndr vi hade sjoflygplan i flygvapnet.
Den gamle oversten, som med tiden blivit en
smula distrd, hade avslutat ett dvningspass
med sitt sjoflygplan, d& medfdljande andre-
piloten till sin forskrackelse markte att overs-
ten gick in 1or landning p& ett landflygfalt.
Nar flygplanet var pd vadg ner mot banan
kunde han inte halla sig langre.

— Men oversten har val inte glomt att vi
flyger ett sjollygplan? Utan ett ord drog
oversten p& fullgas och landade en stund se-
nare pa viken utanfoér F2. Nar han stod fram-
me vid dorren, vande han sig om och sa:

— Ni var val inte s& dum att ni trodde att
jag glomde att det var ett sjollygplan?

Daretter Oppnade han dorren och tog ett
kliv rétt ut i sjon. ..

"Hansa”
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