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Av dverste 1 Guunar Stahl

pa genomresa till

F 4 pa Fréson. Jag
kom i ett Herkules-
transportflygplan till-
sammans med delar
av stridsledningsen-
heten fran F 17. Vi
landade vid Ilunchtid
en Iérdag; utrustade
med skidor och andra
féornédenheter.

Vi kvitterade ut en liten buss vid F 4:s
transportcentral. Vi lastade den med
var packning for att fara till Edsdsda-
len pa vinterévning.

Solen sken frdn en klarbld himmel.
Det var vindstilla och ett par minusgra-
der. Vi kérde fran flottiljen upp mot
Frésé kyrka. Vi stannade till strax fore
kyrkan och tittade ut over Storsjon
mot Oviksfjallen med Drommen och
Véstfjdllet och bort mot Areskutan.
Litet langre bort skymtade Anarisfjal-
len. Utsikten var overvéldigande och
storslagen. En tanke bérjade védxa fram
hos mig.

Imars 1989 kom jag

® ® Vi fortsaite med bussen in mot
Ostersund pa Vallaleden utefter stor-
sjostranden. Till vdnster om oss hade
vi Fréséns sluttningar och till héger
lag staden pa andra stranden. | slutt-
ningen ned mot Storsjén Ildg snén
djup. Massor med méanniskor, mest
familjer med barn, hundar, kélkar, pul-
kor, slddar, skidor och plastpasar dkte
nedfér sldnten. Alla sétt att aka i bac-
ken verkade bra utom de trakiga. Alla
sdg glada och lyckliga ut — harmoni
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och livskvalitet lyste 6ver scenen.

Min tanke hade viéxt fardigt. Jag
insdg att jag efter ett Iangt och givande
liv i Flygvapnet dnda hade missat
ndgot. Jag hade aldrig bott eller arbe-

Av major Echiom Andersson

id tillkomsten for 68 ar
Vsedan kunde karche-

fen, majoren Gdsta von
Porat, ménstra en styrka om
16 officerare, 16 underoffice-
rare och stambefdl samt 60
varnpliktiga. Flygplansbestan-
det var begradnsat och tillat

F 4:s historia

Vid 1925 ars férvarsbeslut besléts att —
av vad som tidigare varit Arméns respek-
tive Flottans flygvdasenden — till den 1 juli
1926 bilda en sjalvstédndig férsvarsgren —
Flygvapnet. Darvid beslots att 4. flygka-
ren skulle placeras pa Frésén.

ingen annan verksamhet &n
flygtréning och enklare flyg-
spaning.

1936 organiserades karen
om till Kungliga Jamtlands
Flygflottilj, F 4.

Mellan december 1939 och
mars 1940 organiserades "fri-
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. tat norr om Uppsala. Jag ténkte, att om
ndgon nu skulle erbjuda mig jobb vid
F 4/Se NN pa Frésén i Jamtland, sa
skulle jag svara JA tack direkt!

| Kort-Kort

villigflottilien” F 19 till férsvar
av norra Finland. F 4 bidrog
har med en grupp B 4:or och
totalt 84 man, darav nio fly-
gande.

1947 ombevadpnades Jamt-
lands Flygflottilj till J 26 Mus-
tang och darmed byttes aven
flygslaget "latt bomb” till "jakt”.

1952 var aret dé "reaflyget’
med J 28 Vampire gjorde sitt
intdg pa Frésén. J 29 Tunnan
ersatte Vampiren ar 1956 och
skulle bli F 4 trogen fram fill
1966, da J 32 Lansen gjorde
ett kortare géstspel pa flottil-
jen. Redan 1969 byttes Lan-
sen ut mot trotjdnaren J 35D
Draken.

1984 gjorde dagens Jakt-
viggar entré.

Under &ren som gatt har
F 4 naturligtvis inte bara for-
valtat arvet frdn 20-talets
"Frésé lager”. En omfattande
om-/nybyggnation har gjorts
under arens lopp i takt med att
flottilien tilldelats nya uppgif-
ter. Ett exempel harpa ér
dagens stridsledningsorgani-
sation.

F 4 omfattar i dag cirka 650
anstéllda och utbildar arligen
cirka 550 varnpliktiga. F 4
kénner sig vél rustat att méta
framtiden! Valkommen JAS 39
Gripen. ||

Flygvapenhytt nr 3/94

® ® Darefter gick
ndstan ett ar. | januari
1990 ringde flygva-
penchefen och erbjod
mig jobbet som chef
for Jamtlands flyg-
flottili och sektor
nedre Norrland.

Yippy tédnkte jag,
men svarade att jag
ville fundera till man-
dag. Da ringde jag
och sade "Ja tack!”

I juli 1990 flyttade jag med familjen
till F 4 och Frésén. Det var det basta vi
nagonsin gjort och efter en vecka viss-
te vi — hér blir vi kvar.

Det ar livskvalitet att bo i storsjobyg-
den och att arbeta vid F 4. Det géller
savél arbetsinnehdll och de méanniskor
som arbetar vid F 4 liksom natur, fri-
luftsliv, kontakter och relationer. “’Fin-
kultur” i form av ett rikt musikliv, teater
m m finns det ocksd om man éppnar
égon och éron.

® ® Nu skall vi beskriva en dag vid F 4.
Det ar en innehallsrik dag och speglar
maénga delar av flottiljens verksamhet.
Var beskrivning har inslag av bade
fakta och fiction.

Att de som arbetar vid F 4 gor ett bra
jobb och att F 4 har en plats i framti-
dens flygvapen ar en sjélvklarhet fér
OSS.

Jag hoppas ldsarna far mycket néje
av det besok vid F 4, som vi genom
FlygvapenNytt bjuder er! |
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Tema: F 4-besék

0.15

snorojning

i full fart

A lojtuant W Eriksson

Snéréjningen éar i full gdng. Sista SAS-planet
landade 23.30. Ndrmast véntar postflyget om

cirka tva timmar.

I morgon bittida bérjar en systemdévning flyg
tilsammans med F 16 och F 21. Malflygdivisio-
nen fran F 16M kommer in i évningen under

andra passet.

Hela bansystemet inklusive klargdringsplat-
ser och grupperingsplatser fér klargérings-
tropparna maste vara klara till 07.00.

lamning av sndléget under nat-

ten féljande till pagaende skift:
"Fram till sista SAS-planet landat strax
fore midnatt var landningsbanan, taxi-
banor och flygplansplattor réjdal”

F 4 svarar for snorjningen vid
OSTERSUND/FROSO flygplats. Flyg-
platsen brukas gemensamt av militart
och civilt flyg. Falthdliningen utférs av
flygfaltsplutonen, som ar bemannad
med varnpliktiga och befal. Verksam-
heten pagar dygnet runt.

Skifteschefen rapporterar vid éver-

® O | flygfaltspiutonen tjanstgér 24
varnpliktiga, uppdelade pa tre skift. |
varje skift pd atta man ingar tre-fyra
som kommer fran den sddra lands-
andan. Har méts de av en annan
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miljé i form av vita vidder med Oviks-
fiallen i sydvast och Areskutan i vas-
ter, vilket fr dem att gldmma héghus
och dimma fér en stund.

Under en period om tre veckor
arbetar de varnpliktiga en vecka dag-
och en vecka nattskift. Darefter aker
de hem fér en veckas ledighet. Arbe-
tet leds av tva befal (skifteschefer)
som tjanstgor i ett skiftessystem.

@ @ Vid eti-tiden borjar det snda pa
nytt. Det &r bara att bérja om. Nar
postflyget skall landa sndar det sa
kraftigt, att trots maximal insats fran
snordjarna ar det omdjligt att mata
bromsverkan med ordinarie utrust-
ning. En bedémning pad erfarenhets-
varden maste tillgripas.

Foto: Peter Wodigh

Ban- och taxiljusen handskottas
for att inte snéa 6ver. Pa landnings-
banan sopar fyra sopbldsmaskiner
kontinuerligt och tvd snéslungor tar
bort snéstrangarna, som uppstar
efter sopningen. Tva plogbilar réjer
pa flygplanspliattorna och en hjullas-
tare i klargdéringsomradet.

® @ Snorojningsfordonen fungerar
utan krangel denna natt. Borsten pa
sopblasmaskinerna slits emellertid
hart och behover bytas under kom-
mande dygn.

Snérdjarna har haft en arbetssam
natt, men forberedelserna for att
genomféra évningen ar klara. |

FlygvapenNytt nr 3/94




Av visuplilitige Vasko Doleev Foto: Peter Wodigh

Insatslarm

Larm fran ett ammunitionsférrdd. Det ér ett
skarpt larm som maste tas pa stort allvar. Kri-
minalitet ger oss allt oftare anledning att ingri-
pa och kontrollera védra olika forrad. Insatsstyr-
kan rycker ut med hundar och allt — beredda
pa det vérsta.

® ® Uppsittning i insatsbussen. Vi
aker till brytpunkten. Dar star redan
bevakningschefen och véntar. Vi
hoppar ur och stéller upp i éppen
fyrkant framfér honom. Alla
lyssnar och tittar d& han ritar
insatstaktiken i snén. Han
informerar alla om att det
har gatt ett larm pa datan i
kontrollrummet. Det ar ett
ammunitionsforrad!

Detta &ar ett “skarpt’
larm, ingen 6vning poang-
terar han. Bevakningsche-

judet av sirénen och den ivrigt
Lblinkande "flashlighten” gor det
omgjligt att lata bli att vakna.

Raskt upp ur séngen. Pa med
langkalsonger, m/90 uniform, kangor
och den skottsakra véasten. Kommu-
nikationsradion med tillbehér i brost-
fickan. Ficklampan i hégra benfickan
och handfangslen i den vanstra.

Pa snabba fotter till kupprummet.
Greppar tag i Ak 4:an for att sedan
snabbt stalla upp utanfor flottiljvak-
ten. Déar vantar redan hund och
hundférare. Alla ar redo ...

j

)

02.05

fen delar ut positioner och an-
ropssignaler till oss varnpliktiga. Vi
pabérjar insatsen.

Med hundekipaget i spetsen, féljd
av bevakningschefen beger vi oss ut
i det becksvarta mérkret pa pilforme-
ring. Det ar tyst. Alla &r pa helspann.
Blir det fel kan nagon av oss fa sétta
livet till.

® ® Nar vi ndrmar oss slutet av vart
rutsdk, stannar alla till och invantar
order. Jag och bevakningschefen
gar fram och kontrollerar férra-
det. Vi andas ut, det ar ett
"falsklarm”.

Ater till F 4, dar vi lag-
ger oss for att fortsatta
den avbrutna sémnen.
Innan jag somnar tanker
jag: "Tacka Gudarna att
det var ett falskt larm.” W

) JSEMPER VIGILANS/ ¢
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Hundekipaget i spetsen. Snén lyser
upp beckmorkret. Det ar tyst. Alla ar
pa helspann.

L o
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Tema: F 4-besok

03.50

Ett pass |

lockan ar 03.50 och nastan

hela Sverige sover. En telefon

ringer. Vad ar det som héan-
der? Jag satter mig yrvaket upp. En
oférskamt pigg rost i luren séager: "Nu
ar det dags att vakna!” Jag stjalper i
mig en kopp kaffe innan jag satter
mig framfor skarmen. Overlamningen
av nattens handelser gar fort. Det har
varit lugnt och allt fungerar.

Klockan har hunnit bli 05.00 och
det &r bara tva timmar kvar av pas-
set. Det finska flyget vaknar och
dagens flygaktiviteter startar. Fard-
plansskrivaren rasslar till. Det &r
SK931 fran Arlanda till New York.

@ @ Det hors steg i trappan. "Antligen
passbyte”, sager en av de varnplikti-
ga malobservatorerna. De nya kom-
mer in och meddelar att det ar minus
27 grader ute och att det bérjar
dagas sa sakteliga.

Det blinkar pa telefonpanelen.
Samtalet kommer utifran. Vem ringer
den har tiden pa morgonen? | orat
hoérs: "Go'morron radar, jag ska ut &
flyga, gar det bra?”

— God morgon sjély, det ska nog
ga bra. Var startar du och hur ska du
flyga?

— Jo, jag startar med SE-FEL
soder om Jockfall nu a ska till min
jaktstuga vid Kitkiojokki. Det tar
cirka en timme.

— Jaha ... Jockfall, var ligger
denna plats?

— Jo just det. Det finns ju
flera. Denna ligger mel-
lan Gallivare och Torne-
alven.

Karta Over norra
Sverige — déar F4
medverkar till vakt-
héliningen i luften.
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A Yinvik Wats-Olo} Petersén

Foto: Peter Wodigh

Luftbevakning inom incident-
beredskapens ram pagar stan-
digt, dygnet runt. Savél fast an-
stdllda som vérnpliktiga be-
mannar olika strilcentraler éver

hela landet. ) SEMPER VIGILANS (Y

incidentberedskapen

Identifieringsledaren i arbetsposition.

— Da har jag fatt ditt meddelande
och énskar dig en trevlig flygning.

— Jo, tack och hej.

Forutom fardplan till flygtrafikled-
ningen maste man har uppe i norr
lamna meddelande om flygning till
luftbevakningen. Det galler inom de
omraden som bendmns N-omraden
(Notefied-area).

® ® Dorren Oppnas och in kommer
dagskiftet med luftbevakningsledaren
i spetsen. Jag lamnar &ver till paga-
ende identifieringsledare. Sedan skri-
ver jag en rapport om vad som héant
under natten.

Nu ar mitt incidentberedskapsdygn
i rikets tjanst 6ver for den har gangen
och jag skall &ka hem.

Hjalp! Ansl6t jag motorvarmaren i
gar kvall? [ |
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Vidergenomgdng. Ovningen kan bérja som
planerat med sex Jaktviggen per division. Daér-
utéver tre SK 60 och en HKP 3. F 16 ch F 21 har
i stort samma antal flygplan. Mélflygdivisionen
(F 16M) startar med J 32E Lansen fran Malmen
kl 09.00. De gér in i 6vningen ki 09.30.

"David Rod &

A Wjtnant Anders Danielsson

[ N |
vningen pagar hela dagen
Oénda till kI 22.00, da sista
roten landar efter en insats i
héjd med Sundsvall.

En systemovning flyg inbegriper
mer eller mindre hela flottilien. Sta-
tionskompanierna far jobba hart med
bade klargéring och ammunitions-
hantering. Alla funktioner av betydel-
se arbetar sa lika krigsorganisatio-
nen som mojligt.

Detta géller aven strilsystemet.
Bade luftférsvarscentralen och radar-
gruppcentralen ar i gang.

84 héar barjade det

Kl 07.00. De forsta piloterna vid
"David Rod” och "David Bla” (= forsta
och andra divisionen) anlander till sitt

igenom 6vningstaktiken.

Flygvapenhytt nr 3/94

1.30

O
Bla"

Foto: Petex Wodigh

| arla morgonstund, 07.30, ar "briefing-dags”. Flygchefen och meteorolo-
gen ger dagsférutséttningarna via intern-TV.

arbete — divisionerna. Sattet att ta sig
hit &r manga. En del cyklar, nagon
springer, men de flesta aker bil. Alla
kan konstatera, att det har varit en
snorik natt. Var och en véntar sig
annu en spannande dag pa arbetet.
Man ser fram emot dagens komman-
de systemdvning, en dvning dar man
Ovar flygsystemets hela kapacitet.

KI 07.30. Briefing. Alla &r i tid. Det
ar A och O att passa tiden. Flygche-
fen initierar anmélan over den interna
TV-anldggningen och respektive divi-
sion anméler sig, inklusive helikop-
tergruppen.

Déarefter bdrjar meteorologen
beskriva dagens vadersituation. Det
ser ut att bli bra véader. En del sndby-
ar fran nordvast men i &vrigt inget
som kan séatta kappar i hjulet for
dagens 6vning. F 16, F 21 och mal-
flygdivisionens medverkan &r det hel-
ler inga problem med.

David Réd och David Bla deltager
med sex JA 37 Viggen vardera, de
andra tva jaktférbanden med ungefar
samma antal. Darutdver medverkar
tre SK 60 och en HKP 3 fran F 4
samt nagra J 32 Lansen ur malflygdi-
visionen. >
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Fran varmen ut i kylan — Jaktviggen bogseras ut ur nattens ”ide”.

Ovningsledaren repeterar dagens
ovningsbestammelser och ser till att
alla vet vad de skall géra. Roteche-
ferna och deras tvaor gar igenom
taktiken for genomférandet. Det ar
inte s& mycket tid 6ver till kl 09.00 da
man skall vara uppe i hdogsta bered-
skap.

Spédnnande vantan

Kl 09.00. De bada rotarna ur David
Bla gar upp i hogsta beredskap. Man
anméler detta pa den fasta forbindel-
sen, "slingan”, till luftférsvarscentra-
len (Ifc), som beslutar nar start skall
ske.

Nu bérjar pulsen stiga pa de berér-
da piloterna. Man sitter och vantar pa
att fa sticka ivag. Under tiden oriente-
rar jaktledaren i Ifc om det aktuella
luftidget. Det &r alltid lika spannande

att vanta pa en start. Har galler det
att bli forst upp i luften.

KI 09.10. — "Froson! Startorder.
Roten D46/D37 starta mot bered-
skapslége Bracke. Fientliga anflyg-
ningar fran ost pa lagsta hojd. Starta
ost. Tjuren 4 leder.”

S& har kan det lata nédr man ger
startorder till en rote. Flygplanen ar
nastan omedelbart i luften. Tidsfor-
dréjningen rér sig bara om nagon
minut. Piloterna anméler sig for
berdrd stridsledningscentral. Nu ar
koncentrationen total infér uppgiften.

Kraftig radiostorning

Kl 09.15. Den andra roten startar.
D36/D01 far order att flyga mot sunds-
vallstrakten dér man férvantar sig
"fientligt” inflygande. Stridsledningen
orienterar att det kan férvantas kraf-

.
ANBETRLART S00kG

tig radio- och radarstoérning. Detta
ger en inriktning mot ett mera sjalv-
standigt upptradande fér roten.

Nu &r évningen i gang pa fullt all-
var. Den kommer att rulla pa &nda till
22-tiden. Under den perioden kom-
mer det nog att hinnas med en hel
del starter. Utbver de tva rotarna fran
Fréson flyger man aven med andra
jaktrotar fran baserna Kubbe, Amsele
och Farila, dar David Réd finns.

Blind radar

Kl 16.00. Under dagen har det varit
mycket svart for piloterna att fa nagot
egentligt grepp om hur malférbanden
ror sig och ser ut pa grund av den
mycket kraftiga radar- och radiostor-

ningen. Den gor att det blir mycket
svart att se med sin egen radar. Tal-
kommunikation &r stundtals omdjlig.

Dé&rfér har en av radarjaktledarna
begett sig till divisionens samlings-
plats fér att redogéra fér hur de upp-
lever 6vningen vid sina radarskar-
mar. En stor férdel har pa F 4 ar att
stridsledningen och divisionerna har
sina lokaler inom samma omréde.
Det gor att samarbetet och utbild-
ningen underlattas avsevart.

Efter en stunds diskussion enas
man om en mindre taktikférandring,
som bl a innebar évergang fran rote-
upptréadande till gruppupptradande.

Vél utbogserade hdnger de varn-
pliktiga pa jaktrobotbevdpningen
— Sidewinder 9L (= rb 74) och
SkyFlash (= rb 71).
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For att fa storre verkan i malet beslu-
tades att stridsledningen skall priori-
tera ledning mot storflygplanen i mal-
forbanden. Radarjaktledaren ater-
vander till stridsledningscentralen fér
att delge Ovriga radarjaktledare tak-
tikférandringen.

Lang dags fard ...

Kl 22.00. Efter en lang och intensiv
dag landar sista roten. Den har varit
insatt mot malférband i hdjd med
Sundsvall. Malet bestod av tio flyg-
plan. Uppdraget genomfért, alla be-
kampade!

Nu aterstar det andra stora arbetet
med en sadan har évning — utvarde-
ringen. Alla inblandade skall delge
sina erfarenheter, bra som mindre

09.00 - Jaktviggenroten i
hogsta”, d v s startklar.
— 09.10. Starta ost. Tjuren 4

bra. Det géller att fa en sa heltackan-
de bild som mdjligt. Varje dag forsoé-
ker vi forbéattra oss i alla led for att fa
ett sa effektivt forsvar som mojligt.
Alla har gjort ett gott dagsverke och
ar nu fortjadnta av en god natts somn.

® @ Forst aterstar dock en kort sam-
ling fér att snabbt ga igenom dagen
for att se ifall det har hant nagot spe-
ciellt, t ex flygplansfel. Efter det han-
ger alla av sig sin flygutrustning och
kastar sig i duscharna. Nu kan man
tillgodorakna sig ytterligare en dag i
"Vapnet”.

Framat 23.00-tiden lamnar piloter-
na vid forsta och andra divisionen,
David Réd och David Bla, sin arbets-
plats. Det ar inte manga timmar kvar
till dess man ar tillbbaka i hetluften
igen. |
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Tema: F 4-besok

jvet pa en bastropp

A Jamnile Johan Gradin

Medan "hemmaflottiljen” kér en systemoévning
forbereder sig en av “ytteranldggningarna” att
ta emot besdk fran flygbasjédgarskolan. Dessa
baskerklddda gentlemen skall ha vinterutbild-
ning pa Kubbe-basen. Nog far de vinter alltid.
Termometern visar -29 grader Celsius och det
ar nastan en meter sno.

erkulesen (TP 84) med flyg

basjagarna skall landa kI

11.30. Bastroppschefen &aker
ut till TLF-vagnen fér att ta broms-
prov och lamna véder- och banbe-
sked till Frosén. Det ligger litet snd
pa banan och han bedémer att den
masta plogas.

Sadana har kalla dagar 6nskar
man att Materielverket kunde ta fram
lAngkalsonger speciellt anpassade
for plogbilar och sndéslungor, ty
dessa maskiner klagar otrostligt nér
de tvingas till tjanst i kylan. Som sa
manga ganger forut denna vinter. kor
vi i procession ut pa banan.

De varnpliktiga kontrollerar att
tankbilen och raddningsbilen ar fit
for fight”. | dag skall vi f& hjalp med
raddningstjdnsten fran F 4. Férhopp-
ningsvis hinner de hit i tid.

Kallt at ora ...

K1 09.00 ar banan plogad och slung-
ad. Vi gar in for att skdlja ner diesel-
réken med litet kaffe.

"Nog t0 re va ratt kallt &t 6ra i dann
baskra ida”, séger plotsligt hantver-
karen med eftertryck och lagger in
en snus. Bastroppchefen tror dock
att de har riktiga vintermdssor
med sig. Hantverkaren ser
lugnare ut.

En ur Herculesens
besattning ringer och
undrar om det gar att
fa tag pa lunch nér
de landat. Efter att
ha fatt veta att det ar
tre mil till ndrmaste
matservering, sager
han, att de far val ta
en banan eller na'.

Han far da veta att det troligen ar
enklare att aka tre mil an att hitta en
banan i den hér kylan. Han lagger pa.
Kanske skall man &ppna restaurant
och sky-bar i det utrangerade luftbe-
vakningstornet intill banan.

Renar pa banan

30 minuter innan berdknad landning
aker bastroppchefen ut till TLF-
vagnen och intar MIF-position. Han
meddelar via radion att det &r mycket
renar ute pa banan. Ut med radd-
ningsbilen pa banan for att jaga bort
dem. Han tanker for sig sjalv: Detta
maste vara paradiset fér en japan.
Malet renhorn har ju nagon pastatt
kunna satta fart dven pa den svalas-
te av japaner. ("F-n tro't, sa Relling-
en.)

R&ddningsstyrkan anlander och
det stora transportflygplanet Hercu-
les landar. Materielen och passage-
rarna lastas ur. Flygplanet lyfter och
styr tillbaka mot sydligare breddgra-
der. (Bananer? ...)

@® ® Baskrarna byts mot vintermds-
sor och flygbasjagarna med utrust-
ning skjutsas per lastbil till sin grup-
peringsplats. Tjansten pa en
bastropp ar minst sagt vari-
erande. Man stalls stan-
digt infér nya problem
och situationer. Det
kanns faktiskt stimu-
lerande. Man lér sig
alltid nagot nytt. Om

ni har vagarna forbi

s& kom in pa en
kopp! | Norrland
lever vi ... |
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Tema: F 4-besok

09.00

A Jorddsman Kent Wowin
Foto: Peter Wodigh

Nyinryckning vid serviceforradet

I dag skall 199 vérnplik-
tiga i den nya omgang-
en rycka in — huvudsak-
ligen till radarkompani-
et.

e skall utrustas vid servicefér-
radet. Vissa férberedelser har
pagatt sedan oktober manad
— Oversyn av persedlar, samrad med

varnpliktsdetaljen, packning av per-
sedelsackar med ej storlekssorterad

materiel typ s&ngpersedlar, handdu-
kar, stridsbalten etc. Séackarna har
transporterats en vecka fore inryck-
ningen till respektive kompani dar till-
delning sker.

| dag borjar personalen kl 07.00
med de sista forberedelserna. Kl
09.00 OJppnas dobrrarna och de
stdngs kI 21.00. Denna férlangda
arbetstid har sedan 45 dagar inpla-
nerats pa en fast lista enligt gallande
arbetstidsavtal.

De nyinryckta utrustas med uni-
form och &vriga storlekssorterade

persedlar.  (Kamouflageuniformen,
"modell 90”, tycker de flesta ser tuff
ut.) Alla far prova sina klader. Det &r
anda flyt i verksamheten. Aven va-
pen ldmnas ut, totalt 184 kpistar och
automatkarbiner. | morgon finns méj-
lighet till byte av vissa persedlar samt
kompletteringsutrustning av de obli-
gatoriska efterslantrarna.

Det blir en mycket arbetsam dag
vid serviceforradet. To-
talt sker denna verk-
samhet fyra ganger
per ar. [ |

.Y
Hlygledave Stuve Enicsson
Foto: Peter Wodigh

n bomb placerad ombord pa
SAS 2054. Vaxeltelefonisten
foljer F 4 checklista vid bomb-

hot och larmar darefter omedelbart
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Bombhot mot den civila flygsta-
tionen. En anonym rést ringer
till F 4:s véaxel och sédger, att den
Boeing 737 som nu startat har en
bomb ombord. Larm till flottiljled-

ning, beredskapsplutonen, luftfarts-

flygtrafikledningen (ATS).

Flygledaren, som arbetar i den
radarposition som ansvarar for flyg-
ningen, meddelar piloten det intréffa-
de och ger samtidigt instruktioner sa
att SAS 2054 kan atervanda for land-
ning. SAS 2054 betraktas nu av ATS
som ”"nodstalld”. Nagra stressiga
minuter foljer da hastiga ompriorite-

verket och polisen. Under tiden som

e, S atgarder vidtas for att moéta
3 ) bombhotet far flygchefen or-
der att hdlla an pa system-
oévningen tills vidare.

ringar maste goéras foér att kunna
landa SAS-flygplanet utan fordréj-
ning. En Jaktviggen maste beordras
att landa pa en annan bas, t ex.

Larmkedja dras igang

Under tiden har flygledaren i tornet
FlygvapenNyit nr 3/94
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Flygledaren i sin oOvervakande
och dirigerande position i tornet.

tagit fram sin checklista och utldst
varningslarm. Flottiliens brand- och
raddningstjanst rycker ut och far
information om vad som hént. Bered-
skapsplutonen far order om att utga
till anvisad plats. Polis, réddningskar
och olika befattningshavare saval
innanfér som utanfér flottiljomradet
larmas. Flygledarna i tornet blir som
en spindel mitt i nétet. Telefoner ring-
er, radioanrop besvaras och lagmal-
da order utdelas, allt i en lugn men
spand atmosfér.

| samrad med Luftfartsverket, poli-
sen och SAS beslutas att passage-
rarna skall evakueras tillbaka till den
civila flygstationen. Luftfartsverket far
till uppgift att transportera fram trap-
por till flygplanet. F 4 staller trans-
portkapacitet till férfogande. Allt sam-
ordnas via tornet.

Sju minuter efter start landar SAS
2054 och piloterna hénvisas av tor-
net till den ”gamla civila plattan”.
Eftersom landningen sker pa bana
12 behover flygplanet bara rulla rakt
fram ett hundratal meter. Piloten
meddelar tornet att bade civil och
"militar” polis finns pa plats. Man
avser tdmma flygplanet pa besétt-
ning och passagerare via ordinarie

FlygvapenNyit nr 3/94
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Ovan: Polisen och bevaknings-
chefen klarar ut ldget.

{/

Nedan: flygledare i arbete vid
trafikkontrollen.

utgéngar eftersom trapporna redan
finns pa plats.

Bombhund anlitas

Ett sambandsbefal fran polisen
anlander till tornet och far av flygle-
daren en kort resumé av laget. Det
visar sig att polisen med kort varsel
lyckats fa fram en bombhund som nu
i ilfart &r pa vag till F 4. Polisbefélet
beréttar, att det normalt inte finns
nagon sadan hund stationerad i Os-
tersund. Men av en héndelse ge-
nomfér man just nu en dvning i nar-
heten! Papassligt ...

Under de narmaste 20 minuterna
transporteras passagerarna ivag i
F 4:s bussar. Omradet kring flygpla-
net spérras av och genomsokningen
av planet inleds.

Alla som finns pa checklistorna har
larmats och finns pa avsedd plats.
Ett relativt lugn infinner sig bland per-
sonalen i tornet. Lugnet avbryts
endast av ndgot enstaka telefonsam-
tal fran pressen. De hénvisas till flot-
tiliens presschef som nu blivit insatt i
alla detaljer.

Resultatlos nosning

Tva timmar efter bombhotet ar flyg-
planet genomsokt. Man kan konsta-
tera att ingen bomb fanns gémd vare
sig i sjalva flygplanet eller i bagaget.
Piloterna anropar tornet och far till-
stand att taxa tillbaka till den civila
flygstationen. Polis och réddningskar
atergar till sina respektive stationer
och beredskapsplutonen aterupptar
sitt avbrutna rutinarbete. Aven i tor-
net varvas det ner. Men innan de
inblandade skiljs at bestdms, att poli-
sen skall kalla till ett uppféljningsmo-
te dar erfarenheterna av det intréffa-
de kommer att tas upp.

"Scandi 2054 cleared for take off.”
Tva timmar och 34 minuter férsenad
lyfter SAS Boeing 737 igen mot
Stockholm. Ombord finns 112 tack-
samma passagerare. Tacksamma for
de professionella insatser som F 4:s
personal genomfért tillsammans med
samhaéllets civila funktioner.

® Det var falskt larm denna géang.
Man kan dock halla med, nar vara
varnpliktiga i insatsstyrkan atergatt
till sin rutinméssiga vakttjanstgoring
gor reflexionen: Ar det vért att riskera
livet for 38 kr/dygn? Fragan tal att
grunnas pa. |
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Av Nottibilikare Bestib Kroon
Foto: Peter Wodigh

Inom systemévningens ram spelas ett moment
ut med en pilot som tros ha skjutit ut sig ur sitt
Viggenflygplan i trakten av Lit, ett par mil norr
om flottiljen. Rdddningshelikoptern startar med
lakare och sjukskéterska ombord.

vningslarm! — Via hdgtalar-
meddelande fran flygledaren
i tornet larmas helikopterbe-
séttning, raddningsstation och F 4:s
sjukhus med lakare och skoéterska.
Brattom, brattom! Allt sker nu i hdgt
tempo men efter val inbvat mdnster.
Den viktigaste delen av F 4:s heli-
koptergrupps arbetsuppgifter utgoérs
av beredskap och &vningar infor
eventuella flyghaverier. Beredskaps-
kravet innebar bl a att helikoptern
med sjukvardspersonal skall kunna
lyfta inom fem minuter fran larm.
Réaddningshelikoptern, som pa
grund av dagens bistra vadersitua-
tion star flygklar inne i hangaren,
bogseras ut. | samband med motor-
start gér sjukskoterska och lékare
ombord, dittransporterade av radd-
ningsambulansen.
Helikopterbeséttningen  far via
radio fran flygledaren veta att en

40

Jaktviggen-pilot anmalt “motorstor-
ningar” i trakten av Lit och tvingats
lamna flygplanet med raketstolen.
"Haveriplatsen” berdknas ligga cirka
25 kilometer nordost om flottiljen.

Att vinna minuter

Helikoptern startar. Snabbt ivag. Har
galler att vinna dyrbara minuter. En
snoby med atféljande dalig sikt och
lag molnbas tvingar oss att flyga pa
lag hoéjd. Detta begransar rackvidden
hos den "nddstallde” pilotens nod-
séndare.

Vi far inte in nédsandarens signa-
ler forrdn péa cirka tio kilometers av-
stand. Fartreduktion och noggrann
inflygning mot den registrerade sig-
nalen. Plats, 15-20 sekunders rakba-
na coh sedan svéng tillbaka mot

nddsignalen. Maximal koncentration
och spaning efter den "nddstallde”
hos alla ombord.

Dar i skogsbrynet — ser vi plotsligt
den valkanda orangevita fallskarmen
liggande i sndn och bredvid skarmen
siktas piloten, &ven han liggande i
snon. Ar han skadad? Helikopterféra-
ren landar knappt 100 meter fran
piloten for att inte virvia upp alltfor
mycket snd och darmed férsvara
arbetet.

Smartstillande

UndersOkning av foéraren avslojar en
underbensfraktur. Sjukvardspersona-
len ger sméartstillande och stabiliserar
ben och fraktur med skena. Dérefter
ldggs den "skadade” i vakuummad-
rass och lyfts ombord. Sa bar det av
mot flottilien igen for vidare transport
till stadens sjukhus och ortopedklini-
ken — om det hela nu hade varit "pa
riktigt” fOrstas!

Men 6vning ger fardighet. Nodvéan-
dig s&dan. Som ocksa overfor trygg-
het till flygande besattningar. Lika
viktigt. |
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/Idrott & Friskvard

Foto: Peter Modigh

A Ujtuant Fan Nordin

F 4 har av tradition betraktats som en av Flyg-
vapnets mest kompletta idrottsflottiljer. Redan
pa 40-talet och vidare framat star det klart att
F 4:s idrottsméan bade fatt internationellt och
nationellt erkdnnande fér sina framgangar.

ur ser da dagens F 4 ut som
idrotts- och friskvardsflottilj?
Vi kan redovisa en idrotts-
verksamhet som vi tror saknar mot-
stycke i Forsvarsmakten nér det gal-
ler bredden. Vara flottiljmasterskap
samlar mellan 150 och 200 startande
i tavlingar fran terranglépning till stor-
slalom. Véara masterskap ar heldags-
arrangemang.

Under de senaste aren har vara
kvinnliga civilanstallda och officerare
visat sin férmaga aven i idrott pa tav-
lingsniva. Vi har for narvarande cirka
tio som agnar sig at terranglopning,
orientering/falttavian samt skidak-
ning. Hoppas att andra férband skyn-

dar sig att ta efter, sa det blir lite kon-
kurrens aven pa damsidan.

Vagen till hilsa

Friskvarden ar ju den bas alla skall
sta pa. Nar det galler fysiska presta-
tioner och psykisk stabilitet ar frisk-
varden den grundlaggande formen.
Var inriktning till friskvard har alltid
varit positiv. Vi ger personalen tillfal-
len att utan nummerlapp och stress
motionera och friskvarda sig. Vi mas-
te dock erkanna, att friskvarden fatt
for lite tid och utrymme jamfért med
tavlingsidrotten. Vi skall gora frisk-
varden mycket mer omfangsrik. Den

enskilde indi-
viden skall |a-
ra sig forsta att
leva ett sundare
och skonare liv.

7)SEMPER VIGILANS/{

® @ Halsoprofil ar ett prov och
undersdkning av  levnadsvanor.
Denna metod ar hos civila foretag
mycket anlitad. Profilen ar ett riktvar-
de och vardematare for den enskilde
individen. Denna form av beddémning
anser vi vara av stor vikt for att pa
eget initiativ andra sina levnadsva-
nor. Vi kommer att inleda denna
verksamhet under kommande host.
Vi hoppas forstas pa ett bra gensvar
hos personalen.

Vi andas stor optimism for de ar
som ar kvar av 90-talet. Tavlings-
idrotten varvat med en stor portion
friskvard och en grundlaggande hal-
soprofil kommer att ge personalen
vid F 4 ett rikare och sundare liv. Var
sa saker! — Mar den enskilde battre,
mar kollektivet F 4 battre! |

Halsoprofil ny friskvardsdrive
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rbetsdagen lider mot sitt slut.

Teknikavdelningen vid teknis-

ka enheten diskuterar felutfal-
let pa troghetsnavigeringssystemet
(IME) pa JA 37 Viggen under den
senaste manaden, da telefonen ring-
er.

Det ar serviceplutonchefen vid fors-
ta stationskompaniet som meddelar
att flygplan 360 har haft ett antal
tandmissar i efterbrannkammaren. Vi
kommer Overens om att ta ut en
RUF-utskrift. RUF star for Registre-
ring for Underhall och Flygsédkerhet.
Det ar ett Gvervakningssystem som
Jaktviggen ar utrustad med. Attahund-
ra signaler fran flygpla-
nets olika delsystem
registreras med olika
intervaller.

Signalerna spelas in
pa band som efter flyg-
passets slut kan analy-
seras i en dator pa mar-
ken. Vi gar gemensamt
igenom utskriften. Den
ger da en tvastjarnig
anmarkning med kom-
mentaren "EBK-utslock-
ning upptandning under
tdndgrans”. Med det
menas att motorns ef-
terbrannkammare inte
tander upp.

Motorprovhus

Anmarkningarna  fran
RUF klassas i tre grup-
per — en-, tva- eller tre-
stjarniga. Tvastjarniga
anmarkningar innebar
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Serviceplutonchefen och teknis-
ke chefen diskuterar luftvérdig-
het med anledning av ett tek-
niskt fel pa en Jaktviggen.
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A Plygdiekton Aundens Edquist & houtrollingenjor Lars Fousson

Foto: Peter Wodigh

att en atgard omedelbart skall utfo-
ras. Vi kommer 6verens om att kopp-
la upp flygplanet for motorkdrning.
Detta sker i motorprovhuset av kom-
paniets personal med assistans av
korledaren fran tekniska enheten.

Hela provforloppet av motorn foljer
specificerade rutiner och foljs upp
med hjalp av dator. Vid korningen
tander EBK normalt. Utvarderingen
som féljer visar dock att sticklagans
varaktighet ar for kort. Detta framgar
av att bransletrycket till sticklagetan-
daren ér felaktigt.

Vi inom teknikavdelningen och
kompaniet diskuterar felyttringen och

Motorkorledaren vid kontrollpanelen i motorprov-
huset vid tekniska enheten.

; Att spara och atgarda tekniska fel

beslutar att byta tandapparatens
backventil. Kompanipersonalen byter
backventilen och gor en tathets- och
delkontrollkdrning i motorprovhuset.
Vi kontrollerar ocksa med hjalp av
datautskrifter att backventilsbytet har
avhjalpt felet med bransletrycket.

Kontrollflygning

Darefter klargors flygplanet for kon-
trollflygning. Kontrollflygning &ar en
speciell flygning som utfors efter ett
bestamt program for att
verifiera funktionen (luft-
vardigheten) pa hela
eller delar av flygpla-
net. Vid flygningen,
som utférs av tekniskt
kunniga piloter eller
flygingenjorer fors pro-
tokoll som komplement
till den automatiska re-
gistreringen. Den kon-
trollflygning som nu
skall genomféras, in-
nan morkret faller, om-
fattar kontroll av mo-
torfunktionen och spe-
ciell da EBK:n/efter-
brannkammaren.

Nar flygningen av-
slutas rapporterar kon-
trollflygféraren att den
har skett utan anmark-
ning. Chefen for teknik-
avdelningen och servi-
ceplutonchefen beslu-
tar darfor att ater satta
flygplanet i tianst. MW

FlygvapenNytt nr 3/94




Markférsvarskompaniet genomfér en dygns-
ovning med _en nérskyddspluton och markbe-
falsskolan. Ovningen &r inne pa sina sista tim-

mar.

snon lyser vit pa taken
endast markforsvarsofficeren ar vaken. ..

Av Janik Dateic Bottue

or som pulsar genom sndn.

Gruppchefen tittar pa kartan en
extra gang i det roda skenet fran fick-
lampan. 200 meter kvar till malet.
Dygnsovningen for andra narskydds-
plutonen &r inne pa sina sista tim-
mar.

Nere pa Bynaset (F 4:s &vnings-
omrade) grupperar han ut de tva
grupperna. Narskyddsplutonens plu-
tonchef kontrollerar eldomradena for
kulspruteskyttarna. Det ar alldeles
tyst. Himlen bérjar skifta fran blatt till
rott och kylan biter i kinderna. Nu
hors bullret fran annalkande fordon
... Vivantar ... ELD!

Ljudet fran de hamrande kulspru-
torna, pansarskott och automatkarbi-
ner danar O&ver hela
Bynaset. Eldoverfallet
blir lyckat och grupper-
na fortsatter efter nya
order vidare mot nasta
mal och uppgift.

I morkret hérs knarrandet av kéng-

Nymodern skjutbana

Pa skjutbanan har skjut-
ledaren genomgang for
tredje utbildningspluto-
nen innan skjutningen
kan borja. Tva Jaktvig-
gar sveper forbi pa lag
héjd och danet ger till-
falle till nagra av kval-
lens konstpauser.

| kvall skall man skju-
ta pa den nya akustiska
automatskjutbanan, en
ny typ av skjutbana for
0ss pa kompaniet och
med manga fordelar —
men ocksa med ny tek-
nik och svarartade barn-
sjukdomar.

Foto: Petex Wodigh

Pa plutonbefalsskolan Markférsvar
har kvallen bdrjat hektiskt. Alla pulkor
till kvallens anfallsutbildning raknas
igenom och kontrolleras. Kulsprutor,
ammunition m m, ingenting far fattas.
Plutonchefen, en av eleverna, ger
order till grupperna innan avmarsch.
Ovningsledaren lyssnar pa ordergiv-
ningen och nickar ndjt. Vitkladda och
tungt lastade forsvinner plutonbefals-
eleverna likt en karavan in bland sno-
drivorna mot évningsterrangen.

Fran noll till fem ...

Fanrik Johan Georgson marscherar
samtidigt forbi med forsta utbild-

Markforsvarskompanisoldater pulsande fram

genom djupsnén.

18,00

ningsplutonen och tittar lite avund-
sjukt pa jamtlanningarnas skidteknik.
Johan ar en av tre f d karlsborgare
(fran F 6) som blivit frosoit och fatt
tillfélle att dva skidakning fem méana-
der om aret mot tidigare noll.

Nere pa hundplutonen hors ljudet
av en skoter. En av instruktérerna ar
ute och kor upp en patrullstracka
infér morgondagens 6vning i patrulle-
ring vinter. Hundférare och hundar
behdver standigt dvas och specialtra-
nas.

Pappershrottning ...

Pa kompanistaben fylls pappersho-
garna med standigt nya uppgifter
som maste l6sas. Kompanichefen
och hans stab brottas med utred-
ningar, Ovningsforberedelser och
fragvisa fanrikar. | kvall planeras
varens utbildning pa
den nya granattillsat-
sen till Automatkarbin 5
(AK 5) for kompaniets
befal.

Frén gardagens post
ligger vykort med hals-
ningar fran vara kolle-
ger i fredens tjanst. |
Kashmir och Libanon
genomfér nu tva av
kompaniets befal och
en sjukvardslarare upp-
drag och uppgifter un-
der lite annorlunda for-
hallanden.

Andra narskyddsplu-
tonen har nu natt fram
till styrkans andra upp-
gift med god marginal.
En  valfértiant  rast
inbjuder till en matbit
och en stund for egna
tankar. Blicken vilar
over  Storsjon  och
Oviksfjallen som skym-
tar i morkret i vaster. &
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”tI:s
orbandsmuse

F 4:s forbandsmuseum ar inrymt i en
gammal faltskarsbostad vid Vaster-
hus, Froso lager. Byggnaden uppfér-
des 1736 och kom att byggas ut 1830.
Till en bérjan var huset bostad for
faltskdren vid ldgret; efterhand gést-
giveri, skola och i nédra nutid tjanste-
bostad for vid F 4 anstélld personal.
F 4:s sista hyresgédster ldmnade
huset ar 1970.

Av major Ecbijorn Aundensson
Foto: Peter Wodigh

a initiativ av davarande bandsmuseum invi-
flottilichefen Erik Nygren  gas under hogtidli-
ga former i sam-

bildades 1968 en tradi-

tionskommitté i avsikt att band med flottil-
samla material av historiskt jens 60-arsdag,
intresse och darigenom pla- maj 1986.

nera for ett F 4:3 museum. En
lamplig lokal skulle visa sig
vara just den gamla faltskar-
bostaden.

Arbetet inom traditionskom-
mittén kom fran 1974 att le-
das av davarande majoren da flygplansdelar, en
Anders Roos som , med hjalp  fungerande  radiostation
av 50 000:- fran OB:s marken- fran 50-talet, foton med
tenterimedel och med flottili-  instruktiva texter, kartor, bil-
ledningens valvilliga install- dalbum, montrar med model-
ning, kunde se F 4:s for- leriskala 1/72 av flygplan vid

Samlingarna
av i dag omfattar
dockor med tid-
senliga uniformer,

utrustning, varjehan-

flyg- och mekaniker- ,‘

F 4 genom tiderna
och mycket mer.
Tillkommer de smi-

desarbeten som
berattar om F 4:s
begynnelse, ett
utsokt  hantverk
som moter beso-
karen genast vid
intradet i museet.
Ansvaret for F 4:s
forbandsmuseum
delas mellan F 4:s kam-
ratférening (grundad 1945
och med chefen for F 4 som
ordférande) och flottiljen. Kam-
ratféreningen ansvarar  for
museets utveckling och till-

Bl a: Styrspakar, 50-talspilot, en kamera, m m.
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Bl a: Kulspruta, 40-talspilot, bomb, m m.

ganglighet. Museiansvarig ar
for narvarande kamratfore-
ningens vice ordférande ma-
jor Anders Roos med bistand
av 6jtnant Ernst Wallin.

F 4:s forbandsmuseum lig-
ger nagot otillgangligt belaget
for allmanheten. Det ar place-
rat inom flottijomradet. Avsik-
ten med museet ar val primart
att for anstallda och varnplikti-
ga vid flottilien halla minnet av
flottillen och dess utveckling
levande. Men aven en storre
allmanhet ar valkommen till
“faltskarbostaden”. Ett besok
ar modan vard. |
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