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Pa férsommaren levererades den 149:de och sista
Jaktviggen (JA 37) fran Saab-Scania till Flygvapnet.
Samtidigt slutfordes vid FMV :Prov i Malmslatt de sista
proven med den senaste uppdateringen (Edition 30) av
JA 37. Under de ar som flygplanet tillverkats har det
kontinuerligt utvecklats och forbittrats. Vid en jamfo-
relse mellan det forsta forbandsexemplaret 1980 och
det senast modifierade med ”Edit 307, ar skillnaden
stor. Flygplanet har under aren forbittrats inom flera
omraden och anpassats mot nya krav, saval taktiska
som flygsikerhetsmdssiga. Denna utveckling kommer
att fortga under flygplanets fortsatta tjanst i Flygvap-
net. Nedan beskrivs arbetet runt denna flygstridsvikti-
ga och kostnadseffektiva utveckling.

Att konstruera och bygga stridsflygplan ar
ur manga aspekter en stor och svarbema-
strad utmaning. Dagens flygplan dr kom-
plexa* och mycket sofistikerade. Den
langa utvecklingstiden och de héga kost-
naderna medfor att kraven pd operativ
livslangd okar, for dldre flygplan ca 20 &r
och for moderna stridsflygplan (=efter
1970) ca 40-50 ar, Detta kan synas vara
ett dilemma. Teknikutvecklingen gar vi-
dare och hotbilder férindras. Man méste
alltsd under ett flygplans livscykel kunna
genomféra modifieringar, s k systemflex-
ibilitet. Vid JA 37:s konstruktion byggde
SAAB framsynt nog in en avsevird utveck-
lingspotential. — ( Liknande utvecklings-
potential byggs in i Gripen-projektet.)
For JA 37:s del har centraldatorn (CD)
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Bedoémd livslingd pd JA 37

Principbild pa centraldatorn och kringapparatur.

1980
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JA37
PRESENTATION OCH MANOVRERING

na som s k kolonuppdateringar. — (Inga
udda tal anvidnds vid editionsnumrering-
en.)

Elektroniken i JA 37

Runt centraldatorn (CD) finns ett antal oli-
ka datorer. Nagra av dem finns i radarsy-
stemet och andra i presentationssystemet
och styrsystemet. Sdval intern informa-
tion frdn t ex radarn eller extern frén

PRESTANDA

stridsledning och luftbevakning (STRIL)
skickas i flygplanet via databussar till CD.
Informationen samordnas i CD och for-
delas till respektive mottagare. En del in-
formation presenteras for foraren pa den
elektroniska  presentationsutrustningen
(EP 12), annan information utnyttjas for
olika berakningar. | EP 12 ingar siktlinjes-
indikatorn (SI), maélindikatorn (Ml) och
taktiska indikatorn (Tl). Man kan dven sa-
ga att systemtabldn och kursindikatorn
(KI) ar presentationsytor.

RADAR MOD

(A (&

Tidsaxel over editionsutvecklingen + prognos.

g

o
PRESENTATION
o

HANGV RERIN

EDIT 30

EDIT 30 har dels inneburit inférande av
viss ny hdrdvara, som utbyggt minne till
CD och styrautomaten. Men det storsta
arbetet har gjorts pa mjukvarusidan. Det-
ta har inneburit ett stort arbete fér FMV
och industrin liksom fér Flygvapnet och
da framforallt specialorganisationen for
taktisk utprovning, TU 37 (vid F 13).

Ett antal funktioner har adndrats i ra-
darn. Detta innebar att man nu med ra-
darn kan f6lja flera mal samtidigt. Tillsam-
mans med JL (jaktlinken, overféring av
information mellan jaktflygplan) skapar
detta nya taktiska visioner.

Med den har informationen kan man
bestamma vilket/vilka mal man ska anfal-
la initialt och vilka som darefter skall en-
gageras. For foraren skapas en battre bild
av malomradet, dels med egen radarin-
formation och dels med hjalp av informa-
tion fran rotekamrat (JL).

Foto: Rune Rydh
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Edition 30:s olika huvudomriden.



Presentationen i Sl har delvis gjorts om.
Man har, efter férarnas 6nskemal, flyttat
pd informationen i Sl s& den blir lattare att
tolka. Man har ocksa tagit fram nya akan-
sikten (automatkanon) bade fér radar-
mod, som anviands d& man har radarlast
pa mélet, och for tackometrisk mod (TA-
COmod). TACO-mod ar en manuell in-
stallning av avstand till malet, alltsa inte
radarinmaétt avstadnd. Foraren stéllerin av-
stdindet med hjalp av malets spannvidd
och avst&ndsfoljer sedan p& malet. Tac-
kometri kommer frén grekiskans tacho,
som betyder hastighet, och metri, som
betyder métning.

Akansiktena ar tva helt nya sikten och
de bedéms av provflygarna som betydligt
bittre 4n de gamla. Informationen ligger
nu s nara riktpunkten som mojligt. Nar
foraren fokuserar malet ser han samtidigt
avstdnd, ndrmandehastighet, vapenval
osv.

@ @ Storskyddsfunktionernairadarn har
utvecklats. Man har ockséd modifierat vis-
sa av radarns sokprogram, t ex snabbvals-
program och andra automatiska pro-
gram. De automatiska inldsande pro-
grammen har gjorts mer intelligenta och
mer praktiska for féraren att anvanda.

Den tidigare hardvarulogiken i radarns
signalbehandling ersatts med s k signalbe-
handlingsprocessorer, vilka medfor va-
sentligt utdkade maojligheter att “suga ut”
information fr&n radarsvarssignalerna for
t ex stérskyddsfunktioner.

Man har med EDIT 30 ocksé studerat
motmedelssidan. Sdledes har man t ex
byggt in motmedelsfunktioner som ytter-
ligare ©kar Jaktviggens Overlevnadsfor-
maga.

Man har dessutom koncentrerat sig pa
att forbattra den s k Head Up-flygningen
vid luftstrid. | t ex en nérstrid ska féraren
inte behdva titta ner for att leta efter knap-
par, reglage och flyginformation. Alla da
nédvindiga funktioner kan féraren regle-
ra frén styrspak och gasspak. Han kan
alltsd bade mandvrera och styra de olika
funktionerna med bibehallna hander pa
styrspaken och gasspaken och samtidigt
Overvaka stridssituationen.

Vad galler kommunikationen mellan JA
37 och STRIL har den klart forbattrats. Nu
kan man ta emot mer information frdn
STRIL och presentera mer data pa framfor
allt den taktiska indikatorn (TI) men aven
pa malindikatorn (Ml).

Taktiken forindras med teknikutveck-
lingen. Vid narstrid kan man nu pa korta-
re tid komma till anfallslage. Detta sker
genom att man snabbare kan agera med
vapen-/bevipningssystemet. Man far
med andra ord ut hogre stridseffekt ur sy-
stemet. Jaktviggens mojlighet att anfalla i
svara ligen har pd detta vis kunnat for-
battras.

Vid strid bortom synligt avstand (mer
in 15 km BVR = Beyond Visual Range)
har med EDIT 30 méjligheten att flja upp
maélférbandet avsevirt dkat. Man kan val-
ja bland malforbandets enheter pé ett an-
nat sitt &n tidigare. Frihetsgraden har dar-
med okat vad betriffar valet av taktik.

Jaktlink skapar nya
taktiska visioner.

$=SNRDATA . T= TAL .

ilstrermg, underhall
flygsakerhet, RUF

1 JA 37 har man sedan tidigare lagrat en
mangd data pd RUF-bandspelaren (=
gistrering, Underhdll och Flygsakerhet).
Denna information anvands for uppfélj-
ning och trendanalys av flygplanet samt
for upplysningar om uppkomna fel. Den
ar vital for flygsakerheten och for att fa
flygplanet i flygdugligt skick. Denna ut-
rustning ar markbaserad. Onskemal har
funnits att snabbare fa fram denna infor-
mation for att kunna gora bedémningar
for reparation av flygplanet.
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Rote JA 37 eskorterar tva Tornado F.3 ur RAF vid britternas F 13-besok i forsomras. 15
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Foto: Bo Dahlin

Genom centraldatorn (CD) strommar
under flygningen en mangd data till UTB
(UTbildningsBandspelaren) och RUF (ca
800 parametrar till vardera bandspela-
ren). En del av den undanlagrade RUF-
dataméngden kan man nu lagra i CD och
efter landning styra dver till den taktiska
indikatorn (TI). Informationen kan sedan
foraren lasa av pa Tl efter landning.

For felsokning och reparation presen-
teras vissa fel nu direkt i flygplanet. Det
faltmassiga, tekniska arbetet med JA 37
kommer att underlattas avsevart.

Flygplanet blir pa det har sattet annu
mer operativt tillgangligt. Nar foraren tax-
ar in efter landning far han alltsa informa-
tionen i klartext direkt i Tl. Han kan da
konstatera vilka fel som har uppkommit,
hur ménga ganger, var de ar lokaliserade
och vilka atgirder som madste vidtagas.
Denna information éverlamnas till tekni-
kern som darmed snabbare kan bedoma
och byta den felaktiga enheten och daref-
ter utféra funktionskontroll pa flygplanet.
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EDIT 30 — provflygningar

Under utvecklingsfasens ca tvd &r har
programmens olika delfunktioner (sam-
manlagt ca 15-20) provats bade i luften
och pd marken. Proven har skett i simula-
tor och i provflygplan. Trimning och rét-
telse har successivt skett till dess énskad

funktion erhallits. Har har utveckling och
utprovning gatt hand i hand.

Vad som nu skett ar att alla program-
men har satts ihop och man har flugit n&-
got som kallas TT-prov (teknisk och tek-
nisk/taktisk utprovning). Provflygningar-
na har genomfort vid FMV:Prov i Linko-
ping med tva JA 37:or. For att sakerstalla
proven har ett flygplan funnits i reserv i
stort sett hela utprovningstiden.

@® ® Under ledning av TU 37 har cirka
tio forare fran FV och FMV:Prov samt
sporadiskt aven fran SAAB-SCANIA del-
tagit i utprovningen. TU 37 &r en taktik-
och systemutvecklingsgrupp som ar un-
derstalld C F 13 och som lyder under
Flygstaben i systemfrdgor. Utprovningar-
na har bedrivits under cirka tvd manader
varen -90. Under denna tid har 6ver 200
flygpass genomforts.

Under provflygningarna har malet varit
att studera att de tekniska funktionerna
uppfyller stdllda krav. Dvs att man far
fram funktionerna vid ratt tillfalle, att de
presenteras och fungerar pa ratt satt. Detta
vet alla som arbetar med datorer vad det
innebadr — anvandarna har namligen en
besynnerlig férméga att hitta nya vagar,
som i varsta fall kan innebara programlas-
ningar. Har galler att nd hogsta program-
sakerhet.

Darefter provade man om de nya funk-
tionerna fungerade tekniskt/-taktiskt mot
olika hotbilder. Utprovningen gjordes
mot ménga olika typer av mal, bade med
och utan radio- och radarstérning. Ibland
var det mot stora méalflygplan (t ex Hercu-
les) eller mot mindre malflygplan som
Draken och Viggen. | proven ingick
ocksa anfall mot manga mal i olika grup-
peringar. Det ar nédvandigt att skaffa sig
tillrackligt med erfarenheter av hur de nya
funktionerna fungerar bdde tekniskt och
taktiskt under olika férhéllanden och mil-
joer. Provflygarna har bara lovord att sa-
ga om delfunktionerna och om deras
sammantagna funktion. Visserligen hitta-
de man smarre fel inledningsvis, men
dessa korrigerades snabbt och rattades
vid forbandsinférandet.

@® @ Under hela verifieringsarbetet har
man haft stor nytta av utbildningsband-
spelaren (UTB). Harilagrade man resultat
som sedan studerades och utvdrderades
efter varje flygning. 1 det har analys- och
utvarderingsarbetet deltog ocksa repre-
sentanter for industrin. Det havdas att u-
tan UTB hade man inte haft mojlighet att




sd effektivt som nu utveckla flygplanet, att
kontrollera funktionerna och utvardera
programmen.

Ménga som har deltagit i utvecklingen
och utvarderingen av EDIT 30 betonar,
att framgdngen till mycket stor del maste
tillskrivas de samarbetsformer och det
kontaktnat som utvecklats. Erfarenheter-
na fran samarbetet mellan férare, ingen-
jorer och tekniker fran FMV:Prov, FV och
industrin & mycket positiva. Man har
lyckats att skapa ett mycket kreativt kli-
mat. Det har samarbetet har medfort att
man p& mycket kort tid har fatt uppratta-
de datorprogram och mycket annat.

Installation & utbildning

Nar alla studier, analyser, utvarderingar
och provflygningar ar klara kommer EDIT
30, efter godkdnnande av FMV, att instal-
leras pa forbandsflygplanen. Detta med-
for ett omfattande arbete.

For flygforarna galler att AJU-6vningar-
na (Anvisningar for Jakt Utbildning), vilket
ar TU 37:s ansvarsomrade, maste skrivas
om. Man maste ocksa ta fram utbild-
ningsmaterial, simulatorévningar och ett
antal flygévningar. Férbandsférarna mas-
te ges mojlighet att utbilda sig pa den nya
editionen. Detta innebar ett par dagars

Foto: John S Dahlin

teorilektioner och darefter cirka fyra pass
trdning i simulatorn fore flygning. Daref-
ter genomfor varje forare cirka atta flyg-
pass i JA 37. Som stod for divisionerna
kommer en utbildningsgrupp i TU 37:s
regi att aka runt och introducera pro-
grammet.

I samband med EDIT 30 byggs simula-
torn for JA 37 om enligt ett nytt koncept
samt uppdateras. Detta for att klara den
nya editionen men ocksa for att 6ka ut-
bildningsmajligheterna i simulatorn.

Efter den grundlaggande utbildningen i
EDIT 30 maste forarna flyga programmet
en langre tid for att fa full kunskap om sy-
stemets mojligheter. Det kommer alltsa
att ta en viss tid innan alla har natt hog
kompetens- och anvandarniva.

@® @ Editionsforandringar medfor inte
bara utbildning av den flygande persona-
len utan dven foér FV:s teknikerkar. Det ar
ju dessa man och kvinnor som skall svara
for att vara flygplan kan héllas i luften.

| fallet med EDIT 30 paverkas dock tek-
nikerutbildningen inte pd nagot genom-
gripande satt. Men for att Jaktviggen skall
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klara EDIT 30 har en del hardvaruarbeten
genomférts, bendmnda modifieringspa-
ket C. Detta arbete har gjorts bade vid f6r-
band och i ndgra fall vid central verkstad.
Vid inférandet av Edit 30 vid respektive
division och kompani kommer dven tek-
nikerna att informeras om programmets
innehall.

Idéflode och
utvecklingsformer

Idéflodet bakom programmet EDIT 30
bygger pa tankar och krav som stalls fran
forbanden, FMV och Flygstaben. Stabs-
specialisterna foljer upp forandringar i
hotbilden. Detta kan i sin tur resultera i
tekniska och taktiska férandringar. Indu-
strin ar ocksa i hogsta grad medskapande
i den kreativa processen. Alltsammans
sammanvags i CFV:s systemutvecklings-
plan JA 37 ("SUP JA 37”), som uttrycker
en viljeinriktning med flygsystemet inom
narliggande framtid. Den ligger ocksa till
grund fér FMV:s styrning av industrins ar-
bete. Slutligt stallningstagande om info-
rande sker i Flygstabens AS-méte (And-
rings och Styrgrupp).

Efter det att beslutet tagits om att vissa
funktioner ska byggas in, laggs genomfo-
randeuppdrag till Materielverket. Tillsam-
mans med industrin tar FMV fram ett for-
slag. Detta forslag varderas och provas
t ex i systemsimulatorn vid SAAB i Linko-

Bevapningsalternativ

17

Foto: John S Dahlin
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ping, i radartestriggen hos
Ericsson i MoIndal eller test-
riggen hos FFV Aerotech —
var och vilken beror pd vad

som testas.

Under detta arbete uppritthalls kom-
munikation med TU 37. Pa det har sattet
har man den operativa personalen med
sig tidigt i utvecklingsarbetet. Man ser da
till att funktionerna blir de rétta och att de
blir anvandbara. Erfarenheten har visat,
att vid denna typ av utveckling maste det
finnas en nara dialog mellan utvecklare
och slutanvindare.

@® @ Under érens lopp har en viss
arbetsmetodik utvecklats for denna typ av
arbete. Presentations- och mandévrerings-
moten (PM) ager rum hos SAAB i Linko-
ping. Vid PM-tréffarna fors en diskussion,
som ligger inom omradet totalflygplanet,
med inriktning pd presentation och ma-
névrering av systemfunktioner. Detta
fraimst inom omrédet vapen, radar, sikt-
ning, motmedel osv.

Nasta typ av mote ar SAMSAS. Markligt
nog tycks alla ha glémt bort vad forkort-
ningen SAMSAS star fér, men moétena

halls hos Ericsson i Molndal. P& SAMSAS
diskuteras radarproblematik. Sedan finns
det méten hos FFV Aerotech i Arboga for
testgruppen (TEST). Har diskuteras diver-
se prov och underhall.

Flygvapnet har lyckats att skapa ett vi-
talt system, som formar fanga upp de krav
och énskemél som kommer fran férband,
staber, FMV, industrier och andra. Finns
t ex idéer vid nagot forband skrivs ett en-
kelt brev till TU 37. Sedan tar man kanske
aven muntlig kontakt och forklarar ytterli-
gare vad som avses. Harifran fors idén se-
dan vidare till lamplig arbetsgrupp. TU 37
ar pa det har séttet Flygstabens férlangda
arm ute pa "faltet”.

Idén eller forslaget tas helt enkelt upp
pa de moten dar problemet hér hemma.
Beror det radarn sd ar det hos Ericsson i
Méindal. Galler det provproblem s3 ar
det p&d moten hos FFV Aerotech i Arboga.
Handlar det om totalflygplanet ar det hos
SAAB i Linkoping.

En stravan har hela tiden varit att lata
idégivarna vara med pd motena och pre-
sentera sina tankar. Detta har patagligt sti-
mulerat det kreativa klimatet. Det fram-
halls garna att det initialt inte finns nagra
daliga idéer, bara idéer som inte blivit
provade. Stravan ar att halla diskussio-
nerna och idéskapandet igdng. Tankar
lyfts fram och de far sedan passera de oli-
ka filtren. Vad som finns kvar i slutproces-
sen kan vara ett guldkorn. Idéerna upp-
muntras och forslagsstallaren backas

upp.

@® @ rV harunder hela Jaktviggens ope-
rativ epok haft personal arbetande med
systemutveckling. Man kan nastan siga
att systemet varit levande, vuxit och ut-
vecklats hela tiden. P& s satt har JA 37
okat sin kapacitet och slagkraft i mycket
hog grad under denna begrinsade tid.
Detta har dessutom skett med sma resur-
ser, bade personella och materiella.
Sedan Jaktviggen kom ut pa férband i
juni 1980, har det under en tiodrsperiod

vartannat ar kunnat anpassas till férand-
ringar i hotbilden och till de krav som
stillts frdn olika hall. JA 37 har ocksa kun-
nat anpassas till teknik som man omojli-
gen kunde férutse vid flygplanets kon-
struktion.

Att JA 37:s utvecklingsansvariga inte vi-
lar pa lagarna framgar av det faktum att
det redan nu finns planer for nasta stora
radarmodifierings- och siktespaket. De
skall inféras i JA 37 inom tidsperioden av
ett ar och innebar ny avancerad signalbe-
handlingsteknik i radarn.

@® Med denna artikel har belysts hur tek-
nisk utveckling med Jaktviggen gar till och
kommer att fortsatta. Men det ar av stor
vikt att dven taktiken utvecklas med de
tekniska mojligheter som numera ges. FV
behover en speciell taktikskola. Ett taktik-
utbildningens Mekka bor tillskapas sna-
rast. Garna efter utlaindskt ménster —men
da med svenska fortecken. Till detta ater-
kommer FV-Nytt under det 6desdigra FB
91-aret. |

Méaste beaktas!

Att Sverige sfilvt fortlopande kan modi-
Sflera och uppdatera sina fiygsystem allt-
efter hotbildens fordndliga krav dr kost-
nadseffektivt. Erfarenheterna med Jakt-
viggensystemet kommer att éverforas
och vidareutvecklas med avseende pd
Gripensystemet. En SVENSK PROFIL att
virdera hogt och sld vakt om! Med ut-
lindska flygstridssystem § Flygvapnet
minimeras denna viktiga och ekonomis-
ka process. Rorelse-/handlingsfriheten
minskas markant redan vid ett eventuellt
kopekontrakt med utlandet. Utlindska
sdlfare kan erfarenhetsmdssig!t dven sdit-
ta osynliga prisiappar. De vill dd — for-
enklat uttryckt — dga varan dven efler
Jorsilfning. Sddana galoscher har inte
den svenska forsvarsmakten rid ma’!,.u |

Foto: Bo Dahlin




Redan 1952 paborjades forbe-
redande projektstudier for vad
som skulle bli flygplan 37 Vig-
gen. Flygvapnet limnade sin
prelimindra specifikation i de-
cember 1957. Det egentliga ut-
vecklingsarbetet borjade 1961,
da OB faststallde den operativa
specifikationen.

| likhet med Tunnan, Lansen
och Draken var avsikten att
samma flygplanstyp skulle kun-
na anvdndas i tre olika roller —
jakt, attack och spaning — ldt
vara att man inte kunde konver-
tera en och samma flygplansin-
divid mellan de olika rollerna.
Detta steg tas forst i och med
JAS 39 Gripen.

I september 1961 tecknades
ett s k huvudavtal mellan déva-
rande Kungliga Flygféorvaltning-
en, KFF (uppgick fr o m 1968 i
Forsvarets Materielverk, FMV)
och Saab.

| december 1962 offentlig-
gjordes projekt 37. Viggen var
da en i manga avseenden unik
konstruktion, t ex nosvingekon-
figurationen. Tillsammans med
den deltaformade huvudvingen
ger nosvingen en god kombina-
tion av hog toppfart, ldg kanslig-
het for turbulens och l3g land-
ningsfart. Dessutom utrustades

Fredagen den 29 juni éverlamnade Saab Flygdivisionen del sista Viggen-
flygplanet till Flygvapnet vid en ceremoni i Linkoping. Flera talare fram-
tradde.
Chefen for Flygvapnet, generallojtnant Lars-Erik Englund, sade i sift an-
forande bl a:
— | dag, nar det sista Viggen-flygplanet levereras, har Flygvapnet 8 divi-
sioner JA 37, 5,5 divisioner A} 37 och 3 divisioner S 37 innehdllande cirka
300 flygplan. Kvalitén och moderniteten pa vdra flygsystem ar internatio-
nellt sett mycket hég och inger respekt i var omvirld.
— Jag vill utirycka min uppskattning till bade svensk flygindustri och For-
svarets materielverk for ett utomeordentligt val genomtinkt arbete vid
framtagning och leverans av Viggen-systemet.
— Jag dverlamnar harmed det 329:e Viggen-flygplanet, den sista
JA 37:an, till chefen for 3:dje division vid
F 16, major Thomas Karlsson.

den amerikansk/svenska mo-
torn P.W JT-8D/RM8 med re-
versering. Denna bromsmetod
forkortar  ytterligare land-
ningsstrackan, vilket ar speciellt
viktigt vid utnyttiande av t ex
vagbaser.

Den forsta fullskalemodellen,
37-0, visades for pressen den 4
april 1965. Samma manad fast-
lades leveransdatum av forsta
serieflygplanet till den 1 juli
1971.

Visning av den forsta Viggen-
prototypen 37-1 for svensk pu-
blik dgde rum den 24 november
1966.

Den 8 februari 1967 var det
dags for det stora ogonblicket:
Den forsta flygningen med 37-
1, med provflygare Erik Dahl-
strom vid spaken. Flygningen
varade i 43 minuter och avlépte
enligt plan. (Under Viggens ut-
provningsskede drabbades
dessvdrre SAAB av ett par svira
haverier.)

Manaden efter fattades ett
regeringsbeslut betriffande an-
skaffning av 100 flygplan (83
Al, 17 SK; A] =Attack/jakt,
SK=Skol). 1968 bestallde KFF
175 flygplan 37. Bestillningen
avde sista 75 flygplanen var vill-
korligt.

37 VIGGEN - PROJEKTETS UTVECKLING

Nagot senare kom beslut om
bestdllning av en spaningsver-
sion, liksom av ytterligare 75
flygplan.

| februari 1971 gjorde AJ
37.001, den forsta serie-Vig-
gen, sin forsta flygning. Den le-
vererades till F 7 /Sdtenas den
21 juni. Forsta operativa divi-
sionen var klar 1972.

Utveckling av JA (Jakt/At-
tack)-versionen bestalldes i sep-
tember 1972,

De forsta spaningsversioner-
na SF (Spaning Foto) och SH
(Spaning Hav) kom i luften
1973. Den forsta JA-flygningen
skedde i juni 1974 och den for-
sta JA 37 ur serieproduktionen
flog i november 1977. | augusti
1985 levererades den hundrade
JA 37 Viggen till Flygvapnet.

Med drets junileverans har
329 Viggen levererats till Flyg-
vapnet.

® ® Efter leverans av de olika
versionerna till Flygvapnet har
flygplanets system vidareut-
vecklats, fraimst betriffande
elektroniksystemen. Detta har
skett for att anpassa flygplanen
till éndrade krav pa taktiskt ut-
nyttjande i forhdllande till om-
vérlden, for att forbattra flygsa-

kerhet och for att minska un-
derhdllskostnader. (Det dr om
detta betydelsefulla skeende for
JA 37 som huvudartikeln hand-
lar.)

Nya vapen har tillforts flyg-
planen, sasom robot 74 (AIM-
9L, Sidewinder) mot luftmal
samt den av Saab Missiles ut-
vecklade robot 15F mot sjomal.
Vapensystemet har ocksa for-
battrats for att erhalla optimala
prestanda och en hog sikerhet.

Samarbetet har bl a lett till att
JA 37 som forsta jaktflygplan i
varlden far ett operativt system
ddr radar, sikte och styrautomat
kopplas samman och avlastar
flygforaren fran finsiktning vid
anfall med flygplanets automat-
kanon.

— Med 37-systemet har vi pa
Saab visat var formdga att ut-
veckla ett avancerat system for
dagens Flygvapen. Var Viggen-
projektgrupp med Sune Anders-
son i spetsen ser fram emot att
successivt hélla systemet upp-
daterat pd det sitt som har blivit
vdrt adelsmérke, sade Saab-
Scanias VD Georg Karnsund, i
samband med overlimnandet
avdetsista Viggen-flygplanet. B
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