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CFV apropa FU 88:

Som framgadr av en specialartikel pa sid 4-9 ar For-
svarsutredningen 1988 (FU 88) en utredning som om-
fattar manga delomraden. Den har tillkommit pa di-
rektiv fran regeringen men har huvudsakligen initie-
rats av OB. Arbetet sker parallellt med att underlag tas
fram for OB:s programplan 89—92 samt for perspek-
tivplanen (FMI 2000) som grund for ndsta forsvarsbhe-
slut.

@ Den 10 juni limnade Chefen for Flygvapnet till OB
sitt yttrande 6ver FU 88, till vilken CFV tidigare bidra-
git med ett omfattande underlag. Samtidigt limnade
ocksa CFV till OB sitt underlag for programplanen.

Aven om behovet av forandringar inom férsvars-
makten ir stort, innebir flera utredningar samtidigt
viss risk: Dels for att den inbordes samordningen inte
blir fullstiandig, dels for att manniskorna i organisatio-
nen inte hinger med i svingarna. Att ha personalen
med sig ndr det giller forandringsarbete ar en viktig
forutsatining for att lyckas. Darfor ar informations-
verksamheten nu av stor betydelse.

Den nodvandiga omstruktureringen av Armén ut-
gor en av huvudpunkterna i FU 88. Har giller det
framst en férandring (som Flygvapnet redan genom-
gatt) i stravan att skapa basta méjliga avvagning mellan
kvalitet och kvantitet inom givna ekonomiska ramar.

@ ® Men aven Flygvapnet ar berort i FU 88. — Framst
géller det omstrukturering av var organisation for led-
ning av flygstridskrafterna i saval krig som fred. Den-
na omstrukturering kommer att innebara inrattandet
av en for flygstridskrafterna gemensam central flyg-
funktionsledning. De goda erfarenheterna fran forsta
flygeskaderns mangariga verksamhet tas darvid till-
vara, samtidigt som E1 formellt utgar. Detta beriknas
att ske nagra ar in pa 90-talet. — Samtidigt forstarks
sektorstaberna, sa att de fir formaga att verkstalla
taktisk ledning over hela flygfunktionsomradet.
Denna forandring bygger pa CFV egen ledningsut-
redning. Behovet av forandring foranleds framst av
forandringar i hotbilden och av det successiva info-
randet av JAS 39-systemet, vilket dr annu mer flexibelt
an nuvarande system. En dylik ledningsférandring

kommer att oka flygstridskrafternas samlade mdjlig-
heter att utveckla full effekt.

Forandringarna sker med sadan tidsmarginal och
pa sadant sitt att de bor kunna genomforas utan allt-
for stora pafrestningar pa den personal som berors.

FU 88 faststaller ocksa, att nuvarande principer for
produktionsledning dven framdeles bor tillimpas vad
avser Flygvapnet. Vdra erfarenheter ir goda av nuva-
rande ansvarsfordelning och OB:s inriktning halsas
darfor med tillfredsstallelse inom Flygvapnet. Detta
konstaterande hindrar givetvis inte, att vi sjilva stan-
digt skall soka finna nya metoder for effektivisering in-
om ramen for gillande huvudprincip.

@ @ | FU 88 behandlas ocksa de centrala stabernas
organisation. Dessa foreslas generellt minska genom
langtgdende delegering och decentralisering. Ehuru
CFV i och for sig kan stalla sig positiv till dessa princi-
per, maste de tillimpas differentierat och med omdo-
me. Dessa principer far lika litet som andra bli ett
sjalvindamal.

Flygvapnet karaktariseras av mycket stor rorlighet.
Forbanden skall med kort tid for omgruppering kunna
verka i hela vart land. Flygvapnet uppritthaller redan
i fred en hog beredskap. Utan att ga in pa nagon nar-
mare analys krévs bl a av taktiska, ekonomiska, utbild-
ningsmassiga och personella skél en stark central led-
ning och styrning. Detta hindrar inte att delegerings-
principen tillimpas sa langt detta dr mojligt. Men om
en personalminskning centralt motiveras av krav pa
storre samlad personalokning lokalt och regionalt
samtidigt som inga forbdttringar erhalls, da maste vi
vara forsiktiga. CFV vill darfor varna for att tillimpa
schabloner nar det giller de centrala stabernas orga-
nisation.

En internationell jamforelse visar, att det svenska
flygvapnet har en hog kvalitet. Vi hiller dessutom va-
ra flygplan i luften med firre personal och till ligre
kostnad dn flertalet (alla?) andra linder som har ett
kvalificerat flygvapen. Aven om vi inte skall sla oss till
ro med detta konstaterande, kan det anda utgéra en
tankestallare nar vi overviger behovet av organisations-
forandringar. [
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Det samlade resultatet av hittills genom-
fort utredningsarbete inom ramen for FU
88 foreligger nu som slutremiss i Flyg-, Ar-
mé-, & Marin-staberna, regionala staber
och hos vissa andra myndigheter.

FU 88 bedrivs till del inom ramen for
OB:s perspektiv- och programplanearbe-
te. Utredningen omfattar foljande delut-
redningar:

Arméns langsiktiga utveckling.
Produktionsledningen inom f&rsvars-
makten.

Operativ ledning.

Gemensamma myndigheters utveck-

ling.

Oversyn av centrala staber.
Harutover pagar ett arbete om princi-
per for utveckling av férsvarets personal-
struktur.

Forsvarsmaktsutredningen skall lam-
nas av OB till regeringen 1988-09-30.
Detta sker samtidigt som OB:s program-
plan 89-92 &verlamnas. — — Forsta delen
av perspektivstudierna “FMI 2000” (lang-
siktig utveckling till ar 2007) 6verlamnas
till regeringen 1988-10-15.

OB hade darfor infordrat svar pé slutre-
missen av FU 88 till 1988-06-10. Till sam-
ma tidpunkt hade slutligt underlag for
programplan och FMI 2000 infordrats
fran forsvarsgrenscheferna m fl.

vV vVvVYy VY

@ @ Allmant. —FU 88:stilikomst skall ses
mot den situation, sdval fredsorganisato-
riskt som likviditetsmassigt, som framst
Armén i dag befinner sig. Utredningen
skall ocksa visa konsekvenserna for hela
forsvarsmakten av en fortsatt ekonomisk
utveckling pd den nivd som beslutats i
1987 ars forsvarsbudget.

CFV har under en 20-arsperiod konti-

Antal divisioner
Ar
Jakt Attack Spaning
1962 33 12 5
1965 22 12 5
1975 19 6 5
1988 1 5,5 3

nuerligt anpassat organisationen till de
ekonomiska resurser som statt FV till for-
fogande. Detta har lett till en minst 50-
procentig reducering av flygstridskrafter-
nas organisation.

CA har under samma period gjort vissa
fredsorganisatoriska férandringar, bl a
vissa garnisionssamordningar, vilka dock
inte medfort reduceringar i den omfatt-
ning som ekonomin egentligen kravt.
Utbildningskostnaderna har 6kat snabbt

och investeringarna darvid minskat i sam-
ma omfattning.

® @ Infér FB 87 kunde man konstatera,
att de dtgarder som politiker och utredare
bedémde skulle resultera i reduceringar
av Arméns organisation (VK 83 m fl), av
OB och CA inte bedémts méjliga att ge-
nomfora.

Regeringen uppdrog d3 &t OB att till
1988 gora en genomgripande utredning
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Tidigt avgorande

Uthallig strid

Operativa principer — markstridskrafter

(marin- och flygstridskrafterna ir inte alternativskiljande)

och famna forslag till férandringar i Ar-
méns produktionsledning, forbandsom-
sattning, utbildning samt samordnings-
mojligheter av utbildning m m. Detta var
ursprungligen anledningen till FU 88.

FU 88:s innehall har sedan svallt i om-
fattning. Nu omfattas i stort hela forsvars-
makten — om an i olika grad. Flygvapnet
berdrs i nagot avseende i alla ingdende
delutredningar.

OB konstaterar, att vira forband ar i
madnga fall av hog kvalitet vid internatio-
nell jamforelse. Detta galler t ex vart luft-
forsvar. OB finner dock, att det finns oba-
lanser mellan uppgifter och resurser.
Dessa kommer i en oférandrad ekonomi
successivt att bli storre.

Det finns enligt OB inga mojligheter att
i nuvarande ekonomi kunna utveckla for-
svarsmakten under 1990-talet, s3 att den
fram mot sekelskiftet kan 16sa de uppgifter
statsmakterna i dag lagger. OB menar,
att det bara finns tva mojligheter: 1) an-
tingen utoka resurserna, 2) eller forandra
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uppgifterna. Detta ar problem som rér
hela férsvarsmakten, inte enskilda delar
eller verksamheter.

OB framhéller ocks3 att fdrsvarsmak-
tens problem inte enbart ar ekonomiska.

@ Strukturanpassningen inom framst Ar-
mén har varit otillracklig gentemot efter-
hand minskade ekonomiska resurser.
Organisations- och ledningsutvecklingen
under 70- och 80-talen har inneburit, att
krigs- och fredsorganisationen alltmer
skilts at. Arbetet med krigsforbanden har
manga gdnger kommit i andra hand.

OB pekar har p3 att inom FV ir sam-
bandet fred-krig redan i dag relativt klart
inom organisationen och dess satt att ver-
ka. Aven for dvriga delar av forsvarsmak-
ten maste nu 3stadkommas en battre
samordning fred-krig.

Att en sddan process ar smartsam for
organisationen, kanner viinom FV val till.
Priset for att anpassa oss till de ekonomis-
ka resurserna har inneburit stora reduce-

ringar och smirtsamma successiva in-
grepp under mer an 20 ar.

@ F6r Armén innebir FU 88 i nuvarande
lige att minst tio regementen skall ldggas
ned under en knapp 10-arsperiod. Detta
for att mojliggora att effektiv utbildning
och kvalificerad materiel skall ge kvalita-
tivt battre férband. Dock till priset av en
minskad numerar.

® O Arméns lingsiktiga utveckling. —
Utredningen innebar férslag till en omfat-
tande omstrukturering av armeéstridskraf-
terna i framtiden. Ett riksdagsbeslut for-
vantas under 1989 avseende utbildnings-
system och utbildningsorganisation. OB
menar, att val av princip for operationer-
nas forande och dartill kopplad armé-
struktur bor goras i ett totalforsvarsbe-
slut. Nasta skall fattas 1992.

» CA utredning redovisar forslag som in-
nebar, att Armén kraftigt reduceras. Sam-
tidigt kommer kostnaderna att kunna hal-
las inom de ramar som FB 87 angav for
Armén. Detta innebar i sig en satsning pa
kvalitet i stallet for kvantitet.

Inneh&lismassigt reduceras antalet bri-
gader frdn dagens 26 (+ Gotland) till ca
20 (+ Gotland). | detta sammanhang skall
ocksd podngteras att sex av nuvarande
brigader ar av en dldre typ (1B 66 M). De
har ett daligt forbandsvarde, eftersom de-
ras reputbildning och materielinnehall
linge varit eftersatt.

CA foreslar saledes ett territorialfor-

svar om ca 165 000 man, skyddsstyrkor
om ca 100 000 man samt dagens hem-
varnsorganisation om ca 125 000 man.
Utbildningstiden kommer att variera fran
ca 10 m&n — 2,5 man beroende pa for-
bandstyp. — Den minskade organisatio-
nen och utbildningstidens langd foreslas
av ekonomiska skal.(!) Forslaget innebar
antingen satsning pd tidigt avgorande el-
ler pa ett uthalligt djupférsvar. CFV stdder
forslaget betr tidigt avgorande eftersom
det ger en hogre “troskeleffekt” och dar-
med borde vara mer krigsavhallande.
“Troskeleffekten” uppratthdlls i dag i allt
vasentligt av flyg- och marinstridskrafter-
na. Dessa ar darmed pa intet sitt alterna-
tivskiljande i utredningens operativa for-
slag.
» (OB menar, att Armén maste inriktas
mot méjligheten till tidigt avgorande, och
om detta inte lyckas kunna genomfora ut-
halliga forsvarsoperationer. For detta
krdvs 175 000 man i ett yttackande terri-
torialforsvar innehdllande ca 20 moderna
brigader med anpassat antal stodfor-
band. Harutover kravs ca 100 000 man i
skyddsstyrkor samt ca 125 000 man i
hemvirn for skydd och bevakning av for
totalférsvaret vasentliga objekt,

Inget av forslagen ryms inom den tillde-
lade ekonomiska ramen. Detta kraver yt-
terligare ca 2 000 Mkrfram till 1992, Skill-
naderna i forslagen ar framst av operativ
karaktar. OB:s forslag innebar i hogre
grad djupférsvar dver landets yta dn tidigt
avgorande i aktuella invasionsriktningar.
Forslaget innebar ocksa en mindre redu-
cering av Armén dn CA forslag, vilket i sig



ocksd innebar krav pd ekonomiska medel
till Armén i framtiden.

Organisationen skall i fred utgéras av
en grundorganisation, som i olika bered-
skapsldgen skall kunna utvecklas mot full
styrka. Av detskalet bor, enligt OB, redan
i fred finnas en kaderorganisation till alla
fordelningsstaber, brigader, viktigare for-
delningsférband och férsvarsomrades-
staber.

@ @ For FV:s del innebar utredningen
om Arméns langsiktiga utveckling att pro-
gram- och produktionsansvaret for for-
svars- och skyddsférband ingaende i FV:s
stridsgrupper 6verfors till FV. De forband
detta galler ar de s k varnforbanden vid
vara flygbaser och strilforband. Dessa till-
héroch utbildasidag vid Armén. Foérban-
den kommer framdeles att utbildas vid
flygflottiljerna med ungefar fem manaders
utbildningstid i likhet med Arméns territo-
rial- och skyddsforband.

For FV kan det medfora, att ytterligare
ca 1 000 vpl per ar skall utbildas. Dessa
kommer efter en kort grundutbildning att
anvandas for bevakning av infrastruktu-
ren under storre delen av sin tjanstgo-
ringstid. De kommer sdledes att bidra till
ett Okat skydd i fred for friliggande anldgg-
ningar samt vara en 6kad beredskapsre-
surs.

For att kunna ta dver denna utbildning
fran Armén, maste emellertid tillféras sa-
val ekonomiska som personella resurser.
Aven vissa investeringsatgarder kommer
att behova genomféras. Detta har utretts
inom Flygstaben. Underlag har 6verlam-
nats till OB i samband med tidigare re-
missvarv. CFV har funnit OB:s forslag
som riktigt, genom att verksamheten f6r
allaforband ingdendei bas- och strilbatal-
jonerna styrs av samma programmyndig-
het. Forutsattningen for férandringen ar
dock att ingen ny verksamhet tillférs FV
utan att motsvarande resurser tillférs.
Den ekonomiska ramen fdr FV-forban-
den "ta1” inte ytterligare urholkning i form
av ny kostnadskrivande verksamhet.

@® @ Produktionsledningen inom for-
svarsmakten. — Denna utredning ar till-
sammans med Arméns langsiktiga ut-
veckling ursprunget till regeringens upp-
drag om FU 88. Den kommer sig av Ar-
méns daliga likviditet de senaste dren och
det dkade behovet av medel inom for-
bands- och ledningsverksamheten. Styr-
ningen inom detta omrdde har inneburit
problem fér CA gentemot Arméns ca 70
myndigheter. CA har inte (som CFV) kun-
nat styra forbanden direkt utan gatt via
resp militirbefilhavare (MB) med sina
“sekundaruppdrag”, villket bidragit till
svarigheterna med likviditetsuppféljning-
en.

For FV:s del innebdr denna utredning
inga forandringar i férhallande till dagens
produktionsledning. FV har alitsedan
FPE-systemets (Forsvarets planerings-
och ekonomisystem) tillkomst genomfort
produktionsledning genom styrning di-
rekt mot forbanden.

P 1 utredningen f6reslds, att FV dven fort-

sattningsvis produktionsleder enligt nu-
varande inriktning. Dock skall systemet
utvecklas ytterligare. Styrningen i “sekun-
daruppdrag” skall ske i form av krigsfor-
bandsorienterade termer. Krigsférban-
den skall vara det centrala. Detta innebar
att saval styrning som vardering av for-
banden sker i likartade termer. Krigsfor-
bandscheferna skall redan i fred ha an-
svar for och ges mojlighet att paverka
krigsférbandsproduktionen.  Vira MB
skall ges battre férutsattningar for operativ
styrning och kontroll av krigsférbanden.
Sammanhang m m mellan organisation
och ledning skall ha sin grund i en hel-
hetssyn pa verksamheten inom f&rsvars-
makten i fred, kris och krig. Lednings-,
lydnads- och ansvarsférhdllanden blir
darmed klarare och mera entydiga.

@® @ Operativ ledning. — Denna utred-
ning behandlar (som framgar av namnet)
den framtida operativa ledningen. Utred-
ningen kallas ocksa “Huvudprogram 4-
utredningen”.

Dagens principer fér ledning av opera-
tioner bedéms av OB aven fortsittnings-
vis vara lampliga. Operativa chefer med
staber erfordras for att forbereda och ge-
nomfdra férsvarsoperationer samt fér att
leda insatser i fred och pé laga konfliktni-
varer. OB foreslar dock vissa férandringar
inom den operativa ledningen.

En siker och uthdllig ledning dver hela
landets yta kan enligt OB ske med fyra
MB med milostaber och en rorlig led-
ningsresurs.

OB f6reslar, att nuvarande milo S och
Vresp O och B slds samman. For dkad ut-
hallighet och kapacitet foreslds att en mi-
loforstarkningsstab  med betjaningsfor-
band organiseras. Denna enhet skall kun-
na forstarka milostab i kraftsamlingsrikt-
ning. ~ Militiromrédden och luftférsvars-

sektorer sammanfaller dirmed i stort geo-
grafiskt.

P OB féreslr ocksd att £ 1 stab pa sikt ut-
gar. | stéllet organiseras en central flyg-
funktionsledning (C FFL) i hogkvarteret i
krig. C FFL kommer fredsmassigt att orga-
niseras i Flygstaben. For sektorstaberna
innebdr detta att de fGrstarks med led-
ningsresurser for ledning av attack och
spaning. Samma ledningskapacitet skall
skapas i samtliga sektorstaber.

C FFL blir en central resurs for samord-
ning av resurserna for samtliga flygfor-
band. Detta innebar jamfért med dagens
ledningssystem en férbattring.

Nuvarande sektorstaber kommer, en-
ligt OB:sforslag, i framtiden att benamnas
"flygkommandon”. Detta framst for att
markera den ¢kade rollen och kapacite-
ten inom den taktiska ledningen av flyg-
stridskrafterna.

OB féreslar ocks4, att Fo-stab skall fin-
nas i varje lan. Detta innebdr nya Fo-sta-
ber i Kalmar och Vistmanlands lan. Sex
nya fordelningsstaber organiseras med
kader i fred. Cheferna ingdr i milostab
som direkt understillda chefer (DUC) till
MB. Fyra fordelningschefer kommer bl a
att i resp milostab svara fér Arméns pro-
duktionsledning. Fo-regementen upphor
och i Armén finns i framtiden myndighe-
terna Fo-bef, brigadchef, utbildnings-
regementschef och skolchef.

For FV sker ingen uppdelning av sek-
torflottiljerna. En dtergdng av organisa-
tion till fristdende sektorstaber med utbil-
dingsforband. enligt liget fore 1966, har
diskuterats men for narvarande inte fGre-
slagits.

® O Gemensamma myndigheters ut-
veckling. — Denna utredning behandlar
de gemensamma myndigheterna och de-
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ras stod till forsvarsgrenscheferna. Utred-
ningen kallas ocksd “Huvudprogram 5-
utredningen”.

Myndigheter inom Huvudprogram 5
har alla uppgifter i form av stod till verk-
samhet, som forsvarsgrenscheferna och
Huvudprogram 4 har ansvar for. Flera av
dem har ocksa tillsynsuppgifter som reg-
leras i forfattningar. Krav stalls ocksd av
intressenter utanfor férsvarsmakten, som
regeringen, civila totalférsvarsmyndighe-
ter m fl. Vissa myndigheter har ocksé
uppegifter i kris och krig — i vissa fall s&
stora och en egen krigsorganisation
krdvs.

Huvudprogram 5 kommer emellertid
att behéva férandras som ett resultat av
forvarsmaktens utveckling. Detta galler
sdval styrsystem, organisation, kunskap
som kultur.

Behovet av understod till verksamhe-
ten i framtiden kommer att variera mellan
olika funktioner, forsvarsgrenar, teknik-
omraden och over tiden.

Det ar annu omgjligt att forutsaga hur
sakmassig kompetens kommer att férde-
las pd olika nivder inom organisationen
eller om denna behover finnas inom for-
svarsmakten. OB finner dock redan nu,
att den formella fackrollen inte langre be-
hovs. Detta ar bl a en naturlig f6ljd av att
ansvaret skall hallas samlat. En minskning
av de centrala stodresurserna ar darfor ett
malisig. OB foreslar darfor, att bl a foljan-
de férandringshypoteser skall dverarbe-
tas:

P FortF upphér som egen myndighet.

P Fredsbyggnadsverksamheten overfors
till Byggnadsstyrelsen, som fdreslds
ombildas till Byggverket (BV).

P Befdstningsdelen (byggverksamhet for
krigsorganisationen) blir en enhet i
FMV.

» Sammanslagning av FCF och VPV till
ett Personalverk.

P FHS, ForvS och FRA overgdr till Hu-
vudprogram 4.

P FLC och FDC blir intdktsfinansjerade.

Méojligheterna till ekonomiska bespa-
ringar kan pa sikt vara betydande, framst
genom reduceringar av personal och in-
om lokalforsorjningsdelen.

Storlek och tidpunkt avgors dock helt
av hur sakkompetensen fordelas samt ge-
nom takten i férsvarsmaktens omorgani-
sation och styrsystemets utveckling.

® ® Oversyn av centrala staber. —
Utredningens méalsattning dr att:

P Utvardera nuvarande stabsorganisa-
tion.

P Identifiera OB:s krav pa staberna.

P Ge forslag till forandringar.

OB:s ledningsfilosofi ger en helhetssyn
pa organisation och ledning. Ledningsfi-
losofin ar i grunden decentralistisk, dvs
inga beslut skall fattas pa hogre niva an
absolut nédvindigt. Organisationen bér
darfor bestd av en grunddel som arbetar i
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fred. Grunddelen utékas under kris eller
krig med olika beredskapsdelar.

Enligt utredningens forslag innebar det-
ta for chefernas roll i ledningsorganisatio-
nen:

OB ar chef och leder férsvarsmakten.
Militarledningen &r forum for radslag.
De centrala produktionsmyndigheter-
na skall ldmna stod.
Forsvarsgrenscheferna ar sammanhal-
lande for resp huvudprogram

De operativa cheferna har ansvaret for
att forbereda krigsforbandens utnytt-
jande.

Lokal chef blir mer sjalvstandig.
Krigsforbandschefer far ansvar redan i
fred.

Enligt utredningen skall nya staber med
nya forutsattningar och delvis nya roller
skapas pa central niva.

Forsvarsgrensstaberna (FS, Ast, MS) f6-
reslds omfatta en preliminar personalram
om ca 100 handliggare per stab. Stod-
personal tillkommer. —Den huvudsakliga
verksamheten aterfinns inom tre funk-
tionsblock:

nomforandehypotesen innebar évergang
till ny organisation 7989-07-01 ... alitsa
om 1 ar!

Forslag till decentralisering eller omf{6r-
ing av uppgifter skall ske snarast efter
1988-07-01. Utredningen avslutades
med forslag till omforing av verksamhet/
uppgifter saval mellan som frén staberna.
Dessa forslag utvarderades fore 1988-06-
10.

® ® CFV har i tidigare remissvarv klar-
gjort sitt stallningstagande betrédffande FU
88.

Enligt CFV uppfattning innebar FU 88
forslag till alltfér stora féréandringar i ett
steg. OB borde ha tagit upp delutredning-
arna mera etappvis, sa att beslut tagits ef-
terhand. Det ar nu risk for att man helt
tappar fotfdstet. Delutredningarna inne-
haller ibland “dubbla budskap”. FU 88
kan ocksd uppfattas som ett orosmoln fér
personalen m h t alla organisationsfor-
andringar som féreslds. CFV menar
ocksd, att det inte ar mojligt att foresla
organisationsforandringar for t ex FS in-
nan uppgifterna klarlagts.

Programutformning Programinriktning Personalarbete

» Systemutveck- » Produktions- » Chefsut-
ling. utveckling. utveckling.

» Taktikutveck- » Produktions- » Utbildning
ling. samordning.

Principiell organisationshypotes ut-
gdende fran funktionsblocken blir da:

T

I
Programledning

&

Personalledning Produktionsledning

Utover personalramen far for (orsvars-
grenen specifik forsvarsmaktsgemensam
verksamhet organiseras.

For Flygstabens (FS) del innebar detta
att VadL, Flygl och Trf, vilka har gemen-
samt ansvar i foérsvarsmaktsomspannan-
de fragor etc, f&r organiseras utdver ra-
men om ca 100.

Forsvarsstaben (Fst) foreslds ocksd om-
fatta ca 100 handliggare. Verksamheten
dér bedrivs huvudsakligen inom féljande
fyra funktionsblock:

Tidsforhdllande for sa genomgripande
forslag ar enligt CFV alldeles fér korta.
Hela FU 88-arbetet skall genomféras un-
der ca ett drs tid. Staberna har endast
medverkat under delar av detta ar. Tid for
remissyttranden fran flygvapenmyndig-
heter utanfér FS har séledes inte funnits,
varfor hela arbetet legat pa sektioner och
avdelningar i FS.

@ FlygvapenNytt far sikert anledning att
dterkomma i arendet. Mycket star pa
spel. Forsvaret i framtiden ar en angela-
genhet for alla svenskar. En trygghetsfraga
for sdval forsvarets personal som svens-
ken i gemen. Det gar tyvarr inte langre att
forsoka rationalisera fram fler taggar pa
igelkotten. Snarare handlar det om att
radda detta djurs existens, ty taggarnas
antal har pd en 20-arsperiod minskat oro-
vackande. Atminstone flackvis. Bara de-
lar av kroppen kan skyddas ... |

Underrattelse
och siker-
hetstjanst

Overgripande
operativ
ledning

Organisationshypotesen stallts

upp blir d enl den till hoger:

som

Arbetet kommer nu att fortsatta i pro-
jektgrupper for att stabernas omorganisa-
tion skall ske med viss samordning. — Ge-

Personal-
politik

Program-

inriktning

Program

Underrittelser OB Operationer

Personal




Tema (del 3): Utbildning vid FV:s Uppsalaskolor

i

=Nl

Den 1 juli 1986 blev STRILS — fackskolan for
stridslednings- och luftbevakningsofficerare —
en av F20:s skolor. Det skedde nar F18/Flyg-
vapnets Sodertornsskolor lades ner och
STRILS blev ensam skola kvar pa Tullinge. An i
dag lever STRILS kvar i den byggnad som till-
kom 1974, nar STRILS flyttade fran F2 i Hager-
nds till F18 i Tullinge. Denna byggnad ar fortfa-
rande mycket vl bibehallen trots att tusentals
varnpliktiga och befal utbildats i lokalerna un-
der de gangna 14 aren.

FACKSKOLAN for

stridsled
I s e are ma taktiken inom FV framst avseende

strilsystemet.
STRILS vill ocksa verka for att forbéattra
strilofficerarnas arbetsférhallanden i vid

bemarkelse.

Imevakare Organisation. — Skolan ar organiserad pa
fyra kursavdelningar:

» Luftbevakning, som svarar for strilfac-
kets officers- och reservofficersutbild-
ning samt FKHS fackskeden och mal-
obsutbildning.

STRILS ansvar. — Skolan utbildar fast an- P Stridsledning, som svarar for rrjal- och

stallda, reservofficerare och varnpliktiga crrjalutbildning.

for strilsystemet. Detta sker genom speci- P Radar, som svarar for PS 870- och
alutbildning av officerare, fackutbildning rrgc/T-utbildning.

av officerare (som utbildas inom NBO:s P Taktik och motmedel, som svarar for
olika skolsteg) samt varnpliktsutbildning. paketkurser, fackskede efter MHS-AK
STRILS har ocksd ett ansvar for att likfor- och motmedelskurser. >

9
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Historik

Nar radarstationer tillférdes FV efter
andravdrldskriget uppkom behov av en
skola for saval taktiker som tekniker.
Flygvapnets radarskola — FRAS — grun-
dades darf6r. Platsen var F2/Hdgernas
och aret 1947. Ndr F2 senare anskaffa-
deen simulator kunde dven stridsledare
utbildas. Yuerligare en skola grundades
darmed, Flygvapnets Stridslednings-
skola — STRIS.

1960 infeddes utbildning av yrkesof-
ficerare direktrekryterade for stril-
tjdnst. Denna utbildning skedde inled-
ningsvis i FRAS regi.

1966 omorganiserades skolorna vid

F2 kraftigt. Taktisk stril-utbildning 6ver-
fordes till Flygvapnets stridslednings-
och luftbevakningsskola — STRILS. Den
tekniska utbildningen dvertogs av FTTS
och officersutbildningen av KAS/M.

Dessa skolor 6verfordes timligen
ograverade till Tullinge 1974.

NBO:s inférande medférde att KAS/
M uppgifler éverfordes pd STRILS och
FOHS. KAS/M lades ner 1984.

Vid F18:s nedlidggning 1986 blev
STRILS en av F20:s skolor. D v s skolan
fick ligga kvar i Sédermanland, medan
huvudmannaskapet tog sdte i Uppland/
Uppsala. |

T v: TAST (= Trainer
Anl.iggnin7 STRIL).
— Nar STRILS flyttade
till Tullinge 1974 in-
igdes samtidigt den
dd hypermoderna si-
mulatorn — TAST.
Denna har under dren
successivt modernise-
rats och fungerar nu
dven som givare till
rrgc/T. Elektroniken
dr i huvudsak fran
tidigt 70-tal. Den
mdste i dag betraktas
som lite gammaldags,
dven om den loser
sina uppgifter val. Det
bérjar darfor bli hég
tid att besluta hur si-
mulering for framti-
dens utbildning skall
losas.

| dag har skolan 25 fast anstallda office-
rare och tio civila. D3 skolan tyvarr dras
med ca 40 procent vakanser, skulle den
behéva ha mer personal. Skolans larare
svarar i forsta hand for att organisera och
leda kurserna i rollerna som kurschefer
och huvudlarare. Fér att genomfora lek-
tioner och spel tvingas skolledningen lana
ett stort antal larare fran forbanden.

@ @ NBO-utbildning. — Huvuddelen av
skolans utbildningsverksamhet omfattas
av luftbevakningsutbildning for yrkes-
och reservofficerare inklusive fackutbild-
ningsskeden inom NBO (= Ny Befals-
Ordning).

Under virnpliktsaret svarar skolan for
de blivande officerarnas grundlaggande
luftbevakningsutbildning samt att utbilda
eleverna till chefer pa grupp- och pluton-
chefsnivd inom strilsystemet. En stor del
av tiden dgnas &t optisk luftbevakning.

FOHS (Flygvapnets OfficersHogSkola)
fackutbildningsskede skall bl a ge elever-
na en breddad strilsystemutbildning, vil-
ket innebar att en stor del av utbildningen
genomférs ute bland FV:s strilcentraler.
Efter genomférd utbildning skall eleven
kunna fredstjanstgéra som malledare i in-
cidentberedskapen samt kunna krigspla-
ceras som bitradande mélledare.



Under FKHS-AK/SK och HK fackut-
bildningsskeden inriktas utbildningen
mot hogre freds- och krigsbefattningar in-
om strilsystemet.

Luftbevakningsutbildningen utgér den
grund frén vilken eleven sedan kan speci-
alisera sig — t ex till radarjaktledare (rrijal).
En tjanst som officeren kan soka efter ge-
nomford FOHS. '

For forsta gdngen genomfors i &r fack-
utbildning for MHS/AK. Utbildningen syf-
tar mot arbete i strilbataljonsstab.

@® @ rorindrad radarobservatorsut-
bildning. — Den talrapporterande radar-
observatoren har i nuvarande STRIL-sys-
tem fatt en allt mindre roll jamfort med ti-
digare. Dagens malobservatér datarap-
porterar luftlaget frn sin radarskarm (PP1)
med hjédlp av malféijningssymboler. Det-
ta har medfért att behovet av talrapporte-
ring har minskat. Darfor provas nu under
aret (fr o m omg 882) en ny utbildnings-
gang, dar méilobservatoren utbildas di-
rekt pa sitt system i respektive forbands
regi.

Detta ar ekonomiskt och pedagogiskt
fordelaktigt darfor att: '

P STRILS behover lana farre larare och
eleverna stannar hemma i storre ut-
strackning. )

P Eleverna utbildas i ratt miljo och sy-
stem redan frdn kursstart.

» De yngre yrkesofficerarna ges flera till-
fallen att inom sitt system agera som
ubildare, vilket 6kar deras systemkun-
skaper inom strilfacket.

Skolan och strilforbanden dr 6vertyga-
de om att denna nya utbildningsgang &r
ratt och riktig inom nuvarande strilsstruk-
tur.

PS 870-utbildning. — STRILS tillfors nu
materiel till PS 870, den nya lagho6jdsra-
darstationen. Lararen ges utbildning pa

systemet. Detta gor att de kommer att

vara val forberedda ndr utbildningen av
radarpluton PS 870 inleds 1989. '

STRILS svarar for taktisk strilutbildning
av PS 870-personal, medan Flygvapnets

Mark Tele Skola (FMTS) vid F14 ar inrik-
tad mot teknisk utbildning.

| PS 870-plutonen ingdr personai med
manga olika kompetenser — som t ex ra-
dartekniker, trossgrupp, vaktgrupp, som
dven utbildas inom resp forbands regi.

Totalt ar det en komplicerad utbild-
ning. Hela plutonen skall sa smaningom
fungera och allaindivider skall kunna sina
jobb och plutonen fungera som en enhet.

Specialutbildning. — Bland de speci-
alutbildningar som skolan genomf6r kan
namnas stridsledningsutbildning for ra-
darjaktledare och chefsradarjaktledare.
Dessutom finns paketkurser for jaktledare

a8 )

Apropa FRAS, STRIS etc

Nu har den antligen kommit. Minnes-
boken éver F2. I samarbete mellan Ti-
by hembygdsforening och F2 kamrat-
forening har Erik Jarneberg, fd éverste
vid KA, dstadkommil ett stycke kultur-
historia éver F2 och Hagernds. Boken
spanner over 1000 &r i tiden men hand-
lar i huvudsak om flyget vid Hagernis
frdn 1919-1974. Den skildrar ocksd
vad som blev av F2 efter nedlaggning-
en. En rikt illustrerad bok p& 160 sidor,
som rekommenderas till alla flygva-
penvanner.

Boken kan erhdllas till sjalvkostnads-
priset 60 kr (inkl porto). Summan in-
sdtts pd: F2 Kamratforening, c/io S Ny-
low, TABY, Pg 28 82 18-1. |

\ Z,

" (jal), bitr jaktledare (bijal), baslarmsledare

{(baslarmled) och flygledare pd sektorniva
(fyled) samt slutligen motmedelskurser f6r
olika befattningshavare.

@ @ Ligetinom Strilfacket. —Tyvarr har
man aven inom strilfacket brist pd office-
rare. Framst galler det nivderna Il och 1l
{majorer och kaptener). Darfor ar CFV
satsning pd utbildning riktig och viktig.
Men det racker inte att bara fylla pd. FV
maéste se till att det inte lacker ut fér manga
samtidigt. Aven den civila marknaden har
upptickt att vara officerare ar bade dukti-
ga ledare och utbildare.

Inom FV méste darfér alla se till att ska-
pa en bra arbetssituation och verka for en
[dnesattning som svarar mot arbete och
ansvar. Detarjutrots allt s, att det ar den
egna lonen jamfort med andras inom FV
som uppfattas som bevis pd arbetsgiva-

rens uppskattning.

Rrjal-test. — Rekrytering till stridsledar-
tjanster (rrjal) ar numer inget problem.
Nyheten ar att alla som pdborjar rrjal-ut-
bildning skall ha genomfort ett godkant
prov. Detta prov har visat sig uppfylla kra-
vet att sortera ut dem som ar minst lampa-
de for rrjal-utbildning. Det har darigenom
minskat kuggningsprocenten frdn om-
kring 50 proc till ca 10.

Det relativt enkla provet innebar séle-
des ingen garanti for godkdnd utbildning.
Men risken for avskiljning har minskat
dramatiskt. | framtiden skall provet kom-
pletteras med en intervju, innan utbild-
ningen pabdorjas.

@ @ Framtiden. — FV-framtiden pa Tul-
linge &r i dag osaker. Men skolan raknar
dock med att vara kvar minst till 1995.
Men varfér ligga kvar pa Tullinge?

Ursprungstanken var att man i sam-
band med StrilC 90-projektet skulle fa nya
utbildningslokaler i en stril-anldaggning.
Till dess dessa blev klara skulle skolan be-
halla de gamla lokalerna pa Tullinge.

Just nu funderar Flygstaben p& var
framtidens stril-utbildning skall bedrivas.
Mycket pekar pa att det blir Tullinge dven
framgent. Forutom den oluststressande
kanslan med den osdkra framtiden trivs
personalen pé Tullinge. Det pagar utred-
ningar om att lagga annan militar verk-
samhet harocht o mett civilt flygfilt. Det
skall bliintressant att se var det hela slutar,
men vissa aktiviteter inom sdvdl FV som
Marinen {m fI2!) kan komma att rymmas
inom f d F18:s hank och stor.

Kraven pd STRILS larare ar hoga. Men
de far ett omvixlande och intressant
jobb. Ansvariga arbetar mdlmedvetet
med att forbattra deras loner.

| STRILS roll som fackskola ingdr ocksa
ett ansvar for strilfackets officerare. Sko-
lan arbetar pa olika satt for att forbattra ar-
betsvillkoren for stril-officeraren. Det ar
ingen idé att utbilda officerare som inte
trivs ndr de kommer ut pa forbanden. Da
valjer de att sluta. Skolan maste sdledes
ocksé arbeta for att blivande stril-officera-
re trivs. Aven om denna mission primért
ar forbandens uppgift. ]
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Under 80-talet har personalsituationen
alltmer framtonat som ett av de allvarli-
gaste problemen for Flygvapnet (FV). Fle-
ra hundra officerare har lamnat sina be-
fattningar och overgatt till civil verksam-
het. Situationen har bedémts sa allvarlig
att den foranlett sarskilda atgarder frén re-
geringens sida. S& t ex alades de civila
flygbolagen  rekryteringsbegransningar
betraffande militara forare, i avvaktan pd
utformningen av de anstillningsavtal som
numera galler. Aven pa teknikersidan har
fortidsavgdngar vallat produktionsstor-
ningar. Tillgdngen pa teknisk personal har
pd vissa hall blivit dimensionerande f6r
den dagliga flygverksamheten.

Olika perspektiv pd avgdngar. — | en si-
tuation da baten haller pd att sjunka, kan
det synas ovidkommande att argumente-
ra kring i vilken @nda den licker. A andra
sidan kan atgirder som fokuseras till ett
enda hérn visa sig otillrackliga, i varje fall
om man ser till den mera ldngsiktiga funk-
tionsdugligheten. Omsatt till lackor i en
organisation, som t ex avgangar kan sa-
gas st for, ar det ocksa dar vanligt att for-
klaringarna huvudsakligen soks i en rikt-
ning. Problemen blir [att en frdga om l6n
och férmaner. Utbytet av arbetet tende-
rar att reduceras till ett rakneexempel.

Det forhdllandet att de flesta organisa-
tioner har en stor spridning av yrkesgrup-
per, aiders-, utbildnings- och iénenivaer
—och attlénen darmed inte kan tinkas ha
samma betydelse for alla—far vanligen in-
gen storre uppmarksamhet vare sig av
fack eller arbetsgivare. Aven omallaioch
for sig vill ha mera pengar, dr det darfor
nodvandigt att ansvariga aven reflekterar
Over huruvida lénekrav primart avspeglar
brister i ekonomisk trygghet eller primart
avses som kompensation for andra miss-
forhdllanden som man inte tycker sig kun-
na paverka. | vdra egna studier har vi t ex
kunnat se, att just [6neaspekten varderas
mycket olika av forare och teknisk perso-
nal, nar de beskriver sina resp arbeten —
trots att bdda forhandlingsviagen drivit
denna lika kraftigt.

@ @ Det synsitt som modern arbetslivs-
forskning ofta for fram ar att det i forsta
hand ar innehéllet i arbetet (i vid mening)
som betyder mest for den enskildes utby-
te, snarare dn den |6n eller andra yttre f6r-
méaner som f6ljer av arbetet. Speciellt gal-
ler detta i arbeten dar utbildningsniva och
specialistkunnande ar hogt virderade
egenskaper. Missnojesyttringar ses da i
forsta hand som ett uttryck for att arbets-
innehdllet inte svarar mot den enskildes
behov och intressen. Ett avgdngsbeslut
blir i detta perspektiv mindre intressant i
sig an den ofta l&ngvariga process som fo-
regtt detta.

Man har ocks3 forskningsmassigt kun-
nat visa, att det sidkraste sattet att férutsa-
ga avgangar ir att fAinga upp enskildas ti-
diga intentioner att byta arbete. Sedan

tankarna val formulerats, tenderar namli-.

gen det hela att utvecklas till en sjalvupp-
fyllande profetia. Organisationens ly-
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hordhet och analytiska férmaga kommer
darmed att bli avgorande fér den hand-
lingsberedskap man har att i tid satta in
ratt &tgarder. For FV:s del har det antal
forare som pa egen bekostnad meriterat
sig for den civila flygmarknaden varit en
stark och tydlig varningssignal.

Sammantaget menar vi, att det faktum
att tidpunkten f6r avgdngarna beror av ar-
betsmarknadsférhélianden, inte kan tas
som intakt for att dven orsakerna kan han-
foras dit.

@ @ Vad kinnetecknar ett “bra” arbete?
— Det perspektiv som varit vigledande i
vara studier utgdr ifrdn, att manniskan har
grundlaggande behov och intressen som
hon vill ha tillgodosedda i arbetet. Dessa
kan i korthet sammanfattas till foljande
huvudbegrepp: kvalifikation, sjdlvbe-
stimmande, samverkan och trygghet.
Samtidigt som dessa begrepp uttrycker
manskliga behov, kan de ocksd i arbets-
livsstudier anvdndas som kriterier pa ett
“bra” arbete. | vdra studier har vi darfér
sarskilt efterfrgat, i vad mén arbetet for
forare respektive tekniker hammar eller
framjar uppfyllandet av dessa kriterier,

Av ovanstaende faktorer antas kvalifi-
kationsaspekten vara den viktigaste att fa
tillgodosedd, da den ofta ar granssattan-
de for uppfyllandet av de 6vriga. Kvalifi-
kation dr ett mangfasetterat begrepp, men
avser i korthet de krav som arbetet stéller
pa den enskildes kunnande, initiativ, an-
svarstagande och kontaktformaga. Av
storsta vikt ar ocksa att arbetet svarar mot
den enskildes intellektuella forutsattning-
ar och mojliggér ldrande och utveckling
av nya handlingsmonster.

Kopplingen till 6vriga aspekter kan ex-
emplifieras pa féljande satt: | en arbets-
grupp som har kvalificerade arbetsupp-
gifter och en hog grad av sjilvbestam-
mande kommer ocksa samarbetet mellan
medlemmarna att intensifieras och be-
tingelser for utveckling och kreativitet att
framjas. Genom identifiering med arbets-
kamrater och uppgift kommer ocksé den
enskildes sjdlvkansla och trygghet att star-
kas. Darmed inte sagt attt ex 16n inte kan
ha en stor betydelse pd trygghetssidan.
Inlemmat i denna vidare begreppsram
kan man dock ifrdgasatta, om inte /6nen

Foto: Rune Rydh
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ofta ges ett stérre "tolkningsféretride” an
den f6rtjdnar.

@ @ Virderingar kontra fakta. — Yrkes-
kunnande blir oftare virderat an analyse-
rat. Mdnga yrken har en image som inte
alltid svarar mot verkligheten. Salunda
anser nog de flesta icke-flygare, att milita-
ra flygforare har ett av de mest kvalificera-
de yrken man kan tanka sig. De har ett
“modernt” yrke, handhar den “senaste”
tekniken, har ett stort “ansvar” och pre-
sterar nagonting som forefaller narmast
olverstigligt "svart”. De ar dessutom ut-
tagna bland en stor mingd sékande och
har fatt en gedigen teoretisk och praktisk
utbildning. Mycket av detta ar vardering-
ar som minskar intresset for att noggrant
studera vad det ar for kunnande och far-
digheter som kravs nar foraren utdvar sitt
yrke. Och hur han sjalv uppfattar att kra-
ven svarar mot hans aktuella frmdga, ut-
vecklingsbehov m m.

| vart fall har vi i intervjuer och fragefor-
mular — dar flertalet av FV:s forare med-
verkat — efterfragat deras uppfattning om

Alise Weibulis artikel har i annan

tappning under sommaren
ocksd publicerats | FOA-tid-
ningen.

bl a kraveni arbetet. inte ovantat visar det
sig, att férarna som grupp inte uppfattar
kraven tillnirmelsevis s& stora, som de
uppfattas av dem som inte har flygning
som sin vardagliga verksamhet. Inlar-
ningsperiodens starka engagemang ska-
par férvantningar om att dven fortsatt-
ningsvis fa brottas med alltmer komplexa
problem. Forvantningar som dock inte
alltid kan infrias. Det foérarna ofta saknar
ar bl a 6kade mojligheter att f3 vidareut-
veckla flygningen taktiskt och operativt,
Man kanner sig kringskuren av ett regel-
verk som man har sma méjligheter att pa-
verka. Aven om de allra flesta &nskar att
de fick flyga mer, forefaller det i forsta
hand vara en kvalitetshojning av flygning-
en som man efterfragar. Speciellt galler
detta for forare i ldersspannet 25-32 &r.
Allmant sett ar det ocksa dterkommande i
denna grupp som mer in andra efterfra-
gar en bred kompetensutvecking och en
battre anvandning av uppnddd kompe-
tens.

| ett arbete da flygtjdnsten Over dret inte
fyller stort mer an halva arbetstiden for
den vanlige foraren, ar det sjalvklart
ocks3 av stor vikt hur kapacitet och resur-

ser anvands under 6vrig tid. Allmant sett
bedomer vi, attinnehallet i speciellt férar-
nas marktjanst bor ges ett mer kvalificerat
innehdll. Detta skulle sannolikt gynna
aven flygtjansten.

@ For teknikernas del gdr de allméanna
varderingarna kring kvalifikationskraven i
delvis motsatt riktning. Det allmdnna om-
démet om deras arbete ar, att tekniker
"skruvar pa flygplan”. Detta ger latt asso-
ciationer till ett manuellt rutinbetonat ar-
bete. Resultatet av arbetet tenderar har
ocksd att bedémas uteslutande utifrdn
kvantitet: Om man ligger ratt pa arets pro-
duktionskurva och om man kunnat stalla
ut ett visst antal flygplan pd linjen varje
dag. De kvalificerade bedémningar som
kravs t ex i samband med fels6kning och
andra delar av underhdllsarbetet forefal-
ler inte manga utanfér den egna arbets-
gruppen kdnna till eller uppmarksamma.
Detta trots att tekniskt yrkeskunnande har
sd stor baring pa saval ekonomisk som
operativ effektivitet. [ en alltmer kapitalin-
tensiv verksamhet (dar tex bara RM8-mo-
torn till Viggen kostar mer an livstidslonen
for en tekniker) framstar en ensidig kvanti-
tativ utvardering av teknikernas arbete
som synnerligen omodern.

@ @ Om styrning av “proffs”. — Tekniker
och férare inom FV representerar profes-
sionella yrkesgrupper utan vars samman-
lagda insatser man varken skulle kunna
utbilda, ova eller forsvara sig. Granskar
man deras yrkesutévning mot vad som
defintionsmassigt  brukar tillskrivas en
professionell grupps ansvar och befogen-
heter, haltar dock jamforelsen. En profes-
sionell yrkesgrupp kannetecknas bl a av
att den ansvarar for vidareutvecklingen
av det egna kunskapsomradet och ges ett
stort handlingsurymme med avseende pa
arbetets alla faser: planering, genomfo-
rande och virdering av resultatet. Varje
professionell grupp stravar ocksa efter att
kunna havda sin kdrnkompetens sd val,
att dess medlemmar befrias fran uppgifter
som inte naturligt faller inom denna.

Varken flygforare eller tekniker anser
sig kunna havda denna typ av intressen.
Bada upplever genomférandet i hog grad
styrt av andras planering. Bada sager sig
ha svart att urskilja konkreta mal och re-
sultat. Som vi ser det, har sittet att leda
och organisera arbetet har stor inverkan.
Detta minskar ofta den enskildes mojlig-
heter att se kopplingen mellan egen in-
sats, verksamhetskrav och maluppfyllel-
se. Dessutom klagar alla p& "bruset”, vil-
ket sammanfattar den stréom av udda och
bedomt ointressanta uppgifter som ligger
vid sidan om huvuduppgiften.

@ Forteknikernas del ser vien del av pro-
blemet vara, att de i sitt dagliga arbete styrs
av tvd hierarkier: FV som ar arbetsgivare
och som har det operativa ansvaret samt
Forsvarets Materielverk som har det tek-
niska ansvaret. Teknikerna befinner sig
ocksd organisatoriskt lingst ned i bada
myndigheterna. De ar inte ovantat fore-
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mal fér mangas styrning och divergeran-
de krav. Inom kompaniet finns ocksd en
ganska utpriglad arbetsdelning och byra-
kratisering som fragmenterar arbetsinne-
hallet och yrkeskunnandet. Eftersom kar-
riarmojligheterna ovanfér den egna ar-
betsenheten (kompaniet) ar begransade,
har det ocksd inom kompaniet blivit nar-
mast en inflation i chefsbefattningar. El-
ler: Cirka en tredjedel av teknikerna ut-
Ovar nagon form av chefskap 6ver évri-
gall

Sammantaget linner vi det latt att forsta,
att t ex en ung valutbildad tekniker finner
sdval arbetsinnehdll som framtidsutsikter
begransade inom denna ram.

@ For forarnas del uppfattar vi styrningen
i vissa avseenden som lika stark. Men den
ar har mera fjarrstyrd an lokalt organise-
rad. | divisionernas stravan att anpassa sig
till den rika floran av bestammelser, ten-
derar ocksa rekommendationer att bli till
anvisningar. Vi bedomer ocksa, att ar-
betsinnehallet vid divisionerna (utéveren
viss basnivd) i alltfor hog grad centreras
kring att bibehalla snarare an att utveckla
kompetens. Samtidigt som utvecklingen
inom rekryterings- och utbildningsomra-
det gor flygforarna till en alltmer selekte-
rad grupp med avseende pa personliga
kvalifikationer typ begdvning, mognad,
ledaregenskaper m m. Sammantaget blir
det har sarskilt viktigt att utrymmet for
kvalifikation och sjalvbestammande vid-

gas och att den enskildes frmdga och vil-
ja till hogt presterande inte hammas av
olika inflytelser.

@ @ Framtiden allt mer i fokus. — Mot
bakgrund av ovanstdende forstds att
framtidsutsikterna i FV blivit en allt vikti-
gare faktor bade for forare och tekniker.
Det omtalade “svarta halet” for forarnas
del, som syftar pa den tidpunkt da man
mdste lamna divisionen av aldersskal,
héller pa att forlora sin aktualitet. | dag ar
man ldngt mindre benagen att passivt in-
vanta denna dag eller eventuella chanse!
till befordran. Specielit yngre forare for-
lagger sitt perspektiv mycket langt fram
och ar kansliga for signaler kring framtida
utvecklingsmojligheter. Manga av dessa
signaler verkar dessvérre uppfattas sa, att
man sjalv och ens familj kommer att bli
“drabbad” p& olika satt. Det som frdn
organisationens sida star for beloning av
goda prestationer —t ex mojligheter till vi-
dareutbildning och befordran — har dar-
med samtidigt med sig en starkt karriar-
hammande barlast.

For teknikernas del finns inga storre
mojligheter till karriar ovanfér kompani-
nivan. Och da skallihdgkommas att deras
ubildningsnivd och ambitioner manga
ganger ar minst jamfoérbara med férarnas.
Att 6ppna utbildningslinjer mot mark-
resp flygingenjor kan har vara ett satt att
forbattra framtidsutsikterna. Att forandra
sattet att organisera underhallsarbetet

samt allmant beframja kvalificerat tek-
niskt kunnande pad kompaninivan utgdr
andra exempel.

@® © Forandringar pa gang. — Ovansta-
ende framstalining ger inte anledning till
att inta en resignerad hallning infor pro-
blemens art eller framtida mojligheter att
mota olika férandringsbehov. Vid inter-
nationell jamforelse ar det svenska flyg-
vapnet redan nu foregdngare inom flera
omrdden. Och personalen bedomer vi
besitter en unik kompetens som det galler
att sla vakt om. Darav foljer ocksa att kra-
ven och férvantningarna pd fortsatt ut-
veckling ar hoga.

Sammanfattningsvis tycker vi oss se ut-
ifrdn véra studier, att det finns manga
mojligheter kvar att prova for att behalla
och utveckla personaleniFV. Méangsidig-
het harvidlag maste vara A & O for en
organisation, vars kompetens varken gar
att koépa eller med latthet kompensera.
De aspekter vi har lyft fram som viktiga
hanfor sig ocksa till forhdllanden som
organisationen till stor del sjalv kan be-
stamma Over. Att soka férandra dessa ut-
gor da ett mer optimistiskt och offensivt
forhaliningssatt ... an att huvudsakligen
hanvisa till marknadskrafterna.

Det forandringsprogram — [PepP] 90 —
som sedan nagot ar pabdrjats inom FV,
ser vi mot bakgrund av véra studier som
ett mycket viktigt steg i ratt riktning. £n
nyckel till FV-problemens 18sning! [ |

Vi flygarelever som genomgar grundliggande

taktisk utbildning (GTU) vid F 5 i Ljungbyhed
skall har berdtta om de erfarenheter vi haft un-
der vdr tid inom Flygvapnet. Vi borjar med

”GFU 86” dar vi fortfarande ar forsokskaniner.

Skansk Profll )-anda

Tanka sig: Vi har inget negativt att
komma med. Underligt? Visst in-
nebar utbildning i militar miljo na-
got nytt for oss, men absolut inget
som hade ndgon negativ inver-
kan. Tvartom — det har enbart va-
rit nyttigt och intressant fér oss och
lararna med lite problem, som vi
16st tillsammans. Det ar just det
som ar hela grejen — att & vara
med och diskutera vad som kan-
ske behoéver andras. Det genom-
syrar hela flygskolan, tycker vi.

Det ar kanske lite svart for er
“gamlingar” ute i Vapnet att forsta
denna positiva anda efter bara ett
ar vid Krigsflygskolan, dd man pd
maésskvallar fatt hora en massa his-
torier om er tid har pd Ljungby-
hed.

Vi som hade &dran att hamna pd
Erik R6d har dock stott pd en sa-
dan uppriktighet och 6ppenhet av
divisionschef och alla tararna,
som vi aldrig tidigare métt. Vi har
ju dock lite erfarenheter av andra
forsvarsgrenar genom vdra tidiga-
re vpl-tjansigdringar, som verkli-
gen har varit vasenskilda.

Detérjuinte hellerenbart 1. div
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som har denna positiva anda
(aven om 1:ahar varitvar narmas-
te kontakt). Hela flygskolan med
omnejd omvalvs av denna "vi-
kdnsla”. Tank dig att sitta ner och
avslappnat prata om erfarenheter
med t ex en Overste som ocksd ar
din flottilichef. Det ar ju skrattre-
tande for oss som fatt var forsta
skolning i Armén eller Marinen.
Skillnaden heter natt-o-dag.

Har ar “vi” en realitet, vilket av
oss har uppfattats valdigt positivt.
Man kanner verkligen att man hor
hemma har.
® @ Hur som helst, ett &r gick i ra-
ketfart och vi flyttade ner en va-
ning, dar GTU haller till. Vad ska
man d& siga om det? Ja, det ar
kanske lite svart att {orstd av det vi
tidigare skrivit. Men har ar det om
mojligt annu battre. Har fortsétter
divisionschefen tillsammans med
fararna samma positiva linje gal-
lande uppriktighet och 6ppenhet.
Lagg dartill lite mer pengar i fic-
kan, vingen pd brostet och tuffare
flygning, s& kan man undra om
man kan ha det battre. Framfor allt
flygningen!

Det ar faktiskt ett ganska stort
steg man tar. Frdn att varit elev
med ratt att gora fel, stiller det nu
lite storre krav pa en. Viska valtill-
lagga att det fortfarande ar tillatet
att gora fel (som tur ar...), men det
ar anda pa nagot satt lite mer fart i
det hela. Man kanner sig lite vux-
nare och mognare med ljte storre
ansvar. En annan sak ar att flyg-
ningen bara blir roligare och roli-
gare.

Det dr 6vningar som tex ldgna-
vigering, forbandsflygning i rote
och grupp, luftstrid, spaning over
hav och land m m. Del ar ju helt
annattryck i ovningarnaoch lérar-
naunder passen. Man ar verkligen
svettig efter ett pass. Det ar ganska
stor skillnad mellan GTU och
GFU. Ja, inte svetten utan trycket i
ovningarna. Det ar i och for sig
ganska bra tycker vi. Det hade
nog inte varit sarskilt pedagogiskt
med en hetlevrad larare till hoger
om sig vid forsta rotepasset pa
GFU!

Nu ar det ju inte bara flygning vi
sysslar med (tyvérr holl vi pé att sa-
ga...) Nej, vi utbildar oss aven f6r

att fungera som ledare och grupp-
medlemmar inom FV. Vi laser
samma dmnen som vdra blivande
kolleger laser bredvid sina fack vid
F 14 i Halmstad. Aven det kan
vara skontibland efter en hard for-
middag i luften. Oftast ar det dock
tvartom om vi ska vara arliga —
man flyger garna hela dagarna,
om det hade gatt for sig.

® @ Det |iter kanske som om
Flygskolans ledning sttt med re-
volvermynningar mot vdra tin-
ningar, d& vi skrivit detta. Men s
ar ingalunda fallet! Vi har det bra.
Vi stortrivs! Blir fortsattningen i
Flygvapnet lika intressant och
trevligt kommer ni att {3 hora av
oss en lang tid framover.

Ni som fortfarande har lite svart
att tro allt detta med tanke pa er
ljungbyhedstid, bry er inte om
papperen pd ert skrivbord.

—Kom hit och hilsa pd och flyg
med oss en dag, sd ska ni fa svart
pd vitt. Profil pd er "gubbar” och
toser! |

Vipd 4:e (GTU-div)
Omg 871



Vem minns val inte aret da Flygvapnel fyllde 60
ar. Dd— 1986 — firade aven F4 och F5 sina 60 ar.
Pd Krigsflygskolan valde man att visa upp bl a en
historisk flygplanskavalkad i form av en veteran-
uppvisning av sallan skadad omfatining. Det var
inte sa, atl man samlade de mest spektakulara
flygplanstyperna. Man valde i stallet att beratta
om den flygtekniska utveckling som FV penom-
gdll under de 60 ar som forflutit sedan skolan

Pa vilket satt skedde da detta? Pa
det enda riktiga sattet! Med kar-
rorna i luften! En harlig audiovi-
suell upplevelse. Det var ménga
som forst dd insdg vilken enorm
utveckling som flyget genomgtt
pa 60 ar. Narmare bestamt 40 000
personer forundrades och beund-
rade.

Det har mycket lange funnits ett
starkt flyghistoriskt intresse vid F5.
Jag vetinte omintresset ar speciellt
for oss ljungbyhedare? Eller for
skdningar? Jag tror inte det.

En av anledningarna till ett spe-
ciellt engagemang kan vara de se-
naste &rens flygpedagogiska ut-
veckling, dar man mycket konkret
satt manniskan i centrum. P ett
naturligt satt Overfors kunskap,
frdn aldre/erfarnare personal, flyg-
larare till de unga mindre erfarna,
eleverna. Det ar helt naturligt att
en sddan utveckling sprids och
aven pdverkar ovrig personal som
ar engagerad i flygutbildning och
dess effektiva genomforande.

Sist pa flygdagen luftexponera-
de sigen P-51D Mustang. Narden
gjort sin uppvisning och sedan
parkerat med kuperad 12:A, hor-
des en kand chef pd tredje kompa-
niet saga: "Om vi hade en sdn dar
maskin har, skulle jag forbaske
mej jobba med den alldeles gra-
tis”! — Det uttalandet blev starten
till vad i dag ar Scandinaviens Hi-
storic Flight.

@ @ Scandinavian Historic Flight
(SFH) flyger och vardar i dag sex
flygplan. Ytterligare v ar avsed-
da att avandas som “sportflyg-
plan” helt i linje med de tankar
som CFV luftade 1985 i samband

fick luft under vingarna.

Foto: Bo Johanssan

med ett mote med F5:s yrkesoffi-
cerare i teknisk tjanst. CFV sade
sig dd vara villig att stdtta projekt
som kunde odka FV-personalens
trivsel, t ex ndgon form av flyg-
kiubbsverksamhet.

Den verksamhet som veteran-
flyg mest handlar om ar teknisk
tidnst, reparationsservice och un-
derhdll. Flygning blir den lilla bi-
ten i sammanhanget.

Vi har begirt att fa loss tvd SK 50
fran FV. Detta drende handlaggs
nu av flygstabschefen och skall
galla hela Fv.

Tanken bakom de tvd SK 50 ar,
att de som ar verksamma inom
foreningen och som “offrar” sin
fritid aven skall kunnataflygcert, —
eller om man redan har cert, flyga
in sig pa SK 50 och flyga dessa till
mycket 1&g kostnad. De FV-forare
som far gotta sig at att flyga de
gamla veterankarrorna far stalla
upp som flyglarare at de aktiva
tekniska och andra som vill och
kan flyga SK 50.

Ovriga flygplan vi opererar ar
A-26 Invader (med tio passage-
rarplatser), P-51D Mustang, tvé
Tiger Moth och en tredje pd ging.
Per Cederqvist tror den skall kun-
na flyga 1989. Vi flyger dessutom
ytterligare tvd flygplan: en T-28
Trojan och en T-6 Harvard.

@® @ Vad ger di veteranflygverk-
samheten Flygvapnet? — Vi har
markt en mycket god respons frdn
allmanheten. Bide unga och
gamia personer hor av sig. De un-
ga ar av speciellt intresse. Vi har
upptackt att de ungdomar somtar
kontakt med oss mycket ofta ar
tekniskt intresserade. Det stam-

mer val med detankarvihade fran
starten och som delvis 1ag bakom
bildandel av SHF med den teknis-
ka inriktning som verksamheten
har.

Eftersom de fiesta av oss aktiva
ar anstallda vid FV och F5, ar det
naturligt att vi informerar intresse-
rade ungdomar om vad det inne-
bar att jobba som t ex officer i tek-
nisk tjanst. Vad FV och F5 hdrmed
erhdllit ar en direkiverkande kon-
taktyta mot de ungdomar som ar
intresserade av flyg. Inte darfér att
de ser en brant befordringsstege,
utan darfor att de ar intresserade
av flygteknik och flygteknisk ut-
veckling. De f&r inom SHF pa ett
mycket patagligt satt mojlighet att
kdnna sig for — ar detta ett yrke
som kan passa dem. De far alltsd
mojlighet att jobba med materie-
len samtidigt som de far erfara vad
kamratskap och laganda betyder
for att verksamheten skail fungera.

Vi ser med gladje fram emot yt-
terligare utveckling av SHF som
kontaktyta for rekrytering av bli-
vande officerare. jag jobbar sjalv
som rekryteringsofficer vid F5 och
kan darfér vardera betydelsen av
SHF ur rekryteringssynvinkel.

® ® Var finns di flygplan med
FV-anknytning? — De kommer!
Som var och en vet kostar vete-
ranflygverksamheten mycket
pengar. Eftersom FV igdngna tider
inte varit dverdrivet intresserat av
att spara utgdngen materiel. Det

finns knappt sa det racker ens for
FV-musee!l som bekant. Man kan
alltsd inte rikna med att erhdlla
lampliga renoveringsobjekt fran
Fv.

De flygplan som foreningen har
for avsikt att skaffa miste darfor
kopas eller bytas in pd ett eller an-
nat satt. For att kunna gora det
méste vi forst bygga upp en solid
ekonomi. Dar ar vi nu. De flyg-
plan somi dag ar knutna till foren-
ingen ar privatagda och ekono-
miskt sjalvbarande. Intresset frdn
olika foretag/reklamkopare i ska-
neregionen ar stort delvis p g a att
vdr uppvisningsverksamhet till
stor del bedrivs utomlands. Vi har
darmed mojlighet att pd olika satt
sprtda reklam och ovrig informa-
tion.

Med flygplanparken harvi dven
mojlighet till specialarrangemang,
vilket dr av stort intressse for olika
foretag i regionen. Vi ser alltsd
med tillfgrsikt fram emot en god
ekonomisk situation som skall
mbjliggdra anskaffandet av f d
flygvapenagda flygplan.  Var
ordférande i foreningen, Sven
Sjéling, har speciella och bestam-
da 3sikter om vilket flygplan som
bor komma i fortur.

@ Har ndgon frdgor som hon/han
vill ha besvarade ar ni valkomna
att kontakta oss. Ring eller skriv tilf
F 5, SHF, Box 501, 260 70 Ljung-
byhed. Tfn: 0435/407 00 ank
141, |
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Klassiskt och Kvalitet.




For pic 1t FLycvapNit Har v
PLAGG AR HOG KVALITET OCH
UNDLCR. TILL VARMA DAGAR RE
DESIGN OCH MYCKET AVVISANI
SILIPS T FTALILNSK) SIDEN. 1701
OVERALLEN OCH PANNBAND S#




VALT UT DESSA KVALITRTSKLADER OCH ACCESSOARER. HAR FINNS ALLT IFRAN JOGGINGKLADER OC il PANNBANMD TILL KAVAJ OCH sLIPS. DEp
ERSONLIG DESIGN. FRAN VANSTER. LITE SPORTIGARE AN KAVAJ: FODRAD TROJA 1 100% LAMMULL. COLLEGETROJA } SWEATSHIR ALITET -
(OMMENDERAS DESSA LUFTIGA SHORTS | 100% BOMULL OCH PA OVERKROPPEN LEDIG FRITIDSSKJORTA, ELLER 1-SIIIRT MED PATRYCKT VIG(
E NAR DET GALLER VATTEN OCH VIND. DAMKAVAJTLN OCH CLUBBLAZERN AR [ KLASSISK STIL OGH 1t00% ULL. T1LL DESSA PLAGG KAN MAN M
HERRARNA AVEN EN VIT SKJORTA 1 100%) BOMULL. EN KLASSISK BAG | HOG KVALITET MED FLYGVAPENMARKE HOR TILL NAR MAN RESER. G




VGEMTNSAMMA NAMNAREN FOR ALLA
LIKA SKON MED ELLER UTAN SKJORTA
JEN-PLAN. VINDOVERALLEN 3R [ TUFF
El FORIT KOMBINERA SCARF ELLER
LOM INTE ATT PACKA NER JOGGING-




1. FLYGVAPENNAL I
GULMETALL.

2. MANSCHETT-
KNAPPAR MED Fv-
MARKE 1 GULD MOT
BLA EMALJERAD BOT-
TEN.

3. SLIPSHALLARE 1

METALL MeD Fv-
MARKE | GULMETALL.

4. CLUB-BLAZER I
KLASSISK MORKBLA
DUBBELKNAPPT MO-
DELL. 1000 ULL, MED
VAVT GULDMARKE PA
BROSTFICKAN.  STL
48—54. SVENSKTILL-
VERKAD.

5. DAMKAvVA) 1 KLAS-
SISK MODELL. 100%
ULL MED VAVT GULD-
MARKE. STL 38—g4.
MorkBLA.  SVENSK-
TILLVERKAD.

6. LIVREM, VANDBAR
I SVART/BORDEAUX.
SPANNE | GULMETALL
MED SVART PLATTA
ocH Fv-MmARKE.

7. VIT SKJORTA i
100% BOMULL. LANGA
ARMAR OCH BRODYR
P& BROSTFICKAN. STL
4—7.

8. SLIPS | 100% 1TA-
LIENSKT SIDEN MED
Fv-marke. BLA MmED
RODA RANDER.

9. SCARF1100% 1TA-
LIENSKT SIDEN MED
Fv-smaArke. BLA MED
RODA RANDER.

10. BLA BORS MED
PLATS FOR ID-KORT,

KORKORT, KONTO-
KORT, SEDLAR OCH
SMAPENGAR. StL

13,§X10  CM, UTVIKT
13,§X23,§ CM  MED
TRYCK.

1. PANNBAND 1100%
BOMULLSFROTTE MED
Fv-TtryCK.

12. COLLEGETROJA 1
100% BOMULL, GUL
MED TRYCK. SWEAT-
SHIRTKVALITET MED
RUND HALS OCH MUD-
DAR I ELASTISK RIBB.
STL 4—7.

13. VINDOVERALL |
SVART IMPREGNERAD
POPLIN (60% POLY-
ESTER — 40%
BOMULL), TURKOS
FODER OCH TURKOS
DETALJER PABYXORNA.
VINDFAT OCH VAT-
TENAVVISANDE. JAC-
KAN HAR LANG KEDJA |
FRONTEN, TVA FICKOR
MED DRAGKEDJA,
DRAGSKO | HALSEN
OCH  VAVT  MARKE.
ByYxaN MED MUDDAR 1
BENEN, TVA FICKOR
OCH DRAGSKO 1 LIN-
NINGEN. STL 4—S8.

1. CLASSIC TROJA 1
10000 KRAFTIG LAMM-
uLL. FODRAD. INNER-
FICKA OCH TVA YTTER-

FICKOR. MORKBLA
MED DRAGKEDJA 1
FRONT. BRODERAT

MARKE PA VANSTECR
ARM. STL 4—8.

(5. FRITIDSSKJORTA |
00% BOMULL MED
KNAPPSLA OCH KRAGE
SAMT  EFFEKTER I
SLAN. TUurkoOS/LILA,
LILA/ITURKOS.  BRrO-
DERAT MARKE I SLAN.
STL 4—8.

16.SHORTS 1 100%
BOMULL, VITA MED
TURKOS/LILA DETAL-
JER. TVA FRAMFICKOR
OCH EN BAKFICKA MED
LOCK. BALTE samt
BRODERAT MARKE PA
VANSTER BEN. STL
4—8.

17. KLassisk  BaGc 1
HOG KVALITET MED
KRAFTIG BLA DUBBEL-
VAVD NYLON  OCH
DETALJER 1 SADEL-
GJORD. 4 YTTERFICK-
OR OCH VAVT MARKE.
STL soX3¢X28 CM.

18. RESEGARDEROB T
BLA KRaFTIG PVC-
FORSTARKT NYLON
MED  REJALT  BAR-
HANDTAG. AXELREM
OCH DETALJER 1
SADELGJORD. 3 RYM-
LIGA YTTERFICKOR
MED DRAGKEDJA. 2
GALGAR OCH SPANN-
BAND. STL 9§X55 CM
(UTFALLD).

19. VITT BADLAKAN 1
100% BOMULLS-
FROTTE MED BRODYR,
360 GR, 100X1§0 CM.

20. T-SHIRT 1 100%
goMULL. VIT MED
VULKTRYCK. STL 4—7.

21. JOGGINGOVERALL
I 100%  BOMULL.
TROJA MED KNAPPSLA
OCH  KRAGE  SAMT
EFFEKTER [ SATIN.
BrosTricKka OCH
BRODERAT MARKE 1
SLAN. Byxa mep TvA
FICKOR. MUDDAR |
BEN OCH BOXARLIN-
NING MED DRAGSKO |
miojan. VIT.STL4—7.
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Att supermakterna ser med oro pa framti-
da anvandarméjligheter framgar med
tydlighet av debatten. | februari 1988
framforde Sovjetunionen ett forslag inne-
barande forbud att basera kryssningsro-
botar laddade med konventionell strids-
del pafartyg och ubatar. Alla parter 4r vl
medvetna om svdrigheterna att skapa ett
effektivt forsvar mot den nya generatio-
nens kryssningsrobotar. Dessa kan i det
ndrmaste goras “osynliga” for dagens ra-
darstationer och kan med ny navigerings-
teknik fran skjutavstdnd pa mer an 2.500
km traffa malinom en yta motsvarande ett
fotbollsmal. Med nagon form av slutfas-
styrning kan precisionen oka ytterligare.
Detta innebar ett kraftigt okat hot mot alla
fastamal som en angripare i forvag kan ut-
spana och mata in.

Tidigare navigeringsprecision p& hund-
ratalet meter nar var fullt tillracklig for en
robot med karnladdning, men den ar inte
tillrackligt hog for att utnyttja en konven-
tionell stridsdel. Utvecklingen har nu fort-
satt sa langt, att det blir fullt majligt att go-
ra "kirurgiska ingrepp”. | vissa stridssitu-
ationer torde en kryssningsrobot med
konventionell stridsladdning kunna na
exaktden effektsom en angripare syftar.

Den nya generationens kryssningsro-
botar med konventionell stridsdel kan
komma att bli sa stridsekonomiskt fordel-
aktig, att deni ett anfallskrig satts in redan
i inledningen av striderna for att t ex redu-
cera motstandarens luftforsvar.

Hur kommer det sig att denna nya hot-
bild ar pa vég att bli en realitet?

@ @Bakgrund. Vapen skapar motmedel,
som i sin tur driver pd utvecklingen med
nya vapen. Darigenom drivs hotspiralen
uppat till dess nagondera eller bédda par-
ter inser att “taket ar natt”. INF-avtalet
mellan USA och Sovjet, samt pdgdende
forhandlingar om begransning av de stra-
tegiska vapensystemen (START) kan vara
ett tecken pd detta. B&da parter inser att
dessa vapen snarare minskar an okar sa-
kerheten i Europa. Till detta kommer den
Okade insikten om att ingen kan vinna ett
kdrnvapenkrig.
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Amerikansk kryssningsrobot aviyras frdn fartyg.

For att fa s k stand-off-formaga har dka-
de rackvidder varit malsatiningen vid ut-
vecklingen av markmalsvapen. | Sverige
utvecklades robot 05 for att forsoka und-
vika framst eldrorsluftvarn. Fran langt av-
stdnd styr foraren roboten mot malet an-
da till traff. I robot 75 (Maverick) laser, ef-
ter forarens direktiv, robotens egen TV-
malsokare pa malet. Efter avfyrning flyger
roboten sjilv mot anvisat mal.

For att bekampa fartyg med attackflyg
tvingades man forr genomfora dykanfall
med bomber. Redan under 50-talet ut-
vecklades en svensk sjomdlsrobot RB 04.
Dess tekniska kapacitet mojliggjorde for
flygforaren att efter upptackt av ett fient-
ligt mé&l pa egen flygplansradar pa ndg-
ra mils avstdnd kunde filla sina robotar
och darefter direkt svdnga tillbaka for nytt
uppdrag. Roboten flog pa mycket lag
h6jd och i narheten av malomradet 6pp-
nade roboten sin egen radar och l&ste pa
malet.

Sjorobotars effekt (inte minst den indi-
rekta) framgick tydligt under Falklandskri-
get. Om det argentinska flygvapnet hade

forfogat 6ver ett storre antal Exocet-robo-
tar {(som i stort kan jamforas med RB 04)
hade utgdngen av kriget kanske kunnat
bli en helt annan.

@ Utvecklingen av robotar med ldnga fall-
avstand, ar alltsa inte nagon ny foreteelse.
Det som nu hogst patagligt forandrat bil-
den ar den stora, tekniska utvecklingen
vad galler konstruktion och material
(skrov, motor, stridsdel). Men det ar fram-
forallt utvecklingen inom elektronikens
omrade som mdgjliggjort framtagning av
nya navigeringssystem med hog preci-
sion.

Kryssningsroboten ar egentligen bara
ett fullféljande av strdvan att f& fram ett
annu battre “stand-off-vapen”. Utveck-
lingen tog fart pd allvar nar president Car-
ter tog beslutet att ldgga ner projektering-
en av bombflygplanet B-1A. Stora resur-
ser kunde da satsas pa att ta fram ett
stand-off-vapen till bombflygplanet B-52,
som ansdgs alltfér sarbart f6r moderna
sovjetiska jaktflygplan och robotar. Det
nya vapensystemet med kryssningsrobo-



Skapas en

ny hothild

med nasia

generation av
ssningsrohotar?

tar innebar att B-52 kan falla robotarna
val utanfér rackvidden for sovjetiskt jakt-

flyg.

@ @ Hur uppticker man kryssningsro-
botar? — For att kunna bekdmpa anfly-
gande kryssningsrobotar ar den forsta for-
utsattningen, att man kan upptacka och
folja dem. Redan i dag ar detta svart.
Aven moderna radarstationer har be-
gransningar. Beroende pd malsattningen
ar radarstationerna konstruerade for att
upptacka mal av viss storlek.

Radarns rickvidd ar en funktion av ut-
sand effekt, radarantennens utformning
och malets storlek. Ett bombflygplan av
typ B-52 eller Tu-16 kan upptackas pa
langt hall. Mindre flygplan upptacks forst
pa kortare avstdnd. Rakt framifrdn visar
flygplan och robotar liten radarmalyta,
men fran sidan dr malytan betydligt stor-
re. Den 3&tervindande radarpulsen ar
jamférd med utsdnd puls mycket svag.
Detta galler framfor allt mal pd radarns
rackviddsgrans. Kansligheten hos motta-
garen maste darfor vara hog.

Med detta foljer risk for att man far in
felaktig information i form av falska ekon.
For att minska denna risk kan ett kriterium
sdttas sd, att radarstationen accepterar
och presenterar ett mal forst nar ett visst
antal pulser traffar malet och aterkom-
mer. Detta innebdr att ett litet mal darmed
kan komma mycket nara radarstationen,
innan det upptdcks. Sinker man brusni-
van for att 6ka radarns kianslighet mot
smd mal, kan detta innebira risk for
manga falska ekon, som isin tur forsvarar
upptickten av verkliga malekon.

@ @ Hur kan d3 den nya generationen
kryssningsrobotar komma att utvecklas?
— All utveckling omges givetvis av stor
sekretess. Men i militar fackpress diskute-
ras frdgan och ibland vill industrin offent-
liggora lyckade testresultat.

Stealth-teknik — Ett 6vergripande mal
vid konstruktionen ar att géra roboten s3
liten som méjligt. Utvecklingen inom tek-
niken mojliggor framtagning av sma hog-
effektiva motorer, koncentrerat drivme-
del, latta effektiva stridsdelar for olika

maltyper. Miniatyriseringen inom elektro-
nikens omrade medger att stora mangder
information kan lagras och utnyttjas fér
navigering och slutfasstyrning. Det som
kan komma att férandra hotbilden dr om
man till fullo for nésta generation kryss-
ningsrobotar kan utnyttja den sekretess-
omgardade "Stealth-tekniken”.

Ordet Stealth betyder ”"smygande —
oformarkt”. Begreppet star for alla de
atgarder som kan vidtagas for att minska
radarmdlytan. Denna teknik har ibland
ifrdgasatts och vissa projekt har lagts ner.
Detta har kanske berott pa f6r hog mél-
sattning. Att helt dolja/osynliggora ett
stort bombflygplan ar troligen en omajlig-
het. Men att minska radarmélytan pa en
redan liten kryssningsrobot ar i dag en
realitet.

Redan pa konstruktionsstadiet vidtas
atgdrder som minskar reflektionen av ra-
darpulser. Man undviker skarpa vinklar
och hérn och bygger upp robotskrovet i
flera skikt med mellanliggande radarab-
sorberande material. Moderna material
som t ex kolfiberlaminat reflekterar radar-
strdlning samre dn metall. — (Jfr den eko-
himmande gummiblandning som da-
gens utbatsskrov beldaggs med... och som
bl a gor de sma miniubdtarna dn svérare
att lagesbestamma.)

@ @ Vid FOA 2 har man konstruerat en
halvskalemodell av en kryssningsrobot.
Man har utnyttjat tillganglig teknik och
kunskap vid framtagningen av robot-at-
trappen. Vid matningar har man kunnat
konstatera, att utomordentligt liten del av
radarstralningen reflekteras. Energin i ra-
darpulsen omvandlas i viss omfattning till
varme i det radarabsorbérande materialet
och darav féljer minskad radarreflektion.
Konstruktionen ar ocksé sa uppbyggd, att
radarpulsen “glider av” och reflekteras at
ett annat hall. — (Aven inom det marina
omradet vidtas atgirder for att minska ra-
darreflexionen. Morgondagens stridsfar-
koster kommer sannolikt att se betydligt
kantigarte ut; bl a gors fartygens sidor
ned&t/uppéat-delade; for att reflektera bort
radarvagorna.)
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En radarkamouflerad robot kan fa sa li-
ten radarmalyta som 0,01 m?, vilket mot-
svarar ungefar ett klot av en knytnaves
storlek. Under ideala forhallanden kan
naturligtvis moderna radarstationer upp-
tacka aven sd sma féremal, men rackvid-
den blir givetvis mycket begransad. Ro-
botens flygbana pa 1ag hojd ger dessutom
terrangreflexioner. Och terrdngmasker
kan ibland helt délja roboten. Ar det sd att
ndgon stormakUmilitirpakt med avsikt
vill penetrera vart luftrum, inser lasaren
att Sverige star infor ett stort problem med
nasta generation kryssningsrobotar.

Aven stormakterna kommer att stillas
infor samma nadstan oméjliga upgift. Hur
overvaka stora landomraden mot robotar
som ar svara att se med radar? Inte ens en
supermakt kan skapa den tathet av mark-
radarstationer eller den flygande radar-
overvakning som kravs for att uppna en
saker barriar. Staketet kommer att bli
mycket glest.

® @ Navigeringsteknik. — Kryssningsro-
boten har kunnat utvecklas bl a tack vare
mojligheten att utveckla utrymmes- och
energisnédla navigeringssystem. Tre sy-
stem utnyttjas.

Troghetsnavigering (TN) bygger pé
kandteknik somidagutnyttjar mekaniska
gyron. | framtiden kan TN komma att ut-
vecklas med optiska gyron. En sddan ut-
veckling skulle troligen ocksa gora TN-
systemet billigare.

Korrelationsnavigering (KN) bygger pd
principen, att robotens navigeringssys-
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Sovpetisk ubdt avskpter kryssningsrobotar under havsytan.

tem under anflygningen jamfér inpro-
grammerad fardvdg med den verkliga
och gor erforderliga korrigeringar.

Satellitnavigering — GPS/Navstar i
USA och GLONASS i USSR — medger
mojlighet att passivt ta in information fran
flera satelliter och omvandla denna till 13-
gesbestamning pad ca 5—10 mitre dimen-
sioner.

En kombination av samtliga tre system
ger god sakerhet genom att systemen kan
stotta varandra. TN-systemet kan inte st -
ras, men det har viss avdrift per flugen dis-
tans och tid. GPS kan eventuellt storas av
bakgrundsstorning, eftersom signalerna
frdn satelliterna ar relativt svaga. KN har
stor storfasthet. Med dagens och mor-
gondagens teknik féreligger goda mojlig-
heter att navigera med en precision pa ca
5-10 meter.

Om man dessutom kompletterar kryss-
ningsrobotar med ndgon form av slutfas-
styrning, t ex radar- eller IR-malstkare,
kan precisionen ytterligare forbattras. For
att kunna utnyttja slutfasstyrning kravs
dock information om mélet i form av mal-
foto eller IR-bilder. Tekniken med passiv
IR-kamera ar val utvecklad.

® @ Tankbar utveckling. — Nista gene-
ration av kryssningsrobotar kan mycket
val komma att i forsta hand ha konventio-
nell stridsdel. Eftersom konventionellt va-
pensystem ar tyngre och kraver storre ut-
rymme jamfort med karnvapen, kommer
rackvidden att minskas. Ny motorteknik

Kan komma

i ett infedn

— aven mot

och effektivare drivmedel kan dock i viss
man kompensera denna reducering.

Med férmdgan att inom 5-10 m och
med ca 400-500 kg stridsdelsvikt kon-
ventionell laddning traffa malet, erhalls i
de flesta fall tillracklig effekt fér att sla ut
flertalet olika typer av punktmal.

Den nya generationens kryssningsro-
bot med konventionell stridsdel medger
mojlighet att sld ut broar, stallverk, trans-
formatorstationer, hangarer, stora mob-
forrdd, minforrdd, radarstationer m m.
Riktad sprangverkan kan nd effekt aven i
“harda” mal. Kryssningsroboten kan
ocksd utnyttjas som en bombkapsel med
stort antal substridsdelar mot ytmal. Ett
flygbasomrade kan t ex mineras med stort
antal sprangladdningar med tidsférdrojd
ullésning.

Ett annat anvandningsomrdde, dar
kryssningsroboten torde vara helt dver-
lagsen markrobotar, dr kemisk krigforing.
Roboten kan medfora ca 400 kg nervgas
och fran flyghojd ca 25 m sprida ut vatska
genom spraymunstycken. Mot en euro-
peisk flygbas med en koncentration av
flera startbanor torde metoden vara kost-
nadseffektiv. Om man dessutom kombi-
nerar olika former av anfall kan man fér-
svara t ex minrdjning och darmed utnytt-
jandet av basen.

® @ Ar kryssningsroboten stridseko-
nomisk? — Denna fréga kommer ofta upp
i debatter. Ar det stridsekonomiskt rimligt
att supermakten kommer att utnyttja
kryssningsrobot  med  konventionell
stridsdel? Kritikerna pekar pd att roboten
ar dyr och att stridsdelen trots allt inte ar
storre an en bomb pa 4-500 kg. Attack-
och bombflygplan kan ta 3—10 ton bom-
ber. Om det ar mojligt att med enstaka ro-
botar nd det resultat som en angripare
asyftar skall denna kostnad vdgas mot
vinsten av att inte behéva satta in attack-
eller bombflyg.

Man kan sjalvklartinte vinna ett krig en-
bart med kryssningsrobotar. Inte heller
kan en férbekampning genomforas med
enbart rotbotar. Det nya hotet ligger i att
kommande generation kryssningsrobotar
kan utnyttjas i ett inledningsskede for att
momentant trycka ner luftfdrsvaret och
darmed skapa storre moijligheter for flyget
att fortsatta det inledande anfallet med
mindre foriuster.



smyganide

ingsskede

mal i Sverige

Satellitspaning ger goda mojligheter till
positionsbestamning av fasta installatio-
ner och anlaggningar. Oppna samhillen
medger i stor utstrackning kompletteran-
de kontroll fran marken. Kryssningsrobo-
tar skulle alltsd i ett anfallskrigs inlednings-
skede mot Sverige kunna sattas in Over-
raskande mot radarstationer, mot freds-
hangarer (om flygplanen inte redan spritts
ut pd krigsbaser), mot sdrbara knutpunk-
ter i sambandssystemet, etc. Om man
samtidigt slar mot elférsériningens knut-
punkter och de viktigaste funktionerna for
radio och TV, skulle detta allvarligt kunna
forsvara en svensk mobilisering.

@ @ Ar det mojligt att skapa ett effektivt
forsvar mot kryssningsrobotar? — OM en
kryssningsrobot blir upptackt och kom-
mer inom rackvidd for luftvarsrobot och
luftvarnsautomatkanon kan den bekam-
pas. Jaktflyg, som far radar och/eller op-
tisk kontakt, kan likasa férsatta roboten ur
stridbart skick. Problemet ar att uppticka
roboten, eftersom en angripare troligen
planlagger anflygningen ¢ver omréden
dér upptacktssannolikhet och motverkan
ar ringa.

| USA &rframforallt den flygande radar-
stationen E-2 HawkEye inriktad mot att
upptacka robotar pa lag hojd. Jaktflyg-
plan av typ F-14, F-15, F-18 med look-
down/-shootdown-formdga kan upp-
ticka foremal pa lag hojd och aven be-
kampa dem.

Sovjet har tagit fram motsvarande sy-
stem. Radarflygplanet (lI-76) Mainstay
opererar tillsammans med de modernaste
jaktflygplanen MiG-31 (Foxhound), ochii
framtiden sannolikt dven med SU-27
(Flanker) och MiG-29 (Fulcrum). Dessa
system har likasd férmagan lookdown/
shootdown. Nya motmedelssystem kan
vara under utveckling.

@ Kunskapen om de sovjetiska jaktflyg-
planens existens och férmaga anses vara
orsaken till stoppet pd produktionen av
nuvarande amerikanska kryssningsrobo-
tar och beslut om framtagning av den nya
generationen  kryssningsrobotar  med
stealth-teknik.

Supermakterna ar vil medvetna om
svarigheterna att skapa ett effektivt forsvar
mot kryssningsrobotar. Det gar att kon-
centrera resurser lokalt runt viktiga mal

{t ex hangarfartygsstyrkor, flyg- o/e mari-
na baser, etc), men att bygga upp ett ef-
fektivt luftforsvar som garanterar formaga
till upptackt, foljning och bekampning
Over supermakternas stora sjo- och land-
omrdden 4r nastan en omajlighet. Vi vet
att stormakterna redan i dag har problem
att kontrollera vanlig flygverksamhet med
flygplan (utan transponder) pd ldg hojd
over land.

@® @ Kryssningsrobotar med radarmadlyta
stor som en knytndve har stora majlighe-
ter att kranka ett frammande lands territo-
rium (speciellt under morker) utan att
upptickas. Det kanske pdgar redan i dag?
Spaningsuppdrag, for att med IR-kamera
insamla information och medfora lampli-
ga malbilder for eventuellt kommande
behov, kan komma att sittas in mot
svenskt territorium. Vi har ju redan i dag
krankningar under vattnet, bl a darfor att
risken for upptackt och bekdmpning for
den agerande parten uppenbarligen be-
doms som acceptabelt 13g.

Vad kan vi i Sverige gora infor denna
nya hotsituation? Forutom att forsoka
skarpa var nuvarande férmdga att upp-
ticka och bekdmpa dessa vapen, bor vi
ha som riktlinje att gora oss mindre bero-
ende av fasla installationer, sprida var
materiel och utrustning och forbattra
skyddet av vitala funktioner. Ckad rérlig-
het och beredskap ar ocksé nyckelord in-
for de reduceringar av krigsorganisatio-
nen som den kidrva, ekonomiska situatio-
nen tvingar oss till. For totalforsvaret i dv-
rigt bor vi strava efter att skapa dubblerad

Amerikansk mobil, landbaserad kryssningsrobotramp. %

sakerhet i viktiga funktioner som t ex el-
forsorjningen, sambandssystemen och
informationstjansten m m.

@ Den nya generationens kryssningsro-
botar kan komma att stalla hela vart total-
forsvar infor stora problem. Hotbilden
maste ingdende studeras for att klarlagga
lampliga och mojliga handlingsvagar.
Teknikutvecklingen kan kanske férhopp-
ningsvis dven gynna den forsvarande par-
ten. Olika former av sensorer som utnytt-
jar IR- eller laserteknik kan vara en [9s-
ning. For att fa yttackning kravs dock ett
stort antal markbaserade sensorer. Fly-
gande sensorer har i sig manga fordelar,
men de krdver givetvis stora investering-
ar. Systemet maste dven omfatta jaktflyg
som kan bekdampa upptickta kryssnings-
robotar. Andra handlingsvdgar som bor
studeras, ar vara mojligheter att stora ro-
botens navigeringssystem och slutfasstyr-
ning samt vdra moijligheter att vidta mas-
kerande eller vilseledande 3tgarder.

Var geografiska situation mitt under fa-
gelvagen mellan supermakterna ar redan
i dag ett sakerhetspolitiskt problem. Den
nya generationens kryssningsrobotar kan
komma att forvarra var situation.

@ Vibehover kanske omprova var tidiga-
re beddmning, att kryssningsrobotar troli-
gen sattsiniett sent skede i ett kdrnvapen-
krig mellan stormakterna. | var hotbild
torde framgent en tidig insats av kryss-
ningsrobotar med konventionella strids-
delar kunna bli aktuell och da aven mot
mal i Sverige. ]




FlygvapenNytt berdttade i nr 3/87 om hur det var att flyga
det franska jetstridsflygplanet Mirage 2000. Nu dr det dags
igen att bege sig upp i luften. Den har gangen skall lasaren fa
folja med nar flygoversten GORAN TODE och FV-Nytt-skri-
benten LARS CHRISTOFFERSON gor var sin provflygning
med franska flygvapnets jetskolflygplan Alpha Jet. Vi gar till-

rr

baka i tiden till en novemberdag i fjol. “Flygutprovningen
sker i Sydfrankrike éver de provencalska bergens blaa bard.
Att under avspdnda former fa flygutvardera en av flygmark-
nadens basta kombinerade skol- & litta attackflygplan ar
kunskapsmassigt vardefullt. Att detta specialprov blev gjort
strax fore Gripen-epokens mjukstart gor erfarenheterna an
mer givande.




Alpha Jet ar ett tvasitsigt jetskolflygplan
avsett att passa in mellan den grundlag-
gande flygutbildningen och utbildning pa
stridsflygplan. Likt SK 60 ska det ocks3
kunna anvandas som litt attack. Sittplat-
serna ar placerade i tandem, till skillnad
fran var egen SK 60. For grundlaggande
skolning ar antagligen en placering sida
vid sida att foredra. Men for taktisk skol-
ning har tandemarrangemanget férdelen
att ge bra sikt for foraren i alla riktningar,
samt en kansla av att flyga ensam.

Min flygdemonstrator, Patric Exper-
ton, och jag gdr ut pd hangarplattan, som
dnnu &r vat efter morgonens regn. Luften
ar kryddrik; det doftar Sydfrankrike. Pa
plattan star tre flygplan: en Rafale, en Mi-
rage 2000 och en Alpha Jet. Inne i hanga-
ren skymtar den nya Mirage 2000 N, som
kan forses med taktiska kdrnvapen. Me-
kaniker klanger p& Rafale och vid Alpha Jet
vantar ett par andra mekaniker pé att bli
satta i arbete.

Vi gar ett varv runt var Alpha Jet, pratar
med mekanikerna och gor ndgra enkla
kontroller. Karran ser ut som en jattemyg-
ga med ett bitskt utseende. Sa spanner vi
fast oss i sitsarna — jag fram och Patric i
baksits.

Sitsen ar lagom trang, reglage och in-
strument logiskt disponerade. Instrumen-
teringen dr pa denna version av klock-
typ, men en siktlinjesindikator och ett
nav-attacksystem med troghetsnavige-
ring kompletterar bilden. Nav-attacksy-
stemet innehaller sddana finesser som
CCIP (continously computed impact point)
och CCRP (continously computed re-
lease point), dvs olika bombfillnings-
funktioner. Sikten framat begrinsas av ett
par vertikala hornstolpar. Men en forare
med 16 &rs Lansen-flygningar bakom sig
marker dem knappt.

® @ Vi startar motorerna med hjalp av
yttre stromkalla och stdr en stund pa tom-
gang for att lata troghetsnavigeringssyste-
met komma upp i varv. Sé taxar vi ut mot
banan. Man styr och bromsar med peda-
lerna. Tomgangsdragkraften ar ganska
hog och man far bromsa da ochdad. (Hur
“funkar” det nar det ar halt?) Radion sur-
rar av kommunikation pa franska mellan
flygplan och trafikledning.

Sa stéller vi upp péd banan och drar pa.
Accelerationen dr god — men naturligtvis
inte jamférbar med Mirage 2000 eller
Viggen. Vilattar snyggtoch prydligt, tar in
stallet och gar ut pd lagnavigering. Farten
ar hogre an i SK 60 (ca 900 km/h) och
plotsligt far jag en kansla av att jag sitter i
en nerskalad version av A 32 Lansen. Kér-
ran svarar kvickt och latt p& rodren. Aven
detta pdminner om Lansen.

Var forsta brytpunkt ar en jarnvagssta-
tion. Dar gor vi ett simulerat anfall med
automatkanon. Raskt vidare mot nasta
brytpunkt, en gammal bro. Med gammal
forstas har att den ar byggd av romarna
for ett par tusen ar sedan. Vi gor ett simu-
lerat dykanfall med bomber. Julius Caesar
skulle nog fundera 6ver krigskonstens ut-

veckling, om han sage till vad galler och
nordman kan anvanda bron nufortiden

® @ Vi fortsatter dver branta bergskam-
mar. Har kan man inte flyga terrangféljan-
de, det skulle bli allt for mdnga G. Man
maste skéra snett dver dem. Det blir en li-
te snirklig vag, men datorn hdller reda pé
kursen mot malet. Jag frdgar Patric hur
lagt jag far flyga. Han svarar: "Sa 13gt du
vill”, Nar vi kommer utpd en hogplata gor
jag det ocksa. Och plotsligt hor jag Patric
sdga: “ser du den dar kraftledningen?”.
Jag forstdr att jag flyger sa 1agt han vill och
lite till och 6kar darfor hojden nagot. Jag
kanner igen situationen fran den tid nar
jag satt i baksits med en oslipad diamant
till elev dar framme.

Alpha Jet uppfor sig bra under avance-
rad flygning. Den &r inte svarflugen. Men
heller inte sd latt att den inte reagerar pa
felmandvrer. Rollhastighet och respons i
hojdrodret paminner om ett jaktflygplan.
Man trivs helt enkelt och kdnner sig som
en ornunge. Vi provar lagfartsmandvrer
och dven har ar flygplanet fullt kontroller-
bart utan oroligheter i tippled eller i gir.

@® @ 53 dyker vi dterigen ner mot moder
jord, mot floden Rhénes utlopp — La Ca-
margue med sitt saregna djurliv av fla-
mingos, vilda vita hastar och svarta tjurar.
Vi haller oss pa behorigt avstand fran
dessa bebyggare, men utfor ett par at-
tackanfall mot annu en bro (i CCIP-mod).
Siktespresentationen ar utmarkt och ge-
nom att anvanda en fast navigeringspunkt
nagra mil framfoér anfallsmalet erhalls be-
tydande frihet i val av anfallsriktning. Vi
anfaller ocksa en fyrstation i CCRP-mod.

Siktlinjesindikatorn pekar snallt ut fard-
vagen for oss. Vi fortsatter 6ver de pro-
vengalska bergen i narheten av Les Baux
— bergsfastningen som under manga
hundra ar behdrskade Provence. Och dar
Etienne av Provence holl dlskogsakademi
och docerade alskogsreglerna for blivan-
de riddare av korset och det brinnande
hjartat. Kurserna ar slut fér lange sen och
vi stiger uppat i skyn for att i stallet prova
avancerad flygning.

Luften ar silverbld och under oss har vi
det gronbld Medelhavet. Vi provar forst
branta svingar. Aterigen fungerar flygpla-
net som en Lansen; vingspetsavlosning
strax fore max uttagbar anfallsvinkel. Det
yttrar sig som vibrationer {buffeting). Till
att borja med sma och snabba. Efterhand
som anfallsvinkeln 6kas kraftigare och
l[dngsammare. Jag kommenterar det och
Patric sager, att flygplanet &r byggt sa med
avsikt for att pd ett enkelt satt lara eleven
var lyftkraftgransen ligger. 2/3 buffeting
tycks vara en bra tumregel aven har.

Strax bortom fyren hovrar en helikopter
och jag far bryta efter anfall med 7 G for
att halla ett vettigt avstand till den.

Sa hem for landning. Till héger om oss
utbreder sig Marseille, den gamla hamn-
staden, anlagd av fenicierna, senare an-
nekterad och namngiven av grekerna.
Det vore fel att sdga att inflygning och
landning erbjod ndgra sensationer. Flyg-
planet ar lattfluget och siktlinjespresenta-
tionen utmarkt. Det hela fungerade som
avsett. Vi gor omdrag efter sattning och
darefter en fornyad landning med maxin-
bromsning. Bromsstracka ca 600 m.

@ Allit som allt: Alpha jet ar en trevlig be-
kantskap, som har utmarkta flygegenska-
per och ett nav-attacksystem som ar for-
traffligt. Fransmdannen har lyckats fint
med att integrera moderna navigerings-
och attacksystem i detta skolflygplan. Det
ar ett flygplan som man tycker om att
flyga. Inte minst i denna miljo fylld som
den ar av historiska vingslag. |
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Lars Christofferson
berattar:

Solen skiner ovanfor franska
Istres. Patric Experton
(provflygare hos Avions
Marcel  Dassault-Breguet
Aviation) och jag gor oss kla-
ra for flygning med det frans-
ka jetskolflygplanet Alpha
Jet. Flygplanet kianns hem-
tamt och allt verkar sitta pa
rdtt plats. Fore flygningen
har jag fatt en ordentlig ge-
nomgang av systemet. Pd en
bildskarm (en delsimulator

=
som kallas Daisy) har jag fatt
l lara in de avioniksymboler
man anvander.

Delsimulator Dalsy

= e Ndgon timme efter avslutad Alpha Jet-flygning samtalar
[ | provflygare PATRIC EXPERTON, projektansvariga MYRI-
/ AM GOLDSZTEJN (bdgge fran Dassault) samt overste
‘ / GORAN TODE och LARS CHRISTOFFERSON om Das-
. saults syn pa flygstridsutbildning och skolflygplan. FV-Nytt
" / vill infor lasekretsen kunna redovisa den franska utbild-
P — ningsfilosofin, liksom FV-Nytt tidigare kunnat presentera
e [ bl a amerikansk och israelisk utbildningssyn. Och detta i
\ | = akt och mening att vi sjalva/FV skall kunna dra nytta av and-
L Ne N ras resultat och erfarenheter. — FV-Nytts artikelserie med
L] N\ N\ l flyg- & utbildningserfarenheter m m fran savdl Europa,
' S e l Framre Asien som Nordamerika har vackt stort intresse in-
AT [:f;? te bara i Sverige. Det ir gladjande! Och till hésten féljer FV-

! 17 Nytt upp med att rikta intresset at ett helt annat hall.
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Flygningen 4r en kombinerad demonstra-
tionsflygning och provflygning. Vi stiger
och gor accelerationsprov pa olika hoj-
der. Med full kraft zoomar vi upp mot de
hoga hojderna. Vi hdiler kvar nosen rakt
upp till dess Alphan forlorar styrfart. Snallt
viker sig flygplanet Gver nosen och vi dy-
ker ner mot moder jord. Vi rollar under
dykningen och skevningen ar precis och
snabb i hela fartregistret.

Efter en brant upptagning stiger vi igen
och pa 12.000 m utfor vien rad mandvrer
med bara en motor. Inga problem har. Vi
forlorar lite héjd och pd 10.000 m 3ter-
startar viden andra motorn. 53 gér vimed
hog fart ned pa lagsta hojd och utfor ett
antal fingerade anfall mot markmal. Ter-
rangen ar omvaxlande och spannande att
flyga Gver. Vi utfor ocksd ett anfall mot ett
luftmal och vi leker jaktforare en liten
stund. Alpha Jet ar lattfluget — snabbt och
exakt i sina rorelser.

FV-Nytt: Vad ar detsom gor Alpha
Jet till ett bra, avancerat
skolflygplan?

Ett avancerat skolflygplans uppgift ar att
utbilda férare i taktik, datorstddda siktes-
funktioner och automatiska moder. Det
bor darfor ha utrustning och presenta-
tionssystem som liknar stridsflygplanets
for att ge eleven nodviandiga reflexer.
Huvudorsakerna till att just Alpha Jet ar
ett bra avancerat skolflygplan ar dess pre-
standaniva och dess formaga att upptrada
som ett “litet stridsflygplan”.
Alpha Jet har:
» Mycket god mandvrerbarhet. Det ar
ett extremt livligt flygplan med hog
rollhastighet och med formaga till
snabba attitydforandringar.
Hog G-formaga.
Hog forceringsfart.
Mycket precisa, servokontrollerade
styrfunktioner i alla tre axlarna.

\ A A4

Simulatorer anvinds flitigt varkden
over i flygstridsutbildningen men
ger ju inte den riktiga flygkdnslan.
Hur skulle det vara att “kasta upp”
simulatorerna i luften. Vilka simu-
leringsmdjligheter ger Alpha jet?

Simulering i luften skall inte anvandas for
att ersatta den markbaserade simulatorn.
| den kan man erbjuda 6vning i normala
procedurer eller nédprocedurer, sarskil-
da uppdragssimuleringar och fa mojlighet
att komma forbi de begransningar, som
av sikerhetsskal alltid finns dd man ge-
nomfor flygutbildning i luften. Men om-

Sastigerviigen, planarutoch accelere-
rar fran Mach 0,3 till 0,7. Det kianns att vi
flyger ett skolflygplan med hoga prestan-
da. Vi gor ocksé svangar med bibehéllen
fartiMach 0,5 och 0,7. Flygplanet uppfor
sig oklanderligt hela tiden.

Avslutningsvis far jag prova Alpha Jet i
avancerad flygning. Det 4r en ren frojd att

bordsimulering kan skapa taktiska scena-
rier i den vanliga stridsutbildningssituatio-
nen i luften och pd sa satt gradvis oka
komplexiteten frdn grundtaktik till avan-
cerad taktik med intrikata taktiska hot.

Ett antal “utrustningar och sensorer”
kan i det riktiga flygplanet simuleras, lik-
som flygforhdllanden, taktiska och opera-
tionella situationer och varnarutrustning
med simulerade hot eller luftmal. Taktik
som anvands i dag med en Mirage 2000,
en F-16 eller en JAS 39 Gripen ar atskilligt
annorlunda an itidigare flygplan. Allt gér
ju mycket fortare. Nya systemsimulering-
arisjilva flygplanet kan ta hansyn till det-
ta.

Alpha Jet utrustad pa det har sattet blir
ett utmarkt skolflygplan for taktikutbild-

flyga maskinen. Mitt under ndgra snabba
rollar hér vi i radion att Rafale (fransman-
nens framtida stridsflygplan) ar pd inflyg-
ning mot Istres. Patric ropar till mig att s6-
ka ratt pd experimentflygplanet.

Jag ser l&ngt borta en liten prick som
snabbt narmar sig. Det ar Rafale. Flygpla-
net ar mycket vackert och vi gdr runt och
tittar pd det frdn olika hall. Vilagger oss i
nara roteposition och f&ljer Rafale ner
mot rullbanan. Har har vi ett framtida
flygplan och vi flyger rote med det.

Blivande Rafale-forare kommer — som
vi just nu — att i sitt flygvapen flyga Alpha
Jet. Ett skolflygplan som skall ge kompe-
tens att flyga ett avancerat stridsflygplan
maste i hela sin filosofi ”flyga rote” med
stridsflygplanet.

Efter vdrt mote med Rafale gor viett an-
tal en- och tvdmotorslandningar. Var Al-
pha Jet uppfor sig perfekt under olika f6r-
hallanden. i

ning och for att trana foraren i att anvanda
de moderna flygplanens utrustning sdsom
vapensystem, siktlinjesindikator, naviga-
tionsutrustning m m.

Hur tranar man da taktik i Alpha jet?

Dagens nya vapensystem, nya plattfor-

mar och den elektroniska miljon kraver

nya metoder for flygstridsutbildningen.
Man maste kunna:

@ skapa situationer

@ analysera de har situationerna

@ flyga igenom situationerna

@ analysera resultaten,

En sddan utbildning fordrar mycket
precisa verktyg i form av datorer:
» for bearbetning av resultat {databe-
handling p&d marken och/eller i luften);
» med stor minneskapacitet i flygplanet
for att lagra t ex flygparametrar, navi-
gationsparametrar, bombfallningsda-
ta, robotlaget. Databehandling i real-
tid ar ett mdste.
Hjalpmedel som ACMI (se FlygvapenNytt
6/87, artikeln om Red FlagiRed) dr i dag det bas-
ta hjalpmedlet for att trana luftstrider.

Finns det utrymme for dn mer
elektronik i Alpha jet?

Ett avancerat skolflygplan kraver ett avan-
cerat férarutrymme. Onskvirt ar att ele-
ven ges en liknande férarmiljé som den
han skall f& i det riktiga stridsflygplanet
(datapaneler och bildskirmar med vari-
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nodvandighet kraver all avionikutrust-
ning stort utrymme i skolflygplanet.

Tack vare tvamotorkonfigurationen i
Alpha Jet (de tvd motorerna ar installera-
de i motorgondoler pa vardera sidan av
flygkroppen) kan flygkroppen ge tillrack-
ligt utrymme f6r att hysa tva forarplatser,
bransle, landningsstall och alla systemen
inkluderande avionikutrustningen. | ett
enmotorigt flygplan maste flygkroppen
dven rymma en stor motor.

Alpha Jet har betydande tillvaxtkapaci-
tet och kan rymma hérd- och mjukvaran
till all slags simuleringsutrustning for t ex
IR-, TV- och radarsensorer samt aktiva
och passiva telekrigfGringssystem. Man
kan aven tanka sig att montera in riktiga
sddana har system.

Borde inte ett modernt skolflygplan
i forarutrymmet vara utrustat pd
exakt samma sdtt som det riktiga
stridsflygplanet foraren skall flyga
senare?

Ett avancerat skolflygplan kraver enligt
vadr mening inte samma utrustning som
det riktiga stridsflygplanet. Fullstandig
Overensstammelse i forarutrymmet, med
olika nivder av nyttjandegrader, kan for-
virra eleven. Men liknande ergonomiska
|6sningar som i stridsflygplanet bér an-
vandas och med symboler s& lika som
mojligt.

Att gd in i JAS 39 Gripen-eran kan
tyckas vara ett stort steg. Hur kan
Alpha Jet bidra till att underlatta
detta?

L3t oss ta upp tvd punkter:
P> FBW-konceptet (FBW = Fly-By-Wire),
» ménniska/maskin interfacet.
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Att for aktiva stridsforare ga fran ett
konventionellt styrt stridsflygplan till ett
FBW-kontrollerat har visat sig problem-
fritt. Med dagens FBW-system ar detta an
lattare (bekriftas av Mirage 2000 och
F16-forare)! Hur som helst, “gamla” fora-
re eller mycket unga som kommmer frén
SAAB 105 eller Fouga Magister, flygplan
med l&ga prestanda, kan tycka att det
finns svdrigheter. | sddana fall vill vi pasta,
att Alpha jet ar ett utmarkt hjalpmedel in-
nan man flyger t ex Gripen.

Anvandandet av datorer och bildskar-
mar kan tyckas vara ett stort steg. Men
unga forare ar redan vana vid attanvanda
dessa, t ex med knappsatser som har for-
anderliga funktioner (tank pa datormog-
naden i skolan), dock bara pd marken.
De maste utbildas i att anvdnda liknande
utrustning i luften under hégfarts- och
hoghojdsforhallanden. | ett sadant sam-
manhang ar Alpha Jet ett utmarkt lagkost-
nadsalternativ (jamfort med kostnaden

for att anvanda en tvasitsig version av t ex
Gripen).

Aldre forare 4r vana vid hoga farter och
hoghojds- eller laghojdsférhillanden.
Men de ar kanske inte insatta i systemtan-
kande och sattet datorer och nutida avio-
nik kan assistera férarna. Aterigen: Alpha
Jet @r har, enl var uppfattning, en utmarkt
ldgkostnadslasning.

Att flyga det riktiga stridsflygplanet
for att ova taktik ar mycket dyrt.
Kan Alpha Jet ocksd vara Gripen-
forarnas instrument?

Taktiken varierar forstds om man flyger
luftstridsuppdrag eller om man attackerar
markmal.

D& det galler markmal maste f6raren
flyga 1agt, fort och precist (folja terrangen

pé lag hojd och i hoga farter). Det har vi-
sat sig att detta dr lattare att gora i Mirage
2000 eller F-16 an i en Alpha Jet.

Luftstrider ar daremot mera komplexa
och innehéller flera variabler. Forarna
maste ha skaffat sig en 70, 80 reflexer in-
nan han flyger ett stridsflygplan som Gri-
pen. Dessa reflexer kan man férvarva i en
Alpha Jet tack vare dess utmarkta mand-
vrerbarhet pa hojder fran 0till 12.000 m—
precis som ett “litet jaktflygplan”.

Efter det att fdraren dr placerad pa for-
band kan repetions-, uppfrisknings- och
andra moment genomféras pa ett hog-
prestanda skolflygplan, om detta har ratt
utrustning  och  presentationssystem.
Darigenom kan man spara in atskilliga
timmar pd det operativa stridsflygplanet.

Hur ir det med Alpha Jet och Artifi-
ciell Intelligens (Al)?

Al anvands nu regelbundet hos oss pa
Dassault-Breguet Aviation fér avancera-
de simuleringar, da vi provar vapensy-
stems effektivitet och taktisk effektivitet.
Vi har det ocksé i automatiserat underhall
och vid uppdragsforberedelser. Det
handlar om interaktiva funktioner mellan
datorer och operatér.

Al pé en viss niva finns redan ombord
pd den nya generationen flygplan. Dar
presenterar den f6r foraren utvalda moj-
ligheter i givna situationer eller faser av
flygningar.

Da det galler utbildning maste man hos
foraren bygga upp formagan attta korrek-
ta beslut i skiftande och komplexa situa-
tioner och att ge honom riktiga reflexer.
Det skulle negativt pdverka sdval inlar-
ningsprocessen som kostnadsbilden, om
man stoppade in for mycket Al i ett skol-
flygplan. Och det skulle pdverka mogna-
den hos foraren. Ett satt att anvanda Al i
ett skolflygplan skulle kunna vara for att
oka flygsakerheten.

Ovarderliga fordelar kan man dock f3
med Al pd marken i en simulator.

Det senare tillater repetitioner av ov-
ningsflygningar, stridssituationer och va-
peninsatser som inte ar knutna till verklig
flygning eller riktiga uppdrag. Hjalpmedel
for detta har en multiplikativ inverkan pé
effektiviteten i flygutbildningen.

Flygkaraktaristika hos ett dellaﬂy;;-
plan och hos Alpha fet ir ju helt oli-
ka. Ser nindgra problem har?

Flygkaraktéaristika hos deltavingade flyg-
plan ala Viggen eller Mirage 3 ar helt oli-
ka de hos JAS 39 Gripen eller Mirage
2000 (eller Rafale/EAP).

Att flyga Alpha Jet ar ocksd ndgot helt
annorlunda dn attflyga JAS 39. Men detta
faktum &r inte en negativt betydelsefull
parameter dd det giller att utbilda framti-
da JAS 39-férare, eftersom det kommer
att vara lattare att flyga ett FBW-kontrolle-
rat flygplan.

Det viktiga och betydelsefulla ar att
skolflygplanet har goda prestanda och en
avionik-filosofi som liknar den i det riktiga
stridsflygplanet. D& uppst&r harmoni och
resultateffektivitet i utbildningskedjan. W



"Utbildningen har genomférts i Frankrike
och Norge” ar den upplysning som nor-
malt ges och darefter f6ljer en beskrivning
av omskolningsférloppet.

Den har gdngen ges lasarna en kortfat-
tad information vad som menas med
"Frankrike och Norge” i HKP 10-sam-
manhang, dvs vilka skolor/féretag har ut-
bildat var personal pd Super Puma.

® © Aecrospatiale (AS} ar ett valkint
franskt flygforetag, som bl atillverkar flyg-
plan, helikoptrar samt robotar.

AS har egna skolor vid ett antal orter i
Frankrike, dar man utbildar egen och
kundernas personal. FV-personalen ge-
nomférde utbildningen vid helikopter-
skolan, som ar belagen vid Marignane
strax utanfér Marseille. (Vid det fordom-
dags azurbld och livgivande Medelha-
vet.)

Helikopterdivisionen omfattar ca 8 000
anstallda, som i huvudsak har sitt sate i
Marignane. P& flygplansidan kan namnas
Aerospatiales deltagande i Concorde-
och Airbus-projekten. Alouette Il ar en
vilkand Aerospatialeprodukt i svenska
forsvaret. (Trots HKP 2:ans hoga lder har
FV anidagett exemplar som ari flygdug-
ligt skick!) Gazelle, Super Frelon samt
Dauphin ar andra valkanda helikoptrar
som Aerospatiale producerat och levere-
rat runt om i varlden.

@ @ Helikopterservice — med sin huvud-
sakliga verksamhet vid Stavanger i Norge
— ar ett flygforetag som trafikerar oljerig-
gar i Nordsjon. Offshoreflygningarna ar
den dominerande delen hos Helikopter-
service, diar man opererar med ett 40-tal

helikoptrar (bl a Chinook, See King och
Super Puma). Flygtidsuttaget per ar med
offshorehelikoptrarna ar ca 40 000 tim-
mar. Foretaget har ett personalinnehdll
pd ca 850 personer, varav bla 250 foérare
och 400 tekniker. (Resterande cirka 200 &r
administrativ personal.)

Helikopterservice driver ett tranings-
center vid Stavanger, dar man utbildar
forare och tekniker pa de helikoptertyper
som finns inom foretaget. For forarutbild-

Super
Puman
redan
I fjanst

ning finns simulatorer (Rediffusion) i See
King- och Super Puma-utférande.

| Super Puma-simulatorn ar det mojligt
att flyga med yttre referenser dven om det
ar i skymningsljus (s k dusk vision).

Simulatorcockpiten star pé rorliga hyd-
raulstanger. Denna konstruktion gor att
alla rorelser kanns som i en riktig helikop-
ter, t ex vid normal flygning, enmotor-
stopp, stjartrotorfel m m.

Utbildningspaketet omfattade tre vec-
kor. Det innehdéll tre dagars teoriutbild-
ning, 14 timmars simulatorflygning pa
forsteforarplats  (hoger stol) och lika
mdanga timmar pa andreforarplats. Flyg-
ningen som andreforare ar viktig frén
samarbetssynpunkt mellan f6rarna, spe-
ciellt vid nodsituationer.

Avslutningsvis genomfordes 1,5 tim
ren helikopterflygning per forare.

@ @ Simulatorflygningen omfattade i hu-
vudsak évningar vilka dr hamtade fran
nuvarande utbildningsrad for TIS HKP 4.
Avvikelser fran denna utbildning var au-
topilotflygningen samt de s k utelandning-
arna, som genomfordes pd oljeriggar och
hangarfartyg i Nordsjon.

Fyra flygtimmar genomférdes som in-
strumentflygning, vilken framst omfattade
olika landningsprocedurer med och utan
autopilot. En ILS-inflygning i daligt vader
kan vara besvarlig att genomfora manu-
ellt. Men med Super Pumans autopilot in-
kopplad har féraren bara en uppgift: Att
stalla in ILS-koden. Darefter soker heli-
koptern upp grundlinje och glidbana
samt genomfor inflygningen oavsett va-
der och vind.

Nodovningspaketet ar omfattande.
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Det kraver grundlig genomgang/évning.
Fordelen med simulator dr att Gvningarna
gar att driva till det yttersta. Misstag kan
tillatas utan risk for svara konsekvenser.

S& kom dagen nar flygning i “riktig” he-
likopter skulle genomféras. Skulle flyg-
ningen upplevas som i simulatorn? Skulle
det blindgra 6verforingseffekter mellan si-
mulator och helikopter? — Frigetecknen
ratades snabbt ut. Samstammigheten
mellan simulator och helikopter var péfal-
lande.

Namnas kan, att vindbetingelserna inte
var de basta nar flygningen genomférdes.
Vindstyrkor upp till 50-60 km/h kunde
avlasas. Trots den hdrda vinden upplevde
ingen av férarna nagra storre problem un-
der flygpasset, dar simulatorévningarna

kortfattat genomfordes for att verifiera
samstammigheten melian helikopter och
simulatorupptradande.

Utbildningen hos Helikopterservice vi-
sade med all tydlighet att simulatorn ar ett
utmarkt medel for ersattning av dyrbar
och resurskravande helikopterflygtid un-
der grundutbildning. Nar FV:s nuvarande
HKP 4-férband skall omskola till HKP 10,
ar det naturligt att dessa genomfor sin
grundutbildning i Norge. Att anvanda si-
mulatorn fér var flygutbildning innebdr att
de tvd HKP 10 vid F 21 ograverat kan an-
vandas i FRADtjanst — istillet fér att vara
uppknutna foér grundutbildning under
l&ng tid.

@® @ HKP 10:an i FV-framtiden. — De tio
Super Pumorna kommer att ersitta FV:s
regionala flygraddningshelikoptrar (Boe-
ing Vertol). De tvd forsta helikoptrarna
(somnuaritjanst vid F 21) dr av interims-
modell och kommer under varen 1990
att terga till Aerospatiale for komplette-
rande modifiering till seriestandard. Skill-
naden mellan interims- och seriehelikop-
ter bestdr framst i autopilot, radar samt
flygdatapresentation.

P Planeringen for seriehelikopternas le-
verans ar enl foljande: Tva till F 21/Luled
varen 1990, tvatill F 15/S6derhamn som-
maren 1990 samt sex till F 17/Ronneby
(den férsta levereras hésten 1990 och
den sjatte varen 1991).

Trotjanaren HKP 4 kan alltsa ses i luften
i FV-farger ytterligare ett antal ar trots att
nya krafter tar vid redan nu, 1988. |

Under februari och mars har FV-personal i franska
Marignane genomfort utbildning pa FV:s nya regiona-
la flygraddningshelikopter AS 332 Super Puma. Heli-
koptern ersatter successivt nuvarande HKP 4 (Boeing
Vertol 107) och benamns HKP 10. De tva forsta serie-
helikoptrarna ar interimshelikoptrar och foljs av atta
seriehelikoptrar i slutet av 1990.

Fransk
uthildning
ingen

_ llans

_ a rosor

De som nu genomfort helikopterutbild-
ningen bestdr huvudsakligen av personal
ur F 21. Detta darfor att F 21 ar det for-
band som forst tilldelades HKP 10. For-
delning av personalen var: Fem férare ur
F21, tvd ur FMV: PROV, en ur Flygstaben
samtenurF 17.

Den tekniska personalen har bestatt
av: Sex mekaniker och tvd elmekaniker ur
F 21 och en driftsingenjoritele ur ver-
sionskontoret F 21. FFV Aerotech har haft
sdval mekaniker- som el-telesidan repre-
senterade.

@ @ Samtliga férare genomférde mark-
omskolning vid Aerospatiale (AS). Denna
omfattade tre veckor och genomférdes

Folo: Peter Liander

nastan helt som teori. Den praktiska utbild-
ningen utgjordes av korta besok vid FV:s
tilkommande, forsta interimshelikopter,
som var under sammansattning vid Aero-
spatiale-fabriken. Vid skolan fanns en ut-
bildningshelikopter uppstalld, men denna
utnyttjades i ringa omfattning i férarutbild-
ningen. Det visade sig dock, att trots detta
kande man sig inte speciellt fraimmande i
cockpit vid forsta motet med den helikop-
ter som vi sedan floég under flygutbildning-
en.

Efter genomgangen markomskolning
fortsatte tre férare ur F 21 och tva forare ur
FMV:PROV flygutbildningen vid AS. Den-
na utbildning tog cirka fyra veckor i an-
sprak och omfattade 60 fiygtimmar. Flygti-
den var fordelad s&, att tre forare erholl tio
timmar vardera och tva férare (som sedan
skall fungera som instruktérer) 15 tim var-
dera.

De fyra ¢vriga férarna flog till Norge och
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Stavanger for att dar genomfora sin flygut-
bildning. (se separat text)

@ @ Forarna som genomforde sin flygut-
bildning i Frankrike tranade till storsta delen
olika typer av n6ddvningar men aven ov-
ningar som instrumentinflygningar, vatten-
kontakter med autopilot kopplad tili navi-
geringssystem, hangande last och mérker-
ftygning genomfordes. Dessutom gavs vi
chansen att flyga i alpterrdng och landa pd
hoga hojder.

Den tekniska utbildningen fér mekani-
kerna och den el-teletekniska personalen
utfordes i huvudsak vid AS skolor. Mekani-
kerna genomgick sex veckors utbildning
vid AS. Sedan flyttade man till Biarritz pad
franska vastkusten. Dar genomgick man en
tva veckors kurs pa motor vid Turbo Meca.

Utbildningen for var eltekniska personal
utfordes vid AS skolor och omfattade sju
veckor.

Fato: Peter Liander

@ Mekanikernas forsta veckors utbildning
vid AS upplevdes positivt av de flesta. Men
det var en jobbig tid som fordrade en hund-
raprocentig satsning. Prov mdste avlaggas
en gang i veckan och man var tvingad att
prestera goda resultat (ca 85 proc ratt). For
att klara detta gick de flesta kvallar at till
pluggande.

Mekanikerna klarade sig dock utmarkt —
alla med val godkanda vitsord.

Efter AS-kursen fortsatte mekanikerna till
Biarritz och Turbo Meca. Dar genomgick
man en tvdveckors kurs pd motor (Mikilla
1A1). Forsta veckans teoretiska utbildning
syftade till att gora mekanikerna fortrogna
med de tekniska beskrivningarna. Andra
veckan utgjordes av praktiska ovningar pa
motorn, ett mycket omtyckt inslag efter all
teoriutbildning.

@ @ Det bor namnas i detta sammanhang,
att mekanikerna inte erhéll praktiska 6v-
ningar vid AS. Man saknade helt utbildning
pé klargdring och service. — Utdver forare
och mekaniker genomforde el-teleteknisk
personal utbildning vid AS. Denna utbild-
ning omfattade sju veckor och genomfor-
des i tvd delar. Den forsta omfattade AP
(stdr har for autopilot, men ar en del som
normalt ingdri styrsystemet) och pagick un-
der fyra veckor.

Den andra halvan av “elkillarnas” kurs
omfattade helikopterns elsystem. Dari in-
gick dock inte radio- och navigeringsutrust-
ningen. Detta maste anses som en stor brist
i utbildningen. Vidare kan sigas betraffan-
de denna utbildning, att synnerligen ringa
praktisk utbildning férekom. Vad detta in-
nebdr 6r framtiden ar for tidigt att ha en be-
stamd uppfattning om.

@ Under kursen i Frankrike slumpade det
sig s, atten av de svenska mekanikerna ra-
kade bli den 17 000:de eleven. Detta fira-
des i en av skolans matsalar med hogtidligt
utdelande av diplom och en modell av Su-
per Puma. Utdelningen av denna utmar-
kelse forrattades av VD:n for AS och tillde-
lades I6jtnant Roland Mattson, F 21.

Flygningen i alperna genomfordes i for-
sta hand for att komma i narheten av heli-
kopterns gransvarden. Flygningarna om-
fattade landning p& toppar mellan
3-4 000 m hojd med en helikoptervikt p&
ca 8 ton.

Vi utnyttjade ett omrade strax ster om
Grenoble, dar vi landade, tankade och &t
lunch vid en plats som heter ‘Alpeo’
Huez. P4 denna plats, 1 850 m hojd, fanns
ett flygledartorn och en liten landningsbana
for skidforsedda smaflygplan. Dessa landa-
de i en uppforsbacke med ca 15° lutning
och startade sedan i utférsbacke.

@ Det var en underbar upplevelse att flyga
i alpmiljo. Man kan inte undga att impone-
ras av HKP 10:an. Detta uttalande galler
aven vad avser goda prestanda och sma
vibrationer pd hojd. Det fanns alltid effekt
Over trots den héga hojden och vikten.
Vibrationerna i helikoptern kunde narmast
jamfoéras med de vibrationer som finns i ett

flygplan.

Under an- och aterflygning flog vi till
storsta delen med AP och “coupler” {en da-
torenhet som matar autopiloten med na-
vigerings- & instrumentlandningsdata).
Couplern ar sammankopplad med frans-
mannens navigeringssystem NADIR och
fungerade bra. Forutom NADIR anvands
dven VOR/DME (=radionavigeringssy-
stem). Dessa kan liksom i vanliga flygplan
kopplas till helikopterns styrautomat (AP-
coupler).

@ @ Sammanfattningsvis: Utbildningen i
Frankrike var till storsta delen positiv. Det
uppstod ndgra smarre storningar och en el-
ler annan kande hemlangtan. Men i det
stora hela var det en mycket bra utbildning.
For de flesta har det ocksa varit ett bra satt
att utveckla och forkovra sin engelska samt
kanske lite franska.

Vidare gav den langa utbildningstiden
mojligheter under helgerna till besok i olika
delar av sodra Frankrike, Dessa tillfallen ut-
nyttjades naturligtvis av alla och blev till ett
valkommet avbrott i pluggandet. [ |
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