Av generalldjtnant DICK STENBERG

et borjade med ballonger. — Som-
Dmaren 1900 hade tva unga Idjtnan-
ter, August Saloman och KAB
Amundson, varit i Paris och for kustartille-
riets och arméns rékning studerat bal-
longer och luftsegling. De var fulla av en-
tusiasm for flygningens idé och inség det
militdra vardet i att nd hoga utsiktspunkter
for spaning och observation.

Efter monster fran varidens forsta ae-
roklubb — Aéro Club de France — bildade
de tillsammans med nagra intresserade
ett "luftseglarséllskap” den 15 december
&r 1900: Svenska Aeronautiska Séllskapet
— SAS, senare Kungl Svenska Aerokiub-
ben, KSAK. | bakgrunden fanns den mili-
tara tanken att man skulle bilda en frivillig
ballongkar "att vid behov stéllas till krigs-
maktens férfogande”.

Ballongseglandet holl i sig men med av-
tagande intresse fram till 1926. 27 bal-
longférarediplom hade utférdats, de flyg-
intresserade hade samlats och fatt varde-
fulla internationella kontakter. Men "sys-
temet tyngre dn luften” borjade slé ige-

nom.
Fygmaskinen debuterar.

— Den 29 juli 1909 — fyra dagar efter Blé-
riots flygning over Engelska kanalen —
flog en flygmaskin for forsta gédngen i Sve-
rige. Det var fransmannen Georges Le-
gagneux som med sitt Voisin-biplan gjor-

Chef for flygvapnet

de néagra blygsamma skutt dver Ladu-
gardsgarde i Stockholm. Det relativt svala
svenska flygintresset hade fatt sig en nyt-
tig injektion.

SAS ordnade den 21 september—2 ok-
tober 1910 den forsta flygveckan i Sveri-
ge. Deltagare var vér forste "aviator”, Carl
Cederstrom, med sin Blériot och dansken
Robert Svendsen med sin Voisin. Samti-
digt visades det forsta svenskbyggda
flygplanet, en av Ask och Nyrop i Lands-
krona tillverkad Blériotkopia. Efter mdnga
sma "skutt” pa& Ljungbyhed hade den
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dopts till "Grashoppan”. Svensk aviatik
hade fatt luft under vingarna.

Det militédra flygin-

tresset vaknar. — Redan 1909 hade var
militdrattaché i Paris, davarande ryttmas-
taren Ernst Linder, rapporterat att man
utomlands talade om "flygmaskinernas
kommande betydelse for spaning och
stridsverksamhet”. K A B Amundson fick
1911 tillfalle att under "den andra flygvec-
kan” informera krigsminstern, generalen
O B Malm, om flygets militdra forutsétt-
ningar. Denne anmadlde sitt positiva intres-
se och samma host dskade chefen for
Fortifikationen anslag for anskaffning av
ett flygplan. P& Amundsons initiativ stéllde
fyra civila medlemmar i SAS 30 000 kr till
statens forfogande for inkdp av ett sddant.
Villkoret var dock att riksdagen beviljade
anslag till ytterligare ett. P& sd satt fick
vart arméflyg sina tva férsta flygplan, mo-
noplanet Nieuport (M1) och biplanet Bré-
guet (B 1).

Men Amundson var dven lérare i krigs-
konst vid Sjokrigsskolan. Hans forelds-
ningar inspirerade den unge eleven F-M
Neumdiller att 1911 f6rma sin far, direktd-
ren E O Neumiiller, att skdnka staten ett
flygplan for "flottans spaning till sjoss”.
Detta blev det forsta svensktillverkade mi-
litara flygplanet, "Aeroplanet Nr 1”, byggt
av ingenjor H Nyrop i Landskrona (Nyrop
nr 3).




Chefen for Fortifikationen hade begért
64 000 kr, ddrav 30 000 kr for inkdp av ett
flygplan. Generalstabschefen framhdll det
oOnskvérda i att det nya, tekniska hjélp-
medlet blev foretratt inom armén. Krigs-
ministern David Bergstrém begéarde med
sedvanlig prutning ett anslag pa extra stat
p& 63 000 kr. | propositionen hette det:

"I underdénig skrivelse den 5 oktober
1911 har chefen for Fortifikationen anfort
att konstruktionen av flygmaskiner nume-
ra synes ha natt sddan grad av fullandning
att de maste anses fullt anvandbara for
strategiska saval som for taktiska rekog-
nosceringar i falt. For att utbildningen
skall kunna &ga rum inom landet saval
sommar som vinter erfordras anskaffan-
det av en forsoéksflygmaskin.”

Den forsta grundstenen till ett flygvapen
hade lagts.

| februari 1912 foretog I6jtnanten vid
Flottan Olof Dahlbeck de fdorsta militara
flygévningarna p& Stora Vértans is vid
Djursholm. Friherre Cederstroms bolag,
Skandinaviska Aviatik A-B, fick ett anslag
pa 20 000 kr for att utbilda fem officerare
ur armén och marinen vid en flygskola pa
Malmen.

Verksamheten karakteriserades av
flygning tidigt p4 morgonen och pa kval-

Olof Dahlbdck, Flottan, gjorde
an Blériot-Nyrop (skankt till ¢
— Nedan: Kustartilteriet sdnder upp spérrballong vid Rinddsund 1915,

1912 frdn Vértans is de
nav O-E Neumiiller). H,

larna, da vind och végor lyste med sin
franvaro. Man ville inte fresta de motor-
svaga och brackliga "apparaterna” alltfor
mycket.

Men man flog!

Neutralitetsvakt med

museimassiga flygplan. — Utomlands
hade man bo&rjat organisera sarskilda
flygstridskrafter, oftast i arméns och mari-
nens regi — 1908 i USA, 1910 i Frankrike,
1911 i Italien och Ryssland och 1912 i
England och Tyskland. Framst utnyttjades
flygplanen for spaning och artillerieldled-

ning. Forsta vérldskriget drev fram flygets
utveckling med stormsteg. Ur spaning ut-
vecklades snabbt jakt- och bombflyg och
man fick upp ¢gonen for betydelsen av att
beharska luftrummet.

Krigsutbrottet medforde att 1914 ars
forsvarsordning i vart land stadféste en
ringa utdkning och konsolidering av de
paborjade militdra flygorganisationerna.
P& Malmen bildades nu Falttelegrafka-
rens flygkompani (5./Ing 3). Marinens
flygvasende fick nagot fastare former.
Men négot flygvapen var det aldrig tal om.

| augusti 1914 hade man bara &tta mili-
téra flygplan, 4 vid armén och 4 vid mari-
nen. Totalt fanns 20 flygare med SAS di-
plom, vilket var ett villkor fér att f& flyga.
Genom rekvisition fick man nagot 10-tal
civila flygplan ytterligare, men totalt sett
liknade det hela en heterogen museisam-

ling.
Bland privatflygarna blev flera konsti-
tuerade till "marinflygldjtnanter” — det

blev framst marinens flygvdsende som
fick svara foér neutralitetsvakten. Bland
dessa mérktes Tord Angstrém, Hugo
Sundstedt och Enoch Thulin. Cederstrom
och Fjallback fick dgna sig at att bygga
flygplan i Soédertédlje och Midsommar-
kransen.

Med FLYGVAPNET i tiden
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Det blev dessa neutralitetsvaktens fly-
gare — t ex Emil Bjornberg, Ernst Fogman
och Carl Florman vid arméflyget samt
Olof Dahlbeck, Ragnar Werner och Carl
Gustaf Krokstedt vid marinflyget — som
forde fram tanken p& ett gemensamt,
sjalvstéandigt flygvapen.

Den 29 juni 1917 tillsattes 1917 ars
séarskilda sakkunniga” under ordforan-
deskap av generalldjtnant Hugo Jung-
stedt och med kapten C G von Porat som
sekreterare for att utreda frdgan om ar-
méns och marinens flyg. De foreslog i
mars 1918 att |uftforsvaret skulle forstar-
kas, men de stannade for en uppdelning i
likhet med tidigare. Skalet hartill var att
samverkansuppgifterna ansdgs vara de
viktigaste och dessa pakallade en ingaen-
de kannedom om resp forsvarsgren.

Armén borde f& en fristdende flygkar,
som vid mobilisering skulle kunna stalla
upp ca 160 flygplan, forlagda till Stroms-
holm. Malmen skulle bibehdllas for ov-
ningsdndamél. — Marinen borde kunna
stilla upp med ett 50-tal spaningsflyg-
plan, baserade vid bl a Hagernds, Gote-
borg och Karlskrona.

De "sakkunnigas” insats ledde till intet.

Freden i Versailles 1919 resulterade i
"1919 ars forsvarsrevision”. Den skulle ta
upp hela forsvarsfrdgan mot bakgrunden
av erfarenheterna fran forsta varldskriget
och med héansyn till det nybildade Natio-
nernas Forbund. Malet var en reduktion
av forsvarskostnaderna. en reduktion av
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krona 1920. —
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krigsmakten och en fortsatt provisorisk
avkortning av var varnpliktstjanstgoring.

Den 15 mars 1923 avgav forsvarsrevi-
sionen sitt betdnkande, vilket i forening
med forsvarsbeslutet 1925 resulterade i
bl a indragning av ett stort antal av ar-
méns regementen och karer samt av-
sevdrda minskningar vid marinen. Men i
likhet med 1917 &rs sakkunniga hade man
kommit till den uppfattningen att flyget
maste vasentligt utokas. Man hade aven
studerat ett for armén och marinen ge-
mensamt flygvdsende med en enda flyg-
forlaggningsplats i fred. Olikheten i mate-
riel, utbildning och uppgifter gjorde dock
att man inte ansdg sig ha ndgot att vinna
pa en sammanslagning.

Det blev alltsd inget sjéalvstandigt flyg-
vapen 1923, trots att herr Johan Nilsson i
Malmo (s) m fl foreslog en helt fristdende
och sjalvstandig flygorganisation, jam-
stalld med armén och marinen. Detta med
tanke pa flygets utveckling under de se-

naste aren.
Det blev i stéllet

dévarande I8jtnanten vid A1 Carl Florman
som gav fradgan helt nya, avancerade
aspekter.

Han hade varit flygférbandschef inom
neutralitetsvakten vid arméflyget i Ovre
Norrland, han hade studerat brittiska erfa-
renheter frdn 1917—18, han hade 1918 va-

Nedan: O1 "Tummeliten” byggdes vid CVM. Kenstruktér: Kjelison-von Porat. | tjidnst

rit kommenderad till flygmilitdara studier i
Tyskland, han hade besokt USA for stu-
dier av civil, kommersiell lufttrafik och
1921-23 varit bitrade i flygfrdgor till var
militérattaché i London.

Han redovisade sina moderna impulser
och asikter i skriften "Flygvapnet och Sve-
riges forsvar”, nu tillsammans med fd
Malmen-flygaren, sedermera flygingenjo-
ren Gustaf Nordenswan. Den framsynta
skriften blev ndgot av en vandpunkt i de-
batten kring vart framtida flygvapen.

1924 ars riksdag hade en gynnsamma-
re instélining till flyget an tidigare. For-
svarsministern, statsradet Malmroth, an-
sag det nodvandigt att oka vart flyg mer
an vad forsvarsrevisionen foreslagit. Han
ansag ocksa att militara, tekniska och
ekonomiska skél talade for ett enhetligt
flygvapen, utbrutet ur armén och marinen.
Detta flygvapen skulle i fred vara under-
stéllt en under Konungen direkt lydande
chef. Men fortfarande foreslog man en ar-
méflygkdr och en marinflygkar, alltsé ett
halvhjartat forslag.

Riksdagens séarskilda utskott kallade
kaptenen Carl Florman som flygsakkun-
nig sekreterare. Han holl tilsammans med
Gustaf Nordenswan foredrag for utskot-
tet, dar han pekade p& den Malmrothska
propositionens svagheter. Utskottet gav
Florman och Nordenswan i uppdrag att
inkomma med ett detaljerat utformat for-
slag till sitt tankta flygvapen. Med hjalp av
davarande kaptenen vid A1, frinerre Axel




Rappe, som bidrog med det strategiska
underlaget, och davarande intendentur-
kaptenen Helge Séderbom, som gjorde
kostnadsberdkningarna, framlade de ef-
ter nio dygn sitt férslag till flygvapenorga-
nisation.

@ @ Per Albin Hansson var forsvarsminis-
ter i 1925 ars Sandlerregering. Han siuta-
de i proposition den 20 februari 1925 med
att foresla ett fullt fristdende, gemensamt
flygvapen understéllt en under Konungen
direkt lydande chef. Dessutom skulle till-
komma en flygstab och en flygférvaltning
enligt utskottets forslag. Férbandsmassigt
foreslogs fyra flygkdrer och en flygskola.
Forsta flygk&ren skulle foriaggas till Upp-
sala — det blev sedermera Vasteras i och
med att 118 drogs in; andra flygkaren till
Véasterds och Hagernds — sedermera hu-
vuddelen till Hagernds och en mindre del
till Karlskrona; tredje flygkdren till Mal-
men och fjarde till Froson (Ostersund). En
gemensam flygskola foreslogs pé Ljung-
byhed.

Riksdagen godkédnde den 2 juni 1925
dessa grunder rérande ett helt fristdende
flygvapen. Tva flygverkstader skulle daven
tilkomma och &rsanslaget rérde sig om
ca 6 milj kr, varav ca 2 milj kr till flygmate-
riel. Detta var blygsamma belopp &ven
rédknat med 1925 ars penningvarde. Upp-
sdttningstiden faststélldes till fem budget-
ar réknat fran den 1 juli 1926. Chefen for

Svensk framstaende
ﬂygtekmher i utlandet e

flygvapnet, en stabschef och en adjutant
skulie tilltrada sina befattningar redan den
1 juli 1925 for att forbereda uppsattandet,
som skulle borja den 1 juli 1926.

Det nya flygvapnet skulle alltsd vara
uppsatt budgetdret 1930—-31. Det blev
aldrig s&, framst beroende av otillrickliga
anslag och redan da prisstegringar mm
pa bl a flygmaterielen. Men den definitiva
grunden var nu lagd — det var den nyut-
namnde flygvapenchefen K A B Amund-
son och hans stabschef, kommend&ren
Thor Liibeck, som fick den synnerligen
svara uppgiften att bygga upp hela orga-

nisationen.
Dn forsta uppbygg-

nadsperioden. — Det nya flygvapnet blev
under de forsta uppsattningsaren i mangt
och mycket en organisation p& papperet.
Krigsflygplanbestandet skulle besta av ca
230 flygplan, ett mal som aldrig nadddes.
Anslagen var for 1agt beraknade, priserna
steg, personalkadrerna var for smé& och
allt resulterade i otillracklig krigsbered-
skap. Som exempel kan namnas, att man
for tjanstgoring i flygstab och fdrvaltning
bara raknat med fyra officerare. Darfor
maste man kommendera personal fran
flygkdrernas redan férut tunna kadrer.
Kanske var dock flygmaterielfrdgan
den som ingav stdrsta bekymren. Det man

Dav kronprinsen Gustaf

hade &vertagit frdn arméns och marinens
flygvdsende var inte mycket att bygga ett
nytt flygvapen pa; nedslitet, heterogent
och med ett lager av flygmotorer som foga
passade for moderna krav. Man nyan-
skaffade spaningsflygplan av typ Fokker
och Heinkel samt jaktplan av typ Bristol
och Jaktfalk. Man forberedde inhemsk
flygmotortillverkning och man pébdrjade
en egen flygindustri vid ASJA i Linkdping
och Svenska Aero AB pé Lidingd i blyg-
sam omfattning. Men framtidsutsikterna
tedde sig ovissa.

Ar 1935 hade man trots alla anstrang-
ningar under de gadngna aren bara kom-
mit upp till ca ett 70-tal krigsflygplan och
ett 10-tal skol- och dvningsflygplan, vilket
man i dag kan tycka vara ett mirakel i och
for sig med ddvarande anslag. Personalen
skulle omfatta 66 officerare, 48 underoffi-
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Adolf inspekterar Higernds flyg-

station 23/1—-23. Fpl=SK1 Alba-

tros + Friedrichshafen nr 220. Fo-
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bat Macchi-Nieuport M7 (vid Ar-
meétlygets sjostation, Bergs slus-
sar invid Roxen, 1925), M7 finns i
dag i Malmen-samlingarna. Och
ovit Kindberg (84) ér flygkultur-
historiskt verksam pa Flygstaben!

Ingenjdr Beorg Unna.

Vir i Frankrike bosatte fandsman 1
enporen Georg Unné var, som ny
irde minnas, den {dGrsie gvensken so
Iildade s i

flygkonsten. Redan
*oaf dr 10003 i

elog han Ll

‘Flyabaronen’ (friherre) Carl Ce- 1 ¥ L) x » ; ‘ A

derstrom blev inte Sveriges fdrs- = = i e
te ﬂygare' Det blev civing GEORG ,
som var ullandssvensk . ; ¢ o

UNNE,
och verksam i Frankrike. Han flog
ddr pd férhosten 1909 och da
med savidl fpl som motor av egen
konstruktion.



cerare, 227 stammanskap, 38 civilmilita-
rer, 70 reservofficerare och 1000 varn-
pliktiga — varav halften inkaliade at gang-
en. Officersrekryteringen skedde fran ar-
mén och marinen genom kommendering
for langre eller kortare tid. Av "aspiranter-
na"” blev det flygande reservofficerare.

Flygledningen framlade ménga och ofta
upprepade férslag till forbattringar. Men
foret var karvt i portgdngen och man mét-
te ofta invandningar fran representanter
for en féraldrad uppfattning, anslagsvéag-
ran samt hanvisningar till den sedan 1930
pagaende, fornyade férsvarsutredningen.

Riksdagens sarskilda utskott 1936 tyck-
tes emellertid ha fattat galoppen, paver-
kade bla av gruppen kring "Ny Militar
Tidskrift”, och skrev bl a i sitt utlatande
nr 1 angéende f6rsvarsvéasendet:

"Pa grund av den stidndiga utveckling,

Gvan CVM licenstillverkade Phomx 122. 41 —
T'H Helsvensk var J b Jaktfalken” som bygg-
des av Svenska Aero AB/ASJA — Nedan 7
Bristol Sulldoa /) 7 vid namimingen | England
1831
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vari detta i hog grad materielberoende va-
pen befinner sig, och den alit storre bety-
delse for forsvarsvdsendet | dess heihet,
som flygvapnet darigenom kan fdrvantas
komma att erhdlia, maste man emellertid
rdkna med mojligheten, att det inom en
icke alitfor avlagsen framtid skall visa sig
befogat att taga under ytterligare omprov-
ning flygvapnets andel i den samlade for-
svarsorganisationen.”
Detta ingav hopp for framtiden.

1936—39 —en andra

uppbyggnadsperiod. — Nar man bdrjade
ana de politiska stormmolnen vid horison-
ten, kunde man bara konstatera att vart
sjalvstandiga flygvapen fbga svarade upp
till sitt namn. De fataliga flygférbanden var
knappast lampade att I6sa de omfattande
och hogst varierande uppgifter som ett
modernt luftkrig kunde komma att in-
nebdra. Kanske kunde man péa sin hojd
I6sa en del samverkansuppgifter for di-
rekt samverkan med armén och marinen.
— Det maste till krafttag i alla avseenden
for att né ett godtagbart resultat.

Det blev 1936 ars forsvarsordning som
innebar startsignalen. Forsvarsbeslutet
siktade mot en utdkning och modernise-
ring av flygplanbestadndet, en utdkad or-
ganisationsram med utdkade personal-
kadrer samt en effektivisering av utbild-

ningen. Man kunde med fog tala om en
kvantitativ och kvalitativ tredubbling och
personalmassigt en fyrdubbling av flyg-
vapnet.

Trots detta kom utvecklingen i var om-
varld att visa, att forbattringarna var till-
tagna i underkant. Framfor allt var den
planlagda uppséttningstiden sju &r for
l&ng. Aven antalet reservflygplan och an-
talet krigsflygfait var helt oftillrackligt. Dar-
till kom att balansen mellan flygslagen inte
alls motsvarade kraven — det fanns bara
en enda jaktflottilj, avsedd for huvudsta-
dens f&rsvar.

Beslutet innebar i korthet foljande:

Sju flottiljer — en andring fran tidigare
flygk&rer — skulle sattas upp, dérav fyra
operativa bombflottiljer: F1 i Vasterds, F4
pa Froson, F6 i Karlsborg och F7 vid Sate-
nas. — F8 vid Barkarby blev var enda
jaktflottilj, F2 vid Hagernds var avsedd for
marinsamverkan och F3 pad Malmslétt for
armésamverkan.

Tva centrala flygverkstader skulle orga-
niseras: CVM pa Malmen och CVV i Vés-
terds. Darutover skulle vid varje flottilj
utom F1 och F3 uppsattas en flottiljverk-
stad for flottiliens omedelbara behov.

Man satsade aven pa utbildning genom
att bygga ut FKS, Kungl Flygkrigsskolan
F5 i Ljungbyhed samt inrdtta FUS, Flyg-
vapnets underofficersskola i Vasterds och
FKHS, Kungl Fiygkrigshdgskolan i Stock-
holm.

Flottiljerna fick en mera likformig orga-
nisation an tidigare: enligt 1936 ars orga-
nisation skulle i regel varje flottilj besta av
flottiljstab med 3 divisioner samt en flottilj-
verkstad m m. Men det skulle ta 1&ng tid
innan detta méal kunde uppnas, framst ge-
nom brist pd materiel och personal.

Den barande uppbyggnadsprincipen
var att sambandet mellan personal, mate-
riel, utbildning och dvningar skulle tillgo-
dose en tillfredsstallande krigsberedskap.
Overensstdmmelsen mellan freds- och
krigsorganisation skulle vara sa stor som

maijligt.
En"gt férsvarskom-

missionens betdnkande skulle flygvapnet
i krig ha fdljande sammanséttning:
Flygledningen med CFV, flygstab och
flygforvaltning; £n eskaderchef med stab.
Krigsflygforband: 2 tunga och 2 latta
bombflottiljer med stab och 3 divisioner
om 12 flygplan, totalt alltsé 72 tunga och
72 latta bombflygplan; 1 jaktflottilji med
stab och 3 divisioner om 15 flygplan, totalt
alltsd endast 45 jaktflygplan; 1 arméflyg-
flottilj med stab och 3 divisioner om 12
flygplan, totalt 36 spaningsflygplan; 1 ma-
rinflygflottilj med stab med 2 torped- och
spaningsdivisioner om 12 flygplan och 1
spaningsdivision om 8 flygplan, totalt 32
flygplan. — — Totalt innebar detta 257
krigsflygplan, reservflygplanen inrdknade.
Depéer: Varje mobiliserad flottilj skulle
organisera en depd. Depéflygférbanden




blev beroende av tillgdngen pa A&ldre
flygplan lampade for depatjanst samt ev
krigstillverkade ersattningsflygplan.

En utbildningscentral for nyutbildning
av flygforare omfattande stab och ett antal
flygskolor med totalt ca 80 skolftygplan.

Centrala flygverkstdder omfattade de
tva i fred uppsatta verkstdderna samt i
krig anordnade monteringsverkstédder.

Det sammanlagda personalbehovet i
krig skulle uppga till ca 10 250 man, av vil-
ka ca 900 man skulle utgdra flygande per-
sonal (9 proc) och 9 350 man markperso-
nal (91 proc). Enligt fredsorganisationen
skulle endast ca 16 proc utgdras av aktiv
personal. Resterande 84 proc skulle sa-
lunda utgéras av reservpersonal av olika
kategorier samt varnpliktiga.

Mot denna bakgrund byggde man upp
fredsorganisationen.

@ ® Det operativa krigsforberedelsearbe-
tet och samarbetet mellan férsvarsgrenar-
na skulle dga rum i den nyinrattade for-
svarsstaben. | denna ingick personal fran
flygvapnet i flygoperationsavdelningen,
luftférsvars-, underréttelse-, signaltjanst-
och kryptoavdelningarna. Flygvapnet fick
ocksa en egen kommandoexpedition.
Chefen for flygvapnet utdvade sitt befél
genom sitt stabsorgan, flygstaben, och sitt
forvaltningsorgan, flygférvaltningen.
Flygstaben under befal av en stabschef
bestod av en chefsexpedition, organisa-
tionsavdelning, utbildningsavdelning och

flygavdelning.
Flygtérvaltningen under befél av chefen

fér flygvapnet och med en souschef for
flygforvaltningen till férfogande bestod av
en expedition, en materielavdelning upp-
delad pa militdrteknisk byrd, industribyrd
och kontrolibyra samt en férsékscentral
pa Malmen, en intendenturavdelning, en
byggnadsavdelning och en civilbyra.

Eskaderchefen med stabschef och ad-
jutanter skulle i fred planldagga och leda
flygférbandens taktiska och operativa ov-
ningar. Enligt direktiv fran chefen for flyg-
vapnet skulle han vidare inspektera flottil-
jernas 6vningar och bearbeta resultaten
samt utarbeta taktiska reglementen m m. |
krig skulle eskaderchefen under hdgsta
krigsledningen direkt utéva ledningen av
de operativa flygforbanden.

Enligt 1936 ars férsvarsordning skulle
den nya flygvapenorganisationen genom-
féras pa sju ar raknat frdn den 1 juli 1936.
Flygstab, flygférvaltning och komman-
doexpedition blev klara under 1936. Eska-
derchefen och hans stab skulle organise-
ras fr o m ar 1941. Intill dess kom delar av
eskaderstaben att bilda en operationsav-
delning inom flygstaben. Flygkrigshog-
skolan skulle sattas upp under 1940 och
aven de centrala flygverkstédderna berak-
nades vara omorganiserade fran ar 1940.

Aren 1936—38 innebar tva ars intensivt
arbete for alla inom flygvapnet.

Byggnadsverksam-

heten skot fart. Det var nastan bara han-
garerna vid flottiljerna som tillkommit for
sitt andamal, dvriga byggnader utgjordes
av kaserner och bristfdlliga baracker som
arvts frdn armén. P& Hagernds fanns dver
huvud taget inga férlaggningsutrymmen
— utrangerade fartyg fran flottan fick ut-
gbora kombinerade bostdder, matsalar,
kok, forrdd och expeditioner for alla per-
sonalkategorier. Detta gynnade forvisso
narkontakten men var féga rationellt.

Flygfalten var sma och déliga och foga
lampade for sin uppgift fr&n flygsaker-
hetsmdssiga synpunkter.

Den inhemska flygindustrin hade myc-
ket ringa kapacitet. Den obetydliga licens-
tillverkningen uppmuntrade ingalunda till
nagon framsynt planldggning med sikte
pa framtiden. Det blev den nu faststéllda
materielplanen som kom en positiv 4nd-
ring till stdnd. Huvuddelen av flygplanen
skulle tillverkas vid svensk industri. Innan
denna kom igéng blev man tvungen att
anskaffa en del flygplan fran utlandet,
men Svenska Jarnvagsverkstddernas Ae-
roplanavdelning i Linkdping och den ny-
bildade Svenska Aeroplanfabriken i Troll-
hattan kom snabbt igdng med licens- och
s8 smaningom &dven egen tillverkning.
Aven véra egna centrala verkstader nytill-
verkade en del spanings- och skolflyg-
plan.

Den pétagliga kvalitetsforbéttringen da
det géllde flygmaterielen utgjordes bl a av

den licensbyggda B 3, Junkers Ju 86 K
som tungt bombplan, det ldtta stort-
bombplanet B 5, Northrop 8 A-1 samt
jaktplanen J 8, Gloster "Gladiator” och
J 9, Republic EP-1.

Vid fullt uppsatt fredsorganisation skul-
le flygvapnet omfatta 255 officerare, 175
underofficerare, 40 flygingenjorer, 9 laka-
re, 1 015 stammanskap, 126 civilmilitarer,
340 reservofficerare och ca 2 500 varn-
pliktiga. Officersrekryteringen blev nu helt
grundad pé utbildning av egna aspiranter
vid egna officersskolor p& Ljungbyhed.
Aven flygingenjdrsutbildningen och un-
derofficersutbildningen utdkades och an-
passades till de hojda kraven.

@ @ Flygvapnets utbyggnad leddes och
effektuerades av flygstab och flygforvalt-
ning. Man kunde redan d& konstatera, att >

Ovan: S 5 'Hansa gjorde god tjanst i ca 25 ar
(svenski licensbygge). Landningar sem har pa
_“Guslal V" 1936 var dock ej vanliga. — T v: 1939 ho-
_pade sig orosmolnen over Europa, Sverige forsokte
tlygforkovra sig med for liten fpl-flotta.
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dessa stabs- och forvaitningsorgan tving-
ades Oka i omfattning, dock aldrig i rimlig
relation till den standigt okande arbets-
bordan. Trots detta nddde man avsedda
resultat, ofta pd kortare tid an som an-
befalits och trots m&nga oférutsedda mo-
tigheter. Dyrtid i forening med den tek-
niska utvecklingens standigt accelereran-
de tempo medforde snart ekonomiska
problem, de berédknade medlen blev otill-
rackliga. Samtidigt hade man klart for sig
infor det hotande utrikespolitiska laget, att
den organisation man nu holl pa att ge-
nomféra inte skulle férsia och vara slutgil-
tig. Varldshandelserna |amnade ingen
plats for tvekan om att krav skulle resas
pa en kvantitativ och kvalitativ pdbygg-
nad.

Men det sjdlvstdndiga flygvapnet var
definitivt pa gang.

Ytterligare utbygg-

nad under krigets tryck. — Flygvapnets
egna man kande sitt ansvar infor det oroli-
ga laget i Europa och gjorde vad som go6-
ras kunde for att pdskynda uppbyggnads-
arbetet. Men statsmakterna var ofta kall-
sinniga och foretog bl a i slutet av 1938
kraftiga nedskarningar av anslagen till 6v-
ningar, underhdll och ammunition.

Nar krigsutbrottet kom hade flygvapnet
bara natt sitt tredje uppsattningsér och la-
get var ganska prekéart. Tre stora utred-
ningar inom flygledningen visade att man
skulle behdva 222 milj kr for att reparera
bristerna vad betréaffar flygmateriel, inten-
dentur- och sjukvardsmateriel samt 6 milj
for att forbattra flygbaslaget.

En ljuspunkt blev att forsvaret genom
riksdagsbeslut i juni 1939 fick ett extra an-
slag pa 70 milj kr. Av dessa gick ca 30 milj
till flygvapnet. Man férdelade dessa an-
slag salunda: 9 milj till reservflygplan, 3
milj till motorer och 11 milj for att forbere-
da flygindustrin for flygvapnets behov. 5
milj anvisades for att bygga 20 krigsflyg-
falt och resterande 2 milj kr gick till 6kade
personalloner. Men det var alltsé en brak-
del av vad som skulle ha behovts.

Forsta beredskapsdagen anbefalldes
fr o m sondagen den 3 september 1939.
Flygledning och krigsflygforband organi-
serades for att skydda var neutralitet.

Det skulle har fora for langt att soka
skildra beredskapsarens manga och skif-
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tande uppgifter tor flygvapnets del. (Se
FLYGvapenNYTT 1963—70.) Har skall en-
bart redovisas en del av de viktigaste erfa-
renheterna som kom att paverka den fort-
satta utbyggnaden av vapnet.

® ® De tyska framgéngarna byggda pé
stortbombflyg i ndra samverkan med star-
ka och snabba markforband paverkade
hela omvarlden. Lika stor uppmarksam-
het innebar det brittiska jaktflygets sega
kamp och seger i "Slaget om Storbritan-
nien” 1940—41. Finlands vinterkrig, Kre-
tas fall, det japanska torpedflygets insat-
ser, invasionerna pa Sicilien och Norman-
die och den allierade flyginsatsen mot in-
dustri och kommunikationer i Tyskland ta-
lade sitt tydliga sprédk. — Vi hade mycket
att ldra nar det géllde den fortsatta upp-
byggnaden av vart vapen.

1940 fick sa jaktflyget sin vélbehdvliga
forstarkning: arets forsta riksdag beslot
sdtta upp ytterligare tva jaktflottiljer — F9
vid Sdve och F10, forst provisoriskt vid
Bulltofta, senare utanfér Angelholm.

Flygledningen utarbetade en plan for
fortsatt forstarkning med ytterligare fem
flottiljer; en fjarrspaningsflottilj, tvd bomb-
flottiljer samt ytterligare tva jaktflottiljer
utover F9 och F10. Dérutdver foreslogs en
sarskild flygbasorganisation for Ovre
Norrland.

Den urtima riksdagen pa hosten 1940
beslot att F11 utanfér Nykoping skulle sét-
tas upp som fjarrspaningsflottilj. Detta

PEL
\
Ovant v: Northrop S A-1'Helldiver'. B
byggdes av ASJA (-Saab) i 102 ex
1940—50. — Ovan: Seversky Republid
J 9. 60 koptes fr USA. | tjanst 194
T v: Gloster Gladiator, J 8. 55 kopte

land. | tjanst 1937-42. — Nedan: Fia
J11. 72 koptes fr Italien. | tjanst 1940

framst for att fylla riksledningens och
hogkvarterets behov av strategiska un-
derréttelser frdn vdra omgivande havsom-
réden.

1941 &rs riksdag besl6t att uppsétta
ytterligare tva floftiljer, namligen F12
utanfér Kalmar som bombflottilj samt F21
utanfor Luled som en flygbaskdr och bas-
organisation fér Ovre Norrland.

Forsvarsministern betonade ockséa att
en fortsatt utbyggnad av flygvapnet sér-
skilt skulle beaktas i samband med ut-
arbetandet av en ny plan for forsvaret

1942.
N'ar det géllde flyg-

materielen gav oss de forsta krigsdren
en bitter laxa. Huvuddelen av den materiel
som bestéllts i USA kom aldrig i tjdnst i
vart flygvapen. Samma var forhéllandet
med materiel som bestéllts i Frankrike
och pa andra hall. Var och en var sig sjalv
narmast nir det brann i knutarna. Var
egen industri orkade bara med en del av
behovet — nog s& bra — men vi tvingades
kopa flygmateriel fran bl a Italien med en
del bekymmer som féljd. Avsparrning,
krigsforhallanden och géllande handels-
avtal stélide oss infor svéra situationer —
det som gick att f& var kanske anvéndbart,
men stod inte pa toppen i alla avseenden.
Betydelsen av att dga en egen, leverans-
kraftig flyg- och motorindustri av h6g kva-



g Ak .
Ovan: Caproni Ca. 313/S 16 fanns i 37 ex vid F3 och F11 1941—46. Vid F7 fanns 31 B 16. Av totalt 82 (Ir ltalien
nodkipta Caparoni, inkl 14 T 16) havererade bara 24. — Nedan: Tunga bomb-fpl B 3 fanns i 65 ex.’57 licens-
byggdes av Saab. — Det var bl a dessa vi hade i luften 8 april 1940.

Flybo S

— Angelholm

litet som kunde tillgodose vara krav fram-
stod som ovérderlig.

P& utbildningssidan tillvaratog man
"né&datiden” genom att intensifiera utbild-
ningen pa alla omr&den. Ett avsevért antal
varnpliktiga flygférare hade tillkommit se-
dan hosten 1939 fran flygreservskolorna.
Aven vérnpliktiga navigatérer och bomb-
fallare tillférdes forbanden. Man anordna-
de séarskild utbildning fér flygingenjérer,
flygsignalister, intendenter, flygldkare och
andra specialister.

1941 4rs forsvarsutredning arbetade
foredémligt snabbt med planen "for for-
svarsvédsendets stdrkande under den nar-
maste 5-arsperioden”. Detta innebar for
flygvapnets del i stort sett fdljande:

o Yiterligare flygeskadrar skulle tillkom-
ma;

e hela landet skulle indelas i olika flyg-
basomrdden;

® jakt- och torpedflyget skulle forstédrkas;

e nya flottiljer skulle tillkomma;

e antalet reservflygplan skulle utdkas véa-
sentligt;

e verkstadsorganisationen skutle utbyg-
gas;

e flygindustrin skulle fa vidgat stod.

Den nya organisationen fick féljande ut-
seende:
e | flygledningen tillkom en flygéveridkare;
e den forsta flygeskadern — E1 — | Stock-
holm kom att innefatta féljande flottiljer:
F1, F4 och F12 som bombflottiljer samt

den nya flottilien F15 utanfor Soder-
hamn som jaktflottilj;

e andra flygeskadern — E2 — | Gbteborg
omfattade: F6, F7 och den nya F14 ut-
anfér Halmstad som bombflottiljer samt
F9 som jaktflottilj;

e tredje flygeskadern — E3 — i Stockholm
var en renodlad jakteskader med jakt-
flottiljerna F8, F10 samt de nya F13 vid
Norrképing och F16 utanfér Uppsala;

e fjdrde flygeskadern — E4 — i Stockholm
omfattade marinspaningsflottilien F2,
arméspaningsflottilien F3, fjarrspa-
ningsflottilien F11 samt den nya torped-
flottiljen F17 utantdr Ronneby.
Indelningen enl ovan var prelimindr och

kom sedan att delvis andras for vissa flot-

tiljer.
II arutbver kan

ndmnas att Kungl Flygkrigsskolan, F5 i
Ljungbyhed, andrade namn till Kung!
Krigsflygskolan och att Kungl Flygkadett-
skolan brots ur F5 och flyttades till Upp-
sala, F20.

Vidare tillkom FBS, Flygvapnets bomb-
och skjutskola, samt FCS, Flygvapnets
centrala skolor i Vasterds, bestdende av
FUS — Underofficersskola, FSS — Sig-
nalskola och FTS — Teknisk skola.

Kraven pa operativ rérlighet och en ef-
fektiv underhélistjanst medférde tillkoms-
ten av flygbasomraden, sérskilda bastér-
band samt nya verkstadsférband:

Flybo V — Goteborg
Fiybo O — Stockholm
Flybo N — Ostersund
Flybo ON — Luled

P& verkstadssidan tillkom en tredje
central flygverkstad, CVA, i Arboga, samt
rorliga verkstadsplutoner for krigsuppgif-
ter och en Flygforvaltningens flygverks-
tad, FFVS, i Ulvsunda.

Flygplan- och flygmotortiliverkningen
konsoliderades ytterligare och tillverk-
ningen delades upp pad manga hander be-
lagna pé vitt skilda geografiska platser.
Detta for att minska sarbarheten.

De svenska flygplankonstruktionerna
kom nu fram i en relativt snabb strém. Det
helsvenska spanings- och stértbombpla-
net S 17/B 17 provflégs redan 1940 vid
SAAB i Linkoping. Sedan féljde det tva-
motoriga bomb-, torped och spaningspla-
net B 18 vid sedan av FFVS jaktplan J 22.
Jakt- och attackplanet SAAB J 21 blev in-
ternationellt sett en omtalad konstruktion
med s k skjutande propeller och katapult-
stol och vitthade hégt om svensk flygin-
dustris kunnande.

Flygmotorindustrin — enkannerligen
Svenska Flygmotor AB i Trollh&ttan — holl
jamna steg med flygindustrin och férsag
de nya flygplanen med motorer. Redan
1933 levererades den forsta licensbyggda
flygmotorn av typ Bristol "Mercury"”. Un-
der krigséren lyckades man med konst-
stycket att med ett par originalmotorer
som enda underlag kopiera och bygga
den amerikanska 14-cylindriga Pratt &
Whitney "Double Wasp" utan licensunder-
lag. Flygledningen lyckades sedan f& li-
cens for tillverkning av den tyska Daimler-
Benz-motorn for flygplan 18 och 21. Den
tillverkades med den &ran av SFA i stort
antal. Svensk flygplan- och flygmotorin-
dustri bevisade under och efter krigsaren
sin betydande kapacitet.

Den 30 juni 1945 blev den sista bered-
skapsdagen.

® @ Flygvapnets styrka var nu en helt an-
nan an nér kriget borjade: de 46 krigsdivi-
sionerna omfattade ca 550 flygplan, av vil-
ka de flesta var byggda inom landet. Den
totala styrkan var dver 800 flygplan. Vi
hade ett jaktflyg p& 15 divisioner, ett
bombflyg pa 15 divisioner, ett torpedflyg
pa 2—3 divisioner, ett fjarrspaningsflyg pa
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» 3 divisioner, ett arméspaningsflyg pa 5 di-

visioner, ett fjarrspaningsflyg pa 3 divisio-
ner och ett marinspaningsflyg pa 6 divi-
sioner. En atta- till tiofaldig forstarkning
hade skett sedan 1936. Somliga raknade
oss som varldens fjarde flygvapen i styrka
efter USA, Sovjet och Storbrittannien. Sa-
dana jamforelser dr egentligen ganska
ointressanta. Det vasentliga var att vart
flygpvapen fylit sin uppgift som en del av
vart totala forsvar och hallit landet utanfor
kriget . . . eller om man sa vill kriget utan-

for landet.
1942 ars forsvarsbeslut betydde att

flygvapnet skulle omfatta 458 officerare,
740 underofficerare, 3 940 underbefal och
351 civilmilitarer forutom varnpliktiga och
ca 5 000 civilt anstallda, totalt en styrka pa
ca 17 000 personer.

Né&r s& den sjunde jaktflottiljen, F18 vid
Tullinge utanfor Stockholm, tillkom efter
riksdagsbeslut 1944 men med uppsatt-
ning forst 1946, kunde svenskarna sum-
mera: man bygger inte ett for landets
trygghet noédvandigt flygvapen i en hand-
vandning — det krdver aratal av insatser
pa alla omraden. Att minska och ldgga
ned &r relativt enkelt — att bygga upp igen
visar sig av erfarenhet vara en helt annan
sak — och betydligt kostsammare och
mera tidsodande.

E fterkrigstiden —

fortsatt konsolidering. — Flygvapnet
byggdes alitsd upp under krigsdren med
den kalla verkligheten som en starkt pa-
drivande faktor — vi hade dagligen och
stundligen askadningsundervisning strax
utanfor vara granser.

Mangen kunde val tro att krigsslutet in-
nebar en verklig avspanning och avkopp-
ling for all forsvarets personal. Det &r givet
att flygvapnet vilade upp och slickade sa-
ren — men vilan blev inte lang. For det
forsta var vi egentligen inte fardiga forrén
kriget var dver — en nog sé allvarlig tanke-
stdllare — for det andra var det ndgot an-
nat som tryckte pa.

Overingenjoren vid SAAB, A J Anders-
son — mannen bakom ménga flygplan,
bla SAAB "Safir” och B 18 — hade en
gang under kriget uttryckt det hela salun-
da: "Flygteknikens utveckling rider i kar-
ridr under denna bistra tid, sporrad av
den konkurrens bokstavligen talat 'pa kni-
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ven', som kriget innebar for flygindustrin.”

Det blev den flygtekniska utvecklingen
som sag till att "vilan” efter andra varlds-
kriget for flygvapnets del blev séllsynt
kort. Principen for readrift — eller som det
heter idag, jetdrift — var tidigt kand. Italie-
nare, tyskar och britter hade kommit
langt. | Sverige fanns en jetmotor signe-
rad Bofors "Lysholm”,som visade att adven
vara tekniker var principen p& spéaren.
Mewn vart forsta jetplan blev den brittis-
ka De Havilland J 28 "Vampire”, som
kom hit 1946.

@ o | stéllet for vila biev val efterkrigstiden
en form av anpassning, att "hamta andan”.
Den militértekniska utvecklingen hade
med alla de ekonomiska och tekniska re-
surser som andra vérldskrigets politiker
stallde till férfogande drivit fram utveck-
lingen ett jattesteg — jetflygplanen var har
for att stanna.

I dag flyger vem som helst till skéna och
vdlbehovliga semestrar i sydliga lander
med ett sjalvklart krav pa en relativt kort
flygtid. Né&r jetdriften kom in i flygvapnets
organisation upplevde vi den pa ett helt
annat satt.

Jetflygplanen kom under 50-talet s&
gott som helt att ersatta propellerflygpla-
nen. Detta innebar att flyghastigheterna
mer &an fordubblades och darmed fick
hotbilden ett helt annat utseende: mojlig-

heterna till dverraskande anfall genom
luften d6kade patagligt.

Vart flygvapen hade foére andra vérlds-
kriget varit uppbyggt efter den italienske
flyggeneralen Giulio Douhets principer:
huvudvikten 1&g p& bombflyget, som ge-
nom taktisk offensiv skulle bryta ner en
angripares anfaliskraft. Infér den nya hot-
bilden 6vergav man tidigare filosofi och
satsade i stédllet pa |uftférsvaret, relatio-
nerna jakt—bomb blev omvédnda 3-1.
Darmed var man inne i "sekundjaktens ti-
devarv”.

Redan i mars 1947 provflogs det forsta
svenska jetplanet, SAAB J 21 R, en ut-
veckling av propellerplanet J21. Detta
"dvergangsflygplan” gav SAAB nyttiga
lardomar betréftande jetdrift innan den
mera avancerade J29 "Tunnan” prov-
flogs den 1 september 1948. Den kom se-
dan under 50-talet att bli ryggraden i flyg-
vapnet och fanns i stort antal som jaktplan
men dven som attack- och spaningsplan.
"Tunnan” foljdes 1952 av A 32 "Lansen”,
1955 av J35A "Draken” och 1967 av
AJ 37 "Viggen”. Svensk flygplan- och
motorindustri hade vuxit till hogsta inter-
nationella klass.

I;Ien ett modernt

flygvapen kan inte byggas upp enbart

Ovan/tverst: En B 17 (ur F7) bevakande en B-24 'Liberator’ april -45. — Ovan: En J 20 (ur F10) lotsarn
en B-17 'Fortress’ pa Bulltofta 1944, — Nedan: Elt av de 121 tyska fpl som under VK2 hamnade | Sver

ge; Messerschmitt 109,
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kring flygplan och personal. Redan under
andra vérldskriget véxte krav fram pé en
effektiv luftbevakning och stridsledning.
En anflygande angripare méste upptéc-
kas i tid for att man skulle hinna starta
jaktplan eller fatta beslut om insats av
andra luftforsvarsmedel, aktiva séval som
passiva.

| januari 1943 begéarde flygvapenchefen
att fa medel for att upprétta ett 15-tal
markradiostationer — sk jaktluftbevak-
ningsstationer — for att kunna stridsleda
jaktplanen till kontakt med en angripare. |
februari 1948 foreslogs sedan att luftbe-
vakningen skulle dverforas frdn armén till
flygvapnet. Men den verkliga omvélvning-
en kom i och med att radarstationer for
spaning och stridsiedning tillférdes flyg-
vapnet.

Den 13 juni 1944 hade en tysk V2-
projektil hamnat nordvast Kalmar. Efter
expertundersokning skickades den i delar
till England for vidare studium. | utbyte er-
holl vi mojligheter till forménliga inkop av
radarstationen ER Ill B-ER: ekoradio, se-
dermera radar. Den 1 augusti 1944 tillsat-
tes sé en luftférsvarskommitté for att ska-
pa ett effektivare luftférsvar genom tekni-
ska, organisatoriska och taktiska atgar-
der. Man bdérjade nu bygga upp stridsled-
nings- och luftbevakningssystemet STRIL
50. Luftbevakning och stridsiedning cen-
traliserades till sarskilda luftférsvarscen-

traler och luftbevakningsstationernas rap-
porter sorterades via luftférsvarsgrupp-
centraler innan de hamnade pé plotting-
borden i luftférsvarscentralerna. Men det
var radarstationerna med réckvidder pa
ca 200 km som modjliggjorde tidig upp-
tackt och majligheter till snabb jaktinsats.

Den flygtekniska utvecklingen gick vi-
dare i snabb takt. Overljudsfarter blev
vardagsmat och forvarningstiderna
krympte ytterligare.

Svaret blev STRIL 60, ett automatiserat
luftbevaknings- och stridsledningssy-
stem, dar man tagit elektronisk 6verforing
och databehandling i stridsledningens
tjidnst.

© @& Parallellt med utbyggnaden av strids-
ledning och luftbevakning skedde en ut-
byggnad av flygvapnets bassystem. Un-
der forsta varldskriget kunde man anvén-
da snart sagt vilken grdsplatt eller &ker-
lapp som helst for start och landning.
Drivmedel och ammunition kom per last-
bil och bastjéansten var relativt enkel. Aven
i boérjan av andra varldskriget kunde vi ut-
nyttja relativt sméa gréasfélt och dar bygga
upp en enkel basorganisation.

Men snabbare och tyngre flygplan
krévde lédngre start- och landningsstréc-
kor och s& smaningom i och med jetdrif-
ten blev permanentade banor ett oavvis-
ligt krav. Samtidigt fick skyddsaspekten

Ovan t v: FFVS byggde 180 och CVM 18 J 22:or. — Ovan:
Av A, B, S, T 18 byggde Saab totail 243, — Nedan tv:
Saab byggde ca 300 J/A 21:0or. — Nedan: Saabs B/S 17
bygades i 322 ex.

allt storre betydelse. Var basfilosofi gick i
korthet ut pa att det skulle krévas hart nér
orimliga insatser och ta oproportionerligt
lang tid att sl& ut flygvapnet p& marken. En
utspridning av baserna och spridning
inom baserna blev melodin. Flottiljflygba-
ser och civila falt kompletterades med
krigsflygfélt och landsvagsbaser. Kraven
pa véra flygplans prestanda stédlldes sa
hdga att de skulle kunna starta och landa
pa en relativt kort bit av en vanlig, perma-
nentad landsvag. P& s& satt 6kade antalet
vdgbaser och reservvdgbaser vésentligt
och till 6verkomliga kostnader. Ett stort
antal enkla baser och spridning inom des-
sa ger minskad sarbarhet och mdojlighet
till rorlig basering med minskade risker
for upptackt och stor operationsfrihet som

foljd.
Négra sdardrag i

flygvapnets utveckling. — De géngna 50
aren har for det sjélvstédndiga flygvapnet
inneburit en tid av dynamisk, teknisk ut-
veckling. Naturligt nog har mycket av den-
na utveckling hdngt samman med de
drygt 120 olika flygplantyper som ingatt i
organisationen. Men det ar ocksa givet att
den sdrart som préglar ett s& pass tek-
niskt vapen &ven tar sig olika uttryck i en
utveckling av de speciella tjdnstegrenar
som hdnger samman med flygtjansten.
Déarfor skall har i korthet ndmnas ndgot
om den utveckling som &gt rum vad be-
tréffar flygsédkerhet, vddertjanst och flyg-
medicin. Slutligen ocksa néagra ord om fri-
villigverksamheten och vdra engagemang
utanfor landets gréanser.

Flygsdkerheten. —  Flygvapnets
strdavan har alltid varit att i méjligaste man
undvika haverier och forluster av manni-
skoliv och flygplan. Det har alitid géllt att
finna en balans mellan realistisk faltmés-
sighet och flygsdkerhet. Under f&rsta
kvartalet 1949 intraffade ovanligt manga
allvarliga haverier i flygvapnet. Davarande
flygvapenchefen, generalen Bengt Nor-
denskiold, foreslog d& Kungl Maj:t att en
flygsakerhetsinspektor skulle tillsdttas for
att ta hand om de fragor som rérde flygsé-
kerheten. Den forste flygsakerhetsinspek-
téren blev davarande chefen for Flyg-
krigshogskolan, 6versten Bjorn Bjuggren.
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Malmen den 10 maj 1912. Men sarskilda
bestdmmelser for kraven pé flygande per-
sonal kom forst 1914. En flygare skulle ha
god syn, inte vaga over 75 kg, ha felfri hor-
sel, felfritt hjarta och lungor samt "ett
oangripet nervsystem”. Frédn och med
1919 skedde en lakarbesiktning infor sak-
kunniga innan anstalining kunde ske.
Aren 1920—24 genomférde man &ven de
forsta psykotekniska proven vid psykolo-
giska laboratoriet i Uppsala och sederme-
ra dven i Lund. Regementsldkaren Oskar
Nordlander var den forste som tjanstgjor-
de som lakare i flygvapnet och foredra-
gande i sjukvardsfragor ren 1927—31. Ar
1930 fick flygvapnet sin forsta bestalining
pa stat for en ordinarie flygldkare. Det

\ . = — J >

| Ovan: F3 dr militarflygets vagga. Har skall nuiFV Hlygmuseum byggas, Med bl a dessa representerade.
Utom ett! Vilket? — Nedan: Aven J 35B #r museal. Blir 'Draken’ vart nédst sista jaki-Ipi? Av kvalitet! 1977
avgor,

P Han bérjade arbeta efter foljande princi-

per: en snabb och kontinuerlig informa-
tion till flygvapnets personal om de intréf-
fade haverierna och orsakerna till dem,
praktiska rad och anvisningar till forban-
den for att minska haverierna, inférande
av ett rapportsystem om vad som hénde
péa forbanden for att skapa mojligheter att
analysera och férebygga haverier och till-
bud.

Organisationen och verksamheten har
sedan utbyggts ytterligare. | bérjan pé 60-
talet inférdes det s k "DA-systemet” — DA:
Driftstornings-Anmaélan. Detta innebér i
korthet att varje besattningsmedlem som
gor nagot felgrepp, glémmer nagot eller
réakar ut for nagot utanfor rutinerna, t ex
ovantat daligt vader, anmaler detta efter
landning. Dessa rapporter klassificeras
och registreras p& data som grund for en
ingaende flygsakerhetsanalys.

| juli 1964 bildades Flygsdkerhetsin-
spektionen med flygsakerhetsinspekto-
ren (Ifyl) som chef och tlygsdkerhetsav-
delningen i flygstaben som arbetande or-
gan. Sarskilda befattningar tillkom ocksa
vid milostaber och forband for arbetet
med en Okad flygsdkerhet.

Flygsakerhetsarbetet sker pé flera lin-
jer: en noggrann uttagning av flygande
personal med psykologiska specialtest
som grund, forbattrad flygutbildning med
standardiserad grundidaggande flygutbild-
ning (GFU), typinflygning (TIS) och grund-
laggande flygslagsutbildning (GFSU), dar
bla simulatortréaning utgdr en viktig
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grund; forbéttrad flygmateriel med sékra-

re funktion och dédr man férsoker "bygga
in" flygsdkerheten redan vid tillverkning-
en; en noggrann och kontinuerlig uppfdlj-
ning av den flygande personalens fysiska
och psykiska hélsa. Stora anstrangningar
laggs ned péd att inprénta flygsékerhets-
medvetandet hos séval flygande personal
som markpersonal (bl a genom div skrif-
ter, haften, affischer m m — s k Ofyl).

Det rdcker inte att karakterisera ett ha-
veri som "Fel i forarfunktionen” eller be-
roende pa "den maénskliga faktorn”. Man
forsOker klara ut om haveriet berott pd
stress eller en stressituation, glémska el-
ler felgrepp, bristande kunskap eller bris-
tande formaga. Man analyserar alla funk-
tioner: ledningsfunktionen, den méanskliga
funktionen, den tekniska funktionen och
miljofunktionen.

Dessa analyser utfors frdmst av Forsva-
rets haverikommission. Denna bestér av
fem ledamoter: ordforande och sekretera-
re (bada civila jurister), en civil flygexpert,
en av flygvapnets egna flygsékerhetsrege-
mentsofficerare och en |lakare med flyg-
medicinsk specialutbildning. Utdver detta
kan ocksa sarskilda experter ock sakkun-
niga stallas till haverikommissionens for-
fogande.

Malet for flygsakerhetsarbetet &r att
gdra haverikommissionen arbetslos.

Flygmedicin. — Den forsta 'militara’
flygskolan (Cederstrédms) startade péa

blev marinldkaren Erik Westerberg.

Den flygtekniska utvecklingen gick
snabbt framét, flyghastigheterna dkade
liksom flyghdjderna. Centrifugalkrafterna
vid luftstrid och stortbombféalining kravde
sarskild medicinsk uppmarksamhet lik-
som de hoga flyghdjderna. | och med att
flygvapnet byggdes ut under krigséren
och den flygmedicinska forskningen tog
ett jattekliv under trycket av andra varlds-
kriget, utokades antalet flyglédkare snabbt.
Varje forband skulle ha sin egen ldkare.
Ett stort steg togs 1948, da vi fick var fors-
ta flygande specialflyglakare, dr Arne
Frykholm. S& sméningom tillkom en sér-
skild Flygmedicinsk undersdkningscen-
tral (FMU) i Stockholm for specialunder-
sokningar av all flygande personal. Séar-
skilda hjértspecialister, 6ron-, nds- och
halsspecialister samt dgonspecialister
héller sin vakande hand over dagens fly-
gare. Sarskilda prov och utbildning dger
rum i undertryck-kammare och centrifug.
Flygmedicinskt forsknings- och utveck-
lingsarbete har under &rens lopp agt rum
vid Karolinska Institutet, forutvarande
Gymnastiska Centralinstitutet, vid Lunds
universitet samt vid Forsokscentralen péa
Malmslatt. Man har bland annat dgnat sig
at att ta fram tryckdréakter, isolerdrékter,
flyghjalmar samt olika former av radd-
ningsutrustning. Den flygmedicinska ut-
vecklingen har gatt hand i hand med flyg-
vapnets utveckling och de flygmedicinska
aspekterna ar i dag av storsta betydelse i
ett vapen dar arbetsplatsen fér ménga lig-
ger pa upp emot 2 mils hdjd.

Vadertjansten. — Flygets krav blev en
kraftigt padrivande faktor da det gallde att




skapa en effektiv vadertjanst i Sverige lik-
som pa manga andra hall.

| flygningens barndom var man val inte
alltfor bekymrad om vadret nar man skul-
le upp i luften. Man bedémde vindriktning
och styrka och flog foretradesvis pa mor-
nar och kvallar nar det var lugnt och stilla.
Matte man daligt vader flog man allt lagre
och lagre. Blev det for daligt landade man
pa ndgon aker och invantade battre va-
der.

Men 1928 borjade man helt anspréks-
I6st att bygga upp och utveckla vader-
tjiansten for militért bruk. Man skapade ett
observationsnat, larde sig gora prognoser
och pabdrjade utbildningen av meteorolo-
ger och flygande personal. 1926 tog man
rundradion i bruk for att sprida véader-

Ovan: | det finska-ryska vinterkriget deltog | Suomi elt frivilligt svenskt térband, F18. Fpl-typer: J 8 (ur
F8, ovan) o B 4. Totalt=16 fpl. — Nedan: En finskbyggd J 35S landar pa Lapplands flygfiottilj i Rovanie-

mi. Finland har hyrt 6 J 358, licensbyggt 12 J 358 och nyligen képt 15 FV-begagnade J + SK 35:0r med

rapporterna — ett stort framsteg. S& sma-
ningom knots en militdr vaderorganisa-
tion till Statens Meteorologiska och Hyd-
rografiska Anstalt i Stockholm. 1937 till-
kom titeln militdirmeteorolog for de fyra
meteorologer som vid denna tid satt i den
civila flygvaderlekstjanstens lokaler pé
Lindarangen i Stockholm. Under andra
véarldskriget utokades resurserna avsevart
och manga nya vaderleksassistenter an-
stalldes vid flygvapnet. Chefen for flyg-
vapnet blev 1941 ansvarig for hela forsva-
rets vadertjanst och den 1 januari 1944
dverflyttades den militdra védertjansten
direkt under CFV.

Inférandet av UK-radio i flygplanen un-
der 40-talets borjan innebar ett stort fram-
steg. D4 kunde man per radio hélla flygar-
na underrattade om véddersituationen vid
olika baser i landet, ett viktigt steg for att
skapa okad flygsakerhet.

Men den flygtekniska utvecklingen gick
snabbt framat och flygarna krévde uppgif-
ter om turbulens, kondensationsstrim-
mor, jetstrommar och isbildning m m
aven pa hojder dver 12 000 meter. Detta
krdvde nya prognosmetoder. 1951 borja-
de man kommendera meteorologerna till
flygtjanst — det var naturligt att de p& ort
och stélle dverblickade vadersituationen.
1954 bodrjade man de forsta forsoken att
med hjélp av den elektroniska raknema-
skinen "BESK” pa Tekniska Hogskolan i
Stockholm "rdakna fram" vaderprognoser-
na. 1966 var det dags att infora det halv-
automatiska systemet "Vader 70" for in-
samling, bearbetning och delgivning av
véaderinformation. | och med detta hade
aven vadertjansten tagit steget in i data-
aldern.

simulator m m.

Frivilligverksamheten. — Det stod
redan tidigt klart att manga befattningar
inom flygvapnet ldmpade sig for kvinnor.
Inte bara nér det gédllde forplagnadstjans-
ten utan aven i sambandstjénst, i admi-
nistrativa tjanster men kanske framst i
luftbevakningsstationer, i Iluftférsvars-
gruppcentraler och i luftférsvarscentraler.
Den forsta flyglottakdren bildades 1946. |
dag utgor flyglottorna en omistlig del av
flygvapnet, framst i en krigssituation men
dven inom den Ovningsverksamhet som
framst beror vart luftforsvar.

Men lottorna star inte ensamma som
frivilliga inom flygvapnet. Dar finns ockséa
FVRF — Flygvapenféreningarnas riksfor-
bund. Férbundet bildades 1955 som Sve-
riges Luftbevakningsférbund — en sam-
manslutning av sex tidigare luftbevak-
ningsféreningar. Dessa var narmast kam-
ratféreningar for manliga och kvinnliga fri-
villiga inom vart luftfrsvar. | dag har man
drygt 5 000 medlemmar och en verksam-
het som inriktats pa tvd huvuduppgifter:
att ge varnpliktig personal kompletteran-
de utbildning eller vidareutbildning samt
att bedriva ungdomsverksamhet med
ungdomar fore varnpliktstiden. Man utbil-
dar varnpliktigt befal i bas- och luftbevak-
ningstjanst, stabsbefél och sjukvardsbefal
samt transportbefal och vaktplutonchefer
mm.

Hela denna frivilliginsats som bedrivs
av lottor och FVRF-anslutna ar av stor be-
tydelse for flygvapnet, inte minst som ett
bevis pa den fasta férsvarsvilja som ar av

vikt i dagens samhaile. — Totalt ar antalet
frivilliga inom férsvaret ca 1 milj!

Egvapenengagemang

utanfor landets grénser.

® Sommaren 1928 organiserades inom
flygvapnet en undséattningsexpedition i
form av en liten flygstyrka for att sdka
undsétta efterlevande fran det italienska
luftskeppet "ltalia” som havererat i pola-
risarna norr om Spetsbergen. Fran sin
bas vid Murchison Bay foretog flygarna
langa spaningsflygningar over isomrade-
na norr och nordost om Spetsbergen.
Man lyckades finna de dverlevandes ldger
och kunde kasta ner proviant, vapen och
klader till dem. Lojtnanten Ejnar Lund-
borg lyckades landa med sitt skidforsed-
da Fokkerplan pa isen och radda den ska-
dade befdlhavaren Umberto Nobile. Vid
nasta undséttningsflygning slog emeller-
tid Fokkerplanet runt och foraren fick
stanna i ett par veckor hos méannen pa
isen. Han rdddades senare med ett latt
Moth-plan av en annan svensk flygare och
ovriga overlevande undsattes slutligen av
en rysk isbrytare.

m Svenska flygare gjorde ocksa en bety-
delsefull insats med det svenska frivillig-
forbandet F19 i Finland under vinterkriget
1940. Forbandet hade enbart svensk per-
sonal under ledning av davarande majo-
ren Hugo Beckhammar och var utrustat

med tolv jaktplan av typ J 8 Gloster "Gla- »
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b diator” och fyra latta bombplan av typ B 4

Hawker "Hart”. Operationerna varade
barai 62 dygn, men man hann under den-
na tid flyga ca 600 timmar och forstora
tolv ryska flygplan under det man sjalv
forlorade sex plan.
m Det etiopiska flygvapnet grundades
1946. Tva &r senare védnde sig den etiopis-
ke kejsaren till svenska flygvapnet och be-
gérde personell hjdlp med uppbyggnads-
arbetet. En Overste stédlldes till hans férfo-
gande och detta blev inledningen till ett
omfattande hjélparbete. Under flera ar
tidnstgjorde atskilliga svenskar av olika
grader som instruktorer i det etiopiska
flygvapnet. Dit levererades dven SAAB SK
50 "Safir" som skolflygplan och SAAB
B 17 som bombplan.
m Svenska flygare och teknisk personal
ur flygvapnet har aven varit med om att i
bodrjan av 60-talet bygga upp det tunisiska
flygvapnet. Bl a organiserades dér en
flygskola med svenska instruktdrer och
med SK 50 "Safir" som skolflygplan.
Men flygvapnets personal och materiel
har &dven varit ute i Forenta Nationernas
tjanst.
m Salunda tjanstgjorde svenska flygare i
Libanon 1958 tillsammans med personal
fran atskilliga andra nationer. Uppgiften
var da att 6vervaka pacificeringen av lan-
det efter de inrikespolitiska oroligheterna
déar. Man utnyttjade bl a skolflygplanet
SK 16 som stalldes till férfogande av flyg-
vapnet.
B Under oroligheterna i Kongo i bérjan av
60-talet ingick personal och flygplan —
J 29 och S 29 — i de Overvakningsférband
som FN organiserade dar. Det svenska
forbandet bendmndes F22. Dess insatser

gav védrldseko. — (Det svenska flygets FN-
insatser | det dav Kongo redovisas i ett
uppmdrksammat elevarbete utfért vid
MHS, flyglinjens hégre kurs 73-75./"Flyg-
historiskt M&nadsblad” har latit publicera
en del av arbetet/Red.)

@ Svenska flygare har aven varit engage-
rade i flygutbildning av dsterrikiska piloter
pd flygplan J 29 "Tunnan” och danska och
finska pé flygplan 35 "Draken”.

6 O-talets férandringar.

— Enréd trdd i hela uppbyggnaden av vart
flygvapen har varit kravet pa kvalitet. Det
ar darfor logiskt att 60-talets férdndrade
ekonomiska villkor inneburit en viss kvan-
titativ minskning av vart vapen och en viss
férandring i relationerna jakt—attack—
spaning.

Detta har bl a tvingat oss att fordndra
var organisation, ibland att drastiskt lagga
ner en del flottiljer.

Den 30 juni 1969 lades F9 vid Séve ner
efter att i 29 &r ha varit den enda flottiljen i
véstra Sverige, avsedd att ingd i luftfor-
svaret av Goteborg och véstkustomradet.
— Den 30 juni 1974 var det dags for F2, F3,
och F8 att upphdéra som kérer/flottiljer.

Vi ser nu framfor oss att F11 och F12
skall térsvinna.

Vi skall inte heller gldmma att F14 re-
dan tidigt och F18 senare av rationalise-
ringsskal har omorganiserats till férband
av sarskild karaktdr, de ar inga krigsflyg-
forband léngre.

Vi &r fullt medvetna om att vara kvali-
tetskrav méste innebéra vissa kvantitets-
sankningar. Vi har tatt gehor for vara kva-

litetskrav genom vad vi brukar kalla "Vig-
genepoken”. Inte bara vad galler flygplan
utan dven vad galler bas- och ledningsre-
surser och utbildningsfaciliteter for att sa-
kerstalla hég kvalitet hos var personal. Vi
beklagar att kvantitetskraven inte fatt mot-
svarande gehor.

®® Men ndr man sa har blickar tillbaka
p& 50 &rs utveckling s& kan man inte und-
gé att konstatera vilken tid och vilka kost-
nader som ar forknippade med att bygga
upp ett flygvapen och en flygindustri.
Vart flygvapen av i dag omfattar ca 780
regementsofficerare, 850 kompanioffice-
rare, 670 plutonsofficerare och gruppche-
fer, 2 680 man civilmilitar personal, 1 200
reservofficerare (kompanibefédl och hdég-
re), 280 reservofficerare (plutonsbefdl)
och 460 man civilmilitdr personal (i reser-
ven). Utdver dessa gor ca 5 800 varnplikti-
ga i olika befattningar sin grundutbildning
i flygvapnet varje &r. Dessa genomfor se-
dan repetitionsutbildning. Totalt har da-
gens flygvapen alltsd 9 500 anstéllda, mili-
tar, civilmilitdr och civil personal — en i
och for sig pataglig okning fran beslutet
1925 — men foga intressant med hansyn
till den allménna utvecklingen i samhéllet.

e Erfarenheterna har |art oss betydelsen
av att aga ett sjalvstandiat flygvapen — ut-
vecklingen | dagens omvarld &ndrar intet |
dessa erfarenheter.

e Vi har lart oss betydelsen av att 4ga en
egen, utvecklande flygindustri.

e Vi har genom de gangna 50 &ren skapat
0ss en egen entusiasm och kompetens
som blivit var tradition — vi skall se till att

den lever vidare. | |
Dick Stenberg

Nagot
om
framtiden....

Denna bild av det svenska flygplanprojektet "B3LA” — det kombineradé!
och litta attackflygplanet som fiygvapnet hoppas skall ersitta SK 60 uxn
talet — kénns bl a igen frén arets jubileumsutstillningar och Norrbohm/&i
bergs FV-jubileumsbok "Att flyga dr att leva”. Ddr visades skissen som
lustrationsexempel till flygvapnets framtid. Det tecknade flygplanet ser
inte ut som ett tekniskt underverk av det slag som brukar fa symbolisera fi
den. Ar da 'B3LA’ en sddan symbol? Javisst, men den star naturligtvis i I
sam. Vi har ju flygplan 37 "Viggen” kvar i minst 20 ar till och vad som koa
efter den vet man dnnu inte. Sa noga. AJ 37 avses férhoppningsvis bli
en "uppiffad” JA 37, = projekt ’A20’. Men vad som kan tdnkas ersdtta JAJ
jaktflygplan pa slutet av 90-talet tors ingen riktigt sia om #n. Forvisso drd
bara hotbilden som kommer att avgéra den framtiden. @ "B3LA’ — soi
slutliga skick knappast kommer att likna skissen — skall alltsa i forsta hand
lillebror i flygplanfamiljen. Men en lillebror som kan bita ifran sig ordentlig
skillnad fran SK 60 har B3LA-malsédttningen arbetats fram med den fr
stridsmiljdn ndrmast for 6gonen. Att man avstatt fran vissa flygtekniskt fra
dande prestanda (t ex overljudfart) innebdr inte att man avstar fran de fal
prestanda som betingas av flygplanets stridsanvdndning. ® 'B3LA'l
fortare @n SK 60 — tillridckligt for att enkla juftvdrnsvapen skall fa svérig
'Hennes’ mandverprestanda gdr 'henne’ till en mycket farlig motstin
kurvstrid. '"Hon’ blir svdrare att upptdcka med radar och IR och mer st
an nagot annat flygplan vi haft. 'Hon’ skall bdra en mangtfald vapen —
atta markmals- och tva luftmals-rb. 'Hon’ blir ett flygplan gjort for ait i
verkstadsbestken skall férhoppningsvis inte bli lAngvariga och inte hell#
goringstiderna. 'Hon’ skall kunna utnyttja enkla baser och undandra §
kampning pa marken till fordel fér uthalligheten. — 'B3LA’ har egentligi
ett fel — statsmakterna har dnnu inte lovat att vi far anskatfa 'henne’. @ O
kommer — vilket man tror — kommer flygvapnet att tiliféras ett bade i
och tekniskt grundligt studerat och genomtankt system. Svensk flygindis
dessutom sin chans att leva vidare. — Taktiska vdrderingar har styrt uth)
det av modern teknologi mot malet att med god verkan och gott skyﬁ
komma en hog effektivitet for rimligt pris. ® Mer om 'B3LA’ kommer i
som separat ocksi narstuderar USA:s ndrunderstbds-fpl, A-10.
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