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KALMAR flygflottiljs

* % Under tidigare ar i tlyg-
vapnet — undertecknad kan
overblicka 30 — hade flottil-
jerna ofta en egen profil. Be-
ldgenhet, flygplantyp och
chefer satte sin sérpragel pa
verksamheten. Idag medftor
enhetlig ftlygmateriel, taktik
och utbildning att vi blivit me-
ra likriktade ... dock utan att
man behéver se nagot nega-
tivt i det. Vi ar i stort sett lika
eftektiva och rutinerade i
hela vapnet. Har F12, i ett
alltmer centralstyrt och ratio-
naliserat samhélle, nagon
egen profil? Knappast, om
man sbker efter nagot unikt.
Men sammantaget finns ett
antal torhdllanden som med-
verkat till det nagot ditfusa
begreppet F12-andan. % % %

et syddstra hornet av vart

land betraktas av en del som

en avkrok av Sverige. Det

stammer kanske om man

raknar i jarnvagstider. Men
med Fokker F-28 (Linjeflygs nykopta
twinjet) ligger Kalmar 40 min fran
Bromma, enl tidtabellen. Om vi idag
betraktas som en aning isolerade beror
detta sannolikt mera pé& att innevanarna
tycker att det inte finns nagon anled-
ning att aka harirfan, an att folk inte
kommer hit. Sedan Olandsbron tillkom-
mit och givit Kalmarbygden ytterligare
en profil (utdver slottet), har an flera
svenskar och utlanningar styrt sina far-
der (las bilar) hitat. Trafiken p& de ny-
permanentade men smala 6landsvagar-
na ar stundtals enorm och har medfort
inte ovasentligt 6kade arbetstillfallen fér
traktens bilreparatorer.

P& samma séatt som till exempel i
Ostersund och Karlsborg har emellertid
har utvecklats en pataglig sammanhali-
ning bland innevanarna — sannolikt
framvuxen ur det avskilda laget. Detta
aterspeglar sig i en utpraglad iokalrek-
rytering vid flottiljen och en stark knyt-
ning mellan férband och bygd. Genom
sitt lage och sina historiska erfaren-
heter har ocksa folk i gemen en klart
positiv installning till forsvaret, vilket
inte minst framgar av frivilligorganisa-
tionernas livliga verksamhet. Nar en
eventuell nedlaggning av F12 diskute-

profil och anda

rats har ocks& bygdens fortroendeman
och enskilda enade statt upp till flot-
tiljiens forsvar. Till och med klagoma-
len pa flygbuller har slutat.

Utover denna grundférutsattning —

ett starkt samband meilan bygd och
flottilj — finns flera andra positiva fak-
torer.
& & F12 har ett forndmligt ovnings-
omrade. Direkt efter svang ur trafikvar-
vet befinner sig foraren i ett fran civil
flygtrafik ostért omrade. Ovningarna
kan direkt pabdrjas i den ratta miljon,
dvs pad lag hojd over hav och med de
ledningsresurser som skall utnyttjas i
krig. Detta betyder effektivt utnyttjad
flygtid och bra o6vningar. Omradet &t
sydost ar ocksa séarskilt intressant mh t
forekomsten av frammande flyg och
batar. Har sammantraffar 6st- och vast-
maktsflyg med dito neutralt under som
regel respektfullt hdvliga former.

Det forefaller som om flottiljens re-
surser och férutsattningar lockar allit
flera besokare fran flygvapnets férband
utdver de som ar engagerade i bered-
skapstjdnst. Detta &r naturligtvis glad-
jande och férhoppningsvis skall beso-
karen uppleva F12-andan som nagot
positivt. En anda ar ganska svar att de-
finiera. Mojligen kan den uttryckas som
en stravan att uppna hog effektivitet ge-
nom god stil, medansvar, sammanhall-
ning, arbetsgléadje och vanlighet. |

Fritz Crona




FLYGvapen-NYTT:s temaserie nr 15, del 1:

Foto: Boris Erixson

F12

* K Oland &r "helt annorledes &n de évriga Sveriges
provinser” sa Linné. Annorledes pga havet och
kalkstenen, Oland &r alvaret, dér kalkberget gér i
dagen eller tdcks av ett mycket tunt jordlager, Det
finns manga alvaromraden pa 6n. Det mest of6r-
likneliga ar Stora Alvaret pa sédra Oland,. 4 mil
ldngt och 1 mil brett. En trddids kalkstensstepp
dér luften dallrar-6ver hdllmark och grédshed un-
der varma sommardagar. En alvarvandring en sa-
dan dag ér en skénhetsupplevelse, som man unnar
alla Olands-besbkare.

* K K

. . . vaktare dag och natt
som alskar Oland

et finns naturligtvis mer an

alvar pa Oland. Dar finns bor-

dig jordbruksbygd, 10vskogs-

omré&den och langst i norr ett

barrskogsomrade. Dar finns
ocksa en séregen flora med bla ett
trettiotal orkideer.

Cland ar ett gammalt kulturlandskap.
Fornlamningarna é&r talrika — gravfalt,
runstenar och 16 fornborgar. De oand-
liga stengdrdsgardarna, de 400 vader-
kvarnarna, radbyarna och sjobodarna
ar s&dant som ocksa ar Oland.

® & For gemene man ar Ofand ett
begrepp fér sommar och sol, fér bad
vid l&nggrunda sandstrander — semes-
terlandskapet framfor alla, rikt p& sol,

fattigt p& regn. Redan kring sekelskif-
tet kom badgaster till 6n. Foérra som-
maren besoktes Oland av '/2 miljon tu-
rister. Nu har bron gjort 6n an attrak-
tivare. Arets besokssiffra blir kanske
bortat 2 miljoner (en gissning).

Tal Oland en sadan turistinvasion ar
efter &r? Hur gar det for den solvanda
som pd& alvaret har sin enda vaxtplats
pd jorden? Blir det n&gra Arontorps-
rosor kvar? Hur gar det for Blaelden pa
Neptuni dkrar?

QOland t&l turistinvasionen, tror och
hoppas man. Vissa rara blommor har
fridlysts, bilkorning pa alvaret ar for-
bjuden. Resten skall man klara genom
att forsdka lara alta och envar att
alska Oland varsamt”,

varsamt

& & Vi pa F12 som har Oland s& nara
kanner att vi maste ta hansyn till on,
dess betolkning och turister. Och vi vill
garna be Ovriga forband att med oss
hjalpa de miljoner manniskor som be-
sOker Oland om somrarna "att alska
Oland varsamt”, genom att lata dem
rofyllt f& strova omkring pa alvaret eller
njuta av Oland p& annat séatt utan sto-
rande flygplanbuller. Det gar... om
viljan finns!

Vi har ett utmarkt skjutméal i kan-
ten pa Stora alvaret — vi ldnar géarna
ut det vid andra tider &n under juni,
juli och augusti. Men kom d& ihag:
Alska Oland varsamt — aven i och fran
Juften!! [ |

Rolf Sjsholm
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% % Flyget idag stéller allt stérre krav pé& vadertjansten. En
férutséttning for att denna skall kunna ge bésta méjliga pro-
dukter — bl a flygprognoser — ar att det finns kunniga och
ansvarskannande vdderobservatorer. Dessa poster fylls pé
férsvarets véderstationer av varnpliktig personal. Detta kré-
ver en omfattande och kontinuerlig utbildningsverksamhet,
vilket &r huvuduppgiften fér flygvapnets vdderskola — VADS.
Denna skola &r baserad p& F12. % Att dven annan utbild-
ning férekommer framgdr av féljande skildring av vad som
kan hénda "en dag pa Vidderskolan’. * % %

En dag pa VADS
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& Frén simulatorsalen. De fbrsta dvningarna | obsning” sker i simulatorn,
Eleven i f6rgrunden avldser temperatur, lufttryck, vind m m.

eveljen 06.15 utloser genast

aktivitet pa skolan. Bitradan-

de kompani dagbefdlet — en

av eleverna — konstaterar

med en kansla av olust att
dimman star tat utanfor. Han skymtar
inte ens konturerna av “sjukan’ ca 180
m darifrdn. Fardigkladd gar han en
runda p& det oOvre vaningsplanet for
att ruska liv i dem som somnat om.
Atta av de 69 kamraterna i grundkursen
far handgripligen vackas p& promena-
den fran lucka till lucka. — varnpliktiga
meteorologer (10 man) och gruppbe-
falskursen (20) — forlagda i byggnader
i ndrheten av vaderskolan — goér sig i
ordning for dagens ovningar.

Nu ré&der full aktivitet. Efter att ha in-
tagit morgonmalet utrustar sig alla enl
dagsprogrammet. Gruppbefalskursen
skall ut pa ovning till flygbas och star
uppstéllda i full stridsutrustning 07.00.
De har vackls redan en halvtimme fore
revelj. Buss och transportbilar avgér
07.10.

Latt dimma. Sikt 600—800 m.

Varnpliktige  meteorologen vantar
07.35 i sin specialsal p& sin huvudla-
rare, som idag skall fortsatta analys av
vaderkartor och delgivningsdvningar i
grupp. Frdn k! 12.00 och tre dygn fram-
at skall dessa elever medverka som
VM (vakthavande meteorolog) p& o&v-
ningsvaderstation {OVS). Grundkursens
tre plutoner skall denna dag ut pd olika
aktiviteter. — 1:a plutonen, utrustad for
faltskjutning och handgranatkastning,
stdr 07.40 uppstélida pd planen utanfor
skolhuset. Efter avlamning och kort or-
dergivning avreser plutonen med trupp-
befal (20+ 2 man) till flottiljens dvnings-
plats Vinterbo (3,5 mil s6der om Kal-
mar).

2:a plutonens larare har i vadersimu-
latorn kopplat in en "obs" med bra va-
der men med mycket |&g- temperatur,
—24.8°. Det ar inte utan atl eleverna
huttrar till trots att temperaturen i rum-
met dr +20° — 3:e pluonen har under
formiddagen férberedande dvningar till
praktisk tjanstgoring pa de tva dvnings-
vaderstationerna som anvdnds pa
VADS. En av dessa ligger i skolbygg-
naden, den andra i kanslihuset (=
gamlia TL-tornet).




& & Plutonens larare har just p& "ru-
tinen under ett vaderdygn” hunnit fram
till vad som ar att gdra strax innan
07.30 under vardagar. D& startar ordi-
narie rapportering av basvdder. Elever-
na har borjat dagens lektioner med att
gdra exempel pa badde SYNOP, METAR,
QAM och basvader samt markering av
héalkort.

Kl dr 08.55. Solen bryter fram genom
de mycket ldga dimmolnen och sikten
blir snabbt bittre.

Eleverna fa&r i uppgift att gora en ny
basvaderrapport — nu pd det verkliga
vadret. Frdn kI 12.00 och 24 timmar
framéat skall plutonen namligen beman-
na OVS, vilka har i stort sett samma ut-
rustning som flottiljernas vaderstatio-
ner. Halva styrkan i taget arbetar. Sche-
mat ar indelat i 6-timmarspass. Varje
man far sdledes 12 timmars 6vning un-
der samma forhallanden som pé en av
forsvarets vaderstationer. Under den
sex veckor langa grundkursen finns ut-
rymme for fyra 6-timmarspass per man.
Mattjansteleverna, som annars brukar
Ova radiosondering, skall i dag lara sig
vatgasgeneratorn och fa den demon-
strerad vid en vatgasframstallning.

Ute pa krigsbasen har gruppbefals-
eleverna — efter en rundtur pd basen —
upprattat en vaderstation och beman-
nat tif-kdrran med basvaderobservator.
Rapporteringen ar redan igdng. "Radio-
sondorerna” pa denna kurs har satt
upp en radiosondstation och har ocksa
kommit igdng med sin verksamhet. En
vatgasfylld ballong med vidhadngande
radiosond stiger redan 09.20 med ca
300 m/min upp genom atmosfaren och
levererar uppgifter om temperatur, fuk-
tighet och lufttryck till mottagaren. 09.37
passerar ballongen just 5 km hojd. Den
signal som tagits emot fr&n bimetailter-
mometern i sonden visar sig sedan in-
nebdra —20°. Fuktigheten ar 30 proc.
Ungefar halva styrkan ar avdelad for
markforsvar — ett motstadndsnéste blir
utbyagt och bemannat. Spaningen efter
den lede i ar kanske befogad ... |
Vinterbo har 1:a plutonen just &tit den
medhavda lunchen: Pyttipanna, brod,
mjolk och dapple. Faltskjutningen ar
avsiutad med gott resultat, hade tanri-
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meterburen.

ken sagt. Flera av eleverna biter be-
tanksamt i de saftiga applena. "Hur ar
det egentligen att kasta en skarp hand-
granat”? — Klockan ar 12.30 och annu
ar det beordrat vila i 20 min till.

En kraftig regnskur drar 13.45—14.20
fram Sver dvningsplatsen.

Halva plutonen har kastat sina hang-
granater. Ovriga beordras fram. Tio
vata "krakor' dyker fram ur skogs-
brynet.

Solen tittar fram bakom Cumulusmoln
och molntrasor.

& & Regnkladerna aker av. — "Nio
man till varnet och en man fram"”. Fan-

En dvningsobs boérjar med avldsningen | termo-

- o X4 / v

riken och en man stér i kastbaset. "Vi-
sitera handgranaten’. "Aptera handgra-
naten”. — “Handgranat fardig”. ""Hand-
granat — eld”. De tva kastar sig snabbt
ned i skydd. Grus och splitter yr over
deras huvuden.

Gruppbetfalskursen har 11.15 avverkat
férmiddagspasset p& krigsbasen. En
grupp pa tvd man spanar fran ett luft-
bevakningstorn. De disponerar over en
basradio — liksom aven de dvriga enhe-
terna i dvningen.

Ordern ar “faltméssig utspisning’.
Posten i nastet upptacker en mindre
spaningspatrull. Nastechefen beordrar
stridsberedskap |. Och alla slanger vad

& P& krigsbasen. Tvd av gruppbefdlseleverna sitter upp termometerburen

. .

med Instrumentutrustning.



http:13.45-14.20

» de har for handen. Endast vakthavan-

de ar kvar pa VS. Nastet blir snabbt be-
satt. "Fi" skjuter in sig med granatkas-
tare (knallskotten smaller dverallt). —
Forsta anfallet misslyckas.

Krigsbasen har haft 8/8 St (dimmoln)
hela formiddagen. 1225 rapporteras
fran luftbevakningstornet:

“sikt 3500 m, molnticket bérjar spricka
upp”.

Under eftermiddagspasset pa flottil-
jens skjutbana forévar 2:a pluton och
radiosondgruppen prisskjutning. Manga
av radiosondorerna minns med en viss
spanning vatgastillverkningen pa& f{6r-
middagen. De berattar for kamrater i
2:a plutonen. "En packning sprack sén-
der. Det small som ett pistolskott. Det

bandspersonalen skaffat fram i signal-
stationsvagnen: faxkartor, en flygvader-
prognos fran F12, TAF (flygplatsprog-
noser) mm.

Pa oOvningsvaderstationerna stors”
rutinarbetet emellanat av att huvudla-
raren eller nagon av den flygande per-
sonalen bestaller en briefing. VM, dvs
en av meteorologeleverna, effektuerar
dessa klart och sakert. 3:e plutonens
elever har kommit in i rutinen med
SYNOP varje timme, METAR varje halv-
timme, QAM, halkort, inritning av 13-
obsar och utldggning av TEMP (resul-
tat av radiosonderingar).

Allt detta och manga basvaderfor-
andringar pga kallfronten har blivit en
riktigt nyttig Ovning fér de blivande va-

4@ Sondering. Grundkursens radlosondbrer sdnder upp en radiosond. | bak-
grunden: Vdderskolans byggnad.

pyste som om kranen till en vatgastub
stod Oppen for fullt — och samtidigt
stdnkte det fratande lut omkring gene-
ratorn"'.

2:a plutonens elever far under efter-
middagen { verkligheten uppleva unge-
far samma situation (som de haft som
exempel i vadersimulatorn pa formid-
dagen); en kalifrontspassage med tva
ordentliga skurar med blixtar och ask-
dunder i fjarran.

% & Ute pé krigsbasen har viss flyg-
verksamhet kommit igdng. F12 dvar har
idag. Flottiljchefen har landat. Han gor
et besok pa vaderstationen, dar en av
eleverna haller en vadergenomgang for
aterflygningen. Materialet har sam-
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derobservatorerna fran vara olika va-
penslag. | 3:e plutonen ingadr under
denna kurs elever bade frdn marinens
helikopterbaser och arméns helikopter-
skola.

Konvektionen upphér. Skurmolnen f6r-
svinner ¢ fjarran. Endast rester av CU
och CB finns kvar ndgra timmar — tita
Cirrus-stid, utbredda flak av 7fore det-
ta” stackmoln bdde pd ca 1.000 m och
i héjd med de forna topparna.

Alla ar tillbaka fran sina utedvningar.
Duschen har varit i flitig anvandning.
Omkladda ga&r man till middagsmalet. —
— Matta och beldtna ger sig négra in
til Kalmar och dess hagrande forius-
telser. Flertalet laser dock en bok, en
tidning, hor pa musik och nyheter elier

tittar pa TV. De flesta lagger sig tidigt
efter dagens sdval spannande som trot-
tande évningar.

Arbetet pd de bada OVS fortsatter.
Nytt folk gar i tjanst kI 18.00. Tolv man
arbetar till 24.00 d& avldsning sker. Nat-
ten lovar lugnt vader.

Svag wind. Klart. Under efternatten
strdlningsdimma, hogst 2 m, sk ldg dim-
md.

En dag pa "vader" tar aldrig slut..

VADerSkolan 1973

Sa livfullt skildras verksamheten vid
VADS av en som varit med nastan se-
dan skolans tillkomst 1951, 1:e metass
Curt Bohnstedt. Det var pa F2 i Hager-
nds det boérjade. 1962 kom VADS till
F12, dar skolan kom att inrymmas i en
av kasernerna. | dag ar VADS kapacitet
fullt utnyttjad. Skolan har egna férlagg-
ningsplatser for 72 vpl elever, tre lek-
tionssalar for ca 20 elever samt tva
salar fér ca 10 elever.

Den ena av de storre lektionssalarna
inrymmer den fortfarande véarldsunika
vadersimulatorn, som vackt sa stor
uppmarksamhet. Déar finns ocksa video-
bandspelare, tva farg-TV-mottagare
samt utrustning for inspelning av TV-
film. — — | radiosondrummet finns, for-
utom uppsattningar av standardutrust-
ning, en simulator som konstruerats av
F12:s teleingenjor Arne Akesson.

4 & Skolan passeras under elt ar av
ca 400 elever som fordelas pad ca 20
kurser. Kurserna for varnpliktiga vader-
observatdrer, radiosonddrer och grupp-
befdl aterkommer 4 ggr/ar, en f6r var-
je inryckningsomgang. Utdver de ovan
ndmnda samt vpl meteorologer utbildas
vid VADS vid motsvarande kurser dven
den civila personalen inom militdra va-
dertjansten.

Utbildningen av vpl meteorologer ar
from 1972 mera praktiskt inriktad an
tidigare. For uttagning till denna tjanst
fordras teoretiska kunskaper i meteoro-
logi. Den ettariga kursen, som borjar pa
VADS och avslutas sista manaderna pa
forband, syftar till anvandbarhet som
vakthavande meteorolog pa krigsbas. —
Aven meteorologaspiranterna pa F5 far
en del av sin utbildning pa VADS: en
vecka observationstjanst samt tva vec-
kor aerologisk mattjanst (radiosonde-
ring).

For térsvarets fast anstédllda meteoro-
loger finns en repetitionskurs i radio-
sondering samt en kort kurs i vatgas-
framstalining. Utbildningen vid VADS
omspanner saledes alla kategorier av
personal inom férsvarets vadertjanst. —
| ar har dessutom en kort introduk-
tionskurs anordnats for elever fran den
civila vadertjansten, SMHI. |

Curt Bobnsted:
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meteorolog
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FN-tjanst:

aire? De flesta svenskar man

tréffar hojer lite fragande o6gon-

brynen, nar jag sager att jag

kommer fran Zaire. Men sager

man Kongo, erinrar sig troli-
gen alla landet kring ekvatorn i véarlds-
delen Afrika. Landet som blev sjalv-
standigt i boérjan av 60-talet och som
under de forsta &ren skakades av svara
oroligheter. Jag kom dit i FN-tjanst
forsta géngen 1962—63. Nu, 10 &r se-
nare, har jag just kommit hem efter
ytterligare ett &rs tjanst. Jag var an-
stalld av FN-organet World Meteorolo-
gical Organijzation for att ge en prak-
tisk utbildning &t landets meteorologer
som avslutat sin teoretiska utbildning
samt for att verka som radgivare at
Zaires vadertjanst.

Mycket har hant sedan oroligheterna
under 60-talet med utbrytarstater, stor-
makternas politisk-ekonomiska intriger
och vita legosoldaters harjningar. Se-
dan armééversten Mobulu tog makten
1967 och gjorde sig till general och pre-
sident har i stort sett lugn ratt. Men
and& ar forhallandena inte bra, inte
alls bra. Och mycket tyder pa att en
ny kris kan komma snart nog.

Landets ekonomi ar fn — trots alla
naturrikedomar med bla koppar, uran
och diamanter — mycket svag. Orsaker-
na hartill ar manga. Lagkonjunkturen
(som dock nyligen évervunnits) har haft
svara verkningar, de ladga varldsmark-
nadspriserna pa koppar (orsakade av
bla “kopparkriget” mellan USA och
Chile), en val utvecklad korruption pa
alla nivéer, en ineffektiv och komplice-
rad administration.

Framsynthet eller hybris

Presidenten, som efterhand blivit allt-
mer envéaldsharskare, har i budgeten
satsat pd utveckling av projekt som enl
mangas uppfattning ligger utanfor ett

* % Manga F12-are har under &rens lopp tjdnstgjort
utomlands i FN-tjanst. Den senaste dr meteorolog
STAFFAN FRYKLUND, chef fér Véaderskolan, som
under ett ar arbetat i Zaire. Nedan beréttar han sjélv

om sina upplevelser och erfarenheter.

* Kk K

ulands kapacitet. | Zairefloden (fd
Kongofloden) har ett kraftverk byggts,
som redan producerar mer elektricitet
an vad landet kan konsumera. Nu har
etapp tvd paborjats med en trefal-
dig kapacitet som mal! Air Zaire
(landets flygbolag) har bestalit tio
DC-10 Jumbojet och flygvapnet har be-
stallt ett stort antal amerikanska bomb-
plan och franska Mirage-jaktplan.

Dessa och andra satsningar har gjort
att mycket litet pengar aterstar till lan-
dets "normala"” funktioner. Kommunika-
tioner, skolvasen, sjukvard, socialvard
m m lider av akut medelsbrist. Enorma
summor férsvinner dessutom ur statens
kassa genom den utvecklade korruptio-
nen. Mobutu sjalv lar enl en amerikansk
tidskrift vara varldens femte rikaste
man, och en fd minister lever gott |
Schweiz pa de 400 milj dollar han
“raddat” ur landet fore sin br&dstor-
tade flykt.

Zaire ar ett mycket dyrt land att leva
i och kostnadslaget ar fullt jamférbart
med Sveriges. En 40-procentig inflation
det senaste é&ret, men inga hdéjda l6ner
fér de anstalida, gor att befolkningen i
landet och da sarskilt i Kinshasa (ex-
Leopoldville) nu lever p& svaltgransen.
Séarskilt mycket har priserna gétt upp

Zaire i atervandsgrédnd

& Meteorolog i FN-tjdnst, STAFFAN FRYK-
LUND, F12,

p& zairoisernas baslivsmedel, maniok,
ris och bréd. Medellénen for en arbe-
tare ligger pa 250 kr/man. Visserligen ar
skatten lag, men anda. ..

Mobutu tar till Mao

Mobutu lanserade f6r n&gra &r se-
dan autenticitetsprincipen, innebédrande
"Zaire &t zairoiserna” och bla att alla
nyckeipositioner i féretag och foérvalt-
ningar skulle besattas av zairoiser. Dar
detta genomféris har det undantagslost
inneburit en sjunkande effektivitet. Prin-
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» cipen har ocksd medfort att zairoiser-

nas attityd gentemot utlanningarna i
landet hardnat. Rattssdkerheten har
ocks& minskat och antalet stolder, ran
och overfall kraftigt dkat. Allt detta har
gjort att utlanningarna i landet, som
efter kriserna i bdrjan av 60-talet i ratt
stor utstrackning atervande, nu i alltmer
Okad omfattning pd nytt lamnar landet.
Och utlandska investeringar begransas.

Kort sagt, verkar det alltsd som om
Mobutu misslyckats. Hans popularitet,
som bara for ett &r sedan var oomtvis-
tad, har sjunkit katastrofalt. Vid arsskif-
tet gjorde han en resa till Kina och
kom hem med en massa maoistiska
idéer, som med omedelbar verkan och
urskillningslést applicerades pa befolk-
ningen. Dessa idéer, bl a med I6rdagen
agnad &t arbete for partiet, har inte
motts med na&gon stérre entusiasm av
folket.

¢ & Vidertjansten, mitt gebiet, ar en
stddfunktion for produktiva verksamhe-
ter och betraktas darfér som en funk-
tion som i budgetavseende prioriteras
mycket lagt. FN har sedan Zaires sjalv-
standighet satsat stora summor pa va-
dertjansten. Forst i samband med den
fredsbevarande aktionen vid inbordes-
kriget, sedan for att hélla igdng vader-
tjdnsten och slutligen de senaste sju
aren for att utbilda vaderpersonal.
Hjélpen har huvudsakligen getts i form
av att experter skickats till landet. Men
aven materiel till betydande belopp har
skankts. Trots alla dessa insatser fun-
gerar vadertjansten daligt, bara med
15—20 proc av en normal vadertjanst
i ett uland. Orsakerna hartill ar i forsta
hand den dé&liga ekonomin. Men ocksa
uppenbarligen pga en dalig ledning.
Nar belgierna lamnade over landet
fanns inga utbildade kongolesiska me-
teorologer. De i tjansten aldsta obser-
vatorerna och teknikerna gjordes till di-
rektérer och avdelningschefer. Deras
bristfalliga administrativa och helt otill-
rackliga tekniska utbildning gor dem
obenégna (och troligen ocksa ofdrmog-
na) att utveckla vadertjansten.

* ok Kk

des bla av flottil] nr 22, bevidpnad med
'Tunnan’.

4 Forsta svenska FN-insatsen | Kongo utf$r-
UN/ONU-mérkta J 29
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Nya riktlinjer nodvéandiga

Under senare ar har, framst genom in-
satser av FN, ett stort antal meteorolo-
ger utbildats. Men véadertjanstens led-
ning later inte dessa komma i nagra
beslutsfattande positioner, uppenbarli-
gen av radsla att deras egen inkompe-
tens skall avsldjas och deras stéllning
hotas.

FN ar naturligtvis helt medveten om
den daliga funktionen hos Zaires vader-
tjanst. Och de kringliggande landerna,
dar vadertjansten f o fungerar hyggligt,
klagar bittert dver forhé&llandena i Zai-
re. Tank er en vaderkarta over Afrika
med ett "hal” stort som hela Vast-
europa i mitten,

4 ¢ Vid min hemresa fick jag under
tvd dagars konferenser i Géneve, dar
WMO har sitt hogkvarter, tillfalle att de-
taljerat redovisa det som jag har i kort-
het berattat om samt framféra mina pla-
ner betr vad som FN i framtiden bor
gora. Det besldts att FN:s fortsatta sats-
ning i Zaire i stort skall ske efter mina
riktlinjer.

Dessa kan i korthet beskrivas enl fal-
jande. FN maste mer dvertygande och
konstruktivt vacka (pressa fram) Mo-
butus och hans ministrars intresse for
véadertjanstens betydelse for nationen
Zaire. Man maste ge landet en battre
motivation. Man maste klargdéra for de
styrande att vadertjansten kan hjalpa
landet ekonomiskt, tex inom jordbru-
ket. Dessutom har Zaire som medfem i
FN klara forpliktelser visavi sina grann-
lander. En hog officiell FN-tjansteman
maste séndas till Zaire for att p& rege-
ringsniva djupanalysera vadertjanst-
problemet och darefter planlagga dess
framtida gestaltning samt krava Zaires
helhjartade stdd. — Om s& ej sker syns
en fortsatt FN-insats i landet vara omoj-
lig. Mobutu och Zaire har att valja mel-
lan att ga framat med och genom FN-
experternas insatser (med beslutsratt)
eller att inte ga framat alls. Nuvarande
inriktning lutar mot kaos. P& alla fron-
ter. u
Staffan Fryklund

i 5% Under 1960 installera-
des F12:s PAR (precisions-
radar-landningshjélpmedel).
I motsats till andra stationer
inom Hygvapnet tillférdes

F12 tvd PPl:n, eftersom
flottiljen utsetts som utbild-
ningsplats fér flygvapnets

PAR-skolor. * * s

en forsta kursen agde rum
varen 1961. Antalet elever var
da fyra. Darefter avldste kur-
serna varandra pa lopande
band med tre eller fyra kur-
ser per ar fram till 1970. Sedan 1970
har kurserna minskat till att normalt
omfatta bara en kurs per ar. Det har
dock tillkommit en hel del repetitions-
kurser pa en eller tvd veckors langd.
Malet for PAR-kurserna ar att ge var-
je elev ca 200 inflygningar, forutom den
rent teoretiska utbildningen. Vid kur-
sens slut skall eleverna kunna leda tva
flygplan &t gadngen med en separation
av ca 8-10 km. Nar eleven sedan kom-
mer till hemmafdrbandet skall han un-
der 6vervakning genomféra 100—200 in-
flygningar i skiftande véader p& resp
forbands samtliga banor innan behorig-
het kan lamnas. (For att erhalla beho-
righet att PAR-landa civila flygplan ford-
ras sarskild kontroll.) — Unders kur-
sens ga&ng far varje elev ca tio flyg-
pass, vilket har visat sig speciellt var-
defullt under senare kurser, d& eleverna
haft mycket ringa flygerfarenhet.

¢ & Ganska snart, speciellt vid svara

vadersituationer med instalida flyg-

ningar och okat elevantal, visade det

sig nodvandigt att skaffa fram en simu-

lator som kunde anvandas bl a:

1) for inlarning av terminologi, svensk
och engelsk;
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Pa med
PAR:en

Palle . ..

2) vid avbrott i flygverksamheten;

3} vid ledning av tva flygplan (ett verk-
ligt + ett simulerat);

4) vid flygning med olika hastigheter.
32 kurser har genomfdrts och ca 130

elever utbildats. Ordinarie personal ur

F12 har hela tiden fungerat som larare.

Simulator PN 67

Simulatorn fungerar i lage "PAR”. Den
simulerar ett fIygpIén (lamnar samma
eko som ett normalt flygplan) som fran
valbart avstdnd, dock hogst 26 km, fly-
ger mot sattpunkten med tre installbara
hastigheter. Flygplanet kan forflyttas i
sid- och hojdled med rullpotentiometrar
placerade p& manoverapparaten. Efter
slutférd inledning forflyttas ekot snabbt,
ca 15 sek, till nytt utgdngslage. Simu-
lerat eko Overlagras befintliga mark-
ekon. Ekots hastighet kan nar som
helst under en inflygning varieras i tre
lagen: 550, 350 och 175 km/tim. —
Simulatorn konstruerades hosten 1965
av verkmastare Stig Blomberg, F12.
Kostnaden var ca 6.000 kr.

Under varje PAR-kurs sedan véaren
1966 har minst 200 inflygningar utforts
med simulatorn. Hur stora besparingar
i flygtid som simulatorn astadkommit,
forutom effektivisering av utbildningen,
behover knappast papekas. Summan ar
dock mer an avsevard. |

Torvald Wellin

¥¢ ¢ Otvivelaktigt kan "trimmen” p& PAR-trafikledaren variera mycket. Oftast

beror detta pa for litet traning.

Flygvapnet har underhand tillférts nya

utmirkta landningshjidlpmede! av typ PN 52 och 55. Dessa tillater praktiskt
taget lika laga minima som for PAR, men de har den nackdelen att bara en
inflygningsriktning ar méjlig. Om vindférhallandena under en langre tid varit
lampade for inflygning med hjalp av exempelvis PN 52 eller om vddret
tillatit visuell flygning, intraffar det ganska ofta att PAR-trafikledarens trim
vasentligt nedgatt. S& har aven varit fallet nir PN 67 varit ur drift langre tid
eller nar personalbrist pa trafikledarsidan gjort att stationen inte kunnat

brukas.

ag anser att dessa svarartade

problem gar att |6sa, genom att

trafikledningarna sjalva helt en-

kelt tar initiativet och begar att

f& flygplan fér traning. Séllan
eller aldrig motsatter sig nagon flottilj-,
flyg- eller divisionschef detta, om inte
speciellt utbildningskrav tillfalligt fore-
ligger. Alla maste komma ihag att for
att en PAR-inflygning skall lyckas i
daligt vader s& fordras det god rutin
hos PAR-trafikledaren. Det enda som
hjalper ar traning och ater traning. P&
flottiljens samtliga banor och under
olika vaderférhéallanden.

€ & Civetvis inverkar forarens trim i
instrumentinflygning mycket pa PAR-
trafikledarens mojligheter att leda till
ett sakert och lampligt lage for land-
ning. Men jag vill samtidigt betona, att
PAR-tl:s formaga att leda inte bara be-
tingas av att i ratt tid ge riktiga korrek-
tioner — i svara situationer kan hans
rostlage och férméga att uttrycka sig
psykologiskt riktigt ha avgdérande bety-
delse. Ratta aldrig (om det inte ar ab-
solut ndédvandigt) tvd fel samtidigt. En
orutinerad forare kan latt bli "mattad"”
och méanga ganger bli hjalpt med till-
lagg som: "Du ligger stadigt och bra p&

WO W

PAR-landningsproblem

glidbanan'. Alltsd en avvikelse fran
standardterminologi — men som kan
vara nog sa& motiverad.

Det ar i sista hand PAR-tl:s ledning
av inflygningen som paverkar forarens
syn pa precisionsradar. Rosten maste
vara lugn, saker och bestdmd. Néagra
missforstand far inte uppsta genom att
exempelvis felaktig terminologi an-
vands. Allt som kan gora att foraren
mister fortroendet for PAR-trafikledaren
(spand eller osaker rost, tveksamhet i
ledning av luftfartyget, felaktiga kurs-
andringar) maste bortarbetas. Man mas-
te komma ihag, att en enda dalig eller
misslyckad inledning av en PAR-tl san-
ker forarens fOrtroende f8r precisions-
radar l&ng tid framéat. Och det &r alltid
mycket svart att Aterfa forarnas for-
troende, nar det en gang forlorats.

& & Till forare som flyger for PAR-
trafikledartraning: Ofta vid inflygning i
god sikt, marker man hur foéraren lik-
som vill hjalpa till for att komma ratt. —
Svang 10° om tl sager sa! Stanna inte
efter 5° bara for att Du ser att det vore
betydligt béattre! — Vi “parare” lar oss
av felen. Och ju snabbare och battre
vi lar oss, desto battre hjdlp kan Du
fa... nar det behovs! |
Torvald Wellin

— PRECISION APPROACK COMPLETED,
OVER TO TOWER 118,1, GooD DAY SIR!
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Y % Den 14 april 1957 startade Linjeflyg den férsta regul-
jdra passagerarlinjen melian Stockholm och Kalmar. F12,
med undantag av F21, var det férsta militara f&lt som
inlfdmmades i inrikesnétet. Douglas DC-3 och Lockheed
L-18 'Lodestar var de flygplantyper som d& anvéndes.
— Steget fram till idag ar tidsmassigt kort, flygplanmas-

sigt dock avsevart stérre.

* k Kk

F12 &

en redan fr&n hosten 1956
hade ett stort antal prov-
flygningar gjorts for att
komma fram till lampliga
inflygningsmetoder | daligt
vader. Enstaka radiofyrar fanns, men
inte p& lAmpliga avstdnd efter moderna
krav. Med inflygningsbelysning var det
dock annu samre stéllt. Provisoriska
inflygningsbelysningar provades. Bl a
flygvanets transportabla flodljus, som
placerades ut pa olika "strategiska"
punkter i anslutning till speciellt banor-
na 16 och 05. Eftersom terrdngen pa de
flesta stéllen var relativt svarforcerad
och flodljusen tunga, var det inget litet
arbete som nedlades. Tyvarr utféll inte
dessa prov till bel&tenhet. Hur som
helst, flygningarna kom dock igang.
Regulariteten var emellertid inte jam-
férbar med den nuvarande.
Utvecklingen gick sa sakteliga fram-
at. Nya flygplantyper kom. Forst Cor-
vair 1960 och nar DC-3-orna togs ur
drift 1965 kom néagot &r senare turbo-
prop:en Nord 262. | juni 1973 sattes s&
twinjet:en Focker F-28 in i reguljar tra-
fik. — Fr&n bdrjan utgjorde Linjeflygs
‘rOrelser’ bara 2—4/dag. Idag ar man
uppe i 14—16.

€ @ Det &r inte bara flygplantyperna
som fdrbattrats. Hjadlpmedlen pa mar-
ken har genomgatt en genomgripande
férbattring. Hogintensiv  banbelysning
p&d bdda banorna, hoégintensiv inflyg-
ningsbelysning av civil modell pa bana
23 — av militdr modell med blixtljus
p& bana 16 samt AVASIS (Abbreviated
Visual Approach Slope Indicator Sy-
stem = férkortat system for visuell glid-
baneindikering) pa banorna 16/34 och
23 samt VASIS (Visual Approach Slope
Indicator System = system for visuell
glidbaneindikering) pé& bana 05.
Navigations- och inflygningshjalpme-
del har ocks& utvecklats i hog grad.
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civilflyget

PAR-en (Precision Approach Radar)
kom redan 1960, men hjalpmedlet god-
kandes inte for civilt bruk térran ndgra
ar senare. D& dock endast p& bana 23
pga att NDB (= Non-directional radio
beacon = oriktad radiofyr) endast
fanns pa den banan. VOR (= Visual
Omni Range = riktad radiofyr VHF) till-
fordes F12 1971 och 1973 har aven NDB
installerats foér inflygning bana 05. —
F12:s SRE (Surveillance radar element
of GCA = oOvervakningsradardel) god-
kandes 1970 och i bdrjan av 1974 skall
en modern station for syddstra Sverige
vara i bruk.

Intercom-aniaggning, direktforbindel-
ser med Malmé och Ronneby, har in-
forts. Som ett kuriosum kan namnas att
under manga ar fick F12:s trafikledning
begdra fardtillstdnd for civil luftfart via
kortvag fr&n Malmo. Sammalunda gall-
de vaderrapporterna.

4 ¢ Chartertrafiken har okat i mycket
hog grad. Har flyger "alla” bolag med
de mest skiftande flygplantyper, aven
om vissa restriktio ter m ht flygplanens
tyngd (SIWL) téreligger. Speciellt som-
martid ar trafikintensiviteten hég vad
géaller privatflygplan. P& F12 finns, for-
utom KALMAIR:s 1—2 Be 55:0r, fast
baserade aven Kalmar flygklubbs fyra
motorflygplan (2 privata) samt segelflyg-
kiubbens 3—4 glidare. Tillsammans, det
ror sig mest om flygningar pa& kvallar
(l6rdagar och sondagar), blir detta ca
20.000 rorelser/ar.

Problem har givetvis funnits och en
hel del kvarstdr. — Den mycket blan-
dade trafiken har ofta gjort trafikav-
vecklingen svarbemastrad, bl a beroen-
de pa att det endast fanns ett vantiage
for civil trafik, belaget no om faltet.
Den militara jettrafiken har mast an-
vanda bana 23 tor landning.

Oppethélining f6r LIN ar ca 1%2 tim-
me per pass (= 4 st} under |6rdagar

och soéndagar. All Ovrig trafik (ankom-
mande s&val som avgaende) ar ocksa
héanvisad till LIN:s tider. Endast en tra-
fikledare (tl) tjanstgér under dessa
pass. Att skriva féardplaner, avveckla
trafiken pa ett smidigt och framforallt
sakert satt ar inget enmansjobb. Men
mht oOvertidsuttaget for trafikledarper-
sonalen har det inte varit mojligt
att utdoka bemanningen. Luftfartsverket
(LFV) har dock stallt personal till forfo-
gande ndgon manad om aret. En for-
battring bér komma till stdnd nar den
nya kontrolicentraien uppréttas i Ron-
neby 1974. Mojlighet att insatta tl-bitra-
den eller helst assistenter for att under-
latta tl:s arbete undersdks.

€ & Regulariteten ar som tidigaie
namnts hég vad betraffar LIN. Men el-
tersom PAR-en endast varit godkand for
bana 23 fram till maj 1973, da aven
bana 05 godkants genom inidrande
bana 05 godkdndes genom inforande
ten hadanefter 0ka ytterligare.

VOR-intlygning (men med hoga mi-
nima) ar tilldten p& oOvriga banor. En
kombination av. VOR och PAR-inflyg-
ning skulle ytterligare 6ka regulariteten
med Okad sdkerhet som foljd. Minima
blir fortfarande hogre an p& banor med
NDB. Men efter att ha radarfoljt ett
flertal VOR-inflygningar med PAR-en
beddémer jag rena VOR-inflygningar som
mindre lampliga — aven om den meto-
den ar battre an cirkling p& minimi-
vérden.

LFV:s VASIS och AVASIS pa banor-
na 05/23 (installerade i &r i samband
med inférandet av Focker F-28) har en
glidbana p& 3,25 mot PAR-ens 2,86.
Sattpunkten ar dessutom forlagd ca 200
m langre in pa banan an FV:s satt-
punkt. Tekniska mojligheter att &ndra
glidbanan pad PAR-en finns, dock ar det
langt ifr&n lika latt att andra sattpunk-
ten.

& & Dessutom — och det &r det vik-
tigaste — ar PAR-tl:s mojligheter att
gora fel s& pass stora att varken &nd-
ringar av glidbana eller sattpunkt be-
doms som realistiska. For militara jet-
flygplan kan en felaktig/fér hog glid-
bana samt en for l&ngt in belagen satt-
punkt vara rent livsfarliga. Avlasta hoj-
der stdmmer inte — t ex avstand 6 km/
300 m, 4 km/200 m osv. Banan racker
inte till mm!

Positivt. Ett mycket gott samarbete
har enligt vart bedémande hefa tiden
rdtt mellan Linjeflyg och F12. Detta
galler aven samarbetet med andra bo-
lag. Speciellt piloter som ofta flyger pd
F12 har visat forstdelse for de svarig-
heter som toreligger med den blandade
trafiken. De haPf utan visad irritation
funnit sig i vantlagen bade i luften och
p& marken. | |

Torvald Wellin



¢ v¢ Kungl Kalmar Flygflottilj &r, sa-
vitt vi pd F12 kanner till, det enda
torband som bevdpnats med ute-
slutande svenska fiygplantyper. ﬂ(
Salunda fick vi vid forbandsuppsitt-
ningen 1942 av SAAB levererat det
nya stértbombplanet B 17. Denna
flygplantyp kom att ticka hela fem-
arsperioden fram till omvandlingen

till jaktflottilj 1947. ¥ % 5%

J 328

J 21

orsta jaktflygplanet blev J 21 —

en| den studentikosa Blanda-

ren: "Flygvapnets nya fulltraff

med tvd bommar!” 21-epoken

kom att bli ungefar lika lang
som B 17-perioden. Det var 1952 som
omskoiningen till den fdrsta reatypen
(som det d& hette) genomfdrdes.

Det var ett kraftigt kliv ifraga om
prestanda frdn J 21 till J 29. Visserligen
blev det "bara” J 29 A, men den var
andd tillrackligt respektingivande for
den tiden.

J35F

& & 1958 var 29:an redan foraidrad
och ombevépning stod Ater tdr ddrren.
Den kombinerades med ett utvidgande
av krigsuppgifterna till nattjakt- eller
"allvadersjakt’, som det senare kom
att heta. Flygplantyp blev d& J 32 B,
“Lansen' i jaktversion. "'Lansen’ fdrde
flottitjen i kontakt med bla modern ro-
botmateriel.

Den nuvarande vardiga representan-
ten for SAAB:s internationellt s4 kdnda
produkter i Fi12:s unika serie ar som
bekant J 35 F, den sista Draken-versio-
nen med bl a IR-robotar.

& & Alla flygplantyperna (med undan-
tag for B 17) finns fortfarande val be-
varade vid flottiljen i form av museiflyg-
plan. En bevarad B 17 finns i Etiopien.
Denna kan foérvarvas som gava... un-
der fOrutsattning att den kan avhamtas
pé platsen. Detta skulle méjligen kunna
ske | samband med en utomlandsilyg-
ning med TP 84 "Hercules'. — En kul-
turhistorisk godbit!

Det finns vid F12 idag bara en forare
kvar, som flugit alla fem flygtyperna.
Det ar majoren Stefan Bald, som kom
till F12 1948 och som lyckades fa flyga
B 17 innan den definitivt togs ur tjanst.
— BAld fick 1957 Stockholms Tidning-
ens bragdmedalj for det arets framsta
flygargarning. (Om detta berattade FV-
Nytt bla i nr 2/70.) |

Sven-Erik Lange
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