Vem minns inte sin tid vid flygskolan?
Men vad minns man egentligen — och
minns man ratt? Elevens syn pa det forsta
flygaret praglar kanske for alltid — omed-
vetel — den erfarne férarens minnesbild.
En fullstdndig bild av verksamheten vid
F5 far i huvudsak endast de forare som
atervander dit for att utbildas till och tjanst-
gora som flyglarare. Rapsodiskt minns
Du sakert: ® Ljungbyhed ® F5 * Flygsko-
lan * GFU, DK, EK ® Kontrollflygning *
Gallringshot Och — till sist — glad-
jen att ha natt malet: ® Flygarmarket med
allt vad det betyder.
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11 4 kan man kort och punktvis sam-
manfatta hur flertalet av flygvap-
nets forare torde minnas borjan
av sin flvgarbana. Men det var
L — och ar — 1 mycket mer. Ljung-

byhedstiden betyder inte o¢nbart
en gedigen flygutbildning ulan ocksad all-
man aapassning till militdvyrket, utveck-
ling. mognad och kamratskap.

En framstacnde vetenskapsman tillfraga-
des en gang om vilke! ir som var det vik-
tigaste i hans liv. Del for-ta naturligtvis.
16 svaret. Pa samma satt Sr GFU-aret att
anse som det viktigaste i flygvapenforarens
aktiva ar. Det ar do grunden ldggs Lill en
yrkesutbidning och en tjanst, som fran
borjan karaktariseras av strangt urval och
davfor inte kan méjliggoras for annat an
ett fatal.

1 det foljande ges en skildring av flyg-
skolan av i dag, dess organisation och upp-
gifter samt nagol on: tjansten som flyg-
ldrare

INTERN OMORGANISATION
Nar SK 60. SAAB 105, for tre ar sedan
ersatte SK 28, Vampire Trainer, som skol-
flygplan typ 2 fdrandrades ocksd den
grundlaggande flygforarutbildningen, GFU,
i fraga om fordelningen mellan propeller-
och jetflyglid. Tidigare hade flygtiden va-

rit ungefdr lika fordelad p& skolflygplan
typ I — SK 50 SAAB Safir — och 2 —
SK 28. Uthildningen pa propellerflygplanet
bedrevs vid l:a flygskolan och pa jetflyg-
planet vid 2:a flygskolan. De bada flygsko-
lorna svarade alltsii f6r var sin halva av
GCFU.

I nya GFU kom fiygtiden all (ordelas med
i stort 20 och 80 proc pa propeller- res-
pektive jetflygning. Denna 'obalans” var
elt av xkidlen tiil att en inlern omorgani-
sation pa allvar bdrjade diskuleras. Andra
skal var det gamnla x~yslemets nackdelar i
form av att eleverna mauste byla skola dar-
for att de vid en viss punkt i utbildningen
overgick till annan flygplantyp. Detta med-
forde bla byte av chefer och larare och
skapade sarskilda administrativa problem.

Fran bdrjan innebar ocksd det systemet
alt bade flygavdelningschefer och flygla-
rare garna specialiscrades pa endera pro-
peller- eller jetdelen av GFU och inte pa
GFU i sin helhet, vilket tidigare varit det
naturliga. Systemet medfdrde vidare att en
under hela utbildnngstiden kontinuerlig
elevuppfdljning omdjliggjordes elter i varje
tall fgrsvarades.

Omorganisalionstankarna uppstod
inom F35 och det var ocksd helt inom
F5 som de utvecklades och konkve-
tiserades. Resultatet av en langre
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Fig th: Filygsko-
lans verksamhets-
plan  innevarande
utbiidningsér. GFU-
omgé#ngarna be-
tecknas med E fbr
filtflygarelever och
med C fér aspiran-
ter. Siffrorna anger
értal och vwvilken
GFU-omgéng under
dret det #r friga
om: 701 hbetyder
alitsd férsta GFU-
omgéngen 1970. &
Med FOFS-flygning
avses den SK 50-
fiygning | DK som
eleverna under
FOFS-tiden 1ar del-
ta i [6r att halla
kontakt med flyg-
tjdnsten.
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tids diskussioner och arbetlsmoten
blev att de bada flygskolorna pé
forsok sammanslogs till en enhet —

* flygskolan. Denna forsck<organisa-
tion &r med chefens f6r flygvapnet
medgivande i funktion sedan nyaret
1969.

RATIONELL SKOLNING

Av den lidigare organisationens bdda skol-
chefer ar den ene nu chef for flygskolan
och tillika flygchef. Den andre ar i bada
dessa avseenden stallforetradare med hu-
vudsaklig inrikitning pa flyg- och flygsa-
kerhetstjansten vid skolan. De tva [forste-
ldrarna i flygutbildning har OJvergatt till
att vara flygsikerhetsofficerare — cn for
propeller- och en for jetflygverksamheten.

Den forut for bagge skolorna gemen-
sammma forsteldraren 1 markutbildning ar
nu elevkompanichef; samtliga aspiranter
och falt{lygarelever tillhor i administrativt
hianscende och i fraga om allmanmilitar
utbildning elevkompaniet. Elevernas flyg-
utbildning sker inom respektive divisioner.

De tidigare flygavdelningscheferma ar nu
divisionschefer respektive sialiféretradande
divisionschefer, {lygavdelningarna for GFU
och de sarskilda kursenheterna for FIK,
ForGFU mm ar organiseradce p: fem divi-
sioner. Hirigenom har nitts en organisa-

torisk och funktionell likhet med normal-
flottiljen betrdffande befdls- och ansvars-
forhidllanden 1 flygtljansten liksom direkt
overensstdmmelse vad giller vissa be-
grepp mm 1 exempelvis OSF.

Erfarenheterna av omorganisationen ar po-
sitiva, vitket bla framgar av rapporten
fran IFYL:s (Inspektoren for flygsiker-
hetsijansten) inspektion av F5 | hosias, dar
inledningsvis [oljande stir att lasa:

Omorganisationen till en flygskola
med fem divisioner bedoms ha gi-
vit storre fasthet :dt ovningslednings-
funktionen och wundanrojt tidigare
brister i ledningsorganisationen. Den
har ocksd medfért tkad effektivi-
tet I flygutbildningen och har bidra-
git till okad trivsel och samhorig-
het bland den flygande personalen.

A FLYGFORBANDET!

Samnmanslagningen av  flygskolorna har
gjort att den enda flygskolan blivit virt
storsta flygforband. All F5:s flygande per-
sonal tillhor 1 flygtjansthanseende ({lyg-
skolan. Enbart flygldrarnas antal uppgdr
till i genomsnitt 65. Hartill kommer mark-

larare och oOwvrig fast anstilld och varn- =
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pliktig poersonal i tjiinst vid skolan. Antaiet
under eit utbildning:ar inryckande elever
— alla kategorier — kan uppga till mer
an 300.

Genamstromningen av elever ar beteck-
nande {6r tidnsten: urvalzutbildningen gor

att ¢!t stort antal elever fertlopande snuste
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‘25 bort — en framst for skolchefen shr-
L vikiig och pgrannlaga arbetsuppgift.

F5.:: {lygtidstilldelning har sedan lange
markerat den unika o!nfattningen av fov-
bandets flygvetksamhet. Del arliga flyg-
tidsuttaget pa propeller- och jelflygplan till-
sammans dir i runt lal lilka slort som hela
atlackeskoderns! Vissa tider under &aret ar
dau-behover av filygplan (ill divisionerna
30—490 jeit- och lika manga propellertlyg-
plan. Arntalet starter och landningar por dv
ar mer in 60.000.

For att klava av wafiklednings- och 6v-
ningsonuadesproblenten tillampas <« k rul-
lande pass-sysiern {or SK 60, Narligeands
basor, 1 ex Everdd, anviinds regelbundet for
bla start- och landningsivningar; en icke
riniga nhijilo lamnas ocksii F3 av F10, Fi2,
F14 och F17 genom att flygskolan pi nlika
satt tar ta dessa forbands tianster i ansprak.
I F5:s egen regl nyttjas 1 hog grad Rinkaby
flvgfilt for propellarverksamheten.

DIGERT PROGRAM

EF3:s uibildningsuppgifter framgar av foljan-
de samimansiailning:

Huvuduppgifter:

1. Flyvginstruktorskurs (FIK}

2. Grundliggande flygforarutbild-
ning (GFU) av officers-. flyg-
ingeniors- och meteorolog-
aspiranter

3. Iorberedande
flyglérarutbildning
av Lullllygareelever

4. Kompleilerande utbildning i all-
médnna larodmnen mm av falt-
{lvgareelever (FOFS)

5. Grundlaggande flvgforarutbild-
ning (GFU) av f{al{flygarcelever.

grundlaggande
(ForGFru)

Ovriga uppgifiter:

1. Forberedande grundliggunde flvg-
forarutbildning av arméns, niari-
nens och rikspolizens blivande he-
likoptlerforare (ForbFU)

2. Flygkuss for lakare (FKL)

3. Flyekurs tor lrafikledarcaspiran-
ter (FKTL)

4. Kompletterande utbildning i all-
manna laroamnen av blivande tra-
fikledarclever (FOFS)

5. Korpralsikola, stril, skede 1
(FOFS).

Hartill  kornrer  gangse  utbildning  av
markpersonalen for freds- och krigsuppgit-
ler.

FYRA UTBILDNINGSSKEDEN
Nagra kommentarer 1ill de uppgifter som
ankomuner pa tlygskolan:

foto: borje boden

GFU enligt nya syst=mel innehaller fyra
utbildningsskeden. Skede I — propellerske-
det — omfatiar grunduthildning och gall-
ring (groveallring for de elever som ime
genomgalt ForGFU:. Flyvgtiden ar tn cirka
20 tbnumar. Skedena 2, 3 och 4 ar alla je'-
skeden med en sammanlagd flvytid av 120
- -130 tinumar. Skede 2 innebd: inflygning
pa SK 60. Skede 3 leder fram Lill EK-far-
dighet wunder enklarce instrumentvaderfor-
hallanden. Skede 4 slulligen innebar atl ul-
vildningsmalet c¢nligt BUF nés.

GFU f6r mcieorologaspiranter  betyder
flvgulbildning :ili navigaldr, inte till fora-
re.

FOR-GFU PROVUTBILDNING

ForGFU infovdes 1964 och &ar en provut-
bildning med andaméal att skapa underlag
for bedomning dels av elevernas mojlig-
heter alt tillgodogéra sig GFU, dels deras
allmanna lamplighet fov fiiltflygaryrket. I
ForGFU godkanda elzver forisilter direkt
Lill Forberedande lallilygareskolun (FOFS)
for — beroende pu torkunskaper — et el-
ler tv.. ars sfudier i allmanna laroarunen
m m. Darelter borjur de GFU.

ForGFU finns annu inte for agpiranter,
men mojligheterna att inrymma maolsva-
rande funktioner i skede 1 av deras GFU
har undersdkts. GFU [or arcls aspiranter
kommer pa forsok att andras nagoetl; bla
skall just initiaslskedet i utbildningen f{o6r-
tangas.

FLYGLARAREN FOREDOME

Allmanna grunder for tjinsten som f(lyg-
larare, forhallandet mellan (lyvglirare och
elev samt meoindik vid flygutbildninge be-
handlas utforlig! i flvgvapnets handbrk for
flyginsiruktorer, Idr Mimnas nogra yvtter-
ligare synpunkter pa tjanster sur flygla-
rarve:

Som framgir av namnda kapite! § flygin-
struktorshandboken miiste den militiare flyg-
liirtaren inte bara vara en bra f{orare -
han skall ocksd vara en god peduaigog och
i ord och handling ott foreddine i luf-
ten och pa marken.

Eftersom muilithr flygulbildning ar en ur-
valsulbildning, skail flyglararen — utdver
atl ratl vardera elevens divekta presiationer
— ocksa kunna i visentlig grad bidra till
en riktig bedomning av rclevens ulveck-
lingsmaojlighefer (utbtidbarnet) mht Alders-
faktorn, mcgnad. motivaticn m m.

Till detta hor det som ar specifikl for en
militar flygskola: sirskill noga iniutad ech
i hog prad standa:diserad daglig verksnm-
het, krav pa stidndig uppmirksamhet o
olika detaljer i savial flyg- som markutbild-
ningen, hog belustning pd organication och
enskilda for att i en, for det allmiiuna,
mer an vanligl dyrbar utbildning pa basta
moiliga satt utnytija tiligangliga resurser
osV.



MONOTONI OUNDVIKLIG

Det kan, kanske [ramst av desva skél, hel-
ley inte undvikas att den rena flyglarare-
tidnsten med tiden upplevs som monoton;
detta till trots far hos lararna inte markas
nigra brister i eftektivitet eller i talamod
ochi fakt gentemol eleverta.

Nya GFU omfattar som tidigare namnts
ungeliir 20 prce SK 50- och 80 proc SK 60-
flygning. Med hinsyn till denna {6rdelning
cch {ll fart-, accelerations- och hojdfér-
andringsforhallanden torde SK 60 rent fy-
vigskt krava inest, men 4 andra sidan gil-
ir den flygningen elever som redan kan
llyza (SK50) och som alla har bedomts
besitta (illfredsstdllande i)l goda utveck-
lingsmrojligheter.

Antalet elever per larave dr ocksd mind-
re an under SK 50-perioderna, d v s ForGFU
och GFU skede 1. SK 50-flygningen & sin
sida ufpor f(lyglararens grovarbete: flera
elever, de allra ilesia fran boérjan pa ’'noll-
niva" i fraga om flygkunnande, och flera
presumtiva gallringstall, d vs fortsaftning
— | tredje dimensionen — pa ultagnings-
kommiissionens verksambhet.

GLADJEAMNEN

Flygldrarens dag ar som antytts i det fore-
guende mer inrutad an den vanlige fora-
rens. Flygtidsuttaget ar ocksa storre — of-
fa mer an 100 procent storre! Bilden av
flyglararens arbetstérhallanden vore emel-
lertid inte fullstdndig, om inte de till Over-
viigande delen klart positiva sidorna av
tidnsten ocksi belystes.

Till dessa positiva sidor hor i forsta hand
kkinslan av ait vara produktiv cch tillfreds-
stallefsen att ur et "riidmne” kunna for-
ma en ny férare — med allt vad det arbe-
tet innebdr av personligt engagemang och
nyttjande av eget kunnande och egna er-
iarenhefer, Vidare innebdr flyglararetjdns-
ten rika indjligheter till standig [Orbatiring
av den egna flygskickligheten och till att
tortlopande kunna bibehalla mycket god
flygtrim.

¢ tlyglarare som ocksd utnytlijas i1 6v-
rig undervisning vid flygskolan — i flyg-
clier markamnen — far harigenom vidgade
kunskaper, vana att planlagga och genom-
fora Jektioner och Ovningar, okad kontakt
med eleverna osv — allt av varde i sig
och for den ezna utvecklingen.

AVEN 32 OCH 35

Under senare ar har ocksa flyglararnas
kontakt med krigsilygplanen mer regelmis-
sigl dn forr kunnat slitas i system. Detta
galler inte bara de flyglavare vilka som
forare ingar i krigstorbanden utan ocksé
andra flygldrare. som har flugils in eller
dterinflugits pa flygplan 32 Lansen eller 35
Draken.

Vissa larare., bland dem skolchefen och
stallforetrddande skolchefen, &r beordrade
Lill regeibunden flygtjanst pa Draken. I
framtiden torde denna kontakt ocksa kom-
ma atlt gilla flygplan 37 Viggen.

Det ar en gammal sanning att flyglarar-
na val bdr kdnna till de flygplanlyper, pa
vilka eleverna kommer att fa sin fortsatia
ulbildning. Tidigare har mycken skada
giorts av vykten., oftast ogrundade, om
“farliga' egenskaper hos vissa [lygplanty-
per, Eleverna har ritt att av sina flyglara-
re fa vela vad som vantar dem vid inflyg-
ningen pd krigstlygplan.

TIS-KONTAKT VIKTIG

Det av ocksd viktigt — [or basta mojliga
resultat av GFU —— att det mellan ¥5 och
i forsta hand TIS-flottiljerna standigt upp-
ratthalls en god kontakt for omsesidig! er-
farenhetsutbyte. S4 sker numera och det ar
[6r alla parter bade nyttigt och stimule-
rande.

Ett annat tecken pa F3S:s tidsmedvetenhet
ar att — med boérjan i 4r — aven officerare
ur I'S nu kan {4 genomgia divisionschefs-
kurs vid flygvapnets bomb- och skjutskola
(FBS). Av naturliga skidl maste kursen dar
inskriankas till teorviskedet: de.a praktitka
delen dr forlagd till FS. Inflygning pa flye-
plan 33 skear for F5:s forsta FBS-elev sena-
re under aret.

Darmed a1 flygsskolans alla divisionsche-
fer med stallférvefradare influgna pi& Dra-
ken — moderniseringen ar did ocksa i detta
avseende ett fullbordat faktum.

INGEN SINEKUR

Att leda och ©Overvaka verksamheten vid
flygskolan, denna stora och intensivt syssel-
safta flygutbildningsenhet, 41 sannerligen
ingen sinekur. Den tid ar forbi di en skol-
chef — ikladd sittkdpp — i upphojt lugn
kunde spatsera 3 flygtadltet och inspektera
verksamheten.

I dag ar utbildningsuppgifterna flera.
stérre och mera komplicerade och bl a
personalldget mindre formanligt dn forr.
Men en sak ar sdker: arbetet &r bade sdll-
synt stimulerande och rikt givande och den
anda och stravan till goda prestationer un-
der trevliga former, som alitid kunnat [&r-
knippas med F5, lever allffort kvar.

Har skall och far vi flyga for flygningens
egen skull — utan de operativa forbandens
harda styrning genom teknikens och tak-
tikens krav. Var uppgift dr att leda och la-
ra unga mian till ett av de framsta bland
yrken — flygarens. I den uppgiften del-
tar inte bara flygskolans personal ufan ock-
sa, direkt eller indirekt, alla vid F5 verk-
samma.

For flevtalzt av oss ar Kungl. Krigs-
flygskolans valsprnk — DOCENDO DIS-
CIMUS — en levande realifet; man lér
genom att lara andra. Sa nyttjade for-

nyas standigt yrkeskunskaperna — en
bitire uppgift 8n den militire flygliara-
rens ar svar att finna. | |

Thomas Trotsman
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+'++'- For att undersdka méjligheterna att reducera det antal
viarnpliktiga som, utéver omsattningsbehovet for krigsorgani-
sationen, ingar i den arliga varnpliktskontingenten (den sk
B-delen) har studier inletts vid F1, F5 och F17 med bdérjan
vid F5, d v s Krigsflygskolan. Malet for F5-studien har varit att
undersoka om flygstationstjansten kan organiseras sa att er-
forderlig flygtid kan produceras utan bitradde av virnpliktiga.
F5-studien genomfordes av en rationaliseringsgrupp ur flyg-

A

materielférvaltningens underhalisavdelning. ST

tudiegruppens forslag framlades
hdsten 1968 och innebir i korthet
att de tvii baskompanierna ersatts
av en flygstationsorganisation med
en stationschef (1:e verkmastare)
i toppen. Till dennes forfogande
stalls en expedition for personaladminist-
ration mim samt en linjechef for ledning
av tjansten pa lankningsplatlan dar SK 60
, betjanas.
F/g 1 Under stationschelen lyder vidare ett
antal (max fem) hangarenheter med i prin-
cip en hangarchef (1l:e verkmastare) i spet-
sen for varje hungar. Principskiss over den
toreslagna organisationen frampar av fig. 1.

Forslaget innebir vidare atl 168 varnplik-
tiga mekaniker ersitts med 22 alternativt
43 fast anstillda. Dessutorn kan 36 varn-
pliktiga ~— under utbildning till mekaniker
— dras in. Ersiattningen av sammantagt
224 varnpliktiga mot 22 fast anslalida for-
utsatter att flygutbildningen vid F5 nor-
malt sker under fyra pass per dag men
aven atl antalet flygpass per dag periodvis
kan dkas till sex (sex-fyra pass-system). Ett
renodlat {yra-pass-system kraver enl. slu-
diegruppens forslag att de varnpliktiga er-
satts med 43 fas! anstallda.

Studiegruppens fOrslag ansags s& genom-
gripande att chefen for flygvapnet ville
5K §0 prova organisationen innan ett definitivt
forslag framlades. Skrivelse harom insan-
] —_— — des till vederbdrlig myndighet 1 denna
skrivelsce foreslog CFV att provet skulle ut-
foras t sumrad med Utredningen om hand-
rackningsvarnpliktiga (UH), Forsvarets ra-
tionalisering-~institut (FRI) och Forsvarets
matericlverk. Anhilllan beviljades av rege-
ringen den 23 april 1969 i enlighet med
framstiltning men ned den reservationen
att provet skulle utfdoras inom ramen for
vid Krigsflygskolan anstdlld personal. For-
soksliden begrinsades intill den 1 oktober
1969,

Hangor 3 Hanger 5

SK 60

FORSOKSVERKSAMHET

Fovsoksverksamheten borjade den 19 maj
1969 och forlades till 2:a baskompaniet,
vars hangavenheter 5 och 6 organiserades i
prineip helt utan varnpliktiga mekaniker.
Nagra varnpliktiga fanns kvar men de re-
presenterade de civila materielmekaniker
som enligt studiegruppens forslag skulle
tillforas organisiitionen men soro inte fick
anstdllas under ftorsokstiden. Personalstyr-

kan i hangar 3 och 6 utgjordes av:

4 flygplanmdéstare, varav tva hangar-
chefer,

1 elmastare,
materielmastare,

41 flygtekniker,

1 civil torriidsman,

7 civila materielmekaniker ({(represen-
terade av vpl).



Studier vid F 5
for rationalisering

av varnpliktiga

Utover hangarpersonalen ingick i torsoks-
organisationen en flygplanmaistare som lin-
jechef SK 60 och en flygplanmastare som
chef for en nyinrattad planeringsdetalj vid
kompantet. Dessa bada chefer tilldelades
vardera en flygtekniker som stdllforetra-
dare.

Erfarenheterna av denna organisation
blev betrdffande SK 60 ej si goda. Det vi-
sade sig alt alltfor manga flygtekniker R
bands vid linjetjansten och att tillginglig Fig 2
personal 1 hangarerna ej rackte till for att
klara serviceuppgifterna.

Icke flygklara flygplan hopades i hanga-
rerna och (i)lgdngen pa SK 60 blev nastan

katastrofalt dalig for flygskolans rakning. Personolstyrko mocs 1970
Bidragande orsak hértill var det déliga ma- ot
teriellaget (brist p2 reservdelar och utby- Uatt (wederlikar)
tesenheter). ks f.:'l Parsanalredovisn
mirl Stobsueff (1] )
frdsmén Skribi
TANKNINGSPLATTAN PROBLEM 4 ’ :m.l.w;ro,.?ﬁ : .
i onerore m
Organisationen pa tankningsplattan var ock- '""lm“—..,___ ST {!E.]

s& den for sndlt tilltagen. Avsikten var att
en flygtekniker skulle kunna klara 1.5—2
fpl. Det visade sig att detla system blev
alltfor pressande for teknikerna. De anshg
dessutom att de salts att skota alltfor okva-
lificerade uppgifter, medan arbeten av me-
ra kvalificerad natur fick vanta i hanga-
rerna.

Erfarenheterna blev dock inte enbart ne-
gativa. Den inrattade planeringssektionen Mirita 3}
visade sig fylla ett klart behov och fick Elte  3)
ganska snart flygplan- och motortillsyner-
na under kontroil. Tjansten i hangar 6 flot
utan storre olagenheter och flygskolan
kunde fa det antal SK 50 den begiarde.

For att ridda flyglidsproduktionen péa
SK 60 beslot chefen for flygvapnet att ett
mindre antal varnpliktiga skulle tillféras
organisationen framst for tianst pd tank-
ningsplattan. Dirigenom Jkunde flygtekni-
ker frigoras f6r serviceverksamhet i hanga-
rerna. Si skedde den 5 juni. Organisationen
pa flygplanlinjen andrades sa att for varje
tankningsstation om fyra flygplan avdela-
des en flygtekniker och fyra varnpliktiga.

Denna omorganisation fick en gynnsam
effekt. Flygtidsprcduktionen Okade, den
nedatgaende kurvan vinde och flygskolans
behov av SK 60 kunde efterhand tillgodo-
ses.

1) Betjdnor Bven H3 2} Betjonor Gven H1 3) Betjanar dven HE

@ Principskiss over baskompani,

FOR KORT FORSOKSTID

Den 20 augusti 1969 féredrogs resultatet av
forsoksverksamheten for chefen for flyg-
vapnet. Darvid framfordes att den forsoks-
organisation som tillimpats fran den 5 ju-
ni angigs effektiv och overlagsen den or-
ganisation som gidllde tore forsoken. Man
producerade nu mer flygtid med mindve
personalstyrka. Hartill hade aven den in-
rattade planeringsdetalien verksamt bidra-
git. -
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Forsckstiden bedomdes dock alltfor kort.
CF5 foreslog att den skulle f{érlingas och
att forsoken skulle vidgas at! omlatta hela
liygstationen. Han ville aven anstdlla ot
antal civila flygmekaniker for att préva
dem i orgauvisationen.

CF5 presenterade vid firedragningen fy-
ra alternativa organisationstorslag med (61-
jande innebord.

® Alt. A: Organisation med ca 90 vpl |
linjetiinst och materieltjanst.

@ Alt. B: Organisation med ca 60 vpl i
linjetinsL men mied civil per-
sonal i materielt sl

@ All. C: Orun

iisation utun vpl.

@ Alt. T: Tolal aterging till det ganudn
systemet med ca 180 vpl | tek-
nisk tjdnst

CFE3 torordade alternativ B =amt onskade
darutover att antalet flygtekniker vid F$
skulle okas for aft ja full effekt pa orga-
rizationern.

Cheten for flygvapnet godtog i princip
CF3 forslag att galla under en fortsatt for-
sokeperiod. Nagen storre okning av anta-
iet Tlygtekniker var dock inte ndéjlig un-
der lorsoksperioden. Frar Allning om fort-
satt forsoksverksamhet it om tillstind att
anstalla max 17 civila materielmekaniker
giordes till regeringen. CFV:s begaran bi-
rélls. Forsoksverkszarnhelen utstrickfes till
1 juli 1970.

OMORGANISATION
Den 1 oktober 1969 omorganiierades de bida
baskompanierna till eft kompani enl for-

s0kamodell. Priveipskiss dver organizationen
visas pa fig 2.

Civila matericlmekaniker anstilldes den 1
december och utbildades till bogseridrare
och pumpaggregatmekaniker. Ulbildningen
var avslutad den 19 december. Vid den tid-
punkisn hade en underkints och tva slu-
tat pi epen begiran. De (va sistnamnda ha-
de fatt mer I6nande civila arbeten. Under
1970 har en {lygtekniker tillforts F5 (ran
F3. Nyan:tallning av tva civila har skoett,

Antalet vpl har efterhand minskats. Fran
ingangen av ar 1970 inkallas endast ca 20
flygplanmekaniker per inryckningsomguny.

1 [Brsoken har aven inletts atgirder tor
att férbattra arbetsmiljon. Under héstens
lopp har sadlunda bullerprov  utférts pi
tankningsplattan. Resultatet var ganska

nedsluennde men  viantat. Bullernivan ar
onormalt hog och kriaver att alpédrder sna-
rast vidias for atl astadkornma dragligare
arbetsforhallanden. Aven koloxidmiatningar
har utforts. Detta prov visade inga farliga
tendenser men proven kommey att fortsatta.

GOD EFFEKTIVITET
Den nu provade organisationen har visat
sig vara funktioneil och effektiv. Flygsko-
lan har it stort sott kunnat fi det antal
SK 60 den begart. Anstillningen av civila
materielmekaniker har utfallit positivt men
medfor visst wibildningsbehov vid nyan-
stallning., Den gemensamma matervieltrop-
pen {6r hangar 5 och & har visat sig for
knappt tilltagen i friga om personal. Hang-
ar 6 bor tillforas nagon forstarkning pd ma-
lerielsidan.

Civila
tekniker
iIstallet
for vpl
minskar
avsevart
utbildnings-

behovet

Bristen p& reservdelar och framforallt
utbytesenheter har inte namnvart forbatt-
ral> och inverkar negativt p& flygtidspro-
duklionen., Trots detta kan i dag ca 40
SK 60 och 30 SK 50 plus reserver stallas till
flygskclans forfogande. Detta vittnar gott
om organisationens funktion och markper-
conalens effektivitet.

Erfarenheterna av flygning under sex
pass per dag med SK 60 4r negativa bade
fran flyg- och marksynpunkt. Arbetsvoly-
men dkar och flygplanen slits hardare med
fler anméarkningatv som foljd. Fér persona-
len innebar sex pass dessutom att avlds-
ningssystem muste tillgripas samt att buller-
problemet okar. C F5 har darfor tagit stall-
ning mot den av utredningen framtagna or-
ganisitionen enl sex-fyra-pass-system.

Huvudfriagan omm flygtidsproduktionen
kan bedrivas utan bitride av varnpliktig
personal kan besvaras pa féljande sétt.
JKEM

FACIT

Forsoken har visat att det krdvs bitvade
i stationstjansten av mindre kvalifice-
rad personal. Antalet dr beroende av flyg-
skotans behov av flygplan. Detta behov va-
rierar men kan betr SK 60 sdgas ligga kring
40 med planerad elevtillging. Harfor fordras
da 40 hjalpmekaniker plus ca sex for re-
servilygplan. Om man dartill lagger en re-
scry  for bortovaro pad 24 proc, dvs 12
man, blir totalbehovet fér SK 60 s:a 58. Be-
tjaning av SK 50 kraveuv ett tillskott om ca
sex man.

For tjanstens del torde civila kunna an-
vandas for dcita arbete likavdl som varn-
pliktiga. Behovet av vpl blir nagot stor-
re. Detta dr beroende av att de varn-
pliktiga mekanikerna foérutom bortovaro
p ga sjukdom, ledighet osv madste lamnas
for andra-skedesutbildningen. Den storsta
nackdelen med vpl hjalpmekaniker vid F5
ar sidledes det standiga ulbildningsbehovet
tér enbart fredsproduklion. Ett utbyte av
de varnpliktiga mot civila skulle hogst av-
sevart minska detta utbildningsbehov men
inte helt eliminera det.

Studiegruppens teoretiskt  framtagna
forslag att utbyta 168 vpl mot 22 alter-
nativt 43 fast anstillda i teknisk tjanst
torde av de praktiska proven att doma
vara for optimistiskf. Slutsiffran kom-
mer med all sikerhet att ligga hagre. §

Rune Hallander
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79 k 'I = dervisning  allmanna laroamnen for att kunna g di
mun ml jo = == tifl respektive fackutbildning'.
o R 1960 FLYTTADE FOFS fran

F2 1 Hagernds. dar skolan ver-

kat sedan ar 1247, till F5 och

Herrevadsklost>r. Et1 omfattan-

do arbete hade agnats at att

- forma om det gamla etablisse-
mangat, med anor fran 1100-talets munlk-
kloster, till dess nya funktion. Den fd re-
montdepan visade sig vara en ldmplig cch
trivsam miljo for de moderaa “min.kama'.

Tio ar hav nu forflutit sedan b:ilytining-
en. Mer an tusentalet, roga raknat 1.042
elever, hav till dags dato med breddade
kunskaper gatt vidare i sin uibildning in-
om flygvapnet.

Skolaus uppgift ar at1 ge eleverna komplet-
terande undervisning i allminna laroan:-
nen. Parallzllf loper militarutbildning och
fyrisk frining. Eleverna ar inte kommende-
rade till flygljanst under FOFS-parioden.
men flygning finns pa schemal. Avsikien
nied  FOFS-flygningiwna #r att eleverna
skall behalla kontakten med flygtjdnsten

B under sina studier.

'f‘a"'d.:-,-, RS L S : FOFS organisation har sedan hosten 1968
F CEE - - o G ! detla utseendc:

o - Som synes dr ansvavet under C F5 upp-
detat fackmadssigt mellan cheien for skol-
kompaniet och studieledaren. Chefen f6r
skolkompaniet svarar wsiledes (or allman-
milifdr utbildning, fysisk fosiran samt ad-
ministration (elevernas redovisning. for-
laggning, forplignad mm). Studieledaren
eltaringnrnas  t&riliggning leder undervisningen i alimanna laroimnen.

for remontryllare). o ] Frager av gemensam natur loses samar-
belsviigen.

Personalresurserna bestar av en officer,

tva underofficerare, ett underbefil, en

idrottslarare, tjugotva civila ldrare — var-

_huvudbyggnaden pi  Herre av en aven Ljanstgdr somn studieledare, oflt
Forlaggning [Br Ivaaringama

@ Munken

iF a

strilarna’. T h | bakgrunden ses ka skrivbitrade., vaktmastare, [0rrddsman gan:
efl sidoskepp 1ill den ursprung nagra varnpliktiga.
liga klosterkyrkan frian ar 1150, som Ater Anlalet elever ar, niar detta skrivs, sum-
Invigdes 1963, (Sverigoa minsla kyrka? 25 123
sittplatser.) ma :

ANDRAD STRUKTUR

Forkortningen FOFS star som namnts [or
"Forberedande faltflygarskolan'. Denna be-
namning ticker emellertid numera inte he-
la verksamheten, da elevkdren aven beslar
av andra kategorier an blivande faltflyga-
re. Hosten 1962 forlades korpralskola stril
(stridsledning och luftbevakning), skede 1,
till Herrevadskloster. Befdlselever strit till-
kom i bilden. I sepiember 1269 borjade den
forsta kompletferingskursen for trafikle-
darelever vid FOFS. Dessa bada kurser
kommer av allt att doma att fortleva vid
ckolan. Eleverna ar i deg uppdelade pa 86
faltflygarelever, 31 beislselever och 6 tra-
fikledarelever.

foto: borje boden
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Utbildningsgungen dr fidsmassigt inlagd 1
ett normalt lasar med host- och vartermin
samni sommarperiod. En randanieckning:
femdagarsvecka infordes hosten 1969.

Verksamhetens omfattning (timplaner)
framgar  av  vidstaende tabld. Undervis-
ningen adger rum enligt fast veckoschema
med klassvis indelning. Huvudiamnena ar
svenska, engelska, matematik och fysik.

TVA KATEGORIER

I'dltflygareleverna kommer [rdn lio veckors
forberedande grundliggande flygutbildning
(F6rGFU) vid flygskolan oeh rycker in till
FOFS med en omganyg i anril cch en i no-
vember. Beroende {ramst pa tidigare skol-
underbyggnad delas eleverna upp i tva hu-
vudkategorier, E1 och E2. Katepori El gor
ett och kat E2 {vd liasar vid FOFS.

Sommarperioden, d v s fran mitten av ju-
ni till mitten, slutet av augusti, da de civila
lararna har ferier. utny!{jas for rent mili-
tic wverkgsamhet. Da inlanas ytterligare in-
siruktorer (trupputbildare) frian F5 special-
Kompani och andra €lottiljer. De tva fors-
ta veckorna utnyitjas for fortsatt formell
militarutbildning. Darpa foljer tv& veckors
tilliimpade markstridsovningar vid nagon
lamplig ovningsplats.

I ar genomfdrs denna utbildning vid F17.
Eleverna forlaggs da 1 F17:s markstrids-
dvningsomrade 1 tdltbivack och  utspisas
raltmassigt genom kock- och komrtissarie-
skolans {Orsorg. Ovningarna omtattar skjul-
ning av olika slag, lerrangiiiinst, spanings-
patrulls verksarmhet, flykttavian och fualt-

12

[ TIMPLANER

F&OFS
| o | A e om0 |aTRIL
|l-'ul'.~'.zx are! Andra aret
Kues | |- - —— | Ettar
Syimn .
\ 1 naturvensk. linje 1)
| ring
Svenska (Sv) ... o 9 1 6 4 5
Engelska (E) .o e 8 | 3 5 q 6
Tyska (Ty) B-sprak ...................... - 3 3 3 —
Franska (Fr) C-sprak .................. — 3 — 4 —
Hisltoria (H) ... .. ... ... ... ..., . ... = 22) 2 2) 2 2) 2
Religionskunskap (R) ................ 1 1 —
Pexkolngi (Psi ... . . 2 vd 1 1
Samhillskunskap (Sk) .................. 5 3 2 2 2
Matematik (Ma) 11 7 8 7 7
| Fysika ) ey - .. 6 | 3 6 6
Kemi (K) 2 2 3 —_
| Biolegi (BiY 3 1 1 1 1
| Teckning (Te) ... .. ... ..ccoiviia... = 1 — 1 =
Korst- och Musikhistoria (KM) ........ |— 1 1 1
Etik (El) utbyts under vi mot Erg ...... | 3B 39, — 39 | — 392 31
Militarutbildning (Mi 5 : 5 |
Flygning : (Fl) o scon v e daami s
Gymnastik nch idrvolt (Gy) ............. 3 3 l 4 6 4 6 ' 4 6 |4 13
Summia 38 | 45 | s | 45 44
tavlan mm. Studiebesdok (KAZ2, odrlogsvar- Sista dagen agnas at studiebesdk 1 Kiru-
vel m m) samt idrolt och bad Llillkomumer. na (LKAB, kyrkan mm) samt i Narvik

(jarnmalmshamnen mm). Hemfirden till
efterlingtade mjuka sdngar och lagad mat
sker aterigen med Hercules.

De genomfdrda dvningarna brulkar med-
féra att eleverna ar val rustade for den fre-
veckors semester sorn sedan {&ljer...

FJALLMARSCHEN
De narmast foijande tva veckorna &gnas
At det stora konditionsprovet — fjalunar-
schen. Pa mandagsimorgonen lastar sko-
lan in =ig med full utrusfning (ca 25 kg
packning per man, bwehillande bla tva-

manstalt och proviant [6r hela tiden) i ett FLOTTILJTJANSTGORING
flygplan Hercules och forflyttas pa cirka Efter denna delas eleverna upp i grupper
tre timmar fran FS till Kiruna. om cirka tio i varje 10or en veckas tjanst-
En urupp transporteras sedan direkt upp goring vid flottilj. Avsikten Ar att eleverna
i fjallvdrlden och genomtdr en fjitlmarsch d& skall bli v&l orienterade om den kom-
pd cirka 12—15 mil. "Hojdpunkten’ i ar ar mande arbetsmilian,
bestigning av Kebnekaises sydiopp. Den I slutet av augusti borjar éater en ny
andra gruppen fortsitter de forsta tre da- hosttermin. Berilseleverna i stridslednings-
garna med marksiridsutbildning i jigarsko- tidnst rycker in omkring 20 augusti. Den
lans dvning-t~rrang 1 Kiruna och gar dar- forsta veckan dgnas 4t organisation, ut-
efter ut pa en lifttare fjallmarsch under rusining och Kkoncentrerad militarutbiid-
5—6 dagar. ning. Direlter vidtar introduktion till sfu-

dierna, somn sedan l8per &ver hela lasaret
med avslutning i bérjan av juni. Med jam-
na mellanrum  finns  studiebesdk inlagda.
Dessa omfaltar vesor till olika strilanldgg-
ningar 11150 och /60 samt besok vid flyg-
flottilj #or orientering om flygtjinst., bas-
tjanst och robotforband.

Omkring 1 april gor hela kursen en resa
med transportflygplan titl Stockholm och
F2. Har far eleverna under tvi dagar en
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fota: borje boden

@ Magister Sten-lnge Svensson “hiller

ingaende intrcduktion till kommande ul-
bildning av sina blivande ldrare vid F2.

HARDPLUGG FOR TL

Den nyaste katcgorin, trafikledareleverna,
bestar av aldre faltflygare och flygnaviga-
torer, som under etlt lasdr bla skall plug-
ga in gymnasiekompetens i engelska, sven-
ska, matematik och samhallskunskap. Karvt
f6r den som inte lidigare skott CAU (ci-
vilanstiillningsutbildningen) !! Arels kurs
tycks ha det jobbigt. men verkar samtidigt
finna sig val till ratta med studierna.

En vecka per termin idker eleverna ut pd
gronbete Lill sina respektive flottiljer for
att fullgdra flygtidnst. Efter varterminens
slut vidtar sa fackutbildningen vid Flyg-
vapnets trafikledarskola, FTLS, F2.

Vardagslivet vid skolan ar trots schema-
bundenheten och pluggandet tamligen om-
vaxlande. Flygning, idrottsdagar, studiebe-
stk och foredrag t olika dmnen av civila
foreldsare forekommer med jdmna mellan-
rum,

INGA FRITIDSPROBLEM!
Fritidsverksamheten har stor omnfatining cch
livligt deltagande. I sektionerna ingar bla
sidana aktiviteter som idrctt (lolv grenar),

@ Lunch serveras
hos eller
batlre Ab
botlen en

Id stalibyggnad
sam numafs in
nehaller lorutom
kdk och malza
lar dessulom ai

verse klmssrum
sami lyalk- och
kemiinstilutio
her

maltel

under en lysikleklion | kiass 2-32c,

loto med egel fotolab, mcdeliflyg, motor
mud egen verkslad, bridge, judo och mu-
sik. FOFS brukar normait halla sig med
egen orkester av god kvalitet.

Idrottsanliiggningarna vid skolan samt
tilldelningen av idrotlsmateriel ger goda

mojligheler att utdva sinarl sazi all sorts
sport. F5 har tom egen golfbana (nio hal)
som ocksa far nyttjas mol en ringa avgift.
Sommartid kan man dessulom 16ga sig |
Ljungbyheds {Ornamliga friluftsbad (50 mn
bassiing) som ligger etlt stenkast frin Her-
revadskloster. Om man inte foredrar att ta
sin dgandes bil  cirka 4 mil till den salfa
boljan vid kusten.

GALLRINGSHOTET ..

Problem finns overallt, sa dven vid FOFS.
Gallringshotlet spokar alltid, sarskilt for
faltflygareleverna. Vid FOFS sker enstaka
avgangar av varierande skil, men GFU och

fato: borje boden

FOFS

flygskolan linns | blickfingel. Flygningen
v.d FOFS far tyvarr sillan tillracklig om-
fattning.  Vidrets makter, under vintern
ranska onadiga i Skane, samt materielliget
Sitter ofta kappar i hitulet,

Ett 6kande antal elever gifter sig och far
ganska besviliga {orsorjning=problem med
alt tex belala hyra f[6r familjens bostad.
De gilta elever som bor inom rimligt av-
stind frin skolan far numera enligt nya
bestimmelser bo hemma under FOFS-perio-
den.

Konditionen ar i genomsnitt ganska da-
lig nédr eleverna rycker in till F5. Detta
dr tyvarr en allman foreteelse i dagens
samildlle. Mycken moda liggs dock ner for
aft under utbildningens gang '"'{ii upp fla-
set’” p& var och en.

FOFS-LIVET GANSKA GOTT
Slutvinietten ger vid handen atl livet vid
FOFS ter sig ganska gott. Lite till mans
funderar vi vadl da och di Over vad som
kan ligga i slip=leven. Pa korlare sikl kan
man kanske spa alt arbelet med ny [reds-
organisation kan inncbira en sammanslag-
ning av flygskolan och FOFS till ett utbild-
ningspaket inom ett och samma ansvars-
omride. P& langre sikt dr dect svart att sia
om vad tex det nya allindnna skolsystemeu
(grundskola, mellanskola, hogskola) kan
inmsbara for FOFS fortsatta verksarmhet.

Tl sist bara en liten onskan: lamna
ginr.a forslag till nytt och trevligt namr:
pd skolan, i stiallet [6r FOFS! ]

Sven Hard
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