
Vem minns inte sin tid vid flygskolan? 
Men vad minns man egentligen och 
minns man rätt? Elevens syn pa det första 
flygaret präglar kanske för alltid - omed­
vetet - den erfarne förarens minnesbild. 
En fullständig bild av verksamheten vid 
FS far i huvudsak endast de förare som 
atervänder dit för aU utbildas till och tjänst­
göra som flyglärare . Rapsodiskt minns 
Du säkert : • Ljungbyhed • FS • Flygsko­
lan • GFU , DK EK • Kontrollflygning • 
Gallringshot Och - till sist - gläd­
jen att ha natt malet : • Flygarmärket med 
allt vad det betyder. 

S
å k an man kort och pu nktvis S8rn ­

manfatta hur flertalet av flygvap ­
nets för:lre tord e minnClS början 
av s in flyga rbana , Men det va r 
- och ar -- st. luycket 111er. Lj ung­
byheds liden belyder inle enbart 

en ged igen fly gutbi ldning ulan ocksJ all ­
män anpassning Ull m ilitäryrket, utveck­
ling , mognad och kamratskap. 

En frEUTI sla ende vetenskapsm an tillfrnga ­
des en g ang on1 vi lke t Ör som var det vik ­
tigaste i h an' liv, D e l för , ta na t ur ligtvis, 
löd svaret . Pel S;lJnm a sa ä r GFU-cl feL a tt 
anse som d e l. vikt igaste i flygvapenförare n s 
a ktiva ~ r. D el ä r d a gl'lUlden läggs till e n 
yrkesutbildning oc h en tjä nst . ;;o m fran 
början karaktäri ser s av ~ trängt urval och 
därför in te kan lnöjliggörcc för annat än 
ett fil t al. 

l det fö ljande ges en ski ldring av fl yg ­
skolan av i dag, d ess o r g ani sa tion oc h upp ­
g ifter samt nago t om ljän,lc n som flyg­
lärare , 

INTERN OMORGAN ISATION 

När SK 60 . SA AB 105, för I t'e sed an 'lI' 
ersatte SK 28, Vampirc Trainer, sOIn ~ l(o l­

flygplan typ 2 förandrades också d e n 
gnlndläg gande flygfö"arulbildningen, GFU , 
i fraga om fördelningen mellan propeller­
och jetflyglid. Tidigare hade fl yg tiden va -
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ri t ungefär lika fördelad på skolflygplan 
typ I - SK 50 SAAB Safir - och 2 ­
SK 28. Utbi ld ninge n l'" pro pell e rflygplanet 
b ed r e v s vid I:a fI yg,kolan oc h pa jetflyg­
planet vid 2:a flygskolan. De bada flygsko­
lo rna sv arade allt sa tÖ.r var s in halva av 
GFU. 

r n ya GFU ko m flygtiden all förde las med 
i St.O l·t 20 och 80 proc p ,' p ropell e r- res­
p cktiv0 jelfly gn ing . Denna "obalan s" va r 
ett av ~ I< älen till att en intern omorgani ­
sation pa a llvar började di skuteras. Andra 
ska l va r de t gamla syste mets nackdelar i 
form av att elevern a m~l s tc byta skola där­
för att de v id en viss punk l i utbild n ingen 
övergick till a nn an flyg p lantyp. D ella med­
förde bl a byte av chefer och lärare och 
skapade sät'skilda adm inistrativa problem . 

F r ill1 bör j an innebar också det systemet 
att bade flygavdc lningsc hefer oc h flyglä­
1' [1.1" 1':' gä rna speciali:-'('~':1des på endera pro­
peller- elle r jetdelen av GFU och int.e på 
GFU i s in helhet, vilket tidigare varit det 
naturliga. Sys temet medförde vidare att en 
under hela utbildn ingsUden kon tinuerlig 
elevuppföljl'ling omÖjliggj ordes eller i varje 
tall fÖrsv~lrades. 

Onlorganisa lionstankarna uppstod 
ino m F5 och det var ocksa helt inom 
F5 som de utveckl ades och ko nkre­
tiserades. Resultatet aven längre 
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JUNGBYHED 
dina vingars 
formgivare 
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tids di skussioner och arbelsmö len 
blev a tl de bada flygskolorna pi'! 
försök sammanslogs ti ll en enhet ­
flygskolan. Denna försök sorg nni sa ­
tion är med chefens för flygvapnet 
medgivande i fun ktion sedan nyäret 
1969. 

RATIONELL SKOLNING 

Av d en ti digare organisat ionens b~da skol ­
chefer ar den ene nu chef för flyg ,Jwlan 
och tilli ka fly gehe!. Den andre är i bada 
dessa avseenden ställföreträdare med hu­
v ud sakli,,; in r ikt.ning på flyg - och flygsä ­
ke rhe ts tjänsten vid skolan , De lv:'l fö r sle­
läral'l1 a i fly gutb ildning har övergått till 
att vara fly gsä kerhetsofficerare - Cn för 
propellcr - och en fö r jetflygverksamheten. 

Den förut fö r bägge skolorna gemen ­
sam rna förste läraren i markutbildning är 
nu elevkom panichef; sam tliga a spiranter 
och fä llflyga.releve r Lillhör i administrativt 
hän seende och i f dlga om allmänrnilitär 
utbildnin g elevkompan iet. Elevernas flyg­
utbildning: sker inom respek tive divisioner. 

De tidigm'e f lygavdelningscheferna är n u 
divisionschefel' rpsp<>klive ställföreträdande 
divi sionschefer , flyg avd elningarna för GFU 
och de särski ld a kursenheterna fö r FIK, 
ForGFU ffi m är organiserndl' Pi"! felll di vi­
sioner , Härigenom h ar natts en organ isa­

torisk oc h funktionell likhet med normal ­
flo tliljen beträffande befäls- och ansvars­
förhMIanden i flygtjänsten liksom direkt 
överensstärrul1else vad gäller vissa be ­
grepp m 111 i exempelvis OSF. 

POSITIVA ERFARENHETER 

Erfar"enhete rna av omorganisationen är po­
sitiva, v ilket bl a framgEll' av rapporten 
från IFYL :s (Inspektören för flyg'äker­
h etstjänstenl inspektion av F 5 i höstas, där 
in ledn ingsvis föl j ande stär alt läsa: 

Omorganisationen tiLl en fl ygsko la 
med fem divisioner bedö ms ha g i­
v it större fasthet ~ t övnin gs lednings­
flmktionen och undanröjt tidigare 
brister i ledningsorgan isationen, Den 
har också medfört ökad effektiv i­
tet i flygutbildningen och har bidra­
git till ökad trivsel och samhörig­
het bland d en flygande personalen. 

STdRSTA FLYGFÖRBANDETI 

Sammanslagn ingen av f lygskolorna har 
gj ort att den enda flygskolan b livi t vårt 
största flygfö rband. All F5: :; f lygand per ­
son a l tillhör flygtj änsthänseende fl yg­
sko lan . Enbar t fl y gl,i rarnas antal uppgår 
till i genomsn itt 65. Härtill konuner mark­
lärare och övr ig f ast ans tälld och värn- ~ 

5 



.. plik ti g persona l i l j " n s t v id skolan. A ntale t 
u n d_ r N I lltbild n ing ,ii r in ryckande e lever 
- a lla k alcg" rier - kan u p p gn till me r 
ä n 300 . 
G cn (} 11l~1 römningen ClV ele ver ar beteck­

n a 'l de föl' t j ä n sten: urvaLlll bildningen gö r 
a l t vII >to d ;", tal e lever fe rtl ö p a nde mil st e 

e 	O.~II FOI n.A där 15 6r 
sedan tOq9 denna ~kona 
b,ld J mlbrl med dog,'agel 
a' ',llnaden Inl~ "0' ­c mon bar I CI huva I tita Ilet 
fo, hlslm bl.. Mon om ett'C " 

O a, eli 'I .A tvInga g~mt" 

.o SK SO.n bo,t d., ,,"ammal 
Bengt" e,,'ldog saltande O 

~ Nedan De fö, ta landnIng­'i:' 
Iuna I EK 1'r sp,lnnandeO 
Ogonbllck for badc el ,... och 
lärAte O Lang.t ncd Ef, 

O tersnacket har sto, belvdel· 
oe I"m,nstan" d~ d~t 

.Il 

Ö... handta , am "Y9nlnQ. 

.!: 

.&. 
D 

lIall r"s bort - e n f rämst föl' s k o lchefe n ,;; ir ­
,kilt , ' ik t ig och gran n laga a rbetsu ppg ift . 

F 5:5 fl y gti ds ti lld e ln ing h a l' se d an läng~ 

rrl .1r k e r öl den u n ika omfa ttn inge n a v for­

b a n d ets fl ygv e r k samh e t. Del ärliga flyg­
ti d sutlag e 1''' p rop e ll er - oc h ie l[] yl,( plan lil' ­
sa nUl1C'lJ1 5 j r i runt ta l lika s lor t som hel a 
a ltackE'.s k;)d~rn s ! Vissa tider und e r il rc t o r 
d ag ' b e hovet av fl yg pl a n lill di v is ion e rn a 
:W-40 j et - oc h lika rn alIga prop lJcrf lyg ­
p lnn . A n lalet s la rler och landn in gar p o, ' ~ r 

a ,' 	 m e r än 60 .000 . 
F or ~1I k lara a v trafi k ledn in g , - och ö v ­

n ingsOlTu','1 u e proble m en tilla rnpa s s k r ul­
land e pa - ' y s tem f ör S K 60. Näd ig g and e 
bas!",.. ex Everöd , an viinds rege lb u nd e t för 
b l a sLa t t - och landni n E! 'övningar ; e n ic}<e 
r inga h j ä lp lä mn as oc kså F 5 a v Fl O. F1 2. 
F l4 oc h Fl7 gen om a tt fl y g sk o lan pil olika 
: ä f Cl r ta d essa f ö rband s tj ä n ste r i anspr - k , 
I F5 :s egt'n reg i n yttja s i h ög g ra d Rinkaby 
flygtäll för propc ll or verk , alll h ete n . 

DIGERT PROGRAM 

F5:s u t b ildn ingsl.l ppg ifle r fr amga r a v följan ­
de f.iln'l11 a n ~täi lni ng: 

Hu\'uduppg ifter: 
1. 	 Flyg in slru ktörskurs (FIK) 
2. 	 Grund lii gga nd e fl yg fö r aru tbil d­

ning ( G F UJ 'Iv o ffi cer s- o flyg ­
in ge nj ö r s- och meteoro log ­
a sp irant e r 

3. 	 F OJ'b er ed an d e g ru ndläggan d e 
fly gföraru lbildning (FörCFU ) 
av fallf y ga reel eve r 

4. 	 K om p lette rand e ulbildning i all ­
nlä nn a läroämn e n ln m av fä lt~ 

i1y g ree le ver (FÖFS J 
5. 	 Grundlä gg a nd e fl ygföra rutbild­

ning (GFU ) a v fäl l fl yga reelev e r. 

övriga uppgift e r : 

1. 	 F örberedande gnmd läg gande fly g­
f ö rar u tb i ld ning av nrmens, n1a ri ­
nen s och rikspo li !-oie n s b li vand e h e ~ 

likop(e rförare ( Fö rbFU) 
2. 	 Flygk IJ' f ö r lä ka re (FKL ) 
3. 	 F lygkurs fbr lr a[(k l edare~spiran­

ter (FKTL) 
4 . 	 K o mp letle rand e utbildning i alJ­

lTlänn a läroämn en av bliva nd e tra­
fik eda ,'etever (FöFS ) 

5. 	 K o r p "al sko la, st r i l, ; k e de 1 
(FÖFS J. 

Ifn r ti ll k on ullcr g~mgsc u lbild!1ing a v 
rnal'k lJC' s onalen för fre d s- o ch krigsu p pgit ­
le r, 

FYRA UTBILDNINGSSKEDEN 
Nägr" k o mmentare r ti ll d c uppg il'le r . Olll 

an k omll"" pa fly g "ko lan: 
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GFU enl igt ny a syst e met inneh idler fy ra 
u t bild n ingssk e den . S ked e 1 - pr{)p ell~r ske ­

det - ornJa tl r g r u ndu t bildning och g a Il ­
r ing (g rovgal lring fö r d e e lever sorn inte 
g en o mga tt F ÖrGFU .I. Flygl iden ar f 11 eirka 
20 	 l immar. Sk ed e n a 2 . 3 oc h 4 '" a ll a .i ~ ­
sk eden med en samman lagd f ly gtid a v 120 
- 130 limmar . Skede 2 inne bä r in fl y g ni n g 
pa 	 SK 60. Skede 3 led e r fram till E K - far­
djghet u n der enklare in~ lru men tväd e rfö r­

h ;i Ila n d en. S k ed e 4 slu tli ge n in ne bä r all ul ­
b ild ning sm å le t C " I~Ql BU F nås. 

GFU f ör m ctc o ro lnga,pir a n ter b e tyd e r 
fl yg u lbildn ing t i ll n av iga tö r, inle till fö ra ­
l' e. 

FÖR·GFU PROVUTBILDNING 
För GF U infö rd es 1964 och ä r en pro" ut ­
bildning m ed ändam~ 1 a ll skapa unde r l"g 
fö r b ed ö mnin g d e ls a v e levernas mö jlig­
h e le r att till~od ogöra sig GFU. del s d eras 
a llmänna lämp li g het f ör fä ltflyga ry rkel. I 
F örGFU godkä nd a e l e" e r fo r t sätte! di rek t 
t ill Fö r bered an d e f;ll ll lygaresk o la n (F ÖFS ) 
fö r - beroend e p~ fo rk ll n ~ l<ape r ..- e tt e l­
ler två j r :) studj p l" i a llm ä n n a la ro anlncn 
mm . Da re ft e r b ör jG" d e GFU. 

FörGFU finn s ann ll in te fö r a spirante r , 
men m öj li g hete r n a Rlt inrYlnm;'1 n1 o l ~va ­

ra nde funk li Dn er i sk<,de I .w de r a s C P U 
har under sö k ls. GFl.: fö,' " l'c ls a spira n Ir:' 
k o mmer på för sö k att änd ras r.. ~l g l)t ; bl a 
s kall just in i ti a lsk edet i u tbildningen fÖl' ­
lä n gas . 

FL YGLARAREN FÖREDdME 

Allmä nn a gru n d e r fö r tj ä n slell <;om flyg ­
lä r are . f ö rha lIan d c l m e lla n flyglär a r Od l 
elev samt m elod ik vid flyg utbi ldnin Re :1 be ­
handla s utfö rligt i flyg v a p nets han d bak for 
f ly gi n slruklb rc l' . H ör lii " U1"S n:1gl'a ylle r­
liga re syn plUlk ler pJ t j <i m te r , om flyglä ­
rare : 

Som f ra m gå r av n ä m nda kap itel i flygin­
slruktö r shandb oken m " "l d e n m ili l ti re flyg­
Jä l-aren inte bara vara en bra (a ra re - ­
h an skall ock så v a ra e n god ped g og oc h 
i o rd oc h h an d li ng pft (u re dö lI1e i luf­
len och p;t m a r ken . 

E ftersom rnil iti ,r flygu lbildning ar en ur­
va lsu lb ildning. sk a ll flyg lä rare n - utöve r 
a lt rätt vä rdera ele ve n s di r e kta p res \i\ lione r 
- ock s;; ku nn a i v,ise n tlig grad b idra t ill 
en ri ktig bedömn ing av e le ve n s utveck ­
li ngsmöJ ligh e(el' (u t b ildba rhet ) m ht lUder s ­
fakto rn . m ogn ad. m o li va tic n m In. 

Till d et ta h ö r de t so m ä r spe cifikt för e n 
milHar flyg~ k ol a : ~ ; l r skilt. nog a ini:u lad c:c h 
i hög grad slnJlda,d i ~Qrad dag lig v e!'k ,am­
h et. kra v P~I s tä nd ig uppnlä rk ~am h{' t pCl 
olika d e tal jer i s" v,i! f lyg - som ma r kutbild­
ni!1ge n , h ög b las tning på o rgani~a tion och 
e nskild a fö r al t i e n . fö r det a llmä!ln a , 
m er ä n van l ig t d yrb a r u tb ildn in g pa bästa 
mö j l ig a sält u ln ytt ja tillgäng liga reSUl'ser 
o sv . 



MONOTONI OUNDVIKLIG 
Det kan, kanske främst av de~"a skäl, hel­
l ~ r inte undvikas att den l'enu flyglärare­
tj änsten med tiden upplevs som monoton; 
d etl a till trots f j r hos lärarna inte märkas 
n ngra brister i e ffektivitet eller i tölamod 
oell lakt gentemo t eleve ru .::I. 

Ny a GFU llrnf"ttar som tidigare nämnts 
unge f;ir 20 prec SK 50- och 80 proc SK 60­
fly g n in g . Med hänsyn till denna fördelning 
cch !i II fart-, accelerations- och hbjdför­
ändr ingsfö rldllanden torde SK 60 rent fy­
~ isk l kräva J11e Sl , men ä andra sidan gä l ­
le r d ~n flygningen elever som redan kan 
f lyga (SK 50) och som alla har bedömts 
bes itta fill f r d sstälJande till goda utveck­
lings lröj lighetel'. 

Antal f~ t elever pe r lärare är ocksi.l rr1ind­
re än under SK 50-pe r ioderna, d v s FörGFU 
och GFU s ke de 1. SK SO-flygningen å si n 
sida utgör flyg lärarens grovarbete: flera 
elever, de allra fl esta från början på "noll­
nivii" i fr~ ga om flygk unnande, och fle r a 
presumtiva ga llring,fall, d v s fortsättning 
- I tredje dimensionen - på uttagnings­
kOfl1fll issionens verksanl.het. 

GLADJEAMNEN 

Flygläraren s dag är som antytts i det före­
gae n de mer inrutad än den vanlige föra ­
r ens. Flyglidsullagel är ochå störr" - of ­
ta mer an 100 procent stölTe ' Bilden av 
tlyglärarens arbetsförhå llanden vore emel­
lertid inte fu lls tä ndig , om inte de lill över ­
v.i.gande delE!n klart positiva s idOl'na a v 
t .i~nsten också belystes. 

Ti ll d es~a p ositiva sidor hör i fÖ"sta hand 
k iin sJClll av alt vara produktiv ech tillfreds­
.tlu llclsen att u r c H "diämne" kunna for­
m a en ny förare - med allt vad det arbe­
let innebär av personligt engagemang och 
lIy l tja nd e av eget kunnande och egna er­
farenhe t~ r. Vidare innebär flygJäraretjä ns­
len rika möjligheter till ständig förbättring 
av den egna flygskickligheten och t ill att 
fortlöpande kunna bibehälla mycket goel 
fJy gt rim. 

D flyglä:' a rc som ocksii utnyttjas i öv ­
r ig lmdervisn ill g vid flygskolan - i flyg­
elie r markä mnen - f ar härigenom vidgade 
kU!1sk aper, vana a t t planlägga och genO!l1­
fÖ"a Ip.kt ione r och övningar , ökad kontakt 
med el everna o s v - a llt av värde i sig 
och för den egna utvecklingen. 

ÄVEN 32 OCH 35 
Undel- senare el I' har ocksä f lyglärarnas 
kontakt med krig sl'lyg planen mer regelmäs­
sigt än förr kunnat sätlas i system. Delta 
g,l lle r intE' bara de .f lyglärare vilka som 
föra re ingå r i krigsförbanden u Lan ocks~ 

andra flyglärare. som har flugits in e\ler 
iltel'influgits på f lygplan 32 Lansen e\ler 35 
Draken. 

Vi ssa larm'e, bland dem skolchefen och 
slalJförelrädande skolchefen, är beor draele 
lill rege lbund en flygljänst pa Draken. I 
framliden torde denna konta kt ocksa kom­
ma alt gälla flygplan 37 V ig gen. 

Det är en gammat sanning a tt fl yglärar­
na väl bör känna till de flygplantyper, p~ 

vi lka eleverna kommer att fa si n for tsat t a 
utbildnin g. Tidigare har mycken skada 
gjorLs a v rykten, oftast ogrundade, onl 
"farliga" egen,kaper hos vissa fly gp lanty­
per. Eleverna har rätt alt av sina flyglära­
re få veta vad som väntar dem vid inflyg­
ningen på krigsflygplan. 

liS-KONTAKT VIKTIG 

Det är också v iktigt - f ör bästa möjliga 
resultat av GFU - a tt det mellan FS och 
i första hand TIS-flottiljerna ständigt upp­
rätthå lls en god kontakt för ömsesid igt er ­
farenhetsutbyte. Så s ker nwnera och det är 
för alla parler bäde nyltigt. och stimule­
1'ande. 

Ett annat t ec ken på FS:s tid sm edvetenhet 
är att - med början i är - aven officerare 
ur F5 nu kan ra genomg~l divisionschefs­
kurs vid flygva pnet s bomb- och skjutskola 
(FES). Av nalurl lg a skä l m åste kursen d ä,. 
inskränkas till teoriskedet; d e .' p r akti ska 
delen är födagel till FS . lnflygn in g p;\ fl yg­
plan 35 sker för FS :s för sta FBS-elev sena­
re under aret. 

Därmed är fly ..,;skolans alla divisionsche­
fer med ställförelrädare inf lugna p;; Dra­
ken - moelerniseringen är d" ocks,) i detta 
avseende ett fullbordat faktum. 

INGEN SINEKUR 
Alt leda oeh övervaka verk~arnheten vid 
flygsko lan, denna s tora och in tensivt syssel­
salta fl ygutbildningsenhet, är sannerligen 
ingen sinekur. Den tid är förbi då en sko l­
chef - iklädd s ittkäpp - i upphöjt lug n 
kunde spat~era ii f lygfältet och inspekteTa 
verksamheten. 

I dag ar utbildningsuppgifterna flera, 
större och mera komplicerade och bl a 
personalläget mindre förrn,~n\ig t än förr. 
Men en sak är säker: al'betet är be,de säll­
synt stimulerande och rikt g Ivande och den 
anda och strävan till goda prestationer un­
der trevliga former, so m alltid klmnat för­
knippas med FS, lever a lltfort kvar. 

Här skal l och fär vi f lyga fö r flygningens 
egen skull - utan de operativa förbandens 
h ä rda styrn ing genom teknikens och tak­
tikens krav. Vär uppgift är at t leda och lä­
ra un ga män till ett av de främsta bland 
yrken -~ flygarens. I den uppgiften del­
tar inte bara flygskolan s personal utan ock­
S", direkt eller indirel<t, alla vid FS verk­
samn13. 
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För flcTtal ~ t av o~s ~ir K ungl. Krigs­
flygskolans val spr ', k - DOC ENDO DIS­
CIMUS - en levande realitet: man lär 
genom alt lära andra. Sa nytljade för ­
nyas stä nni gt yrkeskunskaperna - en 
bättre llpPS'ift än den lni.litärc flygbra­

rens är svar att. finna. • 

Thomas Trotsman 

' .. 

• 	 Ovan ' Va,d~fulJ vlnterutbild- O­
nlng ä, bl 8 all klara sig 
eller fallskilrm.utsprång j Ö 
rjöltlerrang <> TrMgl ' har er 
det blivit fbr IJungbylle,nn O: 
I såväl lufl SOm pa mark, " 
Nedan VInkas en SK 60 ror- i' 
. Ikrlgl In linjen pa lank- er 
nlngsplllttan bland övriga C 
kamrater. <> Mellan p"ss"n a. 
finns .kal till hJktsutbyf. m 
efter nya erl8r~nholer. Nå- J 
gOl som en alerl .. splranl 
talJan försumma, 

;t-. 



'/( )~( För att undersöka möjligheterna att reducera det antal 
värnpliktiga som, utöver omsättningsbehovet för krigsorgani­
sationen, ingår i den årliga värnpliktskontingenten (den s k 
B-delen) har studier inletts vid F1, F5 och F17 med början 
vid F5, d v s Krigsflygskolan. Målet för F5-studien har varit att 
undersöka om flygstationstjänsten kan organiseras så att er­
forderlig flygtid kan produceras utan biträde av värnpliktiga. 
F5-studien genomfördes aven rationaliseringsgrupp ur flyg­
materielförvaltningens underhå"savdelning. ~ ;Al iI 

S
tudiegruppens försla g fra mlades 
höste n 1968 och innebär i korthet 
att de tv,l basko mpani erna ersätts 
nv en f1ygstalionsorganisatio n med 
en stationschef (1:e verkmästare) 
i to p pen. Till dennes förfogande 

stalls en expedition för per so naladnl ini ~t w 

J'ation 111 n1 snmt en linjeche f för led n ing 
av tjäns ten pa tankningsplattan där SK 60 
betjänas. 

Fig 1 Unde r s tatioll seh clcn lyd er vidare et t 
nntal (ma x fem) hangarenheter rned i prin­
cip en h anga r chef ( 1 :e verkmästare) i spet ­
sen för varje h ;) ng~lr. Princlpski~s över den 
(örC'! lagn<J organ itiationen framgar av tig. 1. 

Förslage t in nebä r vidare att 168 värnplik­
ti ga mekan iker ersä tts med 22 alternati vt 
4:l fast anstii Ilda. D essutom kan 56 värn­

Stotions<:t.fII 	 Il p likti ga - under utbildning ti ll mekaniker 
- dras in . Ersättninge n av sammanla gt 
224 vä rnpliktiga mot 22 fast a nställda för­
u tsätter at t fl yg utbildninge n vid F5 nor ­
malt ske r u nd e r fyra pass p er dag menII Fpt!,nje SI< 60 :1 Expedition 11 även a ll anta let ilygpa ss per dag periodvis 
kan ökas till sex (sc x - fy"a pass- , ystem). Ett 

." 	 renod la t fy ra-pass-system kräver enl. st u­
diegruppens fö rslog att de värnp lik tiga er­
sätts m eel 43 fa st an s tällda.II II 	 Studj egru ~)pen s förslag ans;lg;:) så genotn ­II II 

l gripande att chefen fö r flygvapnet v ille 

1
11Hongor l Hangar L Hangar 5 

JII Hangar IiII HQI1gor 1 pröva organ isatione n innan ett definitivtSK 60 SK 60 51< 60 51< 60 SI< 501111 fö r slag framlades . Skrivelse h ä rom insän­
des t ill vederbörlig myndighet. I de nna 
s k rivdsv för e slog CFV att provet skulle ut­

l:: 
för a .,,: i samr{ld ITIed 	 Utredning en om h and ­
räc imingsv a rnplikt iga ( UH), Försvarets r O­
tional iserin .~., institut (FRI) och Försvare ts 
mater il ' lve r k . Anh,i llan beviljades a v rege ­
ringen ele n 25 april 1969 i enlighet med 
fra mst~ltning 111e n 	 rned den reservationen 
att pro vet skull e ut föras inom ramen för 
vid Krigsfl ygskola n anställd personal. För ­
sbkstid en begränsades intill den l ok tober 
1969. 

FöRSöKSVERKSAMHET 
F örsöks verksamheten började den 19 maj 
1969 och fö rl ades ti ll 2:a baskompaniet, 
vars ha ngarenheter 5 och 6 o rgani serades i 
pri.ncip helt utan vä rnplikt iga mekaniker . 
Några värnplik tiga 	 fann s kvar men de re­
presenterade de civila materielmekaniker 
som enligt stud iegruppens fö rslag sku lle 
t illforus organis~ ltio n en m en som inte fic k 
anställas under tör sökstiden. Personalstyr ­
kan i hangar 5 och 6 utgjorde s a v : 

4 fl y g planmästare. varav två hangar­
c he fer. 
e lmästare , 
materielmästare, 

41 fl ygh 'k.rikc r, 
l civil Lör r;idsman , 

7 civila nlaterielmekan iker (represen­


terade av vpl) . 

a 



Studier vid F 5 

för rationalisering 

av värnpliktiga 

Utöver hangarpersonalen ingick i försöks­
organisationen en flygplanrnästare som lin­
jechef SK 60 och en flygplanm ästare som 
chef för en nylm'ättad planeringsdetalj v id 
kompaniet. Dessa bäda chefer tilldelades 
vardera en flygtekniker som ställföreträ­
dare . 

Erfarenheterna av denna organisation 
blev beträffande SK GO ej så goda. Det vi­
sade sig att alltföl' m::mga flygtekniker 
bands vid llnjetjänsten och att tillgänglig 
personal i hangarerna ej räckte till för all 
klara serviceuppgiftema. 

Icke flygklara flygplan hopades i hanga­
rema och tillgången p~ SK 60 blev nästan 
katastrofalt dålig fö,' f lygsko lans räkning. 
Bidragande orsak härtill var det dåliga ma­
terielläget (brist på reservdelar och ut.by­
tesenheter) . 

TANKNINGSPLATTAN PROBLEM 

Organisationen på tankningsplatlan var ock­
sa den för snålt tilltagen . Avsikten var att 
en f lyg tekniker skulle kunna klara 1,5- 2 
fpL Det visade sig ~tt detta system blev 
alltför pressande för teknikerna. De an såg 
dessutom att de satts att sköta alltför okva­
lificerade uppgifter, medan arbe ten av me­
ra kvalificerad natur fick vänta i hanga­
rerna. 

Erfarenheterna blev dock inte enbart ne­
gativa . Den inrättade planeringssektionen 
visade sig fylla ett klart behov och fick 
ganska snart flygplan- och motortiIlsyner­
na under kontroll. Tjänsten i hangar 6 flöt 
utan större olägenheter och flygskolan 
kunde f a det antal SK SO den begärde. 

För att rädda flygtidsproduktionen på 
SK 60 beslöt chefen för flygvapnet att ett 
mindre antal värnpliktiga skulle tillföras 
organisationen främst för tjänst på tank­
ningsplattan. Därigenom kunde flygtekni­
ker frigöras för serviceverksamhet i hanga­
rerna. Sä skedde den 5 juni. Organisationen 
pä flygplanlinjen ändrades så att för varje 
lanknlngsstation om fyra flygplan avdela­
des en flygtekniker och fyra vämpliktiga. 

Denna omorganisation fick en gynnsam 
effekt. Flygtidsproduktionen ökade, den 
nedåtgaende kurvan vände och flygskolans 
behov av SK 60 kunde efterhand tillgodo­
ses· 

FöR KORT FÖRSOKSTID 

Den 20 augusti 1969 föredrogs resultatet av 
för,öksverk.ulIlheten för chefen för fly g ­
vapnet. Därvid framfördes att den försöks ­
organi sation som tillämpats frän den S ju­
ni ansags effektiv och överlägsen den or­
ganisation som gällde före fönöken. Man 
producerade nu mer flygtid med mindre 
personalstyrka. Härtill hade även den in­
rättade planeringsdetaljen verksamt bidra­
~t. ~ 

P........I.t~ 


Olf 1 
UoII (wd.rllkor I la 
R. fpl 10 
-" .. ~ 15,-< . ml,l 
el. (frd,mon l 
Vpl 72 
el. mlrlmek 15 

Sca 201 

Kompch (kn l 

II, 

Flygstnch ('6r.) 

F11!1. t nploneri"9
Plan.rore Ifplml 
Stf .," ll'el 

II 


l) Bttjbn.r b••n Hl 2) B.ljdn.r ·•••n Hl 3) 8el)on.r o••n HS 

• Principskiss över baskomparll , 

Fig 2 

II ft.rsonalr.da""Siin 
SI.b~"off {f j J 
Skribi II 

j
IIFPllin • SK 60 IILinJ.ch IIplm I 

511 Iftt)4_ 

Hangor l Hongar 3 flo"llOr t H.ngor ~ H.ngor 6 

SK60 16., SK 60 1S SI sK60 16 st SK 60 2' st sK60 1.2 si 

HangO<1:h 
(1.mtrtml 

H.nsarch 
Valanl 

Ha ngurc h 
1. ym 

Hang.reh 
l. fplm Hr?;r~ 

Fpll. 
Mlrlto 11 

FpUo 
EIID 21 

Fpll. 
MtrIt. 
Ett. 

~!:~. ~M)[110 

Fptto 

9 



ö 
...ö 

Försökst iden bedömd"s d ock alltför kort. 
CF5 föreslog att de n , ku lle förl ä ngas och 
"Il fö rsöken skull e vidgas at t. omI~ la h e l,t 
fly gsta tionen . Han vi ll e ;;ve n anstä lt a ett 
antal civila fly ,glnekon iker för att prö va 
dem i organisationen . 

CF5 jJresenterade vid fii red ragningen fy ­
r a alternativa organi"ltionsföt'_'lag med föl ­
jande innebörd. 

• Alt. A : Organ isation med ca 90 vp I i 
Iin jetj änst och materielljä nst. 

Alt. B : OI'gön is, IUon med ca 60 vp l i 
linje 1jän~t n1en med civil per­
sona l i Inatcricltjtinst. 

Alt . C : O r,i.!atlis;){ ioll ut an vp l. 
Alt. D : Tota l 'lle rgöng till d cl g anllfl 

• 
•• 	 sysff'm et med ca 160 vpl i le k ­

rusk tj än, 

CF5 förordade alterna tiv B samt önskade 
d ä r u töver a tt ,m tal t flygteknike r vid F5 
skulle ökas fö r all f " fu ll effek t på orga ­
r i :.:ationen. 

Chefe n f ör flygvapnet god tog i princip 
CF5 fi),.slag a lt gä lla und er en for Isa tt för ­
si.kspedod. Någon s törre ökning av anta ­
lel J1ygteknike r var dock in te möj lig un­
d er för söksperioden . Frams tä lln ing oo! fort ­
sa lt försöksverksamh et samt om t illstånd a tt 
C)ns.t~lln nl(l x 17 civi1a rna teriehnek aniker 
i~jord es till rege l'i llgen . CFV :s begäran bi­
fii lb. F örsöksverksa ,nhelen utsträck'cs till 
l j u li 1970. 

OMORGANISA TlON 
Den l oktober 1969 omorgan iserad es d c båd a 
b;} ~konlpanie rlla t ill etl k on1p ;,trll e ll } för­
::ök lTIo deU. P ri tlcipsk iss över organisationen 
vi ,as p h f ig 2. 

Civila mat er ielmekaniker alhUilldes den 1 
december och utbildade, till bogsc rfö rare 
och pum pagg regat nlekaniker. Utbildningen 
va r avslutad den 19 d pcembpr. Vid d en tid­
punk ten h ad e en und e rkä nts och tva s lu­
lat p:. enen b e1!ära n . De lV<-l si tnämnda ha­
de fatt mer löt a :1de civil a arbeten , Under 
1970 har en lygtc kn iker tillförts F5 från 
F3. Ny an, täJlni ng av två civila har sket t. 

Ant a let vpl h~l' efterh and minskats . F"an 
ingnngen av ilr 1970 inkallas endast ca 20 
flYlllllannoekaniker pe r inry ckningsom g.'i n g. 

I fö rsöken har även inletts a t g~ rdel' för 
at t förbät tra arbetsm iljön. Under hösten s 
lopp ha,. sålund a buJlerprov utförts pi' 
lankningsplattan. Re sultatet var ganska 

• 	 Cå, l o,sla'l~{ o!J11110m komm", InI" Set 
Ylcc"iYS~lof SOm tc:\nknlng ch andra 
OIJP.: yncr rep.Jfc1t1oncr m m BtI kotas 
av viHnphkllga ut;:.n DY slammjlnstall d 
t ~klllsk elvIlp 'I onal B konIlngenien 
vpl avses bli t!rsatl 

neds1ftende men väntal. Bulle rnivån är 
onorrlla ll hög o ch kr äver atl ätgä rde r sna­
,.a.., t vid tas för a tt ;'\, tadkonlma drägligare 
arbet störh öllanden . Även k oloxidmätningar 
har utför ts . Detta prov visade inga fa rliga 
lendemer men proven k ommer att fortsätta. 

GOD EFFEKTIVITET 
Den nu prövad e organi sationen har v isat 
,ig vara fLm klionell och effektiv. Flygsko­
lan har i stor t se t kunnat fä de t antal 
SK 60 den beg;:i r . Anst~ Ilningen av civi la 
rnater ie lmekaniker l1ar utfallit posilivt men 
medför visst u tb ildnings bel10v v id nyan ­
'1äIln ing . Den gemensamma materieltrop­
pen rö,. hangar 5 och 6 har visa t sig fö r 
knapp t tilltagen i f r&ga om personal. Hang­
a r 6 bör tillföras n~gon för stärkning pu ma­
leri e lsidan. 

Civila 
tekniker 
istället 
tör vpl 

minskar 
avsevärt 

utbildnings­
behovet 

Bris len på reservde lar och framfö ,.a llt 
utbytesenheter har inte nämnvärt förbä tt ­
rats och inverkar negativt pil flygtid spro ­
duktionen. Trots detta kan i dag ca 40 
SK 60 och 30 SK 50 plus reserver ställas till 
fl ygskolans förfogand e . Detta vittnar gott 
O!l) organi sationens funktion och markper­
"onaiens effek tivitet. 

Erfa renh eterna av flygning under sex 
pa" per dag med SK 60 är negativa bade 
fr"n fl yg - och marksynpun kt. Arbetsvoly ­
m~n ök a r och fly gp lanen slits hiirdare med 
fler anmärkningar so m följ d. För persona ­
len innebäl' sex pass dessutom att avlös ­
ningssys tem maste t illgripas samt att bulle r ­
problemet ökar . C F5 ha r därför tagit stä ll ­
ning m ot den av utred ningen framtagna or ­
gan isa tionen enl sex - fyra -pass- system. 

H uv udfragan om flygt id sproduktionen 
kan bedrivas utan b itr äde av värnpl iktig 
personal kan besvaras P't följ ande sätt. 

FÖRSÖKENS FACIT 

Försöken har vi sa t att det kO 'ävs biträde 
i stat ionstjäns te n av mindre kva lifice ­
rad persona l. Antalet är beroende av f1 yg ­
sku lans be hov av flygplan. Detta behov va­
ri erar m~n kan be tr SK 60 sägas ligga kring 
40 med p lanerad elevtiIlg{ong. Härför fordras 
d ;"t 40 hjä lpmekaniker plus ca sex för re ­
servflygp lan. Om man därtill lägge r en re ­
serv fö r bod ovaro på 24 proc, d vs 12 
man. b lir to ta lbeh ovet för S K 60 s:a 58. Be ­
tjnning av SK 50 kräver ett tillskott om ca 
sex nlan. 

Fö r tj äns tens del tord e civ ila kunna an­
vä nda, för d elta arbete likaväl som värn­
plik l iga . Behovel av v pl bl ir något slö r­
r e . Delta ä r beroende av att de vä rn­
pliktiga mekanikerna förutom borto varo 
p g ~ sj ukdom, ledighe t osv m~ste lämnas 
fbI' andra- skedesulbildningen. Den störs ta 
nackdelen med vpl hjälpmekaniker vid F5 
ar sil ledes det ständiga ulbildningsbehovet 
för enbart fredsproduklion. Ett utbyte av 
d e värnp li k t iga mot civ ila skulle högst av­
sevä rt minska detta utbildningsbe l10v m e n 
inte helt e liminera d et. 

Stlldiegnrppens teoretiskt framtagna 
för slag a lt utby ta lG8 vpl mot 22 a lter­
n a tivt 43 fa st anstä lld a i teknisk tj ä nst 
tord e av d e prakti ska proven att döma 
vara för optimistisk!. Slutsiffran kom­
mer m ed all säkerhel alt ligga högre . • 

Rune Hallander 
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'i\.; " Den allmänna skolan ske/II kunna tillgodose behovetKompletterings­ av kunskaper for den enskildes yrkesverksamhet Av 
manga skäl racker skolan for narvarande inte for att till 
fullo klara alfa yrkesomraden . Inomverksulbildning fore­studier 
kommer därfor Inom manga st8t1iga sektorer, bl a J flyg­

• 
vapnet. Vid Forberedande läl/flygarskolan (FOFS) far 
vissa av flygvapnets yrkeskategorier kompletterande un­
dervIsning I al/männa laroamnen for alt kunna g8 Vidare"munkmiljö" • • • iill respektive fackutbildning" 

A 
o R 1960 FLYTTADE FöFS frän 

F2 i Hägernäs. där skojan ver­
kat sedan a,· 1947 . till F5 och 

Herrevadsklosl2r . Ett. omfattan­
de ~ll'bete ha d e ägnats ilt att 
forma Oln det ga...·rTl la etablisse­

rnang2' t, n1ed allor fr a n IIOO-talets munl(­

klost e r. till de ss nya funkti on. Den f d re­
montdepan visade s ig vara en lä m plig cch 
trivsam miljö l'ör de modeL'la " rn lJ.n karna". 

Tio ar hal' nu förflutit sedan in flyttning ­
c Mer ä n tusentalet, r.. oga raknat 1.042 
el e ver. hal· till dags dat~ m ed breddade 
kunsk aper ga lt vidare i sin utbi ldning in­
om flygvap n et. 

Skolan s up pgift är att ge eleverna komplet­
te rande ll nd(' r vi~lin.g i allmänna lä rO<l lll ­
nen. P a rall e lll lö pe r miJitarutbildning och 
f. sisk t r~i n in g . Ele verna är inle kommende­
rade t ill ilygtj ilmt under FÖFS-perioden. 
men flygning fjnns jJii sche",a !. Avsikten 
]li ed FÖFS-flygningarna är at t eleverna 
skal l behalla konta kt e n med flygtjänsten 
under sina studier. 

FÖFS organ isation har sedan hösten 1968 
d~tta utseende : 

Som syn0s iiI' ansvaret under C F5 upp­
del~t fackm ässig t mellan cheie:i för skol­
kompaniet och st udieledaren . Chefen [ör 
skol kompaniet svarar s;:ilede :) (ör allmän­
militär u tbildning. fysisk fo stran samt ad­
mini str ation (elevernas red ovis;ting . för ­
läggn in g . förp lägnad m m). Studieledaren 

• Munkan elUlrlngnrna, förläggning, led e r undervis ninge n i allmänna läl'oänUlen . 
(f d boslad rör ,emonlryllo, l , 

Fn3gor av gemensaln natur lö~es 5amar­
bets viigen. 

Pe rsonalresurserna bestar aven officer, 
tva underofficerare. ett underb~ fä l, enFOFS 
idrottslärare , tjugotvå civila lärare - var­

• Borgen - nuyudbyggnaoen pa Herre 
aven aven tjänstgör SOln studieledare, ('tt""d.klo. ler FörlBggnl ng lö, ,vaarlngomo 


och ' .trllarn'" . T h • bakIIrunden ses kd skrivbiträde, vaktmästare, l'urrådsman ~all : ~ 

poll@, el! s Idookapp 1111 den ur pru ng nagrå värnpliktiga . 

Ilg. klos,o,kyrkan Inln år 1ISO, 'Dm ~Ier­
 Antalet elever är, när detta skrivs, sum-In vigdes 1963 IS."tlq~1 minSiA 'yrkA" 25 

ma 123.• 'tlplal$er l 

ANDRAD STRUKTUR 
..'".. Förkortni nge n FÖFS står som nämnts för 

"Förberedande fältflygarskolan" . Denna be­',;Y{;':\, 
nänming läcker eme ll e rtid numera inte he ­
la verksamheten , da elevkå ren även beslå r 
a v andra kategorier än blivande fältflyga­
re . Hösten 1962 förlade~ korpralskola stril 

t 
,~ (st r idsledning och luftbevakning). skede 1, 
il till Herrevad&k.loster . Befälselever stril till ­
O kom i bilden. I september 1969 började den.tl 

första komple tt erjngskur~en för trafikle­
';:' dareIeveI' vid FöFS. Dessa b~da kurser 
(j 

:0 Komm er a 'l allt att doma att fortleva vid
,Q 

, kolan . Eleverna är i da" u ppdelade på 86 
Ö fä lt flyg a relever. 31 b ~f<;J s lever och 6 tra-
O f ikl edarelever. ~.. ,, 



FOFS 

TIMPLA NER 

F Ö F S 

Svenska (Sv) . . . . . . . . . . . . . . 

Tv'-l iir
TL­ STRIL 

___ F Ol"!' l a i,ll"et Andr:1 å re t 
k urs Ett ilr

Gy mn­
, Ina turvensk . linje 1) "'"'Iung 

" . .. . . . . . . 9 44 6 5 

... t; t bild l li n gsgang~n ä r fldsrn~)ss i g t inl agd i 
ett norm ;llt lii. <:;;u 01 d h ösl- C; dl vårt 'rnlin 

Sc"'\:11t :j()!llmarperiod . En ro.nct anteckning: 
femdagarsvecka inför des hö ste n 1969. 

V f'rksam helen Olnfa ltni n g ( tim planer) 
fr a mll ;')' av v id ~ laende tablå. Undervi s ­
ninge n äger rum en li g t f ;:lSl veckoschen lä 
m ed klassv is indelning. Huvudämnena är 
sve nska, engelska, malema t ik och fysi k. 

TVA KATEG ORIER 

F ä ltflygare ie vern a ko mme r 1"1'8.n ti o veckors 
förb"reda nde gru n d läggande ((yg utbildning 
(FörGFU) vid I1y ~skol" n oc h rycke r in till 
FöFS med en o mg[l n g i a v ril Gc h en i n o ­
ve mber. Beroende frams t pa t idigare s kol­
u nde rbygg nad d elas eleverna upp i !Va hu­
vudk 'ltegor ier, E l och E2, Ko lego ri E l g; Il' 
ett och ka t E2 IV;:I läsa r vid F öFS. 

SO lll !11arp eri odt::l, d v s frå!l mitten a v ju­
ni till nli Ue ll jsJu l et av a u g u sl i. da de ci vila 
la l'ar na h:n' fe rie r. utn y Lljas för rent lnili ­
Leir verk sam h et. Då inlånas y tt erliga re in ­
struk töre r ( Iru pp utbildnre) era n F5 special­
ko mpani och andra flottiljer. De två förs ­
li , veckorna utny!t jas för fo rtsa tt form ell 
militärutbildning. D ii rp; fö lj er Ivå v eckors 
tilW mp a de markstrid sövningar vid n ågo n 
lämplig öv nin g splats. 

I il r g enomförs denna utbildn in~ v id F17. 
Elevp.rn a för läggs d å i Fl?: s mark s trid s ­
övn ingsomrkide i täItb ivac k oc h u t sp isa 
i ältmä s.f) ig t g enon1 k ock- och kom m i!'isa rie­
skola n s (örsor,g. Övningar na omfatt~ r skju l­
ning av o li ka sjal'( , le rrä nglj ii n st, spanings ­
pat rull s verksnm h <'t, f lyk tläv lan oc h fäll -

Engelska (E ) .. .. . . .. . . .. . . . ... . . . . . .. 
Tys ka (T y) B-sp"'lk ' .. .. . ... .. .. . . . . . . .. 

F ranska (Fr ) C-spr~lk ,. , " ., . , . . . . . 

H istoria (H) . . . . . . , .. . ., . 

R el ig ionskunskap t R ) . . . . . . . . .. . . . , ... . . 

P s.\'kolog i (Ps) . . ... . . . . .... 

S a m h ä Il sk u n sk ap (Sk) . , . 

Mn t ina tik (Ma ) .. ' . .. . . ... .. , . 


Fy sik (F ) . . .. , .. . .. " .. . , . 

Ken1i (Kl . . . . . .. . .. . . .. . ... .. 

B iolog i ( Bi l 3) 

T eckning (Te) 


Kons! - och Musikl lis toria (KM) 

Et ik t E L) ulby t s undc>r v I mo t E rg 


8 3 4S 6 
3 -- 5 3 

- 3 4- -
2 2) 2 2) 2 2)- 2 

-1 l- -
2 2 l -l 
S 23 2 2 

11 7 8 ? 7 
6- 65 6 
2 2 -- 3 
l l l l-
1- l- -

- l l1 -
- 35 - 39 - 39 - 39 2 31 

Mil i h rulbild n ing (Yl i I .. . . , .. .. .... , , . ,l 2 2 2 9 
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tavlan mm. Sludiebesök (KA2, örlogsv ar­
vet m m ) samt id rolt och bad tillkommer. 

FJALLMARSCHEN 
D e narn1a s t iö lj ~ nde tva veckorna äg na s 
'It de t slo ra k o n d itionsprovet - fjällmar ­
schen. P ä .Ill<J. nd ags1norgonc n l<l:-:.lar sko ­
la n in s ig med f ult utru st ning (ca 25 k g 
IJack nin per man , innehå lla nde bl a tva­
mans tall och proviant föl' hela liden ) i ett 
flygp la n Hereules oc h f ör fl yttas på cirka 
tre t immar rr ~1I1 F5 till Ki r un a. 

En g rupp tran sporteras sedan dire kt upp 
j fjällvärld e n och gen omför en [jä llrna rsch 
på cirka 12-15 mil. "Höj dp unkte.n" i iir är 
bestigning av Kebn ekaises sy d topp. D en 
andra gr uppen fortsätter de försl" tre da­
garna med markst r idsutbildning i j ägarsko­
lans övnin g stetTang i Kiruna och gb r där­
efter ut p" en b lt,ore fjä llrnar,ch under 
5-6 d agar. 

"d"ll"'II',ldl I 11\ 1 ui 1,lra r" 1)f\1\1 "n:lndl 
'I 4 • \ , I rI I T . 11' .... ~. r ".1 ", I . 

I "'\1'1' , ....k.1I il '1' IjH IUHh,... l/!l"Ir ...... 
k l/III;' H J 
\1.11111, ... 1, ,) 1111 I "' t jP" 

Si sta d agen ägnd~ a t studiebe~ök i Kiru­
na (LK AB, kyrkan m m ) samt i Narvik 
(järnmalrnshamnen m m). H e mfärden till 
efterläng tad e mjuka sänga r och lagad mat 
sker t e rigen med Here u les. 

De geno mförd a öv ningarna brul< ar lned~ 

f öra al t eleverna är väl rus tade för d en t re­
veckors semeste r sorn sedan fö ljer ... 

FlOTTILJTJANSTGÖRING 
E fler de nna dE'J as e l everna upp i grupper 
on1 cirka t io i va rje för en veckas tj änst ­
göri n g vid flottilj. A vsikten är a tt eleverna 
då skall bli vä l or ie n te rad e om d e n kom­
mande arbe tsmil jön . 

I slu et av augusti börjar å ter en ny 
h östtermin, Befälseleverna i stridsledni ngs ­
tjänst rycke r in omkring 20 augusti . Den 
för da veckan ägnas å t orga nisati on , ut ­
ru stn inR och kon cen tre rad mi li tärutbild­
n in g, D ;;rerter vidtar introduktion till stu­
dierna , som seda n löper över h e la läså re t 
Ined aV l) 11 1tn ing i början a v juni. l\1:ed j äm­
na mell;mn l.Ol finn s s tudiebesök inlagda. 
D ess.a o :1ua Uar n lso r till olika s trilanlägg ­
ning m- 1!l ' 50 och 111 / 60 sam t besök v id flyg­
f lo ttilj f ör or if'ntering om f lyg tj ä n s t, bas ­
t jänst och r "botförband. 

Om kri ng l apri l gör hela kursen en resa 
med tran , porUlygplan till StOCkho lm och 
F2. Här fä r eleverna under t Vc"l dagar en 

M .. d .p.de och 
~kovel 'an m an 
l il '19 QVt!f A l· 
11P.51ö1ure om 
m an ha r ert bat 
av nagol laq. 
lor,.,as 

• 
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• Magl.le, Slen-Inge S,en'50n 'håller millIe!' undN en 'yslkle~llon I klAn 102e. 

ingående inLrcduklion Ull kommande ut­
bildning av sina blivande lärare v id F2. 

HARDPLUGG FÖR TL 
Den nyaste kategorin, traEikledareleverna, 
bes lår av äldre fältIlyga re och flygnavi g a­
törer, som under ett läsår bl a skall p lu g ­
ga in gymnasiekompeLens i engelska, sven ­
ska, m atem atik och samhällskunskap . Kärvt 
för dr'n som inte tidigare skött eAU (ci­
vilan~tiHlningsutbildningen)!! Arets kurs 
tycks ha det jobbigt. men verkar samtidigt 
finna sig väl till rä tta med studierna. 

En vecka per termin åker e leverna ut på 
grönbete till sina respektive flottiljer för 
att fullgöra fl ygtjänst. Efter vårterminens 
slu t vidtar så fackutbildningen vid Flyg­
vapnets trafikledarskola, FTLS, F2. 

Vardagslivet vid sk olan är trots schema­
bundenheten och pluggandet tämligen om­
växlande. Flygning. idrottsdagar, studiebe­
sök och föredrag i olika ämnen av civila 
föreläsare förek ommer Tned jänlna mellan­
rum. 

ING A FRITIDSPROBLEMI 
F ritidsverksamhete:1. har sL'::l r o mfattn ing ceh 
livligt deltagande. I sektionerna inga r bl a 
sAdana aktiviteter som idrctt ( to lv grenar) . 

• Lunch ~ur••",. 
ho. eller 
bat1rc , Ab 
boUer, en 
, d .1.llbY!l9nb~ 
gom numer In 
nehallcr fOr utom 
kök och matsa­
lar dessulom dl 
verse kliJs,rlJm 
saml IV.rk- och 
kemllnstltoUo­
ner 

IoLo med. ege l fotolab, m e dell fly g, motor 
med egen verk,tad, bridge , j udo och mu­
sik. FöFS brukar norma lt halla s ig med 
ege!l. orkester av god kvalitet. 

Idro tLsan li:i..ggningarna vid skolan samt 
tilldelningen av idro lthl'lIa teriel ger goda 
möjligh e te r att ut.öva snart sagt 1I1l sorts 
sport. F5 har t o m egen golfbana (nio hål) 
som oc k S<! fär nyttj as m ol en ringa avgift. 
Sommartid kan man dessutom lö ga sig i 
Ljung byheds förnämli ga f riluftsbad (50 m 
bassjng) som ligger ett sLenkas t fr5n Her­
revadskiosler. Om man in te [öredrar att ta 
sin ägandes bil cirka 4 mil till den sa lta 
böljan vid kusten. 

GALLRINGSHOTET .. _ 

Problem finn s öve rallt, &, äve n vid FöFS. 
Gallringshotel spökar alltid, sä rskilt för 
fält flygareieverna. Vid FöFS sker enstaka 
avgancar av v<lri(:'rande s käl , men GFU och 

FO S 


fly gsko lan l in ns i bUckEanget. Flygni'1gen 
"J,d FöFS fbr tyvärr ",-i JIan tilll'äcklig om ­
liJttning" V~ldl'ets n1 ak l 2r, undE'~' vi ntern 
ranska onadiga i S k jj ne. sarn t matE' del!~ige t 

<~ tter ofta käppar i hj u l~ t. 

Ett ökand~ ant,iI elever gifter s ig oc h far 
g"an ska besv~.irljga försö:'jningsproblem med 
alt t ex betala hy ra för familj e n s bostad. 
De gifta elever som bor inom rimligl av­
st[lnd från skolan får numera. enligt nya 
bes Lämrnelser bo hemma under FöFS-perio­
den. 

Konditionen är i genomsnitt ganska då­
lig nät· eleverna rycker in t ill F5. D e t ta 
iir lyva rr en allmän företeelse i dag~ns 

:;:';lmh.~lle. Mycken möda läggs dock n er för 
~( t under utbildningens g å ng "la upp flå­
set" på var och en . 

FÖFS-LlVET GANSKA GOTT 

SlutvinJ etlt, n ger vid handen att livet vid 
FÖFS ter sig g a ' lSka gott . L i te till mans 
flmderar vi väl da oc h d;l över vad som 
kan ligga .i stöpslev en . Fä kodare sikt kan 
man I<a nske sp~ att arbetet med ny fr eds­
organ Lsa tion k an inncbäl"a en o;:; anunanstag­
ni n g av flyg skolnn och FöFS till ett utb ild ­
ningspaket in orn et t och sa rrml a ansvars­
område. På läng re sikt är det svårt alt s ia 
OI11 vad t ex del nya allrnänna skolsysteJlle1. 
(grundskola, mpllanskola, hög s kola) kall 
innebära .för FöFS fortsat a verksamhet. 

Tlil s is t bara en liten ön.skan : lämr,a 
g :jn,a förslag till nytt och trevligt "amt: 
p, skolan, i stäl,et för FöFS I • 

Sven H/hd 

fo.o ! boric boden 
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