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Forsvarets materielverk

enom riksdagsbeslut skall Forsvarets Materielverk inrattas

fr o m den 1.7 1968, varigenom Kungl Flygforvaltningen och
ovriga materielforvaltningar samorganiseras till ett gemensamt
verk. For flygforvaltningens del innebar detta den senaste av
atskilliga omorganisationer sedan flygvapnets tillkomst. Vad
som forblir ar flygforvaltningens — fran 1 juli flygmaterielforvalt-
ningens — standiga uppgift att anskaffa och underhalla den bas-
ta flygmateriel, som véara resurser mojliggor.

O Flygforvaltningen har i princip tillstyrkt det gemensamma ma-
terielverket. Man har gjort detta efter omsorgsfulia overvagan-
den av fordelar och nackdelar for forsvaret. Man har forsokt att
se framat och téanka sig in i de uppgifter, som kan kravas av vart
lands forsvar under kommande decennier och funnit att over-
vagande fordelar borde kunna uppnas genom ytterligare sam-
ordning av tekniska och ekonomiska resurser. Man har ocksa
kritiserat vissa delar av Materielforvaltningsutredningens for-
slag, da&r man bedomt att formalism och krav pa enhetlighet for
vasensskilda funktioner kan leda till nedsatt effektivitet. Det néara
samarbetet mellan flygforvaltningen, flygstaben och flygférban-
den har starkt betonats.

0 Chefen for flygvapnet har med sitt ansvar for flygvapnets
uppgifter inom férsvaret med stor skarpa betonat, hur materiel-
forvaltningens uppgift ar att medverka till uppbyggandet av slag-
kraftiga forband. | sitt yttrande till OB over MFU:s (matreielfor-
valtningsutredningens) betdnkande anfér han bl a: Det organisa-
toriskt sett successiva fjarmandet av det forvaltningstekniska
arbetet fr&n det stabsmassiga som skett under senare ar och
som accentueras i direktiven for MFU kan inte harledas fran att
taktik och operationer har blivit mindre beroende av tekniken
eller tekniken av taktiken. Militar utveckling visar det motsatta
forhallandet. Det taktiska och tekniska tankandet blir alltmer
invavda i varandra och kan i det praktiska arbetet inte atskiljas.

0 Kungl Maj:ts proposition och riksdagens beslut om materiel-
verket tar viss hansyn till detta och ger godtagbara majligheter
for alla inom flygvapnet och materielverket att samverka till det
som ar syftet med omorganisationen — att astadkomma det ef-
fektivaste forsvar som var ekonomiska ram medger. Den moj-
ligheten maste utnyttjas. *
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Fig: 18 ¢ Canadas V/STOL, CL-84
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Denna artikel ar en fort-

sattning pa den om VTOL,
som finns publicerad i nr
2/68 av FV-Nytt. Detta
avsnitt behandlar helikopt-
rar och rotorflygplan —
pa den utvecklingsniva
tekniken for rotorobjekt
befinner sig i dagslaget och
vad vi har att vanta oss

i framtiden.



ad dr en helikopter? Hur definieras

begreppet helikopter? — Man kan sa-

ga att hkpm &r ett lutfartyg, som er-
haller sin lyftkraft huvudsakligen fran mo-
tordrivna, i horisontalplanet roterande sy-
stem av béarplan. (Fig 1.)

Den konventionella helikoptern befinner
sig f n, jamsides med andra votorfdrsedda
flygplanprojekt, i stark wutveckling. Den
faktor som hittills effektivast bromsat den-
na utveckling har varit av ekonomisk na-
tur. P4 den militdra sidan har man dock
haft bittre mdéjligheter att ta {ill vara och
utvecklia de stora fordelar, som healikoptern
har. Det ar ocksd framst mot militdr bak-
grund man f n har mdjlighet att utveckla
den konventionella helikopterms rotorsy-
stem med bédttre uppbyggnad och aerody-
namik. Sitt eldprov genomgick helikoptern
under Koreakriget, dar amerikanerna tog
d2n i ansprdk fér en rad militira uppgif-
ter. Vielnamkriget har ytterligare befast
dess stora militara betydelse.

STOR CiVIL BETYDELSE

P4 den civila sidan har visserligen heli-
koptern tagits i anspridk pd flera omriden,

t ex 1 ambulanstjdnst och som flygande
lyftkranar, (tjanster som f6r narvarande
till stdorsta delen i Sverige ombesdrjs av
flygvapnet), men man vantar dannu p& det
stora genombrottet for passagerartrafik
over korta distanser mellan mindre orcter.
Det ar just har som den piagiende utveck-
lingen for militdra dndamal kan bidra till
att gora den civila helikopteranvindningen
Ionsam. (Civil hkp-trafik har dock redan
interurbant startats i New York-omridet
av New York Airways.)

Dagens helikopter ar fortfarande begrin-
sad ifraga om fart och lastformaga, framst
beroende¢ pa rotorsystemets konstruktion
och uppbyggnad. Dirfér idr rotoms aero-
dynamik foremal for intensiv forskning.

En rotors bladprofil dr i princip liknan-
de en flygplanvinges. Rotorbladet ror sig
liksom vingen genom luften och alstrar
lyftkraft. Det finns dock en viktig skillnad.
Lyftkraficns fordelning hos en konventio-
nell vinge (rak) ar i huvudsak jamnt for-
delad over hela spannvidden p g a vingens
likformiga rdrelse genom luften. Da pro-

o Fig: 17

VTOL ™




filens lyftkraft ar beroende av dess hastig-
het genom luften avtar rotorbladets Ilyft-
kraft ju langre in mot navet man kommer
vid roiationen. Detta forhallande kan del-
vis kompenseras genom torderade (vridna)
blad, sa att man f3r storre anfallsvinkel
narmare navet. Man kan ocksd gbra bladen
avsmalnande mot spelsarna.

LYFTKRAFTENS PRINCIPER

Lyftkraftens storlek ar beroende av rotor-
bladens hastighet genom Iuften samt an-
fallsvinkeln inom vissa granser. Man kan
alltsd tanka sig att reglera lyftkraften ge-
nom att andra antingen rotorbladens stig-
vinkel eller rotorvarvtalet. Av praktiska
skal (det tar ldng tid att andra rotations-
hastigheten bl a p3d grund av rotorns trog-
het) manoévreras lyftkraften genom sam-
ordning av stigvinkel och motoreffekt. Man
haller alltsd ett lampligt varvtal pad mo-
torn och reglerar lyftkraften genom &kning
av bladvinkeln. Vid stora okningar av den-
na méaste mera gas till fér att bibehalla
konstant varvtal p g a storre luftmotstdnd
vid storre vinklar, For att underldtta f6-
rarens arbete finns pad stigspaken inford
en anordning, som automatiskt okar gaspi-
draget utan att det ordinarie gasreglaget
paverkas. Foraren mbéste dock alltid vara
uppmirksam pa gasreglaget vid varje and-
ring av flygtillstandet.

En rorelse horisontellt hos helikoptern
adstadkoms genom lutning av rotorn i ons-
kad riktning. Den luftstr6m, som under
svavningen pressades vertikalt ned genom
rotorn blir nu riktad snett bakit och ger
helikoptern en kraft i motsatt riktning.
Denna lutning &stadkoms pa olika satt.
Det bor obsesrveras, att rotoraxeln, aven
kallad masten. inte behdver lutas — denna
foijer helt flygkroppen. Den vanligaste an-
ordningen fér att Astadkomma lutning hos
rotordisken (det plan, vari rotorbladen ror
sig) #dr den cykliska kontrollen.

BLADVINKELNS BETYDELSE

vid horisontell flygning talar man om
fram- och bakatgdende rotorblad. Framét-
giende &dr det eller de blad, som roér slg
mot flygriktningen under rotationen, Bla-
dens stigningsvinkel maste nu f{or varje
varv andras periodiskt, s& att det bakitg3d-
ende bladet hgjs till ett maximiliage vid dis-
kens bakre punkt. P4 samma sitt miéste
det blad, som ar pd vig framét sinkas till

ett minimilage vid diskens framsta punkt.
Man Gkar alltsd bladvinkeln hos det bakéat-
gdende bladet (okad lyftkraft) och minskar
den hos det framditglende (minskad lyft-
kraft). DA stiller rotordisken in sig sjalv
i lutning for framiatflygning.

Det som nu sagts forutsatter, att rotor-
bladen ar fritt ledade mot navet (bladen
kan flappa). Den s k stela rotorn har inte
denna egenskap — mera om denna senare.
Det galler att observera, att den ecykliska
kontrollen sker oberoende av den kollek-
tiva instdllningen av stigvinkeln, som ti-
digare berorts.

Hur 3stadkoms nu denna f0r varje varv
atecrkommande andring av bladvinklarna?
Det finns flera metoder. L&t oss betralkta
den vanligaste konstruktionen, styrplatte-
systemet (fig 2). Styrplattan bestir av en
over- och en underdel, lagrade mot var-
andra. Overplattan liksom alla dess stot-
stanger och lankar roterar med rotorn och
kan lutas i alla riktningar. Underplattan,
vars armar 4ar kopplade till helikopterns
mandverorgan, kan enbart lutas. Den pa-
tvingade rorelsen hos underplattan paver-
kar darmed den Ovre enligt figuren. Styr-

® Flg: 9
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plattan ar i sin helhet skjutbar langs mas-
ten. Den kollektiva bladvinkelomstillning-
en erhdlls dven pa detta satt.

BAKATSTROMNING

I inledningen namndes, att helikopterns
maxfart Ar begransad till folid av rotorsy-
stemets konstruktion. L&t oss betrakta nédg-
ra anledningar till detta.

Hastigheten hos bladelementen varierar
utefter bladets langd. Den &r lagst langst
in mot navet och Skar ut mot bladspetsen.
Anblasningskomponenten framifran, alltsa
den som uppkommer under framatflygning,
ar lika stor dver hela bladet. Om man be-
traktar ett bakitgdende blad finner man,
att de bada namnda anblasningskomponen-
terna ar riktade mot varandra. Vid en viss
fart kommer det innersta bladelementet att
bli utsatt for bakAtstréomning dvet profilen.
Ju hoégre farten framat blir, desto langre
ut mot bladspetsen sprider sig detta for-
hallande, vilket resulterar i en ej godtag-
bar lyftkraftsforlust.

OVERSTEGRING

For att kompensera den mindre anblis-
ningshastigheten hos ett bakatgdende rotor-
blad milste man hos detta o6ka anfallsvin-
keln. Som bekant kan en vingprofils an-
fallsvinkel inte 0kas hur mycket som helst.
Vid ett visst varde sker Overstegring (stall),
varvid lyftkraften Ogonblickligen sldpper.
Med Okande fart framit hos helikoptern
och didrmed erforderlig 6knlng av det bak-
atgiende bladets anfallsvinkel, sker till
slut overstegring, eller ‘aviosning’ pd aero-
dynamikspridk. Denna borjar fran bladspet-
sen och sprider sig indt. Bladet tenderar
att sld ned.

Vid okning av farten nir ett framitga-
ende blad allt hogre fart vid spetsen, var-
vid kan uppsta problem av samma natur,
som nar en vanlig vingproftl kommer i nar-
heten av Mach 1, sfledes ljudhastigheten.

Aven helikopterns vikt, flyghdjd och
tyngdpunktsldage har inverkan p& maxfar-
ten.

VRIDMOMENTKOMPENSATION

Nar rotorn tvingas runt uppkommer ett
vridmoment, som stravar att vrida runt he-
likopterkroppen i motsatt riktning. Detta
galler for helikoptrar med en rotor och
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axeldrift. Forhallandet maste p& nagot satt
kompenseras. Stjartrotorn har darfor in-
forts som den vanligaste anordningen. Den-
na ar mekaniskt kopplad till huvudrotorn.
Storleken hos den sidriklade kraft, som
erhdlls fran stjdrtrotorn, varieras genom
bladvinkelomstallning.

Hos hciikoptrar med flera rotorer har
man mojlighet att kompensera vridmomen-
tet genom att ha olika rotationsriktningar
pa rotorerna. Pa stoérre helikoptrar placerar
man votorerna t ex 1 tanaemform. P4 min-
dre typcr kan man ha koaxialrotorer, d v s
tva motroterande system pa samma axel,
som t ex hos den ryska Ka-18 (fig 3).
Koaxialsystem valdes ofta under helikop-
terutvecklingens pionjartid. Ett s&dant sy-
stem ac ganska komplicerat och har en del
nackdelar — som t ex ling axel hos den
ovre rotorn for undvikande av bladsam-
manslagning. Dessutom arbetar den undre
rotorn i ett luftsystem, som piverkas av
det Ovre, vilket sinker verkningsgraden.
Konstruktionsidén har pa senaste tiden
aterupptagits bl a av firman Wagner Heli-
kopter-Technik 1 Vasttyskland.

HELT LEDAD ROTOR

P43 fig 4 kan vi se en helt ledad rotor. Hos
denna kan bladen flappa, svanga och andra
stigningsvinkel, Varje blad for sig ar allt-
sa ledat och kan oberoende av de Ovriga
rora sig kring en horisontell flappningsled
och en vertikal svangningsled. Dessutom
kan Dbladet vridas. Overvdgande delen av
dagens helikoptrar it tjdnst aAr utrustade
med roforsystem av denna typ.

Bladvinkelomstédllning och flappning hav
tidigare berorts. Nagra ord skall aven si-
gas om begreppet koning, som hor sam-
man med bladens flappning.

Vid betraktandet av en vertikalstigande
helikopter miarker man, att den figur som
rotorbladen bildar far formen av en trub-
big kon. Vinkeln mellan ett horisontalplan
genom rotornavet samt bladet kallas ko-
ningsvinkel. Bladen tvingas av lyftkraften
att hoja sig under rotationen. Det som
hindrar dem att hoja sig for mycket ir —
forutom bladens egentyngd — centrifugal-
kraften, som verkar p& bladen. Det &r dar-
for wvasentligt alt aldrig underskrida ett
visst minimivarvtal.

Hos en ledad rotor kan bladen svinga
kring en vertikal svangningsled. Anord-
ningen har tillkommit av ha3llfasthetsskal.

MOTSTANDSFORANDRINGAR

Bladet moter en mycket starkare luftstrom,
nar det efter att ha passerat diskens bakre
del dvergar frin bakat- till framatgucnde.
Bojningspdkanningar vid bladroten kan
undvikas genom infdrande av svangnings-
leder.

Ryck. — Niar man med flappning lutar
rotordisken méiste de blad, som befinner sig
tvars flygriktningen kunna svanga for a‘t
bladhastigheten 1 rvrotorbanan skall vara
oforandrad. Funnes inte svangningsleder
skulle bladen bringas att accelercra och
retardera med varje varv.

Halvstel rotor. — Hos denna rotortyp
(fig 5) ar blad och nav fast forenade. Pi
grund av kardansk upphdngning av navet
kan bladen ej flappa eller svanga indivi-
duellt utan endast som en enhet.

Stel rotor. — Den stela rotorn (fig 6) sak-
nar helt leder. Bladen kan inte flappa eller
svanga ulan endast vridas kring sin egen
axel. Den stela rotorn uppvisar s minga

@ Fig: 12 (foto: jahn charleville)

och viktiga f{drdelar gentemot den ledade,
att den utan tvekan kommer att ingd hos
framtidens hellkoptertyper. Bland dess for-
delar miarks: god stabilitet, god mandvrer-
barhet, stor marginal for tyngdpunktsdnd-
ring, relativt smi vibrationer, enkethet i
konstruktionen (50 proc mindre delar), go-
da fartprestanda.

Nu frigar man sig kanske: varfér har
man inte tidigare lagt an pi denna rotor-
typ och sluppit den komplicerade ledadz
rotorn? Svaret ar: det har man, eller rat-
tare sagt: man har f£orsokt. Redan under
pionjartiden gav man sig in pd problema-
tiken kring ett stelt rotorsystem, men p g a
bristande kunskaper, bristande erfarenhet
och brist pd fullvirdigt material osv fOr-
blev problemet olost. Den ledade rotorn.
som ar i bruk idag, erbjéd en utviag ur
svarigheterna, och den fick alltsd utgora
grunden f&r den snabba helikopterutveck-
lingen.

LOCKHEED — EN PIONJAR

Foregdngslandet ndr det gédller helikopter-
forskning har varit och ar alltjdgmt USA.
Flera stora flygfdretag bedriver sedan lang
tid tillbaka omfattande studier av rotorn
och dess aerodynamik och arbetar fortlo-
pande p& férbattringar. Lockheed &4r en av
de framsta.

Hos Lockheed tog man upp konstruk-
tionsidén med den stela rotorn och lycka-
des nu besegra pionjartidens problem. Man
byggde {orst provhelikoptern CL-475, ut-
rustad med stelt rotorsystem. Nar detta vi-
sade sig halla mattet framtogs XH-51A,
som flogs forsta gdngen 1963.

Redan de forsta provflygningarna med
XH-51A visade, att man var inne p& riatt
vag. En av de bida tillverkade provhell-
koptrarna utrustades med en kort vinge, pa
vars ena halva en jetmotor placerades. Alla
forvantningar dvertridffades vad galler flyg-
egenskaper, stabilitet och styrbarhet. En
maxfart av 480 km/tim uppnaddes. (Flg 7).

DRIVE MED CIVIL TYP

En civil version, Lockheed 286, tillverka-
des. Denna provflogs 1865 och erhdll som
forsta helikopter med siel rotor typcerti-
fikat 1966, Med Lockheed 286 gor man en
anstrangning att komima In pid den civila
marknaden — for att gora kunderna f£or-
trogna med f{ordelarna hos rotorsystemet.
Pa Parisutstalintngen 1967 hade europeiska




Den spanske
pionjaren

fackman och andra maojlighet att beundra
denna helikopters mandvrerbarhet. (Fig 8.)
XH-531:s stela rotor &1 gyrostabiliserad. Ett
spakutslag framit paverkar ett gyro si att
defta lutas. Rotorn stravar efter att inta
samma lage som gyrot. Via den cykliska
kontrollen crhalls ett nostippande moment,
som lutar rotorn {(och darmed hela heli-
koptern) framat. For den som narmare
dnskar studera den gyrostabiliserade rotorn
rekommenderas studium av Interavia Re-
view 9/1963, sid 1338.

En direkt tillampning av rotorn har in-
forts pd kompoundhelikoptern AH-56 Che-
yenne, sorm beskrivs separat.

OLIKA DRIVSYSTEM

Den vanligaste anordningen ar axeldrif-
ten, dvs en eller flera motorer med axel-
overforing till rotorn. Kolvmotorn ar annu

i tjanst, mest p g a driftekonomin. Heli-
koptrar med turboaxelmotorer &dr nu i
tjanst 1 stor utstrackning. Som exempel}
pa turbinhelikoptrar, representativa for
dagslaget, har valts den ryska Mi-6 (som
beskrivs senare).

Flera forsok med drift direkt pa rotor-
bladen har gjorts med stdrre eller mindre
framgdng. I och for sig intressant var den
eng2lska Fairey Rotodyne (fig 9), numera
ncdlagt. Rotodyne var f0rsedd med ramm-
motorer 1 bladspetsarna och lar enligt
ogonvittnen ha fort ett fruktansvart ova-
sen. Bladdrift férekommer i en del ulfs-
randen mead varmluft, som tappas av fran
kompressorn och (ors genom ror i bladen
till spetsmunstycken. En produkt av vira
dagar ar hetgasrotorn, som verkar ha fram-
tiden for sig. Som repr.oscntant for denna

princip @r bl a den tyska Do 132 (som
ocksd kommer alt heskrivas senare).

AUTOGIRON

Autogiron eller gyroplanet (fig 10) som ar
den egentliga b:namningen, tillverkas inte
langre, men manga av pionjiren Ciervas
idéer har tillampats pd véara dagars heli-
kopter. Darfor har den medtagits har, trots
alt autogiron inte ar av VTOL-typ.

Rotorn hos autogiron ar inte motordriven
utan anviands endast som barplan. For
framétdrift anvands konventionell rolor
och propeller. Luftstrommen genom ro-
torn hos autogiron &ar riktad uppit, medan
motsalt forhalland= rader hos h:likoptern.
Hos aulogivon &dr rotnrn lutad bakit under
flygning.

Det kan i sammanhanget vara intressant
att s= nagot pd hur en helikopter med fran-
slagen motor (t ex vid motorhaveri) kan
Jandas. Hos autogiron kan rotorn drivas
runt under alla normala flygtillstdnd, da
den ar lulad bakit och ’'slapas’” gonom
luften av den dragands propellern. For att
hos helikoptern fa luft att stromma till
utan motorhjdlp maste helikoptern bafin-
na sig under rorelse nedidt. Vid motorbort-
fallet rmaste foraren minska bladvinkeln
for att fd lagre rotormotsland och daimed
hogre varvtal. Rotorn komuner di atlt ro-
tera med en vinkelhastighet, som beror
dels av bladgeometrin och dels av diskarea-
belastningen. Lyftkraften ger dd en sta-
tiondr sjunkhastighet, som i ett typfall
varierar med flyghastigheten (fig 11).

Kurvan utgdr hastighetspolaren vid au-
torotation. Pkt 1 anger den flyghastighst,
som ger minsta sjunkhastighet. Pkt 2 ar
d:o for minsta glidvinkel. I detta fall kan
man landa med en sjunkhastighet av 7
m/sck, motsvarande ett fritt fall fran 2,5
meter. P g a markeffekten och upplagrad
troghiot 1 rotorsystemet kan man cmeller-
tid strax fore islagning kortvarigt oka
bladvinkeln och darmed momentant f&
hogre lyftkraft f6r att mildra stoten. Det
bor obsesrveras, att det inte i alla flygla-
gen gar att uppn& de varden pad flyg- och
sjunkhastigheten, som ger sidker landning.

HELIKOPTERTYPER

En indelning av den rikhaltiga floran av
typer av rotorobjekt kan goras eftxr flera
principer, t ex typ av drivsystem, antal ro-
torer. rotortyp, anvandningsomrade, stor-
lek osv. Har skiljer vi pa tre olika former
av rotorforsedda objekt — den renodlade
helikoptern, kompoundhelikoptern och
komposithelikoptern. Den senare foredrar
vi att kalla rotorflygplan.

Den rena helikoptzrn ar f n 1 bruk f
stort antal och i1 en mangd utfdoranden.
Den finns i en- och tvarotorutforande,
d2n scnare med votoverna i tandem eller
i koaxialsystem. Kolvmotorn &r forhirs-

flyghastighet, km/h
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kande, men turbindrift forekommer p& ett
stort antal helikoptrar. Styrning, lyftning
och horisontalflygning ombesorjs helt av
rotorn, som till overviagande delen ar av
ledad typ. Helikopterns maxfart ar begran-
sad till ca 350 km/tim. Forskning pigér
for forbattring av rotorsystemet.

Av de "rena’" helikoptrarna har tre ty-
per valts att narmare beskrivas: den ryska
Mi-6, den amerikanska AH-1 och det tyska
projektet Do. 132.

KUSINERNA VARST

Mi-6 (fig 12) ar en relativt gammal kon-
struktion, men den ar adnda intressant sa-
tillvida, att den dr vérldens stdrsta heli-
kopter i tjanst tillsammans med sin "ku-
sin’” Mi-10, som nastan uteslutande anviénds
som lyftkran. Mi-6 anvands saval civilt
som militart som tung transporthelikopter.
Mi-6 ar foérsedd med en 5-bladig huvud-
rotor av ledad typ med 35 meters diame-
ter. Den drivs av tvi turboaxelmotorer pé
5500 hk per styck. Helikopterns startvikt
ar over 40 ton. Numera har man som
standard infort en mindre stédvinge for
avlastning av rotorn under framétflygning.
Detta gor, att Mi-6 dalvis kan betraktas
som kompoundhelikopter.

Mi-6 kan transportera 80 passagerare el-
ler fordon och bandpjaser av olika slag.
Stora lastdorrar baktill medger snabb ilast-
ning av fordon. Lastvikten &dr begrdnsad
till ca 12 ton. Mi-6 maxfart ar 300 km/
tim och dess rackvidd ca 600 km med 8
tons last.

EN STRIDSHINGST

Bell AH-1 HueyCobra (fig 13) ar en god
representant for 60-talets bevdpnade strids-
helikoptrar. HueyCobra kan sidgas vara en
produkt av senare ars amerikanska behov
av VTOL-stridsflyg i terrang av Vietnam-
typ. Dess huvuduppgift dr arméunderstod
till marktrupp. Den anvinds ocksid for
vapnat skydd av luftlandsattningstrupp.
For ett tvatimmarsuppdrag kan medforas
700 kg ammunition kaliber 7,62 mm, 40 mm
granater och 70 mm raketer.

Med mindre modifieringar kan AH-1 an-
vandas for eldledning, spaning och radd-
ning. ©Over 700 HueyCobra &r bestallda,
och produktionen berdknas vara i ging
till 1970. Den tvibladiga huvudrotorn av
halvstel typ drivs av en 7T53 turboaxel-
motor pd 1.400 hk. Startvikten ar 4,3 ton,
varav en inre resp yttre wvapenlast av
250/750 kg kan medfoéras. Nagra prestanda
ma2d maxtmal last: maxfart 250 km/tim,
rackvidd 350 km.

AH-I ar tvdsitsig. Foraren sitter i baksits
och handhar med hjalp av ett fasl sikte de
fyra vapenstalionerna i den korta vingen.
I nodfall kan aven fdraren skota vapen-

"stopped rotor -
principen

tornet, om detta dr [ast i O-lage. Normalt
skots emellertid detta av skytten.

TYSK FRAMTIDSMELODI

Sa over till en annan europeisk konstruk-
tion, Dornfer Do. 132 (fig 14) med den s k
hetgasrotorn, en konfiguration, som kan
bli normgivande for 70-talets helikoptrar
av bade tyngre och littare typer. Arbetet
med Deo. 132 har nu kommit si langt, att
man raknar med en forsta flygning i slutet
av 1968.

Den tvdbladiga rotorn &r av stel typ med
titannav, och den drivs enligt hetgasprin-
cipen. Som drivkalla anvinds en gasgene-
rator, framtagen ur en vanlig turbinmotor
med trestegsturbin. Gasen leds fradn driv-
kallan via roterhuvudet genom bladen, ut
genom munstycken 1 bladspetsarna, dar
gasen fAr expandera och driver rotorn runt
enligt jelprincipen.

av rotor har varit av tvd slag: tatnings-
problem i overféringarna mellan rotormast
och huvud och mellan huvud och blad
samt materialproblem. Det har har gallt
att leda gas av 750° temperatur genom ror
med sd stort tvarsnitt som majligt genom
rotorblad, s& tunna som mojligt och med
basta mojliga isolering emellan. Ett nytt
isolermaterial frdn VUSA har gjort det
mojligt alt med ett lager av ett par milli-
meters tjocklek mellan hetgasrér och blad
kunna anvinda fattmetallkladda blad, vil-
ket ger fordelaktiga viktsegenskaper.

I ovrigt kan namnas om Do. 132, att
man inte behdver stjartrotor p g a fran-
varon av vridmoment. Girstyrningen sker
med ett vanligt sidoroder, som arbetar i ro-
torluftstrémmen. ©nskas kraftigare gir-
moment, trycker foraren extra starkt pd
sidoroderpedalen, varvid ett stjartmun-



stycke med hetgas frader i funktion och
forstarker girmomentet. — Do. 132:s max-
fart dar 220 km/tim och dess branslefor-
brukning 0,53 kg/km.

OPTIMAL LOSNING

Den s k kompoundhelikoptern kan nume-
ra anses utgdra en etablerad utvecklings-
riktning inom VTOL-flyget. Hos kompo-
undhelikoptern har man infort en vinge
for avlastning av votorn under hogre far-
ter och/eller tillsatsmotor for framatdrift
Tillsatslyftkraften fran en vinge och till-
satsdrivkraft fran motoranliaggningen for-
drojer ’stall’ pad bakatgdende= rotorbiad och
utokar fartomirddst till omkring 350 km/
tim. Denna helikoptertyp anses vara en
optimal 16sning om lagfartsfordelarna hos
helikoptern Onskas bibehillna.

Systemet ar dock behaftat med vissa
nackdelar — bl a skulle man t ex vilja bli
av med den motsiandstkande rotorn un-
der framditflygning med hog fart. En 15s-
ning av problemet ar dock rotorflygplanen,
som vi skall aterkomma till. — Som ex»m-
pel pd kompoundhelikopter har valts pro-
jektet AH-56 Cheyenne (fig 15).

Tills vidare har 375 exemplar av denna
typ bestallts. Man hoppas hos Lockheed
pd en tillverkningsserie av 600 AH-56, som
vid denna seriestorlek skulle kosta ca 5§
milj kr per styck.

FRUKTAD 'COMPUTOR’

Lockheed vann 1965 en konstruktionstiv-
ling for en AAFSS (Advanced Aerial Fire
Support System). Det vinnande projektet
var Cheyenne, som redan frAn bdrjan av-
sdgs att utrustas med den under lang tid
och foér stora kostnader utvecklade stela
rotorn.

AH-56 ar avsedd att s smaningom er-
sitta HueyCobra for understosd av mark-
trupper, och den skall aven tjanstgéra som
konvojhelikopter vid helikoptertransport av
trupper. AH-56 Cheyenne #r utrustad med
turboaxelmotorn T64 pd 3.400 hk. Tillsats-
drivkraften ombesorjs av en skjutande pro-
peller i stjarten. Helikoptern har tvd rmans
besittning. Betraffande bevdpningen rik-
nar man med att kunna medf{tra raketer
och robotar plus ett vridbart vapentorn
mead 7,62 mm minigun och 40 mm granat-
kastare. Dessutom kan elt vapentorn f5r en

e Fig: V7

30 mm akan infoéras pd kroppens under-
sida. Detta ar avsett att kunna anvandas
varvet runt.

@ Teleutrustningen blir av hdg klass. For
tjansigbring under allvadersfdrhillandzn
bade dag och natt tir Cheyenne en telz-
utrustning, som basoras pa IHAS-program-
met  (Integrated Helicopter Avionics Sy-
stem). Systeinet omfattar en mangd givare
och enheter, allt sammmankopplat med en
central kalkylator. Denna vager 55 kg och
har en volym av endast 80 liter. Dan be-
stir av fem huvuddelar: 3 dataenhceter, 1
styr- och 1 digital in- och utmnatningsen-
het. Dessutom planeras terrangfdlinings-
radar och bakomvarnave, Doppler TN-sy-
stam  for navigering. radarutrustning for
avstindshéllning  vid  formationsflygning
och instrimnentflygning och mycket annat.

Tio prototyper av Cheyenne har bastallts.
I skrivande stund har mellan 5 och 10 till-
verkats, som { n undergidr utprovning. He-
likoptern berdknas bli operativ under 1971.
AH-56 kan anvandas for storlbombning,
varvid propcllern reverseras och anvindes
som dykbroms. Maximal planfart dr i spe-
cifikationen anbefalld till 410 km/tim med
full last.

ETT BADE OCH...
I och msd komposithelikoptern (votorflyg-
planet) har man galt ytterligare ett steg
framat fran kompoundhelikoplern. Man

Fig: 8 ¢ Denna helikopter, Lockheed
M-286, med styv rotor utforde avance-
rad flygning vid internaliaonella flyg-
ulstaliningen i Paris (Saion Interna-
tional de }Aeronautigual 1967. Heli-
koptern f6gs av testpiloten Sam Ma-
son, den forste som nagonsin utfort
avancerad flygning med helikopter.

Syftet var att demonstrera 6verlagsen-
heten i stabilitet och mandvrerings-
formaga. Harn gjorde ro!l, (ooping och
rygg!lygning — scm hiltills varit omg)-
liga att genomiora med helikopter.

Jater t ex har votorn fdrsvinna och vingen
helt uppta lyftkraften vid en viss fart.
Eft annat =dtt acr att lala rotorn stanna i
ett fixerat lage for att sjalv bli ett slags
vinge och ett iredje ar att anvidnda sig
av en rotor- eller propellerforsedd tipp-
ving:. Det finns £ n pd projekistadiet ett
otal rorslag till iosningar, och framtiden
far utvisa, vilka som blir de mest ekono-
miska eller de prestationsdugligaste. Det
finns ingen mojlighet att har berdra alla
dessa projekt — har ett par av de mest
intressanta.

Som exempel pad “stopped rotor”-princi-
pen har valts Hughszs deltarotorflygplan
(fig 16). Rotorn drivs vid VTOL enligt
hetgasprincipen mzd utslapp i bladsp:t-
sarna. Vid lamplig fart lases rotorn 1 ett
lige motsvarande hogra delen av fig 16.
Tva av rotorbladen bildar d& en fast ving:
och omlankning av motorernas utlopps-
gaser for framétdrift sker.

Ett annat {forslag, ocksd av 'stopped
rotor’’-typ kommer fran Boeing-Vertol och
kallas Rotafix. TvA motroterande, enbladi-
ga votorer forvardlas vid en viss fart med
hjalp av en ytterst komplicerad meka-
rism till yttervingar.

RAFFINERAT MEN TUNGT

En annan gren av studierna kring rotor-

flygplanen 38r ’'stowed rotor''-principzn,
dir man helt enkelt later rotorerna for-
svinra  eftsr att vingen har fatt Overta

tyftkraiton. Nackdelarna hos ett sadant
fiyeplan ar, att rotorn dels utgdr en dod-
vikt och dels 1 infadllt 13ge upptar ett gan-
ska stort utrymme av flygplanvolymen.
Allt p4d bekostnad av rackvidden. Forde-
len mot en kompoundhelikopter ar den be-
tydandez motstandsminskningen vid rotorns
irdragning. Fig 17 visar en Boeingkon-
struktion, tillampande ndmnda princip.
Det har ocksd framkommit ett stort an-
tal projekt med tippvinge. De flesta av
dessa har dock propellrar i stallet for ro-
torer, varfor vi ej inrymmer dem i detta
avsnjtt. T forra avsnittet (FV-Nytt nr 2/68,
sid 9) behandlades XC-142, som ar ett typ-
exvinpel pad  tippvingeprincipen. (Fig 18,
sid 4 — Canadas CL-84).
A Ténkbara militdira anvandningsomraden
for rotorflyzpian i framtiden ar bl a trans-
port-. raddnings- och ubitsjaktuppdrag. m
T. Hagberg



= anser att god anda och disciplin

OBér forutsdttningar for hog effek-
tivitet inom krigsmakten under
sival krigs- som fredsforhallanden.

God anda i ett férband innebdr att envar
Kanner sin del av ansvaret for att forban-
dets uppgifter skall bli l6sta. Genom sam-
arbate skapas laganda, som kan leda till

att de enskilda med stolthet tillhér for-
bandet.

TRON PA BEFALET
Disciplin innebar att underlydande finner

det naturligt att lyda chefer och folja fo-
reskrifter for vanemaissiga handlanden. De
disciplindra kraven maste stéllas framst
mot bakgrund av de foérh&llanden som ri-
der under krig. Disciplinen grundas p3 bl a
den underlydandes tro p& chefernas for-
méga att utdva befal till det gemensammas
basta. En foljd av god disciplin ar att den
enskilde frivilligt kan avstd frdn egna for-
delar till forman f6r forbandet.

BAde befdl och trupp maste medverka
till att skapa den anda och den disciplin,
som svarar mot stridens krav. Anda och
disciplin skall grundliggas under den ut-
bildning som bedrivs i fred och skall syfta
till effektivitet dven d& befil och trupp
annu inte kanner varandra, t ex omedel-
bart efter mobilisering.

Den framsta vagen till dugliga férband
ar effektiv utbildning och god befilsut-
dvning i forening med omsorg om den en-
skilde. Viktigt ar att den enskilde {Orstar
och accepterar motiven for disciplinen, vil-
ket maste underbyggas dven genom utbild-
ningen. Formerna for militdr samvaro I
och utanfor tjansten skall utgora ett stod
for disciplinen och mdojliggora en positlv
attityd mot tjansten fran stérsta mojliga
antal enskilda.

MOTIVERA SAKLIGT

Medlen att Astadkommma en god anda och
disciplin maéste utformas mot bakgrund av
framst krigets karaktir, men ocksd mot
bakgrund av samhallsutvecklingen.

De viktigaste dragen i samhallsutveck-
lingen &r for krigsmaktens del att ungdo-
mar ar vana att f4& motiv for bestammel-
ser och sakskil for begdrda anstrangning-
ar. Den nutida skolundervisningen har
vidare okat férmidgan hos de varnpliktiga
att snabbare tillgodogdra sig sarskilt de
teoretiska och tekniska delarna av utbild-
ningen.

Utvecklingan stiller silunda 6kade krav
pa befalsforing, utévande av ledarskap och
utbildningsmetodik.

RATT INFORMATION

En viktig forutsdttning {or att malet for
varnpliktsutbildningen skall nas ar att sol-
daten bibringas ett positivt intresse for
tjansten och darigenom leds till att sjalv
verksamt bidra till att malet nas. Orien-
tering och upplysning i olika former bi-
drar till att skapa en positiv attityd. An-
svaret for att de vampliktiga far forsvars-
vilja och forstaelse for krigsmakten
och dess uppgifter dvilar hela samhallet,
men i forsta hand den politiska ledningen.
Upplysning om krigsmakten som en sam-
hallsfunktion skall framst genomféras i
skolan, men dven av folkrorelser, mass-
"medier m fl

Militdra former blir ofta ett dis-
kussionsdamne, da férhallanden inom
krigsmakten debatteras. Det visar
sig i rege! under debattens gang att
diskussionen inte ror sig om for-
merna som sadana. Den galler sna-
rare sattet att tillampa formerna,
dvs hur olika grupper inom krigs-
makten bor umgas. OB agnar, i en
utredning som nyligen ingivits till
regeringen, huvudintresset at rela-
tioner och samlevnadsformer mel-
lan befdl och varnpliktiga och an-
dra delar av krigsmakten, t ex den
civila personalen.

De viarnpliktigas positiva instalining till
forsvaret bor fordjupas under en successiv
anpassning till de militira forhallandena
efter inryckningen.

Den nutida ungdomens vana vid teore-
tisk undervisning, lagarbete osv bor ut-
nyttias och de pedagogiska metoderna rat-
tas harefter. Samtidigt behdll=r exercis och
drill sitt varde som utbildningsmetoder.
Avsevard del av utbildningstiden maéste
avsattas for tilliampade Gvningar.

GOTT FOREDOME
Rekryteringsframjande atgérder i syfte att
fylla befalsvakanserna ar { n det viktigaste
i striavan att f{orbattra befalsutdvningen.

Dagligt gott foredome fran befalets sida
ar det basta medlet att fostra elever till
goda chefer. Betalet till vara befdlsskolor
maste dar{or viljas ut med sédrskild om-
sorg.

Utvecklingen av utbildningsmetoder och
hjalpmedel f6ér befdlsutbildningen kan yt-
terligare forbattra befidlsutovningen inom
krigsmakten.

PERSONALVARD

Utvecklingen av personalvidrden bor
till  att personalens forhdllanden inom
krigsmakten skall kunna jamforas med
standarden inom andra delar av samhillet.

Tidsenllg miljostandard fordras bl a for
fast anstalld personal, da den ofta tvingas
att ldnga perioder vistas vid lager, krigs-
flygfalt, skjutfdlt, ombord pd fartyg eller
vid skolor. Den ecivila personalen bor
ges forbattrade mojligheter till vidare -
utbildning.

For de varnpliktigas del Ar det angeld-
get att upprustningen av kaserner, lager

syfta

Goda
andan
fordrar
disciplin

m m full(oljs. Goda resurser for fritids-
verksamhet méiste skapas. Forsok med ut-
skankning av ol pad marketenterler bor
utféras pi ett begriansat antal fdérband.

1 friga om sociala och ekonomiska for-
maner for varnpliktiga dr f n ett utdokat
antal fria resor den mest angeliagna.

REGLER — FA OCH ENKLA

For upptradande i falt och ombord finns
former och beteendemdnster faststillda. I
minga fall betingas dessa av sdkerhetsskal
eller av att ett visst handlande utgér en
nodvandig lank 1 en kedja av handlande
inom ett forband enligt ett utprovat och
effektivt system. Faststillda beteendemons-
ter for upptriddande | falt och ombord le-
der i regel enklast och snabbast till milet.
Bestammelserna kan emellertid Inte tacka
alla viaxlande situationer. Envar mdste
darfor handla enligt den formella grund
han lirt men vara beredd att med initia-
tiv och omdéme anpassa formerna for att
pd basta satt 16sa uppgiften, Gallande for-
mer for upptradande ar provade under en
folijd av &r och har gett stadga 3t férban-
dens verksamhet, De utgér en fast grund
for god anda och disciplin.

Ordnings- och umgéngesregler fordras
inom krigsmakten lika val som inom den
civila delen av samhillet. Med hansyn till
det stora antalet orutinerat befal vid vara
krigstérband maiste umgangesregler och an-
dra former ge uttryck At befalets ralt och
skyldighet att ge order och krava att or-
der atlyds, samtidigt som de underlattar
den personliga koptakten mellan befidl och
trupp och inom krigsmakten. Y Gvrigt bor
reglerna vara fa, enkla, entydiga och klart
motiverbara.

HALSNINGSPLIKTEN . ..

En granskning av gallande ovdnings- och
umgangesregler har visat att dessa i allt
vasentligt ar tillfredsstdllande. Foljande
andringar {0reslds dock: Halsningsplikten
avskaffas. Anmalan koncentreras till falt-
forhallanden. Tilltal med tjanstegrad sker
infor trupp, i Gvrigt fir annat lampligt
eller brukligt tilltalsord anviandas. Civil
kladsel far biras under all fritid utom ka-
sernomride. Fritiden utstricks till 22.30
mandag, tisdag. torsdag och fredag. Re-
vel] innebdr bara viackning. Hair skall hal-
las kortklippt. Andringarna genomfdrs se-
nast 1 juni i 3r. Samtidigt genomfors f31-
jande andringar: Halsning genom enskild
stallning och genom huvudvridning ersitts
med lalt bugning. Reglerna for upptridan-
de vid anrop, anhillan m m fdrenklas.
Befdl tas genom kommandot “Jag tar be-
falet”.

¢ Verksamheten inom den svenska krlgs-
makten har efterhand skapat en anda och
disciplin, som torde héalla for krigets pa-
frestningar. Detta har kunnat nis genom
goda insatser fran befdl och meniga. De
metodzr och former som anvants sedan
andra varldskriget for samvaro och sam-
arbete har i huvudsak varit lampliga. Den
grundsyn och de forslag, som OB Jlagt
fram, och de 4dndringar som beordrats, syf-
tar till att vidmakthélla och utveckla den-
na anda och disciplin samt till att mer an
lidigare inrikta verksamheten mot forhal-
landena i f&lt och ombord. | ]

Hans von Schreeb
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® & Den 25 maj 1928 — f6r nistan exakt 40 ar
sedan - havererade luftskeppet "lItalia” i polar-
isarna norr om Spetsbergen. Det var pa en ater-
flygning fran Nordpolen, som skeppet blev fo6r
tungt — troligen p ga isbildning och gastorlust
— och kolliderade med packisen. Av "ltalias” 16
besattningsmdn omkom omedelbart en mekani-
ker medan sex man férsvann med de bortdrivan-
de luftskeppsresterna. De dvriga nio kastades ut
pa isen varav tre skadades, Nobile, svensken Finn
Malmgren och chefmekanikern Cecioni. ¢ For
att bista de nédstillda sidndes fran Sverige och
ett flertal andra ldnder hjalpexpeditioner till
Spetsbergen. € Major Einar Christell, da 32-
arig 1ojtnant, var sjilv med i den svenska radd-
ningsstyrkan och han beréttar har i ord och bild

om dramat. & @ @

ed storc intresse liste vi &r 1928 1

de svenska tidningarna, att der ita-
lienska lufrskepper “Italia” den 3 maj
1928 skulle flyga langs Sveriges ostkust
pd sin viag frin ltalien till Spersbergen.
Ombord i luftskepper befann sig bl a den
svenske  vetenskapsmannen dr  Finn
Malmgren, som ocksd deltog i den upp-
mirksammade polarflygningen roed luft-
skeppet "Norge” ar 1926.

Tillsammans med ndgra kamrater i
flygvapner fldg jag den vackra silver-

glinsande "Tralia” till motes Sver Stock-
holms skdrgird och eskorterade henne in
over Stockholm. Tnte kunde vi di ana
ate vi sex veckor senare skulle befinna
oss 10 grader frin Nordpolen for att
undsatta de havererade polarforskarna.

MOT KATASTROFEN

Virldspressen hade med stdrsta spin-
ning  foijt  “lealias”  flygningar over
Nordpolskalotten. Den 15—18 maj ge-
nomfordes firden Spetsbergen—Frans Jo-

’[talia”’-katastrofen
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sefs land—Novaja Semlja—Spetsbergen
pd 69 tmmar. Swuidckan var 4.000 km
och ert 48.000 km? forut okant omride
ueforskades.

Den 23 maj fl8g "Ttalia” frin Spers-
bergen till Kap Bridgman pd Grénland
och darifran, lings meridianen pi 27
grader, rakr mot Nordpolen, som niddes
den 24 maj. Nordpolen var dirmed for
andra gingen nidd av italienarnas No-
bile med av honom konstruerade och

néarbild

Fig: 1

Fig: 3




Dramat pa Spetsbergen 40 ar

byggda luftskepp. En hel virld beund-

rade den utomordentliga prestationen.

(O Vid 3terfdrden mot Spetsbergen un-
der flygning 1 hirt vider havererade
“Iralia” den 25 maj genom atr skeppet
blev for tungt och forlorade hojd (troli-
gen med anledning av gasforlust och is-
bildning) samt kolliderade med pack-
isen. Kommandogondolen och aktra mo-
torgondolen krossades mot isen ...

Av skeppets 16 man dodades en me-
kaniker 1 kollisionsdgonblicket, nio kas-
tades ut pd isen och sex man fdrsvann
for alltid med de bortdrivande luft-
skeppsresterna. Av mannen pd isen var
tre skadade — Nobile, Malmgren och
chefmekanikern Cegioni.

UNDSATTNINGSAKTIONER

For atr bistd de nddstillda var ndgra
veckor senare flera Ihjdlpexpeditioner 1

verksambet uppe 1 polarisarna. Isbrytare,
fingstfartyg, flygplan och hundspann
frdn Norge, Sverige, Sovjetunionen, Fin-
land, Frankrike och Italien deltog i und-
sittningsarbertet.

Den svenska expeditionen bestod av
tvd mindre basfartyg. Det ena var sil-
fingstskutan ”Quest”, det andra &ngaren
“Tanja’. Dessutom deltog tre sjoflygplan
och forst etr, senare tre landflygplan,
samt tjugofem man.

Fig:1 @ Lagret — taitet och radio-
masten. Det var hdr som Nobile ater-
fanns. Finn Malmgren och ndgra ftill
hade da redan hunnit Idmna platsen.
Utanfor tdltet ses den itatienske Jojt-
nanten Vigiierl.

Fig:2 @ Lbdjtnant Ejnar Lundborgs
kapoterade (kullbylterade) Fokker i
Nobiles ldger pa packisen. — Till
vianster ses siltande fyra av expedi-
tionsmediemmarna och till héger en
i all hast hopriggad radioantenn.

Fig: 3 @ Aret var 1928, dagen den 3
maj. Luftskeppet ’’italia’’ ses svivan-
de o6ver Smedsidtien i Stockholm. Da-
varande I6jtnanten Christell kniéppte
bilden av olycksfarkosten vid dess
besok innan poilarfirden antraddes.

Fig:4 @ Polarklubben sammantriddde
i bérjan av maj i Stockholm och ett
av programlinslagen var en flim om
rdddningsexpeditionens arbete. Flimen
om Nobile och det traglska slutet pa
hans artiska forskningsresa har tagits
av artikelférfattaren (t v) major Einar
Christell, som pd bilden ses Oover-
lamna en inte helt vanlig souvenir —
en tvdl med Intryckt medaljong av
Amundsen — till fru Ingrid Pedersen.
Maken Einar Pedersen, som sent skall
glémma sina egna strapatsrika dagar
I polarmiljo, assisterade gillande.
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Flygplanen var &ppna och deras in-
strumentering mycket primitiv jimfore
med nuvarande plan. Flygningarna sked-
de mest nattetid 1 midnatrssolens sken,
dd viadrer var stabilare in pid dagarna.
Organiserad viddertjanst fanns ej, varfor
besdttningarna spalva fick bedoma méj-
ligheterna att ta sig hem igen till baserna
efter de l&nga spanings- och undsirt-
ningsflygningarna.

ATERFINNS LEVANDE

Vi startade den forsta flygspaningen frin
Virgo Bay vid Danskén. 1 fem timmar
flog vi over de ofantliga isvidderna. Vi
kunde dock inte finna négor spir av
Italia-médnnen. Men dagen darpd fann vj
dem. T den fantastiskt sénderbrikade
packisen var det lilla tiltet och minnen
svira att uppticka, men deras roksig-
naler hjilpte oss. Med smi roda fall-
skirmar kastade vi frdn 13g h&jd ned
proviant, beklidnadsutrustning, vapen
m m. I nirleten av minnen p3 isen fanns
ett stérre isomride, som var rclatve
jamnt och som vi bedomde vara limp-
lige for landning med ett av vira skid-
forsedda plan.

Vid nidsta undsattningsflygning med
s)8planen dagen dirpd tog vi med oss en
tvisitsig Fokker med dubbla skidstill.
Besattningen hade order atr landa pd
och att forst fora bort den svirast ska-
dade, som var Nobile. Férutom atr ge-
lakarvard be-

démdes han vara den, som kunde limna

neralen var i behov av

de bdsta upplysningarna for spaningarna
cfter de 6vriga Ttalia-minnen. Nobile
fordes tll Murchison Bay pd Nordost-
landet och flégs sedan med err av de
svenska sjoplanen till sitr iralienska bas-
fartyg *Cittd di Milano”.

HAVERERAD HJALP

Nir Fokkerplaner, med endast féraren
ombord och med etc av sjoplanen som
vigledare, gav sig ut igen for att himta
nidsta man, den skadade Cegioni, kapo-
terade planct i landningen och kunde ¢
mer flygas. Foraren m&ste stanna pi isen
i tolv dygn innan vi hade mdjligher att
himta honom.

I samrdd med Nobile besidt den svens-
ka expeditionens chef, kapten L £ Torn-
berg, att fr3n Sverige rekvirera i lat-
ta, skidforscdda plan. Dessa kom cfter
tio dagar med en kolbdc t'! Istjurden
pd Vistspetsbergen, varifrin de flogs ull
icen vid Murchison Bay.

Malmgren, som hammades svdrt av en
skadad axel och ett brutet ben, hade
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uppmanat sina bida kamrater, att de
skulle Jamna honom infor det oundvik-
liga och sjalva fortsitta sin vandring
efter tv@ veckors fruktansvart anstring-
ande vandring 1 den hopgyttrade driv-
isen helt uteome sina krafrer, och hans

ena fot var forfrusen. Han hade darfor

e Vid den havererade Fokkern p3 packisen:
italienaren Biagi (’Italias’ telegrafist), den
svenske otursforfoljde raddningsfiygaren, [ojt-
nant Lundborg och italienske Igjtnanten Vig-
lieri. (En rysk/ilaliensk Ijlm om ’'Spetsbergs-
dramat’ ar under inspelning — med Claudia
Cardinale som Finn Malmgrens fastmo .. 1)

mot Spetsbergen, emedan han ansig sig
vara till hinder for deras riddning. —
Finn Malmgren dog en hjiltes d&d.

NYA MOTIGHETER

En vacker natt med sol och laber bris
flog vi med sjoplanen ostvart tillsam-
mans med ett nu anlint, litet tvdsitsige
Mothplan med skidlandningsstill. Av-
sitkten var att himta upp minnen frin
Jigrer pd isen. Sjoplanen landade i en
rdk mellan Esmark-6n och inlandsisen.
Mothplanet landade i nidrheten pd3 in-
landsisen. Brinsle m m bars upp pd isen
— den primitiva basen var iordning-

stalld.

Dirifrdn skulle planen flygas ull nord-
ostra delen av inlandsisen, varifrdn det
var endast ca 20 minuters flygning till
ligret p& isen. Dir skulle etc av sj6-
plancn tjinstgéra som bas med brinsle
m m. En efter en skulle minnen ploc-
kas upp och &éverféras uill den fasta isen
och sedan flygas vidare med sjoplanen
till "Citra di Milano” 1 Kings Bay.

MALMGREN DUKAR UNDER

Under det vi vantade pd de latta pla-
nen, kastade flera
tilitillen ned

vara s)oplan  vid
yteerligare proviant och
utrustning till de nédstillda pa isen. Vi
gjorde ocksa spaningsflygningar
runt Spetsbergen och ut dver packisen
for ate séka finna Roald Amundsen, som

o
langa

1 samband med en norsk hjalpinsats {or-

svunnit med en fransk Lathamflygbar pd
vig mellan Nordnorge och Spetsbergen.

Vid varje flygning ull och fran min-
nen pd isen spanade vi dven efter de tvi
italienska sjoofficerarna  Mariano och
Zappi. Dessa hade limnat katastrofplat-
sen den 31 maj for att dver packisen ill
fotrs soka nd Spersbergen och skaffa
hjalp. Efter ohyggliga lidanden blev de
bida officerarna riddade den 11 juli av
den ryska jatteisbrytaren “Krassin”.

Tillsammans med ett sjdplan flog
Mothplanet ut till ldgret, dar det landa-
de. ’Mothen’ tog enligt order ombord
den svenske Fokkerflygaren, vilken se-
dan landsattes vid den tillfdlliga basen.
Chefen (Tornberg) och jag befann oss i
luften for att eskortera Mothplanet fram
och tillbaka vid riddningen av de fem
kvarvarande minnen. Men Mothplanet
forblev stilla
och vi méste landa for att efterhéra an-

emellertid nere pa isen,
ledningen till atr planet inte fortsatte
riddningsarbetet.

Med f[6rvining och ledsnad miste vi
konstatera, att den s k minskliga fak-
torn tyvirr forhindrade en fortsittning
av arbeter den natten. Samtliga plan
flogs darfor tillbaka till Murchison Bay,
och vir chef besl8t att vi snarast skulle
dtervinda for atr séka radda de &vriga
Ovjanlig  viderlek hindrade
emellertid flygning 1 flera dagar, och i
mitten av juli minad hade isbrytaren
efter en hird kamp med pack-

mannen.

)

"Krassin’
iscn kimpar sig fram cill lagrer och ra-
git ombord de kvarvarande minnen.

RADDAD HJALP

Medan den svenska expeditionen gjor-
de sig beredd att limna Spetsbergen for
att atervinda hem till Sverige, blev vi
underrittade om, att det fanns folk pd
den lilla Foyn-6n NO om Nordostlandet.
Genom spaning fann vi det mgjligr ate
landa med sjoplan i en rdk inull &n.
Tvd av véra plan och ett finske Junkers-
plan flog dit ut och tog ombord den
italienske Sora och
den hollandske hundkéraren wan Dong-
en. Dessa hade med hundspann forsoke
ta sig fram ull Italiaminnen pd isen.
Efter veckor av fruktansvirda anstrdng-

alpjagarkaptenen

ningar 1 den svira packisen hade de, nir
deras proviant tagit slut, dtic upp sju
av sina 3tra draghundar.

Vi flég sedan till Kings Bay, diar flyg-
planen nedmonterades och lastades p&
vira basfartyg. Direfter limnade vi
Spetsbergen. |

Einar Christell




O Vid kontaktkonferensen i
samband med FVRF:s for-
bundsstimma inledde revi-
sor Tore Hast en diskussion
om rekryteringsverksamhe-
ten med foljande foredrag. O

it

{0t celeytecing

- specialister anlitas

@ Tore Hast

oteborg har — jimfort med andra

flygvapenféreningar — méinga for-
delar. Ett stort koncentrerat underlag
for rekrytering, en sektorflottilj pd plat-
sen, som akrive delrar 1 och pd méinga
site underldttar var verksamher, samt en
arbetande styrelse och goda medarbe-
tare. Vi har ocks® ndrr goda resultat.
Till detta maste dock sigas att en for-
ening med frivilligt arbetande krafter
endast sporadiskt kan forverkliga alla
goda uppslag och foresatser. Vi saknar
resurser att fullfdlja idéerna och skulle
ha kunnat 4stadkomma andd mycket
mer. Bl a har vi i storstaden svirare atr
bibehlla intresset hos vdra medlemmar.

TRE HUVUDGRUPPER

Nir det giller rekrytering kan man
skilja pd& tre huvudgrupper. Allmin re-
krytering, riktad rekrytering och per-
sonlig piverkan.

Den allmidnna rekryteringen bestdr i
annonsering samt medverkan i f&rsvars-
utstillningar, flyg- och flottiljdagar och
andra liknande evenemang. Sidant drar
emellertid stora kostnader och anstring-
ningar och ger — nir det giller virn-
pliktiga — daligt resultat. Nir F9 sist
hade flygdag delade vi ur tusentals bro-
schyrer. Vi fick ett 40-tal adresser, som
endast gav etr fatal kursdeltagare. Flyg-
vapenpojkar — och lottor — som skall
nyutbildas, ir diaremot avgjort lirtare
ate rekrytera pd detta sitt. Man kan
dock med betydligt mindre insats nd
pojkarna i skolorna. Diremor har ut-
stillmingar av detta slag err stort PR-
virde och kan piverka rekryteringen pi
lingre sike.

Brev och broschyrer om kurser och
dvningar gir tdll samtliga medlemmar
och — genom flottiljens forsorg — till
all krigsplacerad personal. Tyvarr ar re-

sultatet inte vad man kan onska. Mot-
tagarna far troligen fér mycker av brev
och broschyrer. De trottas.

JUBILEUMSSKRIFT

Vid vart 25-&rsjubileum gav vi ut en
jubileumsskrift med annonser for arr fi-
nansiera jubileet. Skriften, som gick ut i
5.000 excmplar — den rilldelades bl a
all F9-personal — hade ett mycket stort
PR-virde och minga nya medlemmar,
som inte delragit sirskilt ofta i f&r-
eningstraffar och inte kinde ull for-
eningsverksamheten, fick en god inblick
1 dessa aktiviteter. Dessutom gav den en
intressant gverblick Sver flygvapnet och
luftbevakningen. Overexcmplar delas ut
tll nya medlemmar for atc de ska fa
battre kdnnedom om fSreningen.
Jubileumsskriften har sedan f&ljis av
ett medlemsblad — dock utan annonser.
Medlemsbladet utges vid behov med i
allmanhet fem nummer per 3r. Der gir
ull samtliga medlemmar och ibland till
viss krigsplacerad personal, nir innchil-
let s3 motiverar. Innehillec i medlems-
bladet kan variera. Det kan exempelvis
vara allmiant frn f{oreningens triffar,
idrott och andra foreningsaktiviteter 1
ett nummer. Ett annat kan till storsta
delen tala om férdelen av atr vara med-
lem och anvinds di iven vid rekryrte-
ringen. Upplagan brukar vara 500 exem-
plar och kostar omkring 90 kr. for tryck-
ning och vikning. Rent tckniske gdr det
till s3, att vi skriver ut fyra Ad-sidor,
som sedan tryckaren fotograferar ner till
A5. P& derra sdtr far vi fyra AS5-sidor
pa err Ad-papper om der trycks pd big-
ge sidor. Medlemsblader har — efter vad
vi kunnat konstatera — gert ett gott re-
sultar.
® Flygvapen-Nytr 4r etr nytr och mye-
ket bra argument vid rckryteringen. Vi
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har f8tr nigotr virdefullt atr erbjuda
medlemmen utdver foreningsverksamher
och kurser.

POSITIV RESPONS

Vid den rikeade rekryteringen vinder vi
oss till en wviss Kategori varnpliktiga.
Vart medlemsblad anvinds dven ibland
for detta dandamdl. Vi vinde oss en ging
ull Is-chefer och still{éresrddare och
fick ett 15-tal nya kursdeltagare och
medlemmar. Ett annat exempel. En ra-
dartroppchef skrev till ctt 50-tal f d ra-
darobservatorer och frigade om de var
intresserade av att g& en repetitionskurs.
25 svarade positivt. Nir kursen startade
var det 20 som kom och samtliga anmal-
de sig till foreningen. Om inte eleverna
kint den som skrev hade resulrater tro-
ligen inte blivit s3 bra.

Nir det gdller flygvapenpojkar brukar
det i Goteborg racka med ett par annon-
ser 1 tidningarna tillsarnmans med flyg-
pojksrekryteringen och ett upprop i sko-
lorna.

Att rekrytera bland virnpliktiga, som
rycker ut fr@n sin forsta tjinstgdring,
tror vi mindre pa. Det bor nog g nigra
3r, innan rekryteringsanstringningar sitts
in. Men vi har funnit att det vid flera
tillfallen gett goda resultat ate bland
’repovare’ berdtta om féreningen och om
befordringskurser. paverkan
har vi funnit vara den bista formen for

Personlig

rekrytering just bland virnpliktiga, som

kallats in f6r omskolning och repdvning.
Nir der giller luftbevakningsovningar
och spel later flottiljen — ofra med gott

resultar — olika gruppchefer hjilpa till
med personlig paverkan inom gruppen.
® Minga av vira flygvapenpojkar har
kommit med tack vare samtal med ild-
re kamrater, f d AK-clever. Uran tvekan
ser den personliga paverkan det bista
resultater.

FRAMTIDA BEHOV

Framtiden kommer att medfdra okade
krav pa foreningen. Nir verksamheren
nu ocksa omfattar bassidan, har vi fatt
minga olika kategorier som medlemmar.
Detta gor det svirt att fa reda pd de oli-
ka karegoriernas intressen och att kunna
paverka dem i rate rikening. Vi har for
att s8ka 16sa detta problem tanke gora
en scktionsindelning. Meningen ar att en

representant frdn varje karegzori skall in-

gd 1 styrelsen. Vi har pa prov biriar med

en tcknikersckilon, som redan har hilhe
sin forsta wiff. Till den kom 20 rek-
niker/elmek, som rtidigare inte varit med
1 fdreningen.

Intresser for nagot slag av vidareut-
bildning repetitionskurs  Ar stort
och vi hoppas pd anslag for atwe till hos-
ten prova en sddan ¢lmekurbildning. Vi
har dven rinkt oss atr lera fram en “re-

c:!'.cr

kryteringsoff” cller informationssekrete-
by &

rare, som ska ha ti!l huvudsaklig arbers-
uppgift at svara for rekryteringen. For

ate forbartra deltagander 1 Gvningar och
kurser dr det meningen atc hela styrelsen
skall engageras i telefonringning till med-
lemmar och krigsplacerad personal.

Som jag i borjan framhdll, har inte
flygvapentdreningen tillrickliga resurser
och allt svirare ate {3 folk for aw re-
krytera i den omfattning, som vore dnsk-
viart. Vi skulle bchova mera stod och
hjilp frin férbundets sida, t ex genom
nagon form av programmerad rekryte-
ringshampanj med -tegvis upp{8ljning av
rekryteringen efter hir skisserade linjer.
Garna :illratealagd av PR-folk. Samt
siljande kurskataloger med lockande be-
skrivningar av olika kurstyper och la-
gerplatser.

KAMPANJ/69

Forbundssekreterarens kommentar: 1966
ars virnplikiskommirté (VKG66) vantas
komma med site betinkande under som-
maren och pa grundval av detta beridk-
nas nista varriksdag farra beslut om fri-
villigverksamherens framtida utformning.
Med
CFB p.iborjac planliggningen av en stort
upplagd FBU-kampanj hésten 1969 1 vil-
ken FVRT och flygvapenfdreningarna
delta. FVRF styrelse har
ocksi beslurar dels ate framragningen av

anledning hirav har man inom

kommer art

ny rekryteringsbroschyr skall ansed tills
VK66 betinkande foreligger, dels art
skickligr reklamfolk skall anlitas vid ut-
formningen. |

foto: sten jonsson

O Férbandens férnamliga fotografer har, | flygforvaliningens regi, varit samlade till kurs 6—9 mal. Amnet
var laboratoriemateriel, och omfatiade dels en mer allmant fotografisk del och dels en med direkt materielinriktning.
Den senare hade torlagts till F11 | Nykodping, och den alimént fotografiska delen tiil flygforvaitningen. O Fére
kursens slut avkonterfejades 16rstds fotograferna, och hir ser vi resultatet:
F8; Rune Rydh, F13; John Forsell, F15; Nils Andersson, F16; Bdrje Bodén, FS; Rolf Eriksson, F11; Klaes Johansson,

F18; Ake OUstlund, Fi1.

Arthur

Appeltoft, F14;

Undre raden fr v: Owe Gellermark,

Uvre raden tr v: Hans Ericson, F2: Yge Henriksson, F10; Boris Erixson, F12; Car] Ake
Bergman, F4; Rune Holmsell, (ndgot skymd) F11; Thore Ohlsson, F21;

kurschefen byra-

ingenjor Ingvar Hultgren, FF; fotooff F11 I8jtnant Rolf H. Danlelsson; fotoingenjoér Torsten Johanson, F11; Niis Lin-
deroth, F6; Rune Sundberg, F1; Erik Johannesson, F7; Styrbjorn Ericson, F9, samt ing, Erik Karrman, FF. O O O

N HANT VID FLOTTILJERNA
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Den 17 maj 1927 lyifte
prototypen till det nya

engelska

jaktplanet

Bristol Buildog for fors-

ta gangen.

Planet var

konstruerat for Bristol-
fabrikens nya motor typ

O Mercury pa 560 hk. Till- O
gangen pa& den nya

motorn var

emellertid

begrdnsad varfér man-
ga engelska plan for-
sags med Bristol Jupi-
ter pa 450 hk.

Brislol Bulldog skilde sig fran
tidigare engelska konstruk-
tioner genom att helt vara till-
verkad av stdl med duk- och
aluminiumkldadsel. Enligt datida
uppfattning var planen mycket
robusta och kunde flygas i dyk-
ning upp till 450 km/tim utan
att nagra skador pd planets klad-
sel eller stomme uppstod. Som
en stor fordel wuppgavs krigs-
maiassighet och &tkomlighet for
oversyner och underhill. Planet
kom i tjdnst inom R.A.F¥. frén
ar 1929 och anvéndes dar vid
nio jaktférband — No. 3, 17, 19,
23, 32, 41, 54, 56 och 111 Squad-
rons.

TRE PA PROV

Den 22 juli 1930 bestilldes tre
Bulldog Mark II A till det sven-
ska flygvapnet. Planen skulle
narmast deltaga i jamforande
utprovning tillsammans med den
svenskbyggda J 6 Jaktfalk (FV-
Nytt 2/68). Bulldog erholl svensk
typbeteckning J 7 och avsigsatt
baseras vid F1 Visterfs. Det
var di svart att valja melan
J 6 och J7 och bestimma vilken
av typerna som skulle bestallas
i serie.

@® Den 27 mars 1931 bestalldes
ytterligare 8 plan typ Bulldog,
dven de med svensk beteckning
J 7. De sist bestillda planen le-
veransflogs till Malmen i tv3
omgingar den 13 och 16 maj
1931, for att provas vid jaktkur-
sen p&d F5 och senare baseras
vid F1 Vasteris.

TVA HAVERIER

Ett J 7-plan havererade under
skjutovning i Stockholms skar-
gird till folid av att propellern
skottskadats (troligen ammuni-
tionsfel) och motorn genom vib-
rationerna Jlossnat. Ytterligare
ett plan havererade tidigt under

utprovning av skidstall. Orsaken
till det senare haveriet var for
svaga amortisorer 1 skidstallet.
Bigge skidorna kom att hamna i
nedfillt lage. Planet gick ej att
kontrollera utan det storlade
frin l18g hojd och totalhaverera-
de.

® I december 1939 — effer det
ryska oOverfallet p& Finland —
overlamnade bla tvd J 7 till fin-
ska staten som gdva. Samtliga
ovriga J7 wvar vid denna tid-
punkt kasserade. I Finland an-
vandes planen som avancerade
ovningsplan.

AKTIV | STRID

Det finska flygvapnet inkopte
aven 17 Bulldog direkt frén
England. Dessa var de enda som
kom att anvindas aktivt i strid.
Planen flogs med sival skld-
som hjulstdll och var bl a for-
sedda med speciell virmean-
laggning f6r bevdpningen. Un-
der Inledningsskedet av vinter-
kriget 1939 gjorde de finska
Bulldog-planen en god ({nsats,
speciellt under forsvaret av Xa-
relen. Ett av de finska planen
fanns | tjgnst dnda till 1944 och
finns nuwmera bevarat i det
"historiska flygplanforridet’ for
aldre plan { Vesivehmaa.

® Forutom England, Sverige
och Finland, inkoptes Bulldog
av  Lettland, Australien, Siam,
Danmark och Japan.

MED BEROM GODKAND

En del piloter som flugit Bull-
dog betraktade planet som ett
bra plan. Trols att typen endast
kom att anvandas i strid under
en Kortare tid under finska vin-
terkriget anses Brisftol Bulldog
som eft av de bittre jaktplanen
under biplanepoken. |

Bo Widfeldt

Data och prestanda

Motor: 1 st 500 hk Bristol Juplter Vil F
Hogsta hastighet: 280 km/tim
Marschtart: 245 km/tim
Stighastighet: 6.1060 m/14,5 min
Topphd)d: 7.700 m

Bevidpning: 2 fasta, 7,7 mm ksp.
Spénnvidd: 10,31 m

Lingd: 7,56

Vingyta: 28,5 m?

Tomvikt: 903 kg
_Flygvikt: 1.475 kg

%U& svenska
engeloman

ir finnar...

(Se treplan-skissen sid 20.) 17




Fig: 4

Fig: 1 ¢ Den Iegendariska *'Sopwith Ca-
mel”, som 1918 fanns pad 32 divisioner. —
Sedan seriefigurent "Snoopy” (i jakten pa
den ""Rode Baronen) natt a!lmanheten,
har !lyaplantypen falt ny aktualitet.

Fig: 2 ¢ "'Gloster Gladiator” var RAF.:s
sista jakibiplan och var | bruk fran 1937
lill en bit in p4 andra varldsknget.

Fig: 3 ¢ “'Jaguar’ — R.AF.:s senaste
lillskott. Taklisk! atlackunderstodsflygplan
som ocksa finns i skolversion. En brit-
tisk-fransk samprodukt.

Fig: 4 ¢ En smatt historisk bild — fir v:

“"Hawker Hurricane ', ''Supermarine Spil-
fire', “Gloster Meteor”, “Hawker Sidde-
ay Hunter ', " Gloster Javelin™ och BAC-
Electric Lightning'. — Det skiljer trettio

ar mellan cdet forsta och sista flygpianet.

Royal Air Force firar i &r sitt 50-arsjubileum,
ett firande som omfattar 4rets alla dagar.
Den egentliga fédelsedagen intrdaHfade den 1 april.
Det var namligen namnda dag 1918 — mitt un-
der brinnande virldskrig — som R.A.F. skapa-
des genom en sammansiagning av Royal Flying
Corps och Royal Naval Air Service.

Kriget kom automatiskt att ge R.A.F. dess {orsta
stora uppgift: att tillkampa sig luftherravaldet
pa vasllronten och pd sd saun bidra till att for-
korta det forédande kriget. Med detta lyckades
till sist engelsmannen och R.A.F., irots en ur-
sinnig insats fran fiendesidan.

Vid vapenstillestdndet 1918 raknade R.A.F.
22.000 flygplan. - Idag har man ca 2.000.

& Riktlinjerna  f6r R.AF..s fredsorganisation
drogs upp av viscount Trenchard. Ett legen-
dariskt namn bl a pga sin framsynthet. Hans
mal var kvalitet men med tonvikt p&d en sund
utbyggnadsram, som vid behov skulle kunna
tiltata en snabb expansion.

Bara nagra veckor efter forsta varidskrigets
slut anfortroddes R.A.F. en helt ny uppgift.
R.AF. fick vara med att uppratta reguljar flyg-
trafik mellan London och Paris f6r post och
passagerare som skulle till och f{rdn fredskon-
ferenserna.

Ar 1925 upprallade flygministeriet en {3rsdks-
central med direkt uppgift att forska i hogtarts-
problem. Salunda kunde ganska snant farire-
kordet for sjotlygplan hojas till drygt 600 km/tim
och under de pétdljande ndddes &ven varids-
rekord i bade hojd- och distansflygning.

@ Men orosmolnen kom dter att dra méktiga
over den europeiska kontinenten. 1934 ansag
R.A.F. en viss upprustning befogad. Vissa mi-
litarflygtekniska uppgifter fr&n Tyskland efter
Hitlers ''Machtiibernahme’® kunde inte ignore-
ras. Civila flygskolor engagerades att utbilda
flygande personal och 1936 omorganiserades
hemlandets flygvapen till fyra kommandon:
Bomber, Fighter, Coastal och Training Com-
mand. Aven kvinnorna kom att aktivt engageras
och an idag lever "Women's Royal Air Force".

Alerupprustningen intensilierades under tryc-
ket av varldshandelserna och under trettiotalets
senare del tillkom sadana berédmdheter som
“lHurricane' och ''Spitlire”" bvland jakten och
“Wellington’’, Hampden', "Whitley” etc biand
bombarna. | ‘'kustkommandot’' tjanstgjorde flyg-
baten ''Short Sunderland”.

Nar Hitler slog till den 1 september 1939, var
R.A.F. underlagset Luftwaffe ifrdga om krigspo-
tential. Men R.A.F. kom verkligen att vaxa med
uppgiften — rent otroligt. Tillvixten gynnades
genom den gemensamma utbildningsplan som
organiserades for hela samvildet och som hade
silt sate i Canada. Inte mindre an 360 tlygsko-
lor i Rhodesia, Sydafrika, Australien, Nya Zee-
land och Canada kom att under krigséren exa-
minera 137.740 flygare av olika slag.

& 'The Ballle of Britain” blev eldprovet. Det
drama utan motstycke som utspelades i Juft-
havetl ovan Storbritannien i augusti—oktober 1340
kom att innebdra en av vadndpunkterna i det an-
dra véaridskriget. Luftwalle misslyckades | sina
desperata anstrangningar att nedkdmpa Fighter



ar

Command och darmed att vinna fuflherravaldet
dver darna — som var en fOrutsditning for att
den planlagda invasionen skulle kunna genom-
fores.

R.A.F.:s Fighter Command hade i denna av-
gbérande kamp mott upp med drygt 1.000 flyg-
plan. Mot dem sande Hitler omkring 3.500 jakt-
och bombplan. R.A.F. fick dock betala ett hdgt
pris for denna livsviktiga seger. 1.495 man foll
for sitt land — darav 414 jakttdrare. Churchill
formade sitt lands tack med de bevingade or-
den: "Aldrig har sd& manga haft sa f4 atl tacka
for s& mycket!”

Krigsteatern bjoéd aven p& andra scener: Grek-
land, Mellersta Ustern, Ustafrika, Nordalrika
etc. Uver och pa& Nordatlanten stred Coastal
Command och flotan en forbitirad kamp. Sjo-
vagarna, livsnerven fdr underhdllet. maste till
varje pris hallas &6ppna. Enbart R.A.F. sankte
243 u-bdtar och 1.518 andra lartyg.

I R.A.F.:s historia har Bomber Command skri-
vit ett heroiskt kapitel. Under andra varidskri-
get uppgick dess uppdragsantal till 392.137. Un-
der de maénga raiderna fdrlorade R.A.F. 47.000
man medan 18.000 sérades, togs till fanga eller
rapporterades saknade.

& ''Dagen D:s' lyckliga utgang kan till stor del
gottskrivas R.A.F. som innan invasionen syste-
matiskt bombat sonder fiendens jarnvags- och
andra tillfartslinjer. P& s& satt kom brohuvudet
Normandie att bli s& gott som helt isolerat. Vid
den tidpunklen var Luftwafte s& forsvagat att
Jatteparaplyn av jaktflyg ur R.A.F. och de alli-
erades styrkor kom att heit behédrska luftrummet.

Hela kriget kostade R.A.F. 70.253 stupade och
22.924 sarade medan krigstdngarna raknades till
13.115.

Kriget hade tvingat Storbritanniens flygvapen
pd knd, men likval reste sig R.A.F. styrkt ur
striden. En ny drivkraftsteknik kom att leda fram
till en blomstrande era inom R.AF. och den
brittiska  flygindustrin.  Gloster Meteor satte
hastighetsrekord. Vampire, Hawker Hunter och
Canberra m fl blev férsédljningssuccéer. Men de
nya och allt mer avancerade flygprojekten biev
ocksd allt dyrare att ta fram. Tekniken och forsk-
ningen gjorde ekonomin prekar och projekt som
TSR-2 m {l tvingades man lagga ned.

& Men RAF. &r ingen jubilar med &lderskrdm-
por. Robotepoken har gjort sitt intrdde och séa-
ledes ingar numera 'Bloodhound’ i Fighter Com-
mand. Jaktens gpjutspels &r annars den robot-
forsedda Mach 2-skapelsen ’''Lightning”. tnom
Bomber Command utgdrs ryggraden av v-bom-
barna Victor och Vulcan.

FV-Nytt har tidigare (nr 5/67) utforligt skildrat
R.A.F.;s framtidsplaner betraffande flygplanmate-
riel. Tillaggas bor dock har att R.A.F. sedan dess
hos Hawker Siddeley bestallt 60 Harrier, ett jakt-
flygplan med V/STOL-egenskaper avsett or nar-
stod. Leveransen skall kompletteras med tio
tvasitsiga skolflygplan av samma typ.

Attackflygplanet ""Jaguar'' ar nu under force-
rad framtagning. Planet som byggs gemensamt
av franska och engelska fabriker har bestallts
i 200 exemplar frdn vardera landet. Forsta skol-
versionen har redan rullat ut. Fdrsta [uftfarden
ar berdknad till fore detta halvars slut. | |

Fig: 5 @ ''Vickers Valentia® — i tjanst
1934—36.

Fig: 6 ¢ ''Vickers Wellington'' var kar-
nan i Bomber Command innan de moder-
nare och kraftigare, fyrmotoriga bomb-
planen togs i bruk.

Fig: 7 @ ''Vulcan', som tillsammans med
foregangarna i v-bombarserien — Vic-
tor” och ‘'Valiart' — ulgjort R.AF.:s
strategiska bombflotla.

Fig: 8 a ""Avro Lancasler’ blev den mest
omtalade av R.AF.:s fyrmoloriga bomba-
re under andra véarldskrigel. 56 divisioner
var 1945 utrustade med denna typ.
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UBUNG MACHT...
Kungl. Tekniska Hogskolan (KTH) ar-

rangerade rillsammans med University of
Southern California 1 sluter av april sin
tredje haveriundersokningskurs. Haveri-
platsen var liksom ridigare ganger for-
lagd ull F18, dar FV hade ordnat med
ett naturtroger haveri. En utgiinad Sk
16 hade slapprs ned (simulerad st6rening)
frén en hkp 4.

Deltagarna i kursen var av internatio-

P3 fig 1

nellt brokig sammansatening.

ningen for act
utroéna reglage-

ses crr norske-hollandskt lag rannsaka
ldigena. — Kun-
de skadorna pa

motorbeskriv-

propellern tyda

pid motorstopp? Isbildning | f{orgasaren
kanhinda?

[ kursen ingick ocksa en andra av-

delning pd KTH. P2 fig 2 ses vindrun-
neldemonstration av “downwasb”. Flyg-

orsakar etr nedsvep

plansvingen
okar med stigande anfallsvinkel. T detra
fall ar nedsveper s kraftigt atc det helt

som

neutraliserar stabilisatorn. Rokfanan wvi-
sar arr stabilisatorn har 1 der nirmasrte
neutral anfallsvinkel. I detta lige har
hojdrodrer silunda mycket liten effeke. B

H B Paul

VI GRATULERAR
OCH SALUTERAR...

... 25-4rs jubilerande F16 — bade till fode!-
sedagen och en flott och kryddad flygdag,
sondagen den 9 juni.

Trots alt vadret ett tag milt sagt sdg ho-
tande ut (man erinrade sig med forfaran
F13:s tragiska o6de) gick folk man ur huse —
en flottilifest som denna ville ingen missa.
I runt tal 32.000 rdknades in och kanske var
det lika ma&nga som (6redrog: kullarna utan(ér.

Da det celebra evenemanget &agde rum
nastan precis i pressliaggningsdégonblicket,
kan har bara ges en rapsodisk skildring av
vad som sig uppd F16 lilldragit haver. — Man
minns forst tv&
soliga leenden.

OCet ena tillhdrde

Gunnar- "*Spokis”’

Andersson, det

andra malardrott-

ningen Barbro

Nordqvist. ''Spo-

kis" kom s a s kdoksvagen med en hko 4 och
gick direkt fram till CFV. Det stundade nam-
ligen til prisutdelning — Afltonbladets bragd-
medalj for 1967 &rs basta flygprestation. Och
"Spokis” var den som fortjanat utmarkelsen.
Malardrottningen assisterade CFV vid medalj-
utdelningen.

Sedan kom programpunkterna slag i slag.
Efter 'sedvanlig’ chockoéppning av en S 35a
p& 14g hoéjd — som kom folk att baxna och
hundar att morra . . . hanfort, minns man spe-
cieiit SK 60:s sakra avancerade '‘fiyt"”, kn
Bjuremalms durkdrivna tyglar med sin J 35 B,
F16-tyrgruppens precisionsmattade figurteck-
ningar under kn Hagmans dirigentskap, kraf-
len och musten vid anblicken av 95 {orbi-
flygande jetfiygplan av olika kaliber, elegan-
sen och fekfullheten nar heiikoptrar och se-
gelllygplan likt danskonstnarer piruettade si-
na program — MEN framfér allt dagens clou,
kn "Jocke” Jetzéns tamjande av Viggen.
Vilken mandvrerbarhet, sa tyst, vilken land-
ning. En uppvisning med mersmak. En skdén
premiar i vidare Sammanhang.

Bland de ca 32.000 betalande askadarna
marktes 1 vimlet, men p& hederslaktaren. ett
stort antal attachéer och generaler etc fran
England, ltalien, Kanada, Polen, Sovjet och
vastlyskland, men dldst i fdrsamlingen och
rikast pd minnen var var f d OB, general Olof
Thorneil. | ]

jabn

REKRYTERING ...

.var detta nummers motto (or folotdv-
lingen. Det var elt daligt molto. Bara etl bi-
drag hamnade pé& juryns bord. Inte mycket
att gdra en tavling av. Heder och tack gar
i alla fall ulf STYRBJOURN ERICSON, F9,
tor hans vilja och flit. Prispengarna denna
g&ng star juryn ihop med nésta fototavlings,

i hopp om att den dubblerade summan (1:a
pris 150:—, 2:a pris 100:— och 3:e pris 50:—)
skall locka fram en hord tavlanden ur FV-
Nytts digra lasekrets. Nasta gang tavliar vi
om den- klatschigaste bilden av fdrbandets
fpl-typ{er) — en bild med *'go'. Senasl i
vecka 35 skall bidragen vara inldamnade. o

foto: nils andersson

e Efter kapten ""Jocke™ Jetzéns verkligt im-
ponerande uppvisning med fpl 37 samlades
CFV (som helt ovéanlat iamnade sin chefspost
den sista juni) och generalldjtnant Carl Erik
Almgren for att pA massen samtala med f d
0B, general Olof G. Thérnell.

: ¢ -. -. ’ -ﬁ- 2 . ‘.

e Med bragdmedalj p& brést och blomster i
famn fann Gunnar ''Spokis” Andersson tili-
varon rikligl angendm — med malardrotining-
en Barbro Nordgvist.
(Foto: Sten Jonsson).

foto: owe gellermark



19 4 4 och beredskapen
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& @ Fran forstarkt férsvarsberedskaps forsta intagande i septem-
ber 1939 och genom hela beredskapstiden kdnnetecknas verksam-
heten vid vart flygvapen av fyra huvudfaktorer. 4 Den férsta:
— att organisera och héalla i varje lage erforderliga beredskapsfor-
band redo till verkan — inom ramen av féreliggande tillgéangar pa
personal, materiel, férband och anslag. 4 Den andra: — att
med stora anstrdngningar och stdndig knapphet pé tid och medel
samt under svarfdrstaeligt mothéll fran manga sidoordnade, stundom
ocksa dverordnade myndigheter m {l, standigt arbeta fér de forbétt-
ringar och Okningar | flygvapnets fredsorganisation, som bildar
grundval f6r krigs- och beredskapsorganisation. 4 Den tredje:
— att likasd med stora anstrdngningar, f6r dryga kostnader och i
standig kamp med tiden samt mot olika hinder, genomftéra en for-
cerad flygmaterielanskaffning, baserad pa ett samtidigt hdéjande
och Gkande av var svenska flygindustris konstruktionsférmaga,
kvantitativa produktionsmojligheter och de framstéllda produkter-
nas — flygplans, flygmotorers m m — kvalitet och krigsvarde.
& Den fjadrde: — att stdndigt och parallelit med upprétthéllen
beredskap utbilda nytillkommen och redan i tjdnst varande flyg-
och markpersonal divisions- och flottiljfforband samt de hégre en-
heterna — flygeskadrarna — s& att alla kan motsvara ett krigs hégt
stéllda fordringar pé skicklighet, verkan och rutin. Eskader-, flygva-
pen- och krigsmaktsévningar &r dérvid ett av medlen att nd upp-
stallda mal. Artikeln nedan behandlar den stérsta évningen av det
namnda slaget under ar 1944. Den var p& samma gang flygvapen-
Ovning, luftférsvarsovning och krigsmaktsévning. Den gick under
namnet "Flygvapendvning 1944”. ¢ € €

Av oOverstelojtnant NILS KINDBERG

min forra artikel (nr 1/1968, sid 14) namn-
des bl a, att "Flygvapendvning 1844",
en av den fdrstarkta beredskapstidens
storsta, skulle rofereras. Om denna stora
och givande dvning kan fdljande namnas.

ningar, i regel ledda av chefen for flyg-
vapnet ecller, pA dennes order, av chefen
for flygstaben.

UPPREPAT FORHINDER

Under 1943 — d& utrikeslaget enligt ti-
digare redogodrelser bl a pga det svenska
uppsdgandet av transitoavtalet med Tysk-
land pd sommaren varit sarskilt farofyllt —
uppges tanken pa en gemensam stor krigs-
makf{sovning under nigon av sommarméana-
dema, ocksd pga ulrikesldget. Den plan-

" Redan under andra halvaret 1939 hade
enligt var davavande forsvarsstabschef, kort
cfterat ©B, general O G Thornells direktiv
planer och order uppgjorts for en stérre
"Krigmaktsovning 1939 i september. Den
skulle omfatta samtliga forsvarsgrenar —

flygvapen, armé och marin — samt vissa
civila organ. I vad rorde flygvapnet skulle
dzn galla flygledningen, alla forband och
anstalter mm. Del andra virldskrigets ut-
brott, laget i vart grannskap och Sveriges
av statsmakterna anbefallda intagande av
forstarkt forsvarsberedskap medfoér emel-
lertid atl "Krigsmaktsovning 1939” maste
instdallas. Sa blir dven fallet med en till
andra hidlflen av september 1939 forberedd
luftvarnsdvning i mellersta och sodra Sve-
rige. Under den narmaste tiden darefter
blir det huvudsakligen &vningar inom de
olika forsvarsgrenamma, avensom tidvis an-
ordnade samdvningar mellan skilda delar
av dessa och annan forsvarsgren. Vid flyg-
vapnet blir namnet p3d de storsta av des-
sa olika dvningar Flygvapendv-

laggs i stallet (ill slutet av september, men
masle aven da installas. Det dr handelser-
na i soder — och dér sarskilt det tyska,
i slutet pd augusti 1943 proklamerade
“overtagandet av hela makten” i Danmark
— som d& dr den direkta anledningen till
ovningsstoppet.

T september 1944 far den di fungeran-
de, nye OB, generalen Helge Jung, A&ter
mojlighet att trots vissa utrikes faror os-
terifrdn vid den tiden, likvdl kunna full-
folja sin fOretradares tanke. Det planerade,
samtidiga ovandet av alla forsvarsgrenar i
elt flertal olika lagen och verksamhetsgre-
nar kan da forverkligas i och med att den
5—19 september halls "Flygvapen&vaning
1944”. De gemensamma &6vningama mellan




BELONAD “SIMULANT”

Regeringen beslot 1 mars atr beldna den
38-4rige ingenjoren Karl-Henrik Frojd
vid Roslagens flygkdr, F2, med hela
18.000 kr fér hans

konstruktion av en

smitc  genialiska
radiostérsimulator.
Med denna simulator har man redan vid
STRILS (stridsledningsskolan, F2) sparat
in stora pengar it férsvarer, cn bespa-
ring som bara kommer arr bli stérre for
var dag. Erfarenheterna efter tre A&rs
nytrjande talar for detta — om miljon-
belopp.

Av olika anledningar forekommer der
stérningar 1 radiotrafiken i en stridsled-
ningscentral, vilka forsvlrar kontakren

mellan marken och

flygplanet. Under

utbildningen  vid

STRILS simulera-

des tidigare radio-

forbindelserna mel-
lan stridsledaren och flygfGraren utan
stormoment. Vid den senarc delen av ut-
bildningen, som sker under verkliga for-
hillanden, blev 6vergingen frén simula-
torns tydliga radiotelefoni ull verklighe-
tens kakafoni alltfor brysk for eleverna.
For stor koncentration p& radiotrafiken
ledde till atc stridsledningsmomenter ef-
tersattes. Detta sdg utbildningsledning-
allvarlig  flygsikerhetsrisk.
Nigor miste gdras! Der gillde atc i si-
mulatorn sdka fd in simulering dven av
radiostdrningar. Der var d& som ing
Fréjd kom in 1 bilden.

Till en borjan fick ing Frojd fundera
pd fritid. Men 1 samband med art den
nya Gvningsbyggnaden fér STRILS far-

€n som ¢n

foto: hans ericsson

HANT VID FLOTTILJERNA o HANT VI

digstalldes 1963—64 fick han officiellt
uppdraget att konstruera en radiostér-
simulator, sd8 atc urbildningsméiler 100
procentigt skulle kunna nés.

Efter ca 500 fritidstimmar och en hel

del pengar ur egen ficka blev konstruk-
tionen klar. Den visade sig genast fylla
de uppstillda kraven. Simulatorn, som
ic helt transistoriserad, dr forsedd med
ett antal generatorer som kan ge olika
storningar och vilseledande trafik. Det
ir inte utesluter att storsimulatorn kan
vara unik i vidrlden.

Som uppskattning av ing Frd)ds ini-
tiativrika och sjdlvstindiga arbete samr
for hans okuvliga energi och stora kun-
nighet har regeringen alltsd tilldelar ho-
nom en gratifikation pd 18.000 kr. ®

FOR FORSTA GANGEN

med  kulsprutepistol har
den 1/5 genomforts pd F1 mellan med-

Faltskjutning

lemmar ur Vistmanlands Flygvapenfor-
och Orebro lins Flygvapenfor-
.iing. Tavlingen gillde ett av Lakerolfa-

er’ng

1967. Tavlingen utgjorde ocksd avslut-

ningen pd de kurser i bastjinst, som ge-

nomforts i Vasterds och Orebro.
RESULTAT:

Lag:

AUTOMATISK TRIVSEL
”De’ hdar va’ de’ basta som hint se’n in-
ryckningen!” var det spontana omdo-
met frdn en flygsoldat nir marketente-
riet pd F4 Oppnades i mitten av mars ef-
ter en genomgripande modernisering och
uppsnyggning. Det var nog i forsta hand
den nya automathallen han hade i tan-
karna for nu kan man {3 kaffe, choklad,
mjolk, laskedrycker, kakor
och mycket annat frdn kl 9 p& morgonen
fram tll tystcnaden genom att trycka pé
knappar eller sla pd fingerskivor — och
betala forstds.

Automathallen anligg-
ning bestiende av fyra automarer, en for
cigarretter, en for kalla drycker, en for
smorgdsar och en for varma eller heta
drycker. De
sistndmnda

. o
smOrgdsar,

iInrymmer en

tva
auto-
materna  ar de
mest komplicerade.
Smorgdsautomaten,
som
ocksd kan laddas med andra varor, ar

natucligevis

en sinnrik anliggning, som bl a tar emot
tre sorters mynt. Varorna levereras med
en hiss tll en stor lucka med fdnster.
Skulle kunden &ngra sig dr det bara att
trycka tillbaka varan igen och f& peng-
arna 4ter. Full bytesratr silunda. S3-
dana finesser har inte kaffeautomaten,
men den ger i gengild alltid p& stunden
nybryggt kaffe. I den finns inga behil-
lare dadr kaffer star och puttrar 1 timral.
P& ert knappsystem kan man trycka till
sig socker och gridde 1 olika mingder
eller bara rent kaffe. Dessutom kan au-
tomaten leverera té eller choklad till
dem som si onskar.

Om allt detta och liter till informe-
rade flottiljintendenten, kapten Kjell
Westerfelt, under invigningsdagen den 15
mars, di de varnpliktiga och den fast
anstallda personalen 1 smi grupper fick
ta sig en trt pd nymodigheterna och
bjods pa kaffe. Flottiljchefen, overste
Erib Alugvou fheuieaada i x

> >

1 \fictmanlande. Gl p o o
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"RIKSDAGSDEBATT” ...

Etr toral med

andre vice talman Ivar Johansson i My-

Osrgdrska  riksdagsmin
singe i spetsen var den 18 mars inbjudna
av C F3, 6verste Olof Knurtsson. till stu-
dicbesck pd F3. Chefcrna pd CVM och
FC, representanter frin respekuive per-
sonalorganisationcr vid Malmenférbanden

samt  Jokalpres-

sen var dven in-

bjudna. P& F3

belysies en mo-
dern  jakeflorilys
arbetsdag  med

genomgdngar och visningar. 1 program-
met ingick dven et besdk pa FC och
CVM.

Vid kvillens diskussion fangades, kanske
fullt naturligt, det storsta intresset av Cen-
trala verkstaden pid Malmen. Detta framst
genom den Skoglundska utredningens for-
slag att flytta CVM motorverkstad till
CVV. Nérmare 200 CVM:are mastc da fri-
stdllas. Fran CVM-personalens sida rikta-
des en uppmaning till riksdagsmannen att
gora vad de kunde f6v att undvika ylter-
ligare sysselsattningsproblem £{or Linkd-
pings nast storsta industri. n

HANT VID

PIONJARSKOLA 150 AR

Den 1 okrober i &r ar det 150 &r sedan
utbildningsverksamheren vid virt lands

forsta militira hogskola — Hogre Ar-
tillerilaroverket 2 Maricberg — starta-
des.

Vid denna hégskola urvecklades inte

bara den hogre militira utbidningen
utan dven den férsta civilingenjorsut-
bildningen 1 vdrt land. Hogre Artilleri-
liroverket & Marieberg forblev var fors-
ta och enda civila ingenjorshdgskola i ca
50 dr, uills Tekniska Flogskolan i Stock-

holm tillkom p& 1860-taler.

HEMORTSUTBILDNING

Hemortsutbildningen  for
slutades séndagen den 5 ma) med Gvning-
flottiljens
Deliagare var virnpliktiga befdl och me-
niga fran Dalarnas och Hilsinge flyg-
vapenféreningar. Bida cillhor flocdljens
rekryteringsomrade.

sisongen  av-

ar 1 stridsskjutningsterring.

De kurser som avverkats har wvarit

markstridsuibildning 1 Mora och Farila

samt en sjukvardskurs 1 Soderhamn —

@ Sergeant Nilsson instruerar vpl
sergeanien Bérje Fredriksson, Fa-
lun och Sven Jungvig, Solleron.

Inom den higre militira utbildningen
stod Artlleriliroverket som fdregangare
ull Krigshogskolan, Artilleri- och Ingen-
jorshégskolan, Sjdkrigshdgskolan och i ett
senare skede Flygkrigshdgskolan, Dessa
forsvarsgrensskolor upphérde 1961 sam-

tidigt med atc utbildningsverk<amheten
sammanfordes dill en for krigsmakeen ge-
mensam hdgskola — Kungl Militirhog-
skolan — som nu verkar i sju ar.

150-3rsjubilcer hogudlighdlles vid Mi-
litirhogskolan onsdagen den 30 oktober
1968. Ca 175 gaster kommer att inbju-
das, ddrav bl a representanter fgr kunga-
hus, regering och riksdag same vissa mi-
litira myndigheter.

foto: john forsell

dir tidigare en motorkurs ocksd slut-
forts.

Trots det regniga och kyliga viddret
hade 35 elever hdrsammat kallelsen cill
Jutévning. Dessutom deltog tvd damer,
Pro-
grammet for Svningarna upprog pd for-

som genomgdtr sjukvirdskursen.
middagen for-
melila dvningar
och  ilygning
med helikopter.
P4 efrermidda-
gen skots strids-
skjutning med skarp ammunition och f6r-
swvar av tvades. Sjuk-
vardskurse~. deltagare uppforde en for-

motstandsnaste

bandsplats, dit  dvningsdeltagare med
markerade <¥rshador transporterades och
omhindertogs for vird. Ovningarna led-
des av frivilligofficeren kapren Westlin
bitridd av fanjunkare Jdnsson, scrgeant
Nilsson och rustmistare Hdandel.
Flotuljchefen &verste Lampell inspek-
terade Svningarna under eftermiddagen
och avtackade kursdeltagarna samet un-
derstrok den frivilliga utbildningens be-

tyderse for vire forsvar. |

FLOTTILJERNA « HANT VI

o | .amband med jubiléer utges en
framstillning 1 bokform av den hégre
militira utbildningen samt en mindre ju-
upplaga
distribueras samtidigt med nr 4 av Flyg-
vapen-Nytt.

bileumsskrift som 1 begridnsad

Programmet  jubileumsdagen  upptar
bl a hogridssammankomst i MHS sam-
lingssal, drerinvigning pd MHS gérd av
zamla ”Mariebergsklockan” — tdigare
uppstalld vid Artillerilaroverker pd Ma-
ricberg, hogvakr ur A1 marscherar frdn
MHS gdrd, mdjligheter awr fslja under-
visningen vid olika kurser samr en jubi-
leumsmalud. |

Frtns ritmo e

> >
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Den gigantiska flygvapenovningen 1944
— en utmarkt statusmatare

flygvapnet, armé och marin inlaggs i den-
na under vissa perioder. Om den betydel-
sefulla och val genomforda ovningen skall
till en borjan namnas féljande huvudpunk-
tar.

Ovningen blir den forsta, tillika den en-
da for alla forsvarsgrenarna gemensam-
ma, storre samovning, som kan hallas un-
der hela forsvarsberedskapstiden.

NYHETER PRUOVAS

For forsta gdngen provas didrunder en hel
del for Sverige ny a anordningar och me-
ftoder pa de forsvarsorganisatoriska och
operativa omrddena. Framst darlbland
m& namnas:

@ ett av en chef centralt lett jaktfor-
svar i nagorlunda modern mening, avpas-
sat for det nutida krigets krav, deltar for
forsta glngen,

@ en jakteskader — 3:dje flygeska-
dern (E3) — jamlikt 1942 3Ars forsvarsbe-
slut uppsatt from den 1 juli 1944, ar for
forsta glngen i verksamhet £for jaktférsvar
pd den forsvarande (svenska) sidan,

@ en enligt moderna jaktfdrsvarsprinciper
uppbyggd, central jaktstridsledning
tas i bruk, den ar forlagd till skyddad

plats och forfogar over ett sarskilt utbyggt,
val fungerande nat av permanenta signal-
térbindelser mm, och lyder under chefen
for jaktforsvaret,

@ en sdrskild radarluftbevakning — vars
materiel just erhdillits genom ett lyckligt
byte med de vastallierade stormakterna —
ar under ovningen ett av de viktiga organ,
som underlattar for att inte sdiga mojliggor
den nya centrala jaktforsvarsledningen,

@ ett sirskilt dvningsmoment dgnas verk-
stdllandet av en luftinvasion — d&
utfors bla forsok att genom insdttande av
lufttransporterat infanteri mm oJverraskan-
de ta ett flygfalt i Nykopingstrakten, var-
jamte

@ ett forsok tillsjoburen invasion
utghende fran Gotland, verkstdlls i sam-
band med den forutnamnda luftinvasionen.

LEDARE OCH BESTAMMELSER

For flygvapendvning 1944 ar OB, general
Helge JYung, overledare. Ledningen 1 ovrigt
handhas jamlikt OB:s direktiv av chefen
for flygvapnet, dd generallgjtnanten, sena-
re generalen Bengt G:son Nordenskiold.
Den forstarkta f{orsvarsberedskap vid flyg-
vapnet, som d& gailler, fortgdr under 0&v-
ningstiden.

Forberedande order for ovningen hade
utgivits den 30 juni och 17 augusti. Den 9
augusti utger flygvapenchefen — efter fran
OB motlagna direktiv i stort — order till
underlydande chefer m fl betriffande &v-
ningsledning, deltagande forband, ovnings-
bestdammelser m m.

Den 22 augusti utges slutlig hogkvarters-
order for densamma. Enligt denna skall:

@ Ovningen avser att ova samverkan mel-
lan flyg-, armé- och marinstridskrafter i
samband med luftlandsdtinings- och land-
stigningsforetag.

@ ! Ovningen delta huvuddelen av flyg-
vapnetl samt vissa férband ur armén och
marinen, varjamte skulle delta:

@ samtliga organiserade Iluftvarnstackfor-
band och faltluftvarnsforband inom milo
v,

@ samtliga Is (luftbevakningsstationer) in-
om milo VII (Gotland) och milo IV (utom
en del sirskilt angivna), alla Is savitt moj-
ligt bemannade med frivillig personal.

DELTAGANDE STYRKOR

Fran forsta ovningsdagen — den 6 septem-
ber — ar de “krigforande styrkorna’ redo
att borja verksamheten enligt det foljande.
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»> & styrka A — om tvad flygeskadrar, kust-

flottans huvuddel, delar av markluftfor-
svaret mm — stdr beredd att forsvara
svenska fastlandet och dirvid narmast de
ostra delarna av mellersta Sverige mot
flyganfall och invasion mm,

& styrka B — en flygeskader, flottans sjo-
krigsskoleavdelning, lufttrupp ur armén
mm — har efter ca 14 dagars krig till
uppgift att i forening med andra styrkor
och med Gotland som bas omk. Il septem-
ber ta Oxeldsunds hamn och de svenska
flygbaserna i Nykopings-trakten.

STYRKORNAS SAMMANSATTNING

Flygvapnets i de tva styrkorna ingaende
forband mm &r i stort sett nedanstdende:

I A — den forsvarande styrkan — ingéc
2:a och 3:e flygeskadrarna (E2 och E3J).
Chefer var dévarande oversten Age Lund-
strom och flygvapenchefen, narmast fo-
retradda av chefen for E3 stab, divarande
majoren Lennart Peyron.

I E2 ingar sex divisioner, forutom eska-
derstab tvd latta bomb-(attack-)flotiilier (F6
och F7), med tillsammans ca 60 B 17-plan,
samt en forstarkt fjarrspaningsdivision wur
F11. med sex plan typ S 16 (Caproni). Sum-
ma flygplan vid E2 (inklusive ca fyra i
eskaderstaben) uppgar till ca 70.

E3 raknar tre hela och en reducerad
jaktflottilj (F8. F9, ¥F13 och F16), {illsam-

1944
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mans nio jaktidivisioner, med ca 124 jakt-
plan typ J9, J11. J20 och J22. Inraknat
sex i E3 stab ingacnde plan uppgir eska-
derns hela antal plan till ca 130. — Total-
antalet flygplan vid A ca 200.

I B — den anfallandz styrkan — ingar
1:a flygeskadern (El). Chef ar davarande
oversten Paul af Uhr. El deltar med en
tung och tva latta bomb- (attack-) flottil-
jer (F1, F4 och F12) om i allt ca sex divi-
sioner, vars numerar ar ca ett 80-tal flyg-
plan (B 18 (3 stj, B3 och B17), El har
vidare — for luftférsvar av baserna p&
Gotland min — en raducerad jaktdivision
ur F10 (ca afta J20-plan). En fjarrspa-
ningsdivision ur F11, med &tta plan (Cap-
roni) och bl a fyra flermolorsplan (B 3 och
Ju 52/3-m) och som anvands for trupptran-
sport m m ingadr aven i El. — Totalantalet
tlyeplan vid B blir darmed ca 100.

FLYG UNDER MARIN LEDNING

For medverkan under sjoéinvasionen
ar pid OB:s order flott-, vissa marinsam-
verkande flyg- samt kustartillerikrafter re-
do enligt foljande:

Vid A (undzr konteramiralen S ¥ Ek-
strands befidl) dels som ndmnts kustflot-
fans huvuddel, vidare de flesta av de ru-
tinmassigt  till  marinchefens forfogande
stillda flygforbanden (F2 torpedflygdivi-
sion med {tta T 2-plan och en spanings-
flygdivision ur F2, med 6—8 S 17 S-plan)
och dessutom till ostkustens marindistrikt

hérande stridskrafter m m samt kustartille-
riforsvaret darstades. Kustflottan riaknar
tre pansarskepp, tvd vedettbdtar, fem tor-
pedbdtar, nio ubdtar samt trangfartyg.

I B — den anfallande styrkan — finns
dels dess chef kommendéren J H Stefens-
son, dels dennes sjokrigsskoleavdelnlng
(tvd kryssare, fem minsvepare och tre ve-
dettbdtar), wvidare ur flottans Stockholms-
eskader tre jagare, sex minsvepare och tre
sjovarnskérens fartyg, dvensom frin kust-
flottan och markerande transportfartygtva
minkryssare, en hjalpkryssare, ett hjalpfar-
tyg och ett moderfartyg for ubatar. — I
styrkan ingdr &dven av det marinsamver-
kande flyget en (reducerad) spaningsdivi-
sion av F2, med ca sex spaningsplan av typ
S 178S.

& & For deltagande under momentet luft-

invasion ingar frin armén nedanstiende
krafter:
Vid A — forsvarssidan — chef och mil-

befstab 1V, fo-staberna mm, sarskilt ur
fo 43 och 44, en cykelbataljon ur Svea liv-
garde, en kavalleribataljon (oberiden), vis-
sa lokalforsvarsforband vid kust och flyg-
falt, flertalet Iuftvarnsenheter och "Is"” (se
ovan) } omradet.

I B — anfallssidan — ingér chef och mil-
befstab VII (Gotland). elt (reducerat) In-
fanteriregemente, tva skyttekompanier, de-
lar ur militdromradets flygfaltsférsvar och
luftvarn samt l¢"” och ”1s” p& Gotland.

& Pa bada sidor finns flygbastrupp mm
— de vid A under befal av gversteldjtnan-
ten Adilz m f], de vid B understallda ma-
joren Weijdling m fl.

FORBEREDELSER

Gvningens planlaggning och forberedande
har under OB vilat p4 chefen fér flygvap-
net, I samrdd med forsvarsstabs-, armé-
och marinchef. Arbelsbérdan héarvid har
varit hogst betydande och kravt flera mé-
nader. Bara ndgra drag darav kan har
namnas, till exempel:

@ i allt ca 325 flygplan och 600 man fly-
gande (inraknat "lufttruppen”) skulle del-
taga,

@ kostnaden foér under évningen forbruka-
de strids- och o6vningsbomber berdknades
bli ca 210.000 kr,

@ Over 4200 flygtimmar och narmare
11.000 kublkmeter flygdrivmedel (11 miljo-
ner liter flygbensin) skulle sannolikt atgh
for Oovningen.

SPELET KAN BORJA

Den 5 september ar organisationsarbetet
slut. Spelet ar klart att borja. Fem ov-
ningsskeden skall genomfoéras. Under forsta
skedet, den 5—6 septembezr, verkstdlls nu
framst de sista forberedelserna. Vid A ut-
for E2 ombasering till framre baser.

Skede 2 — den 7—9 september — ar A:s
jaktflyg (E3) engagerat i den forsta fasen
av  sitt omradesférsvar mm. Bomb- (at-
tack-)flyget (E2) fortsdtier ombasering
nordostvart och anfaller stridsmal, sarskilt
ordnade av dvningsledningen.

Vid B noteras under samma tider vid E1
forberedelser, intagande av utgingsliget pa
gutarnas 6 mm, anfall mot stridsmal (se
ovan), spaning och jaktforsvar. Foér ar-
méstyrkans del foérberedelser, luftbevak-
ning och luftvammsaktivitet, fér marinstyr-
kornas del fran den 8 september forflytt-
ning till Fardésund.



Den 10 september blir — utom for led-
ningen — vilodag for flertalet. Vid armé-
och marinstyrkorna utges bla order for
flygtransport, forbercdelser till Sverskepp-
ning od.

ATTACK OCH FORSVAR

Skede 3 — den 11 september — priglas vid
A av omradesférsvar, anfall mot Svnings-
mil, spaning och forberedelser for inva-
sionsavvarjande., — Vid B utfor El anfall
mot Ovnings- och stridsm?l, spaning och
jaktforsvar, Vid arméstyrkorna pagar for-
beredelser for lufttransport av luftirupp-
foretag mot ett utsett krigsflygfélt i Nykao-
pingstrakten. Vid marinstyrkorma verkstalls
forberedd overskeppning fran Gotland til)
och landstigning under strid vid Oxeld-
sunds hamn.

Skede 4 — d=n 12—14 september -—
jakt forsvarar vid A E3-omrddet och an-
faller stridsinal. E2 utfdr ocksd anfall mot
stridsmal samt spanar. Alll A-flyg lik-
som armé-, marin- och markluftforsvars-
krafter har fullt upp med att avvisa forst
den sjéburna invasionen vid Oxeldésund,
kort efterdt luftinvasionen i Nykopings-
trakten.

@ P& B-sidan anfaller E1 &vnings- och
stridsmél, spanar samt verkstiller med si-
na flygtransportplan m m forflyttning luft-
ledes av tva kompanier [4 till luftlandsatt-
ningen i trakten av Nykoping. Dessa sitts
av p3d det utsedda malet, flyglaltet, och
har sedan hdrda strider att utkdmpa for
att (eventuellt) overleva. Marinstyrkorna
har gjort sitt dagen forut -—— de ar nu péa
"atergdng’” till egna dvningar mm.

Den 15 september vilar A-sidan jaktfly-
get (E3). Bomb- (attack-) flyget (E2) for-
bereder utan ombasering till Gotland dver-
gang till "’den lede fienden’” (B-sidan).
Markluftforsvaret star fortfarande redo att
verka. — B-sidan fAv under dagen dels {or-
stdrkning enligt ovan, dels férsvagning ge-
nom att dess jaktférband (ur F10) under
morgondagen skall tillhéra A med bas pa
fastlandet.

FINAL | STOR SKALA

Skede 5 — lordagen den 16 september —
utspelas finalen, ett flyganfall i stor skala
med allt i dvningen deltagande bomb- (at-
tack-) flyg, s:a fem flottiljer, totalt tolv
flygdivisioner, insatta mot Siockholm. An-
fall foretas (markeras) mot Bromma flyg-
falt, industrier vid Skanstull, Sk&-Edeby
flygtalt, drivmedelscisterner pd on Stora
Hoggarn och Barkarby flygfalt. Allt till-
géngligt jaktflyg, s:a nagot over fyra flot-
tiljer med fotalt ca tio centralt ledda jakt-
divisioner ingriper i avvisande syfte.

Som avslutande moment, tillika etlt upp-
visande av virt ditida flygvapens utbild-
ningsstandpunkt och kvalitet foretar hela
tlygstyrkan — ndra 300 plan — en mons-
torgillt utford overflygning over huvudsta-
d=»n { val anslutna forband. Utférliga, il-
lustrerade referat fran hela flygvapendv-
ningen och fran den avslutande. samlande
dverflygningen mm &terfinns bla i dags-
tidningarna den 8—17 september 1944.

NAGRA ERFARENHETER

Liksom don tidigare stora flygvapendv-
ningen —den sommaren och hosten 1943 un-
der delvis olika yttre forhallanden genom-
forda — leder ocksd "Flygvapendvning 1944"
till en rik skdrd av erfarenheter och rén,
vilka 1 fortsiittningen kommer flygvapnet
och dess utvecklande till stérre krigsdug-

lighet till del. De fran eskader- och flot-
tilichefer m fl infordrade rapporterna samt
anteckningar mm fran stridsdomarvasen-
det [Or ovningen och i ovningsledningen
sammanstills, jamtérs och bearbetas vin-
tern 1944—43 i flygstab och flygforvaltning,
for utsandande darefter.

Den 27 februari 1945 sander flygvapen-
chefen ut sina erfarenheler frdn dvningen.
Han anbefaller samlidig! atl det meddela-
de skall genorngads med underlydande per-
sonal, enligt narmave bestdmmande av flot-
tiljcheferna (motsvarande chefer).

Bland det av flygvapenchefen anforda mé
har blctt namnas det viktigaste, namligen:

@ don utsinda sanumanstdliningen har till
uppgiit, forutom att meddela erfarenheter,
ocksa atl ldamna f6rbarden oriente-
ring om fragor av mast operativ natur,
och om riktlinjer fér dsssas fortsatta
havdlaggning 1 flygledningen,

@ drt nya, under ovningen for férsta
gingen provade jaktstridsledningssystemet
har i huvudsak bestdtt provet,

@ tvd principskilda metoder har darvid
provats — flottilivis ledning och
central lzdning, sisthrdamnda metod upp-
visar dvervagandce fordelar.

® reservstridsledningsplats(er) A&r stavkt
r&édvandigt | krig,

@ anfallsflygets bomb- (attack-)forband
r.odgas skapa nya vdgar och metoder for
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anfallens framforande mot en motstdndare,
som ar vat(orsedd med luftbevakningsradar
och har ett centralt Jett, snabbt upptradan-
de forsvarsjaktflyg.

@ luftbevakningsradarns stationer ar emel-
lertid latta att upptacka samt sdarbara, for
deras skydd och sdkra funktion krdvs sar-
skilda atgarder,

@ det vid tiden fér Ovningen nyinférda,
svenskkonstruerade och i flygvapnets egen
regi byggda jaktplanet J 22 (FFVS 22) har
uppvisat stor anvandbarhet och bor fa stort
varde i luftstrid.

o flygspaning i klart viader med &r 1944
har wvanliga fjarrspaningsplan typ S16
(Caproni) ar mot stark forsvarsjakt en
svar, for att icke siga oloslig uppgift,

@ flygfalten av 1944 har inte behovlig
hallfasthet i regn,

@ ! Ovningen ingéende radiospaningsorgan,
bla pd Gotland, har stort vidrde ur under-
rattelsesynpunkt,

@ inom signaltjansten talrikt férekomman-
de "vadermeddelanden” orsakar alltsomof-
tast férdréjningar for andra, stundom wvik-
tigare tjanstemeddelanden.

MER AN VARDEFULL ...

“Flygvapenovning 1944 betecknas av led-
ning och deltagare allmant som synnerli-
gen viardefull och givande, nyttig for flyg-
vapnels forband  och héjande for dessas
och personal:is duglighet och stridsvarde.
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DROPPARNA

SOM HALLER.

"Kontakt
med
flygsékerheten™

® € 'Sverige prévar ny metod att férebygga flygolyckor — Oljeprov
avslojar motorfel” 16d rubriken pé en forstasidesartikel i Svenska Dagbla-
det 1965. Artikeln byggde pé en annan dylik inford i FV-Nytt nr 4/65 (sid
30—-35), i vilken oversteldjtnant Anders Westerlund fér svensk publik in-
troducerade en fran USA emanerande oljeanalysmetod, som snabbt och
effektivt ger besked om eventuella begynnande fel och stérningar i fyg-
motorer. € | ingressen till ovan ndmnda SvD-artikel stod ocksé& féljande
att lasa: 'Forberedelser pagar for ett svenskt samarbete pa de militara och
civila sidorna for utveckling av framst en amerikansk metod for fdrebyg-
gande av flyghaverier.” 4 Aren har gétt. Vad har hant? Hur har utveck-
lingen gestaltat sig? Militart? Civilt? FV-Nytt och " Kontakten” har féljt upp
utvecklingen — framst med inriktning pa Flygvapnets del i denna preven-
tiva anstrangning att bemastra haverier och olyckor. @ . ¢ @
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Av stabsred. Jahn Charleville

R W W

unskaper om SOAP-metodens exi-

stens och f6rtjanster naddde Sve-

rige och flygvapnet genom tva be-
sdk | USA. Det ena, som resulterade i
ovan namnda FV-Nytt-artikel, gjordes
av oOversteldjtnant Anders Westerlund
(C flygsék, Milo O) och det andra av
flygforvaltningens och centrala verksta-
ders chefspersonal.

Etter diskussion med flygforvattning-
ens motorbyrd (FF/MO) hosten 1966
fick Materiallaboratoriet, CVM, uppdra-
get att saval tekniskt som ekonomiskt
undersoka och beddma mojligheterna
att anvanda SOAP inom det svenska
flygvapnet.

Start med hkp 4:an

Da man bade i USA och dess allierade
Nato-lander utprovat och rutinmassigt
anvant metoden sedan bdrjan av 60-
talet, bedomde utredarna vid Material-
laboratoriet att nagon grundundersok-
ning av SOAP-metoden ej var behovlig.
Man inriktade sig i stallet p& att an-
skaffa lamplig analysutrustning, katli-
brera denna och lagga upp en rutin for
oljeprovtagning och rapporteringstorfa-
rande.

Efter en teknisk order fran FF/MO i
januari 1967 igangsattes provtagning av
oljan j framre och bakre rotorviaxeln
pa hkp 4. Forsoksprov togs under en
mé&nad och de analyserades med en

atomabsorptionsspektrofotometer (AA)
p& kundlaboratoriet hos Perkin Elmer
AB, Goteborg. Resultaten av analyser-
na meddelades FF/MO i en laboratorie-
rapport.

® | maj 1957 fick Metallaboratoriet
egen analysutrustning, en AA, och man
borjade arbetet med kalibrering och
beredning av standardlosningar. Fler-
talet av de erforderliga reagenserna
blev man dock tvungen att kopa fran
USA.

For att ytterligare oka kunskaperna
och for att snabbare kunna utveckla
och etablera SOAP-metoden inom det
svenska flygvapnet gjordes i juni 1967
elt studiebesok pa danska flygvapnets
Flyvematerielkommandoen | Vaerlose.
Besoket gjordes av ing L Mansson, Ma-
teriallaboratoriet, och civ ing B Hof-
stedt, FF/MO, och deras erfarenheter
av det danska arbetet finns samlade i
en reserapport.

Vad &r "SOAP”’?
"SOAP" géar i korthet ut pad en analys
av smorjoljor i motorer. Det interna till-
stdndet hos alla stutna oljesmorda, me-
kaniska system kan med vissa be-
gransningar bedémas med denna spek-
lrometiska analys av de metalliska {&r-
oreningarna i den i systemet anvénda
oljan. Férfarandet kan med férdel an-

Spectrometric
Oil

Analysis
Program



Fig: 3 ¢ Innan ett oljeprov kan analy-
seras maste oljan spadas ul med elt {6s-
ningsmede!. Darefter sugs del med en
kapillarslang in i en forbranningslaga.
Skulle provet t ex innehalla aluminium,
kommer lagan atl fa& sadana egenskaper
att den absorberar ljus med for &'umi-
nium karakteristisk vaglangd. Foér a't be-
stdmma aluminiumhalten belyses lagan
med en ljusstiale fran en halkatodlampa
av bestdmd intensitet och aluminiumvag-
langd. Haltien av ljuset skickas genom la-
gan, resten f{orbi. D& ljusstralen triffar
lagan sker en absorption av sfralningen.
Denna absorption &r praopo:tionell mot
aluminiumhallen i provet. De tada u!-
skickade ljusstrdlarna mats sedan av en
lotocell. Skillnaden i energimangd dem
emellan regisireras av detektorm och dver-
16rs till  skrivaren. Resu'atet meddelas
endast férbanden i dz fa!l icke godkanda
varden erhailits. Detta sker genom sig-
nalmeddelande elier per telefon. For av-
rigt registreras analysresuilalen i ell ar-
kiv i och tér uppldlining.

B virdas for

mekaniska system i flyg-
plan — sasom oljesmorda delar av jet-
och gasturbinmotorer, kolvmotorer, ro-
torvaxiar i helikoptrar, vaxellddor m m.
Den rérliga kontakten mellan metall-
delarna orsakar friktion/varme och dar-
med bortnétning av sma metallpartiklar.

€ Moderna jetmotorer (och mekaniska
system Overhuvud) innehéller bl a alu-
minium, bly, jarn, koppar, krom, mag-
nesium, nickel, silver och tenn i sina
primariegeringar. Av ovan foljer att ef-
ter en tids drift av motorn forekommer
olika metallpartiktar i smdrjoljan, som
utgdér en informationskalta om matorns
drifttillstand. D& partikiarnas kemiska
egenskaper inte har férandrats, kan ur-
sprunget latt harledas. En onormal
méngd av ett visst partikelslag i oljan
kan alltsd vara en indikation pa en for
snabb ndtning i t ex ett lager.

Under normala omstandigheter &r
nétningsgraden konstant och ringa och
partiklarna — som ar mikroskopiska el-
ler submikroskopiska till sin storlek —
forblir suspenderande (svavande) i ol-
jan. | n&gra system t ex transmissioner
— dar oljeférbrukningen ar ringa, kom-
mer koncentrationen av metallpartiklar
att 6ka successivt fram till oljebytet. |
andra system, sdsom kolvmotorer — dar
oljeférbrukningen &r star och oljepa-
fylining sker ofta, kommer koncentra-
tionen att stiga till en viss nivd och
darefter halla sig nagorlunda konstant.
I och med att det normala forhallandet
mellan de notta ytorna andras eller
friktionen oOkar, kommer innehdllet av
partiklar i oljesystem med ringa olje-
forbrukning att 6ka snabbare an nor-
malt. | oljesystem med stor oljefdrbruk-

Fig: 4, 9+8, 9 g Oljep-ovtaaning pa hkp
4 (Boeing-Vertot) gar i korthel 'l enligt
fol,ande. Del slutna o'jesyslemet Oppnas
pd el! std'le ach ca 20 mi olja uppsamlas
(senast en /¢ tim efter flygning) i en lilen
plastilaska. fFtaskan laggs ned — tillsam-
mans med elt formular som [drselts med
data om helikopternummer, gangtid, tid
(8r provtagning, avsandarliottilj etc — 1
en plastpase, som i sin tur ned!aggs i ett
specialkuvert. Sedan tar Postverket hand
om transporten. Destinationsort Mate-
riallacaratoriet, Centrela Flygverkstaden,
Malmsl&at.
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Fig: 3

- spekirofolometar

c = sKrivare, d:

b = briinnare

ska'expansionstiiisals,

e = halkatod.ampor.

ning kommer innehallet ocksa att oka
m e n stabiliseras igen — fast dad pa en
hégre niva én normalt.

Koncentrationen av metalipartiklar
fran olicsysiemet kan genom SOAP be-
stdmmas ned till mindre an 1 ppm (=
parts per million; mg/kg vitska d v s
0.0001 proc).

Vilka haverier kan "'botas”?

Med SOAP kan sparas sadana have-
rier som Kkarakteriseras av en onormal
okning av metallinnehallet i o!jan och
som utvecklar sig till haveri s& lang-
samt att det dessforinnan ar mojligt att
foreta atgarder med ledning av analys-
resultaten. Exempel pd sadana haveri-
orsaker ar:

cylinderhaveri i kolvmotorer

slitna eller defekta rulager

slitna eller defekta kugghjul
siitna lagerytor

utmattningsbrott, som utvecklar
sig langsamt och som bidrar till
oljans metallinnehall antingen di-
rekt eller indirekt genom att orsa-
ka foréndring av laget och dalig
passning av motgdende ytor.

YYyvYyy

Haverityper som inte kan sparas
med SOAP ar s&dana. som utvecklar
sig pa kortare tid an tiden mellan tva
oljeprovtagningar. Exempel p& denna
haverityp ar brott av huvudvevstaksla-
ger. som normalt utvecklar sig pa nag-
ra minuter. En del haverier uppstar
dock utan att oljans metallinnehall

Okar. Denna kategori omfattar de flesta
utmattningsbrott av stdérre komponenter

i kolvmotorer, sa&som vevstakar; f{or
jetmo.orer kan n&mnas utmattnings-
brott av kompressor- och turbinskovlar.

Fragetecknen hopar si_g

Har metoden givit n&gra ''positiva’ re-
sultat inom flygvapnet? Hur sker tillva-
gagangssattet praktiskt? Nagra skillna-
der utomlands? Vitka svenska motorer
ar foremal for kontinuerlig granskning?

I Sverige (= flygvapnet) har hittills
inte ett enda oljeprov givit ett s k akta
positivt resultat. D v s inte i ett enda
prov har man — och det a&r man natur-
ligtvis enbart tacksam f&r — lyckats fin-
pa nagot som tytt pd nagot s& onor-
malt, att det absofut maste leda till mo-
torhaveri, om inte Atgard snarast vid-
lagits. Darlill ar den svenska metoden
for ny. Alltfor & prover har hittills ana-
lyserats och katalogiserats. Per ar in-
kommer bara ca 200 prover fran hkp
4:an.

Flera oljeanalyser har dock erhallits,
som Overskridit de av tillverkaren fast-
stallda gransvardena. Uppmarksamhe-
ten har da skarpts mot de i samman-
hanget aktuella rotorvaxlarna. | inget
fall har dock indikationerna utvecklat
sig till haveri.

@€ Vid ett fall har dock SOAP-metoden
medverkai till ett positivt resultat. — P&
F15 | Sdderhamn hade personalen pa
en hkp 4 noterai ett missljud i rotor-
vaxeln. Man &Overvdgde Oversyn av ro-
torvaxeln. Man tog dock forst ett olje-
prov och skickade det per omgéende

V foto: owe gellermark 4
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med en 32:a (Lansen) till laboratoriet i
Malmslatt. PA mindre an en timme var
provet analyserat och resultatet bekréf-
tade farh&gorna. Hkp 4:an togs ur bruk.
Men detta fall var specifikt — inget rik-
tigt SOAP-fall s a s. Har kunde analys-
metoden “bara” bekrafta en redan
starkt grundad misstanke. — Till histo-
rien hor ocksa, att felet hade orsakats
av en felinstallation.

Na, men d& inga patagliga resultat
tycks néas, blir inte metoden ett sloseri
med pengar? Av (dljande anledning
INTE! Ett totalhaveri (orsakat av ovan
angiven karaktar) kostar flygvapnet ett
visst antal miljoner — beroende pa flyg-
plantyp. Men blotta vetskapen att ett
sddant gryende haveri kan upptackas
med analysmetoden gor SOAP-meto-
den forsvarbar. Varje oljeanalys kostar
bara ca 10—15 kr och investeringen i
Materiallaboratoriets spektrofotometer
(med tillbehor} belopte sig ej pa mer
an omk 75.000 kr. Arskostnaderna for
ca 6.300 prov (= ca 30/dag) uppskat-
tas till ca 73.000 kr. | sanning ingen dyr
“halsokontroll” d& miljonvarden (och
dessutom manniskoliv) slar pa spel.

Som jamforelse kan ndmnas att man
i USA per kvartal tar ca 83.000 (!} prov
och av dem &r i genomsnitt 70 positiva
(= indikerar onaturlig ansamling av en
eller flera partiklar i oljan). En sam-
manstalining over i 'Tactical Air Com-
mand’ (TAC) ingdende motorer visar
under perioden mars/65 till jan/67 att
inte mindre an 280 motorer raddats

cee 4 Fig: 6 ® Fig: 7 »

 Billig "livtrsékring”

fran nagon form av haveri. (Motorerna
representerade ett varde av ca 280 milj
dollar!l).

Danmark (Nato) har meddelat alt av
drygt 4.000 prov har fyra varit positiva.
| Canada (RCAF) tvangs man efter fors-
ta 6-manadersperioden att ta elva en-
heter (motorer, vaxlar och Ebk-pum-
par) ur tjanst — p g a skéarningsskador
etc. Dessa (och andra) exempel visar
att antalet SOAP-indikerade defekter
generellt brukar utgora ca 0,1 proc av
samtliga uttagna prov.

@ Det finns tva nagot skilda analysut-
rustningar. Den ena kallas emissions-
spektogral och den andra atomabsorp-
tionsspektrofotometer (AA). Den forst-
namnda ma liknas vid en maskin
(sid 33) och den slukar ett prov var
fjarde minut och redovisar alla even-
tuella partikelféroreningar pa en gang.
Men noggrannheten blir inte lika stor
som hos AA. Emissionsspektrografen
anvands pa platser med mycket stora
ansamlingar av flygplan (USA, Viet-
nam, V-Tyskland—USAFE) och dar kra-
vet pd snabbhet ar tongivande — an-
talet oljeprov uppgéar till flera hundra
per dag. AA anvands for mindre enhe-
ter/lander (Sverige, Danmark etc). Sjal-
va analysproceduren gar langsammare
och mindre maskinellt, men 'iraffsa-
kerheten” ar betydligt battre.

Varfor torst hkp?

Flygvapnet valde att starta sina olje-
provtagningar pa hkp 4:s rotorvaxlar.
Varfor det? Varfor inte pa jetmotorer?

Det fanns tre randiga skal. Det ena
var att man forst snabbt ville 1agga upp

Fig: 6 ¢ Oljeproven las om hand av
Male:iallaboratoriets seklion tér forore-
ningskontroll. Vid analysbearbetet anvan-
der man sig av en utrustning kallad
atomabsorptionsspektrofotometer (AA) (fig
3) vars huvudbeslandsdelar bestar av ljus-
kalla, provcell, monokromator och de-
tektor (fig 10). Spektrolotometern, som
funnits i bruk sedan i maj 1967, ar en
Perkin-Elmer modell 303 med skrivare och
skalexpansionstilisats. — Kurvan ar ett
spektrogram fran skrivaren. Ju hogre
staplar desto stérre koncentration av
koppar (Cu). Stapelhéjden méats och, efter
en speciell omrakning, satts in i ett dia-
gram med troskelvarden.

Fig: 7 ¢ Aven RM8 (Viggens motor} har,
i samband med kdérning i rigg, oljeprov-
testats.

en rutin for sjalva oljeprovtagningen
och atfdljande rapporteringsférfarande.
Mer vagande var, att man lédnge haft
vissa besvar med hkp 4:ans rotorvaxlar
och att det just i de amerikanska un-
derhailsforeskrifterna for Boeing-Ver-
tol (hkp 4) ges direktiv om oljeprovtag-
ning var sjunde dag for analys med av-
seende pa halt av jarn, koppar och alu-
minium.

Nagra jamforbara besvarligheter har
¢j forekommit pd vara jetmotorer (RM5
och 6). Dessutom har svenska och
framféralit amerikanska jetstridsflyg-
plan ej i alla delar samma oljesmorj-
ningsséatt. Eller béatire. Medan man pa
amerikanska flygplan latt och behandigt
Oppnar en lucka pa flygplanets kropps-
Oversjda till den centrala oljetanken
och suger upp Onskad oljeméangd, tas
oljan fran svenska flygplan fran ving-
ens undersida — med atféljande nagot
besvarlig borttagning av falltankar och
platar.

Av dessa skal satsade man forst pa
provtagning av hkp 4:an — oljeprov er-
halls latt fran rotorns undersida. Prov
med flygplan 35 har dock foretagits pa
F18.

& & Hela forfarandet bestar av tva fa-
ser: provtagning och analys. Generellt
galler att intervallerna for oljeprovtag-
ning pd militdra flygplan bor vara: for
jetmotorer var tionde gangtimma, for
kolvmotorer var tjugonde gangtimma,
for helikoptervaxlar mellan var femte
och femtonde gangtimma.

Hur oljeprovtagning och analysarbe-
tet praktiskt gar till beskrivs pa fig 4+
5 och 8+9 och i vidhangande bildtex-
ter.

e Analysresultaten registreras fortldopan-
de i elt kartotek. Genom alt pd sd satt
fdlja ulvecklingen av notmetallinnehallet
i oljan fran varje system kan man bedo-
ma vilka atgarder som eventuelll maste
vidtas. Som hjalp harfér anvands for sa-
dana motorer som finns | USAF-flygplan,
en tabell av USAF publicerade troskei-
varden. “‘threshold Iimits"'. Dessa véarden
anger ovre gransen for den tilldtna kon-
centrationen av resp. ndétmetall. 1 de fall
inga troskelvarden finns, vilket lroligen
galler de flesta icke USA-tillverkade mo-
torer (ex RM5 och 6), maste sadana var-
den tas fram. FOr jetmotorer i militéra
krigstlygplan tar det ca ell ar for att ska-
pa onskat underlag f6r (roskelvadrdesbe-
stamning. Bl a av denna _orsak kommer
kontinuerfiga oljeorov med RMS5 och 6
(= Ipl 32 och 35) att fata vdnla pa sig an-
nu en tid. o I pressldggningsdgonblic-
ket meddeifas att dven hkp 3 och 6 skall
o'ieproviestas med del snaraste. Hkp 6
ar armaéns nya helikopter — en “Jetrang-
ar’” 1ran Augqusta Be!l | {lalien. Samma typ
som kepclisstyresen  och  Ostermans
Aero ager — vi'ka ocksd stdllt sig villiga
att medveika « SOAP-piegrammet.

Fig: 9
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Kapaciteten for AA-utrustningen i nu-
varande ulfdrande &4r ca 30 oljeprov/
dag — men da férutsatts att varje prov
analyseras med avseende pa tio metal-
ler. Genom komplettering med auto-
matiktillsatser kan analyskapaciteten
utokas till ca 100 prov/dag (fig 11).

Det bradskar med 35:an

Idag oljeanalystestas kontinuerligt alla
vapnets hkp 4:0r och SK 16. Vissa for-
soksprov med motor RM6 i fp! 35 har
under 1967 gjorts och da& man slutligt
avgjort var det lampligaste provtag-
ningsstatlet ar belaget, kommer test-
prov i stdrre skala att omgaende ta sin
bodrjan ~ bade betraffande 35:ans och
32:ans motorer. Speciellt brattom ar
det att f& igdng serieprovtagning pa
RM6:an, da danskarna {efter Draken-
kopet) troligen kommer att krdva mo-
toroljans troskelvarden och exakta
specifikationer pa "'nar, var och hur”
ett oljeprov skall géras p& 35:an. —
Det danska flygvapnet oljeanalyserar
sedan en tid tillbaka alla sina krigs
flygplan, saval jet som propelier.

Langtgaende planer finns aven for
bestamning av kadmium och beryllium-
halt i reabensin MC 77 fran LT-brans-
lepumpar i RM6 for att battre kunna
overvaka pumpslitage. Laboratoriet har
aven fatt i uppdrag att analysera olje-
prov fran en RM3-motor (fpl 37) i sam-
band med koérning i rigg.

Lokomotiv forsokskanin
SOAP-metoden har sin vagga i USA.
Den tillkom, arbetades fram, sedan man
konsiaterat, att ndgot maste goras for
att stoppa det allt mer stigande antalet
diesellok, som maste tas ur tjanst p g a
skdrningar eller andra motorfel. Det
var alltsa inte flyget som var forst den-
na gang, men steget fran diesellok till
flygplanmotorer etc blev mycket kort.

Sedan forberedande provtagningar
och analyser gjorts under 1950-talet,
har SOAP-metoden alltifran 1960-talets
bdrjan varit i tjanst inom samtliga va-
pengrenar i USA. Dessutom har meto-
den praktiserats inom Nato-landerna

32

under ca tre &r — med mycket goda er-
farenheter. Uppgilter om ’‘raddade”
flygplan eller motorer etc fran SOAP-
praltiserande ldnder ar legio.

| USAF har man t o m allvarligt dis-
kuterat mojtigheten att plantera in
"black boxes” for att automatiskt ef-
ter varje flygning fa reda pa oljevardet.
En viss tveksamhet rader dock. Man
fragar sig, om det verkiigen kan vara
forsvarpbart och nodvandigt att ytter-
ligare komplicera de nu redan sa kom-
plicerade flygplantyperna.

Stort civi(!_inl_ress_g

Intresset for SOAP-tekniken har under
60-talet varit sprangartat inte bara i
USA, Canada och Europa — inte bara
p& den militdra sidan utan dven inom
den civila. Framfor allt torde det vara
lampligt att i fortséttningen inte bara
se SOAP-tekniken som en isolerad fo-
reteelse for flygplansystem utan aven
anvanda den for mark- och marinut-
rustning av skilda slag. (Inom danska
marinen foretas saledes oljeprov pa
gasturbinmotorer i motortorpedbéatar
och eskortjagare).

@ Den svenska AA-utrustningen &r gi-
velvis anvandbar aven f&r andra analy-
ser an de som ingar i SOAP-kontrollen
for tlygplan. Bl a har man pa Material-
laboratoriet bestdmt blyhalten i vissa
vattenprov fran Malaren. Detta ger
plats for hugade spekulationer — i tj-
der da kvicksilver- och blyféroreningar
i sjo och Iuft &r brannande aktuella.
Vattenfall har tva intressen, kraftverks-
turbinerna och vattenutsiappen i hav
och sjodar fran oljeupplag. Och Falk-
halsan har folkhalsan att tdnka pa.

Vi gar da och da till en lakare och
later undersoka oss, lamnar blodprov
m m {Or att kontrollera var halsostatus.
Lika naturligt méste det vara att hal-
sokontrollera vara maskiner av (sa nar)
vad slag det vara ma.

D& i princip alla oljesmorda enheter
(hos t ex bilar, tanks, batar, tag, vrid-
bord till radarenheter m m) kan testas
med SOAP, har aven Statens Jarnva-
gar informerats om SOAP-metodens
mojligheter till dkad driftsakerhet. Cir-
keln kan pa detta satt sluta sig — det
var ju pé dieselloket som SOAP forst
provades. (For varje nytt system som
skall underkastas SOAP fordras dock
ca 10.000 kr som inkorningskostnad.)

€ De storsta penningvardena star dock
att rddda inom flyget. Det ar ingen tve-
kan om, att SOAP har sitt storsta varde
fbr enmotoriga jetflygplan. Tidigare
otaliga motorhaverier (USA) har be-
kraftat den saken. Daremot ar man inte
helt dverens om SOAP behdvs for tva-
eller flermotoriga jetflygplan. Man har
namligen funnit, att manga av de fler-
motoriga flygplanen ar relativt fria fran
jagerfel. Och skulle fel uppstd under
flygning kan den mankerande motorn
slds av och flygplanet kan med de (den)
resterande motorerna flygas till lamp-
lig alternativflygplats. Trots detta reso-
nemang har flera kommersieella flygbo-
lag borjat med, eller studerat mojlighe-
ten till, att nyttja SOAP-metoden. Sa
aven SAS.






andningsminima ar enligt
OSF en gemensam beteck-
ning for 'viderminima’ och
‘kritisk  hojd’. L&t oss litet
narmare granska vad dessa
begrepp egeniligen Innebér.

Kritisk hojd ar den hojd over
en flygplats niva, vid vilken plané
under instrumentinflygning skall
vara avbruten, darest infiygning ej
kan fuflféljas med visuell refe-
rens till bana, banljus eller inflyg-
ningsljus. Delta innebar att instru-
mentflygning kan utféras ned til
kritisk hojd, varefter stigning kan
ske, fortfarande under instrument-
flygning. utan att risk for kollision
med hinder {&religger. Stigningen
sker som regel raki fram, men
annan procedur kan vara fore-
skriven. Vilka taktorer paverkar da
‘kritisk hojd'?

1- Inflygningshjédlpsmediets nog-
grannhet och férarens mbojlig-
het att utnyttja denna. D v s
hur stor avvikelse i sida och
héjd flygplanet kan gdra in-
nan det aterférs till den ide-
ala inflygningsbanan. Med
hansyn till dessa avvikelser
i sidled erhalls en inflyg-
ningssektor. Inom denna skail
flygplanet med motsvarande
avvikelser i hojdled ga helt
fritt frdn hinder. Den lagsta
hojd titl vilken flygplanet med
dessa premisser utan risk kan
flygas med hjalp av instru-
menten ar tydligen ‘kritisk
hojd® med hénsyn till inflyg-
ningshjalpmediet. Betraffande
forarens mojligheter — se
nedan.

2. Hinder 1 utflygningsiariktning-
en och flygplanets stigprest-
anda. Om inflygningen av-
bryts p& ‘kritisk hojd" skall
flygplanet under instrument-
flygning stiga til! betryggan-
de hojd, d v s dar planflykt
ar mojlig. Med hansyn till
tillgangliga navigeringshjalp-
medel erhalls en utflygnings-
sektor inom vilken flygpla-
net med sakerhet kan hallas.
Den ldgsta hojd under inflyg-
ningen fran vilken flygplanet
med sakerhet kan stiga fritt
fran hinder inom utflygnings-

" seklorn &dr ‘kritisk hojd' med
hansyn till hinder i ulflyg-
ningsriktningen och flygpla-
nets stigprestanda. For fler-
motoriga flygplan skall stig-
prestanda med en motor ur
funklion galla. Kan ‘instru-
mentstart’” utféras frAn ba-
nan, ar som regel denna fak-
tor ej begransande for ‘kri-
tisk héjd' (Detta beror dock
pd hur sidkert passage av
banande e d kan bestammas.)

3. Mojligheter att landa flygpla-
net med visuell reterens, For
varje flygplantyp fordras en
viss minsta flygstracka med
visuel! referens for att andra
flygplanets attityd fra den
som halls under inflygrningen
till den som fordras f&r satt-
ningen (sattningsmanodvern).
Denna minsta  flygstracka,
raknad bakat frdn sattnings-
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punkten utefter inflygningsba-
nan, bestammer rntisk héjd’
med hansynr sditningsma-
névern

@ Den nogsta av dessa hojder
med tilidgg av tillatel hdjdmatar-
fel ar ’kritisk hoje' vid instrument-
inflygning.

Faktorerna ovan péaverkas f[or-
utom av infiygringshjalpmedel och
hinder i in- och utffypningsinrikt-

2 ocksa av flygplanets
per samt forares ulbild-
ingssidndpunkt och flygirim. 'Krj-
tisk hojd’ anges darldér for viss

bana och visst inflygnir
medel samt for ett flygp
goda egenskaper bemarnat med
fullt uibildad forare i god flyg-
trim. For flygplan och forare, som
icke fyller dessa krav, goérs jmli
OSF tillagg till kritisk hojd.

Kategori 1-—3

Internationsilt ar vid manuell flyg-
ning 'agsta tiilldtna vdrde pd kri-
tisk hdjd 60 m, om &vriga ovan
redovisade faktorer tllldler dekta
(kalegori 1). Om man | stéllet }a-
ter en autopilot, som paverkas av
signalerna frdn t ex en ILS, over-
ta inflygningen, kan avvikelserna
frdn den ideala inflygningsbanan
minskas. Givetvis maste ocksa in-
lygningshjalpmediet vara tilirdck-
igt noggrant. Med viss annan

austomatik | lning, motoref-
fektrenlering m m) kano ‘kritisk
hojd’ sankas t/|! 30 m (kategori 2).
Utsiracks autpmatiken alt  dven
omfatta upptagning och sattning,
kan ‘kritisk hijd’ minskas tiJl 0 m,
d v s 'kritisk hojd’ lillampas ej
(kategori 3).

Kalegori 2-landningar ulfors re-
dan i viss omfattning inom trafik-

flyget och ett stort antal kategori
3-landningar har redan utférts i
utprovningssyfte. Probiemet ar att
fa utrustningen savd'! p& marken

som i flygplaret UllrAckligt sdker.

Om ndgra kumponenlar fallerar
skall reservsysiem automatiskt
ovarta oesza ‘unktioner.

Som synes reglerar ‘kiilisk hgjd'

hur langt tlygplanet kan flygas pa

instrument utefler

inflygningsba-
nan med fui'god sakerhet. Erhalls

marksikt (mo!svarande) kan flyg-
plane! landas pa banan Erhalls
icke marksikt kan flygplanet pa
instrumen! stiga till betryggande
hdjd.

Vaderminima

Ibland &r vadret sa bra, alt man
med sdkerhet kan saga att land-
ning kan ske med hénsyn till vad-
rel. Ibland &ar de! s& daligt, att
man med sdkerhe! kan saga aft
landning ef kan utféras. Men vad-
rel kan ocksa vara sadant, att man
inte med sakerhet kan avgdra
om landning ar mojlig. D& vill fo-
(CFV) kunna ange om
flygningen resp inflygningen skall
pabérjas. Darfér faststdlls vader-
minima. Ar vadret samre dn dessa
varden, ar det inte I6nsarit att
forsbka genomfdra resp fortsatta
fiygningen. M@djlighelerna all se
tillrackligt fran kritisk hojd be-
doms vare alltiér sma.
Naturligivis kan man rdkna ut
hur ‘ang flygsynvidden fran ‘kri-
tisk hojd' utefter inflygningsbanan
maste vira, for att visuell land-
ning skall vara mojlig. Men denna
flygsynvidd kan ej matas kontinu-
erligt. Man far darfér noja sig med
de varden pd moinhdjd (vertikal-
sikt) och horisontalsiki, som me-
teorologen kan mata med de

hjdlpmedel som star honom till
buds.

Hur skall man d& med ledning
av dessa varden bedoma den

verkliga tlygsynvidden?

A Eftersom inflygningsbanan en-
dast lutar ca 3 mot horisontal-
ptanet, stammer harisontalsikten
ungetar overens med flygsynvid-
den. Vid nagortunda skarpt av-
gransad mo'nundersida sker dock
en avsavard siktférandring vid
molnbaser. | detta fall kan som

reqe! tlllrackiig flygsynvidd ej er-
h&'las fdrran  vid denra.  For
de basta inf'ygringshjalpmedlen
(PAR. ILS) tigger ‘kritisk hojd’

som reael under 103 m, vilkel mol-
svarar

=:iforderlig fiygsynvidd av

1.5~2 km utan och ca 1 km med
inflygningsljus. Vid sa laga sikt-
varden &dr molnundersidan oftast
sd diffus, att endast vertikalsikt
kan anges. Ndra marken ar det da
relativt morkt och de hégintensiva
ljusen ger god kontrast.

Hellre bansynvidd—i J]

Det ar dessa {inliygnings- och/el-
ler banljus) som skall anvéndas
for visuell referens och darior ar
det mol dessa f{lygsynvidden fran
'kritisk hojd’ bdr méatas. Fér att
f4 ett begrepp om denna bor ban-
synvidden anges i stallet tor sikt.
Bansynvidden maéts frdn banénden
mot de langst bort beldgna, synli-
ga banljusen. Dessa 4&r riktade
dver observatéren. Foraren i ett
flygplan pa inflygningsbanan har
daremot ljusen riktade mol sig.
P& den hdjden &r dock lultens
genomskintighet som regel nagol
mindre an vid marken. Flygsynvid-
den frdn ‘kritisk hojd’ och ban-
synvidden stammer darfér ganska
val oOverens. Vertikalsikten dar-
emot ger samre ledning {6r ke-
démning av flygsynvidden.

/A Finns en avgransad molnun-
dersida maste hansyn tas aven
ti'l molnhdjden. Aven om moln-
undersidan tycks vara slat, har
undersdkningar visal att den va-
rierar inom et 50—60 m tjockl
skikt. Nuvarande apparatur for
matning av molnhdjd synes maéta
mot de lagre delarna av della
skikt. Erfarenheten har namligen
visal, att om molnhdjden i vader-
minima satls 30 m lagre &n 'kri-
tisk hojd’, erhills sd god flygsyn-
vidd att flygningen kan fortsattas
med visuell referens.

Kritisk héjd ar avgdrande for
flygsakerheten. S& lange den icke
underskrids och angivna procedu-
rer foljs kan flygplanet flygas pa
instrument med fullgod sakerhet.

viaderminima utgdr grénsen for
om det Iénar sig atl géra en in-
flygning i avsikt atl landa.

Sikten (bansynvidden) | vader-
minima bor vara sa god, att flyg-
ningen fran kritisk hojd kan full-
foljas med visuell referens till in-
flygningsljus, ban'jus eller bana.

Moinhdjden i vaderminima bor
sattas 30 m lagre an kritisk hgjd.

Anges i stdllet vertikalsikt bor
hdnsyn endast tas till bansyn-
vidd.

J.G. Andersson
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— medverka
I FV-Nytt!

DU som gillar humor, DU som ar noto-

risk historieberattare — pass pa! % FV-Nytl
kommer framdeles att infora vitsar, kortare hi-
storier och/eller skdmtleckningar elc — det ar

elt onskemal fran lasekretsen. Men fér att sa skall
kunna ske behdver FV-Nyll DIN hjalp — DIN med-
verkan. Redaklionen vet av erfarenhet att histo-
rier etc (helst med flyganknytning) finns i ména-
der runt om bland vapnets forband. Lat dem inle

talla | glomska — Irascha upp dem — gor dem
ododliiga” — sand dem till FV-Nyit! Varje bidrag
honoreras — minimum 15 riksdaler (!), alll bero-

ende pa bidragels karakiar och omfatining. Var
alitsa med och roa andra — del roar redaktionen
aft fa 'dryga ul’ dina inkomster Vi startar i
nr 4 (manusstopp den 16 augusli) — du har som-
maren pa dig. Val mott! # Bildsekvensen bred-
vid ar &l tjuvstartande exempel, som p g a sin
ironiska gléd belvingatl redaktionen. Andra och
sakert béaltre exponenter 16r humor av denna form

finns! % DU har dem! O O O

[k’gﬂlﬂkt
| | mau
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Trevlig






