











operatdr., De moderna jakt-~ och bombflygplanens
higa farter gdr att myoket stora krav stills
pa4 radarns prestanda ooh pilotens firmlga att
upptlioka m8let och 1lisa radarn. Detta arbete
f8rsviras av stBrnotvofkan. Mycket stora krav
pd simultankapaoitet, flygskicklighet ooh
trining mAste stBllas pA jaktpiloten om han
skall kunna 13sa sina stridsuppgifter. Arbetet
fdrenklas ooh kontaktsannolikheten h8js avse—
vErt om en radaroperatfr kan avlasta piloten
radararbetet, Det &r intressant att f8lja ut-
vecklingen utomlands pAd detta omridde. Engels~
minnen sigs f n fundera pA att anvinda den
dubbelsitsiga skolversionen av P1B Lightning
som normal stridsversion. Det originella i de
engelska tankegingarna &r dock att besdtti-
ningen avses utgbras av tvA piloter; biAda
kompetenta att genomfdra stridsuppdragen

men av vilka den ena avdelas att svara fir

radarmandvreringen.

FLYGPLANET MED VINGAR SOM *ANDAS"

Northrop Corporation arbetar f n febrilt med
en radikalt ny teknik, som skall mdjliggdra
visentliga brinslebesparingar genom att flyg—-

planets ooh framfér allt d& vingarnas frik-
tionsmotstdnd reduceras. Systemet benfmns
Laminar Flow Control (LFC). Btt stort antal
tunna "slots" finns anbringade i vingytan
parallellt med vingframkanten. Genom dessa
sugs grinsskiktsluften in i vingarna och pres-
asas sedan ut via de ordinarie jetmotorerna,
som h8r f&r ett extra dragkraftstillskott.
Insugningen av luften mdjliggdrs av ett par
extra "sug-turbinaggregat", ett i vardera
vingen utanf8r de ordinarie motorerna. Firsdk
pidbdrjas nista Ar i samarbete med USAF med
tvd modifierade viderspaningsflygplan typ
RB-66.

LODRAT START OCH LANDNING

Lodrdt start cch landning demonstrerades
redan vid 1957 Ars Paris-salong men di bara
med den si kallade flygande jdrnsingen. I Ar
bj8ds pd riktiga flygplan, 1At vara p& expe-
rimentstadiet. Bngelska "Short SC 1" gav klar
forsmak av vad som dr pd viEg. Att se ett i
stort sett vanligt flygplan bildlikt talat
lyftas av en osynlig hand rakt upp utan att
flygplanets horisontalllige indras var en o=
vanlig syn. Flygplanet stod dirpd stilla

ett Bgonbliok pd ndgot femtital meters h¥jd,
varefter det plétsligt accelererade ganska
snabbt f8r fortsatt flygning pi vanligt sBtt.
Landningsfdrfarandet gick i exakt omvlnd ord-
ning och sdg f8ljaktligen minst lika kufiskt
ut. Man fick i dvrigt det intrycket att det
kommer att ta 3tskilliga Ar innan VTOl~-flyg-
plan ir mogna f¥r praktisk tjinst inom krigs-
flygplanparken. Svirigheterna bestir f n
frémst 1 att dstadkomma motorinstallationer,
som ej tar fOr stor plats ooh d&r drivkéllan
om m8jligt kan utnyttjas bidde fir rirelse i
lodled och i horisontell led. "Short SC 1"
har inte mindre &n fem jetmotorer. BEnligt





