24



]

- " N

Har lamnatil

Nedlaggningen av F 16 i Uppsala rycker allt narmare. | borjan av juli
genomfordes den sista officiella flygningen med flottiljens JA 37
Jaktviggen. Det skedde den 3 juli med en formationsflygning over
Uppland,&Gastrikland och Vastmanland.

Den aterstaende flygverksamheten vid F 16 bedrivs med SK 60
och grundlaggande taktisk utbildning. Flottiljen laggs ner den sista
december.
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ordersalen hos jaktflygdivisionen Pet-

ter Bla vid F 16 i Uppsala ér belys-

ningen dimpad och ett femtontal pilo-
ter lyssnar uppmirksamt.

— Nar vi kort in pa plattan efter land-
ningen kuperar vi motorerna samtidigt pa
mitt kommando. Da tystnar flygmotorerna
pa Arna, flygverksamheten har upphort.
Det handlar om symbolik.

Dessa meningar uttalas av Oversteldjt-
nant Jan-Olov Persson, flottiljens flyg-
chef och den som nu ger order infor den
sista flygningen. Det &r pa formiddagen
den 3 juli och dn aterstdr nagra timmar
innan den sista flygningen med JA 37
Jaktviggen fran F 16 ska genomforas.

Meteorologen har inte presenterat
nagon gynnsam viderprognos for omradet
dar det ar tankt att den pampiga tolvplans-
formationen ska passera — Enkoping,
Visteras, Stockholm, Arlanda och en sista
passage over Uppsala. Det dr stor risk for
alltfor ldga molnbaser och det ar tdnkt att
flygningen ska genomforas pa 500 meters
hojd.

Norr om Uppsala bedoms vidret kunna
bli bittre, déarfor finns en annan flygvig

planerad som reservalternativ. Men det ska
bli en sista flygning.

— Vi bestimmer sa sent som mojligt vil-
ken rutt vi tar, sdger Jan-Olov Persson.

Efter lunch ar det dags att kliva i flyg-
planen for det sista flygpasset. Viderutsik-
terna ar dock fortfarande ytterst osékra.

Flygchefen taxar ut till bana 03 och
drar pa full gas med ténd efterbrinnkam-
mare, tdtt foljd av de Gvriga. Han sitter
kurs mot sjon Téamnaren norr om Uppsala,

Har i Uppsala var molnhdjden inga problem,
men inte i trakten av Sala. Oversteldjtnant
Jan-Olov Persson (t h) forklarar for flottilj-
chefen dverste Christer Olofsson varfor det
inte blev nagon avskedsflygning med Viggen
over Uppsala.

Delar av Viggen-formationen pa sydlig kurs. An
sa lange innebdr inte molnhdjden nagra pro-
blem, men tyvarr forsémrades molnsitua-
tionen - det blev ingen flygning dver Uppsala.
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dit han nar samtidigt som den tolfte och
sista Viggen precis limnar startbanan pa
F 16.

Den allra senaste vaderuppgiften kom-
mer fran en SK 60 som befinner sig mel-
lan Visteras och Stockholm — men tyvirr,
molnbasen ir for ldg i omradet.

— D4 tar vi det norra alternativet, sdger
Jan-Olov Persson via radion.

Over Timnaren ses nu de tolv Viggarna
flyga i vinstervarv samtidigt som de kom-
mer allt ndrmare varandra och snart 4r for-
meringen intagen.

[ relativt bra vider sitts kursen mot
Osthammar, vil dir svinger man norrut
langs kusten for sa smaningom svinga in
mot Skutskér och Gévle.

Snart passeras Sandviken, dérefter sker
en sving mot sdder och efter en stund pas-
seras Sala. Nu dr det bara nagra minuters
flygning kvar till Uppsala — men plotsligt
dr molnbasen i omradet markant ldgre.

Flygchefen blir tvungen att 16sa upp
formationen och beordrar de fyra grup-
perna att stiga for att dérefter flyga mot
Uppsala pa egen hand.

Det blev helt enkelt ingen avskedsflyg-
ning over Uppsala, dven om molnhojden
dér inte innebar ndgot hinder. Men det
skulle ta alltfor lang tid att atersamla for-
bandet. Snopligt.

Alla flygplan landade enskilt och den
tinkta gemensamma intaxningen pa en
lang kolonn blev aldrig av. Det blev inget
abrupt slut pa motorljudet.

FlygvapenNytts redaktor drog sig till
minnes nir flottiljens forsta Jaktviggen
kom till Uppsala. Det var en kall och klar
vinterdag i februari 1986 och flygplanet
“Petter 597 flog in Gver Arna eskorterad av
tva J 35 Draken.

Pa plattan var det idel glada miner som
motte davarande majoren Jan-Olov Pers-
son ndr han taxade in och 6ppnade huven
under ett stralande solsken.

Vilken kontrast. Den 3 juli 2003 hérs-
kade en kénsla av besvikelse Over plattan
under de regntunga molnen. Det fanns nog
en sorts symbolik, trots allt. @
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Petter Bla ér den ena av tva Viggen-divi-
sioner som funnits vid F 16 1 Uppsala.
Major Stefan Wilson blev den sista
divisionschefen. Nedldggningen upple-
ver han med blandade kinslor.

— Det dr tragiskt att tlottiljen ska lag-
gas ner efter sa manga ar och att det
finns s& mycket kompetens hos oss som
inte kommer att tas till vara. Hdarom-
dagen ndr vi skulle flyga med en fyr-
grupp riknade jag ut att piloternas sam-
lade flygerfarenhet uppgick till 4 200
timmar JA 37. Ingen av dem dr dver 35
ar och de ska inte lingre flyga ett tungt
flygplanssystem, sdger Stefan Wilson.

For sin personliga del ser han med
ldttnad pé att kunna gd vidare till nya
uppgifter, ndrmast véntar tva ars utbild-
ning pa Forsvarshogskolans chefspro-
gram. Tiden som divisionschef har varit
krivande och stundtals turbulent, han
namner sarskilt hdndelsen dé en besoks-
grupp skadades allvarligt av en alltfor
lagt 6verflygande JA 37 i juni 2002.

Situationen har komplicerats av att
F 16 dr ett nedldggningsforband och att
manga darfor har sokt sig till andra for-
band om tillfille givits. Inte vid ndgot

Kapten Niclas Isaksson och hans divisionschef major Stefan Wilson efter den officiella
avskedsflygningen med JA 37 Jaktviggen vid F 16 i Uppsala.

tillfalle under de sista tva aren har divi-
sionen varit fullt bemannad. Anda har
divisionen haft uppgiften att fullt ut
genomfora ordinarie verksamhet, dnda
in till slutet.

Verksamheten vid Petter Bl& har un-
der de sista aren karaktiriserats av
GFSU, grundliggande flygslagsutbild-
ning for yngre piloter. Utdver detta har
divisionen ocksad i stor omfattning tagits
i ansprak for incidentberedskap, i syn-
nerhet efter den 11 september 2001.

Samtidigt har det varit brist pé erfar-
na piloter som kunnat axla rollen som
GFSU-instruktorer och gruppchefer.

Situationen underlittades ndr man
ldnade piloter fran F 21 i Luled, men
Stefan Wilson Onskar dndd att en del
yngre piloter helst borde ha kunnat ges
mera tid att mogna i sina roller innan de
borjade tas i ansprak som instruktorer.

Arbetssituationen har saledes varit
tuff. Pa en fraga om vad som motiverat
honom att fortsitta leda divisionen,
siger Stefan Wilson att det ir en vilja att
trots allt kunna ge divisionens piloter en
sa bra utbildning som mojligt:

— De ér ju bra killar.
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