De hittade DC-3:an

Den 10 juni klockan 21.59 i ar aterfinns det signalspanings-
flygplan typ DC-3 som med atta mans besattning varit for-
svunnet sedan 13 juni 1952. Den smartsamma ovissheten
hos de anhoriga nar antligen ett slut samtidigt som gatan
om vad som verkligen hande flygplanet med dess besattning
har kommit ett stort steg narmare sin losning.

Flygplanet hittades efter ett malmedvetet, metodiskt och
noggrannt arbete som genomfordes pa ett privat initiativ.
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eep Sea Productions heter foreta-
Dget med Carl Douglas i spetsen,

som tillsammans med Marin mit-
teknik lyckades dir andra, bland annat
Forsvarsmakten, har misslyckats — de hit-
tade den saknade DC-3:an.

Deep Sea ar en paraplyorganisation
under vilket ett relativt 10st sammansatt
nidtverk av dykare verkar, dykare som
drivs av viljan att finna vrak pa havets bot-
ten, dokumentera dessa och sedan att be-
rétta historien bakom fynden.

Foretaget har tidigare uppmirksam-
mats i media for en rad olika projekt.
Bland annat var de med om att bérga las-
ten fran champagnevraket “Jonkoping”
som forliste utanfor Rauma 1 Finland.

De har funnit och dokumenterat ryska
ubatar fran andra virldskriget och manga
andra fartygsvrak lings Sveriges kuster.

En av ubdtarna, S7, hittades med
Anders Jallai som projektledare 1998.
Det var strax efter det fyndet Anders Jallai,
dykare, SAS-pilot och tidigare flygvapen-
pilot, pdborjade sokandet i arkiven efter
spar av DC-3:an

— Projekt DC-3 ar fran borjan till slut
Anders Jallais projekt. Med sitt perspektiv
som pilot kunde han utveckla en ling rad
hypoteser om vad som skedde fran den
sista angivna positionen klockan 11.08
den 13 juni 1952.

— Ola Oskarsson pa Marin mitteknik
och Gvriga pa Deep Sea Productions var

med och gjorde det hela mojligt, sdger
Carl Douglas.

Carl Douglas var tidigare underrittelse-
officer och anstilld vid Hogkvarteret i
Stockholm. Numera dr han reservofficer
och hingiven dykare med ett starkt histo-
rieintresse och dessutom den sammanhél-
lande faktorn i foretaget Deep Sea Produc-
tions.

Hur kom det sig att det var just denna
grupp av ménniskor som kunde krona sitt
arbete med framgang? De 4r ju langt ifran
de enda som har forsokt att 16sa gata med
den f6rsvunna DC-3:an.

— En orsak kan vara var bakgrund inom
olika jagarforband. Jag var lapplandsjiga-
re, Ola Oskarsson pa Marin mitteknik

En datoranimerad bild av hur den demolerade Douglas DC-3:an ser

ut dér den ligger pa Ostersjons botten.

En av de antennkapor som ingar i flygplanets signalspaningsutrustning
fotograferad med undervattenskamera.

FlygvapenNytt ¢ 3 « 2003



attackdykare och Anders Jallai var kustjd-
gare innan han blev Viggen-pilot. Inom
jagarforbanden finns en tradition i att ta
hand om varandra. Fokus ligger pa att [6sa
uppgiften och varje individ bidrar med sin
del till helheten, sdger Carl Douglas

Ett antal principer

Tidigt i sékandet slog teamet fast princi-
perna for s6kandet. De skulle gd metodiskt
tillviiga, planera utforligt och sedan f6lja
den uppgjorda planen. Noggrannheten var
en ledstjdrna, det fick inte rada ndgon
tvekan om att de omridden som avsokts
verkligen kunde avskrivas frin listan av
tinkbara fyndplatser.

Den tidigare flygofficeren Anders Jallai har
varit padrivande kraft i eftersékningarna.
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Ytterligare en princip som de enades
om var att spara allt material. Varenda
minut av sonarens sokande pa havsbotten
finns dokumenterad, ett material som
dessutom vid ett tillfille under sokperio-
den gicks igenom i jakten pa nya ledtradar.

— Det dr ett otroligt oglamordst arbete
som gar att jamfora med en militir opera-
tion, som att pika efter minor ungefdr.
Noggrannhet och uthallighet @r nyckeln
till framgang, siger Carl Douglas.

Sokandet till havs har huvudsakligen
dgl rum vintertid. Triad heter det fartyg
varifran sokandet utgick. Fartyget tillhor
Marin mitteknik och det ar utrustat med
en rad teknisk apparatur som var for sig
inte utgdr nigra revolutionerande tekniska

Ganget som efter entraget sGkande till sist
lyckades med bedriften att finna den sedan
1952 saknade DC-3:an. Fran vanster: ROV-
piloten Anders Sjévall, geologen Hakan
Sundin, styrman Jan Bostrém, Carl Douglas,
Anders Jallai, Ola Oskarsson, Johan Candert,
Kalle Flink.

Sittande: sjbkapten Svante Johansson och
kocken Lukas Ostberg.

landvinningar men tillsammans utgér en
unik kombination, och det var ett for pro-
jektets resultat avgorande bidrag.

Under 46 dygn pagick det rent prak-
tiska arbetet. 6750 kilometer havsbotten
scannades av i tre knops hastighet av sona-
ren. Monitorn pa fartyget Triad som pre-
senterade bilderna gick under bendm-
ningen “ler-TV”,

— Det gar inte att slappna av. Det vi
soker kan dyka upp nér som helst, sdger
Carl Douglas.

"Det ar den”

Den 10 juni klockan 21.59 kom en bild
som fick pulsen att stiga. Sonarens

Dykaren och den tidigare underréttelseofficeren Carl Douglas leder foretaget Deep Sea Produc-

tions, som fann den sedan 50 ar saknade DC-3:an.
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Bilder tagna med den s& kallade ROV:en nar DC-3-vraket patréffades. Langst till vdnster ses ett ingangshal fran en projekttil som aviossats fran
det sovjetiska jaktflygplanet. | mitten ses den svenska nationalitetsbeteckningen. P4 bilden till héger har ROV:en férsetts med diskborste som stru-
kits 6ver en del av kronmdrket. Foto: Deep Sea Productions

elektroniska avtryck ar dock latta att mis-
stolka men matten stimde och formen
stdmde.

Med ddmpad entusiasm genomftrdes
en rad "6verflygningar” &ver fyndplatsen,
men for att kunna bekrifta att fyndet verk-
ligen var DC-3:an kridvdes annan utrust-
ning. Problemet var att teamets radio-
styrda undervattensfarkost, eller ROV
(Remote Operated Vehicle), vid detta till-
fille var nedmonterad i sina minsta
bestandsdelar for en grundlig genomgéng.

Forst en vecka senare, den 16 juni
klockan 12.58, dr "roven” i position for att
kabla upp de forsta videobilderna.

— Det forsta vi sag var en stor radio som
l4g pa botten. Da sa jag direkt "Det dr den,

det & DC-3:an!”. Anders Jallai sa "Ta det
lugnt. Vanta.”, siger Carl Douglas.

Nista bildsekvens bekriftar att det
verkligen dr ett flygplan som ligger dér pa
botten av Ostersjon ndgra kilometer nor-
dost om Gotska sandon. Sedan upptécker
de konturerna av den karaktiristiska last-
luckan. Och da "roven” registrerar antenn-
bubblan pa flygplanets tak, unik for just
det saknade spaningsplanet, kunde inte
ldngre Anders Jallai bibehélla lugnet.

— "Det dr den” upprepade han samtidigt
som han borjar sl& mig pd axeln. D& var
det jag som tvivlade och sa att vi miste se
den andra bubblan innan vi kan var helt
sdkra, sdger Carl Douglas och skrattar at
minnena.

Strax senare dok nationalitetsbeteck-
ningarna upp pa videomonitorn och de
sista tvivlen forsvann. Férsvarsmakten har
saknar endast en DC-3:a och det var den
som just hade aterfunnits, 51 ar och tvd
dagar efter att senast ha horts av.

De anhoriga

Négra dagar efter fyndet samlas anhorig-
gruppen till den saknade besittningen.
Kédrnan i den grupp som sokt efter planet
berdttade om sitt arbete. Med sig hade de
en 23 minuter lang videofilm som visade
det aterfunna planet.

— Det var ett oerhort kdnslomassigt
6gonblick. En viktig drivkraft i att hitta

Skots ner under hemlig signalspaning 1952

Det var under ett signalspaningsupp-
drag 6ver Ostersjon den 13 juni 1952
som DC-3:an anfolls och beskéts av ett
sovjetisk jaktflygplan av typen MiG-15.
Darefter sdg den sovjetiske piloten hur
DC-3:an férsvann utom synhall in moin.

Ombord fanns atta mans besattning,
varav fem tillhérde Forsvarets radioan-
stalt, FRA. Deras 6de har hittills forblivit
okant.

Flygvapnet anskaffade sina forsta
Douglas DC-3 under 1949, och de gavs
den militara beteckningen Tp 79. Under
stor sekretess forsags de med hemlig
signalspaningsutrustning och tillférdes
flygflottilien F 8 pa Barkarby.

Utbver de tva signalspaningsflygpla-
nen har det funnits ytterligare sex Tp 79
i flygvapnet. De anvéandes som vanliga
transportflygplan fram till 1984.

ffl . ?'. . el Ay
Detta antas vara den DC-3 som skéts ner
over Ostersjon den 13 juni 1952.
Till hoger ses Dagens Nyheters forstasida
fran dagen efter flygplanet férsvann.

. DAGENS NYHETER. =
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Bottenminor komplicerar
bargningsarbete

Marinen inledde bargningsarbetet av
i mitten av september. Nar denna tid-
ning trycks har man lyckats barga
delar frAn DC-3:an, bland annat bada
propellrarna, sporrhjulet, en radio
samt motordelar.

Arbetet kompliceras av att man
funnit en mangd minor i omradet,

planet har varit just for att ge ankorna och
de anhoriga svaret. Aven att kunna hedra
de atta ombord och att kunna beskriva
deras sista fédrd har varit en central motiva-
tion, siger Carl Douglas.

— For mig dr det bara Wasa som &r en
storre upptédckt, Och regalskeppet Wasa
tycker jag dr var finaste nationalskatt.

Fortsatter leta

Deep Sea Production fortsétter att utforska
Ostersjon. Det finns stindigt ett 20-tal pro-
jekt pd gang, nigra mer mogna @n andra.
Vissa faller bort, nya kommer till.

I oktober ska DC-3.an bérgas. Nu har
Forsvarsmakten tagit 6ver och forberedel-

som ligger pa botten. De harror sann-
lolikt fran det forsta varldskriget.

Hittills har 40 minor oskadlig-
gjorts eller sprangts av personal pa
minréjningsfartyget HMS Skaft6. Det
sker av sakerhetsskal for att inte
aventyra bargningsarbetets huvud-
fas.

serna dr redan i full géng infor lyftet som
beridknas att genomféras under oktober
méanad.

For Carl Douglas och hans kolleger
aterstdr arbetet med dokumentationen.
Hela arbetet har video- och stillbildsfoto-
graferats, sd det finns gott om material.

Sveriges television har bestillt en film
om s6kandet som beriknas vara fardig till
jul. En bok haller pa att fardigstillas.

D& kommer hela historien att kunna
berittas. D& kan den hypotes, av alla hund-
ratals hypoteser som Anders Jallai utarbe-
tat som ledde fram till fyndplatsen, att pre-
senteras. Forhoppningsvis kommer vi
ytterligare ett steg ndrmare sanningen om
vad som skedde med besittningen. @

Anders Jallai och Ola Oskarsson med ROV:en ombord pa fartyget Triad.
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Ubétsbargningsfartyget HMS Belos.
Foto: Forsvarets bildbyrd/Hakan Nystrém

Belos lyfter

Bargningen av DC-3:an ska genom-
féras med marinens ubatsbargningsfar-
tyg HMS Belos. Bérgningsarbetet pla-
neras ske i mitten av oktober, efter att
ha forberetts sedan bérjan av sep-
tember.

Belos ar byggt for att klara hard
vaderlek och anda kunna ligga helt
stilla, men vid kraftig sjogang kan man
trots det inte genomfdra en bargning.
En gynnsam vadersituation ar darfor
en forutsattning for att tidsramarna
ska kunna hallas.

Lyftet av DC-3:an ar ett av Forsvars-
maktens storsta bargningsprojekt hit-
tils. HMS Belos, tillsammans med
HMS Skafté och HMS Furusund ar de
fartyg som kommer att genomféra det
omfattande arbetet med registrering
och kontroll av foremal, lyft av foremal
och slutligen lyftet av flygplanet.

Ombord kommer ocksé att finnas
representanter fran flygvapnets barg-
ningsgrupp, Nationella identifierings-
kommissionen samt flygteknisk exper-
tis. Dessutom kommer det att finnas
sarskild bevakningspersonal.

Syrebristen pa det aktuella djupet,
drygt 100 meter, kan bidra till att flyg-
planet kan vara forhallandevis valbe-
varat, trots 51 ar pa botten. Men efter-
som det rader en viss osakerhet om
flygplanets haiifasthet ar det exakta
tillvagagangssattet for lyftet inte klart
vid denna tidnings presslaggning,
men sjalva lyftet beréknas ta en till
tva dagar.

Efter bargningen ska DC-3:an foras
till en torrdocka i Muskoberget, dar
den tekniska undersokningen kom-
mer att aga rum.
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