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ledarsidan

Oppenhet,

en 2 juni 1925 antog Sveriges Riksdag propositio-
Dnen om bildandet av ett sjilvstandigt flygvapen.

Drygt ett ar senare, den | juli 1926, skedde tillbli-
velsen av den nya forsvarsgrenen. Som sédan ett av de ald-
sta flygvapnen i varlden.

Ett jubileum ir ett givet tillfille for tillbakablickar men
ocksé for att ange kursen in i framtiden. Genom de avgo-
rande militdrpolitiska forandringar som skett i var del av
virlden star vi nu mitt i en epokgérande férandringsprocess.
Forandringama i vért siakerhetspolitiska monster har néstan
med automatik givit nya uppgifter till flygvapnet sdsom ett
sakerhetspolitiskt instrument. Den nédra nog historiska upp-
giften att alliansfritt forsvara riket, har nu kommit att paras
med uppgiften att inom ramen for nya sikerhetsstrukturer
vara beredd att medverka i internationella missioner.

Tillbakablick

Det flygvapen som Sveriges Riksdag 1925 beslutade om,
skulle bestd av fyra kérer (flottiljer) och en flygskola samt
bevidpnas med 229 flygplan. En numerir att ldgga pd min-
net.

Det tilldelade &rsanslaget av sex miljoner kronor
utgjorde lika ménga procent av det totala férsvarsanslaget.
Foljaktligen kom den nya forsvarsgrenen att redan frdn
forsta dagen praglas av resursbrist.

Den begransade ekonomin, samt mahanda ocksé ett
otydligt ledarskap, medforde att flygvapnet under de forsta
dren fick en minst sagt trevande utveckling. En tillsatt
granskande Flygkommission gav 1931 flygvapnets ledning
en fullkomligt forgorande kritik. Savil flygvapenchefen
och flygstabschefen byttes ut. Det var ingen bra borjan!

Det var egentligen forst genom 1936 ars forsvarsbeslut
som grunden lades till ett utvecklat och expanderande flyg-
vapen. Sannolikt utgjorde insikten om en begynnande oro
pa kontinenten en viktig drivkraft. Det beslutades nu om sju
flottiljer plus flygskola. En eskaderchef med stab skulle
planldgga, leda och utvirdera taktiska dvningar, samt 1 krig
direkt leda de understillda flygforbanden. Luftbevakning
var vid denna tid en angeldgenhet fér arméns Juftvam.

I denna centralistiska syn pé flygstridskrafternas ledning
igenkdnns tydliga paralleller till just genomforda organisa-
tionsforandringar i vart modema ledningssystem.

En avgdrande hdamsko for utvecklingen utgjorde dock
den inhemska flygindustrin. Denna saknade sdvial kompe-
tens som kapacitet att 1 stor skala utveckla och producera
modema krigsflygplan. Kop utifrdn kom att visa sig vasent-

vidsynthet

ligt svarare 4n man tinkt sig. Resultatet blev att flygvapnet
vid andra virldskrigets utbrott bestod av relativt dlderdom-
lig materiel i en alltfér 18g numerdr och med en baserings-
filosofi som i allt vdsentligt byggde pa befintliga fredsflot-
tiljer.

Under kriget skedde en modosam uppbyggnad av for
uppgiften andamalsenliga flygstridskrafter. Men det var
forst i krigets slutskede vi i rimlig utstrackning kunde méta
oss med stridskrafterna i ndromradet. Detta till trots, ska vi
sarskilt minnas de frivilliga som deltog i F 19, det svenska
flygforband som deltog i forsvaret av norra Finland 1939-
1940.

Kvalitativt undermdlig utlindsk Overskottsmateriel
kunde genom tillkomsten av en inhemsk flygindustri — Saab
— ersittas med for sin tid hogkvalitativa flygplan med god
prestanda. En tydlig kvantitativ forskjutning frdn bombflyg
till jaktflyg inleddes.

Bland varldens framsta

Under efterkrigstiden och “kalla kriget” tillmattes luftfor-
svarsflyget en 6kad betydelse, samtidigt som en betydande
formiga till sjomalsbekampning byggdes upp. Fienden for-
vintades komma frén luften och &ver havet.

Jetflygepoken inleddes, ett modernt stridslednings-
system utvecklades och en for sin tid enastdende infra-
struktur av baser byggdes ut. Ledningen av flygstridskraf-
tema antog bl a av redundansskal en allt mer decentralise-
rad profil. Flygvapnet kom att bli ett av virldens framsta.
P4 sin hojdpunkt bestod det av ett 50-tal krigsdivisioner, 1
fred fordelade pd 19 flottiljer!

Med ambitionen att sdkerstidlla basta mojliga kvalitet,
genomfordes under 70-, 80- och 90-talet en successiv
reduktion av flygvapnets kvantitativa styrka. Som en foljd
av omvirldsutvecklingen fortsitter denna reduktion in i
2000-talet. 50 divisioner blir atta, 9 flottiljer blir fyra och
antalet flygplan 4r nistan i paritet med den niva som gillde
fore 1936 4rs forsvarsbeslut.

Cirkeln 4r sluten!

Nya krav

Det senaste decenniets omvalvande forandringar i det lange
1dsta sdakerhetspolitiska laget staller nu nya krav pd forand-
ringar och framdtblickande. Den under s& manga ar beto-
nade "svenska profilen” méste nu diskuteras och sittas i ett
nytt sakerhetspolitiskt Jjus. Detta har inneburit att vi under
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och a

de allra senaste &ren har pdbdrjat en omvilvande forandring
av den svenska forsvarsmakten. En ominrikining har pabor-
jats mot nya krav med betoning p4 internatione]l samar-
betsformaga. Kraven pa personlig kompetens, internatio-
nellt kunnande och effekt okar.

Personlig komptens en forutsattning

Vigen till framtiden ar sledes given. Vi ser en forskjutning
och utveckling av vira uppgifter som saknar motstycke
under flygvapnets tidigare 75 &r. Kraven kan synas over-
védldigande, men jag ser detta inte bara som en absolut néd-
viandig forandring utan ocksd som en utmaning som ar f&
forunnade att antaga. Flygvapnet har idag 1 allt vasentligt de
tekniska verktygen for att klara de nya uppgifterna.

Det dr den personliga kompetensen hos alla i flygvapnet
som dr avgdrande for om vi ska lyckas. Jag ar dock overty-
gad om att vi har forutsattningarna som krivs for att komma
vidare. Men vi far aldrig glomma att det 4r mianniskan i
flygvapnet som 4r den ojamforligt viktigaste komponenten
for att vi ska lyckas leva upp till de nya kraven och for-
vantningarna.

Flygvapnet genomf{dr nu en materielférnyelse inom alla
delsystem. Den nitverksarkitektur som vi bygger upp leder
utvecklingen i hela Forsvarsmakten. Manga utldndska
nationer ser vart flygvapen som en forebild for sin egen
utveckling.

Hog bedredskap for utlandsuppdrag

Vara formégor till internationell samverkan, s kallat inter-
operabilitet eller kompabilitet, méste fortsatt utvecklas,
engelska som arbetssprak inom staber eller i den vardagliga
flyg- och stridsledningstjansten ar inte langre n&got undan-
tag. Samovningar med flera och manga nationer ar nu nigot
som varje flygvapenférband genomfor. Oppenhet, intresse
och erfarenhetsutbyte mellan olika nationer préaglar var var-
dagliga verksamhet. Nya band knyts pa alla nivder.

Fr&n och med i &r 2001, vrt 75-4riga jubileumsar, ar
flygvapnet forberett for att deltaga i internationella freds-
framjande operationer. Inom ramen for samarbetet inom
Partnerskap for Fred (PfP) har vi frin den | januar i &r
sdval ett taktiskt flygspaningsforband med AJS 37 Viggen,
som ett flygtransportforband med TP 84 Hercules i 30
dagars beredskap for denna typ av operationer.

Samtidigt planerar vi for internationellt deltagande i
multinationella fredsframjande operationer med JAS 39-
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arlighet

forband fran 4r 2004. Detta kan komma att ske inom ramen
for savil PfP som inom Europeiska Unionens krishanter-
ingsférmaga, som nu 4r under uppbyggnad.

Framtiden dar mycket spiannande. Vi som idag verkar i
flygvapnet kan skatta oss lyckliga. Tack vare véra foretra-
dare har vi ett av virldens mest utvecklade och kompetenta
flygvapen att foradla. Inte att forvalta — utan just att forddla.
Kraven pd oss dr nya och héga. Forandringarna som skett
och kommer att ske 4r manga.

Forutseende, vishet och mod

Oppenhet, vidsynthet och #rlighet 4r ndgra av de honndrs-
ord som ska prégla vir gaming. Och 14t oss aldrig fingas i
fallan att bortse fr&n de s kallade mjuka vérdena i form av
personligt kunnande och kompetens hos varje person i flyg-
vapnet. Manniskan ar den avgjort viktigaste komponenten
nar ett fantastiskt fint gammalt flygvapen ska ges ny form
for att svara upp mot framtidens krav.

Forutseende, vishet och mod maste sagas ha kanneteck-
nat de beslutsfattare som lade grunden fér flygvapnets till-
blivelse 1926. Detta kan ocksd sdgas vara kédnnetecknande
for alla de som genom flygvapnets historia har verkat i och
format vart flygvapen fram till idag.

Vart flygvapen har sedan sin tillblivelse utvecklats mot
en bakgrund av en fordnderlig vdrld. Genom styrka byggd
p4d miansklig och materiell kvalitet har flygvapnet fram-
gingsrikt bidragit till att skapa stabilitet i var del av virlden
och avhéllit fran valdshandlingar riktade mot var frihet och
oberoende.

Detta har emellertid for ndgra av kamraterna skett till
priset av den yttersta av personliga uppoffringar. Vi har
anledning att kdnna respekt, men ocksa stolthet infor gjorda
insatser.

Tack alla ni som har lett oss, visat mod och arbetat ofér-
trutet genom var historia. Nu har vi att forma framtiden och
det 4r min forhoppning att vi som verkar idag kan visa prov
p4 samma malmedvetenhet och ihdrdighet.

MATS NILSSON
GENERALINSPEKTOR FOR FLYGVAPNET




Chefredaktor'n

harQrdet

For lite flygtid

Flygvapnets 75-8rsjubileum med flygda-
gar pd F 16 1 Uppsala blev en succé med
cirka 150 000 besckare. Fantastiskt att s&
méanga intresserar sig for flygvapnet.

Men 75-&ringen befinner sig i ett pres-
sat ldge. Politiska beslut som upplevs
negativt och en bister ekonomisk situation
praglar vardagen.

Flygverksamheten har av besparings-
skal tvingats minska med flera tusen flyg-
timmar. Oroviéckande. Visst, det saknas
pengar och sjalvklart mdste det sparas for
att hdlla budgeten.

Men vad som inte mits i ekonomiska
termer dr konsekvenserna av att verksam-
heten gar pé sparldga. Far inte piloterna
flyga far inte flygstridsledarna 6va och
inte heller basorganisationen. Resultatet
av nedgangen for var och ens individuella
fardighet inom olika tjanstegrenar gér inte
att mita i pengar.

Jag ar sjalv inte flygutbildad, men har
haft férménen att under manga ar och pa
nara héll kunna f6lja den militara flyg-
ningen inom alla forsvarsgrenar. Det har
lart mig att all flygverksamhet méste
genomforas med en professionell attityd

och stor 6dmjukhet, av kunnig och erfaren
personal som successivt kan ¢verfora kun-
skaper till de mindre erfarna.

Flygning av det slag som bedrivs inom
Forsvarsmakten stdller hoga krav pi all
personal, i luften sévidl som p& marken.
For att motsvara forvantningarna kravs
utbildning och mojlighet att bibehdlla och
utveckla den egna formagan. Darfor maste
flygverksamhet bedrivas i erforderlig om-
fattning.

Det ar latt att tycka att det inte kan ha
s& stor betydelse om enskilda piloter far
sin flygtidstilldelning minskad. Min upp-
fattning dr den motsatta. Det handlar inte
bara om piloter utan om hela kedjan som
mojliggér flyginsatser.

Trenden med kraftigt munskad flygtid
maste snarast brytas. Annars ar det risk for
att svarta siffror i den ekonomiska redo-
visningen pd sikt omvandlas till roda 1 en
annan redovisning — den om flygsakerhet.

PETER LIANDER
peter.iander@hkv.mil.se
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Men har sporten nagoniframtid?.

Sverige storsegrade nar VM i
flygfemkamp arrangerades
vid F 17 i Ronneby.
Forhoppningsvis kan tit-
larna forsvaras vid nasta ars
"militar-0S” i Spanien.

AV JAHN CHARLEVILLE

veriges lag i flygfemkamp (PAIM)
gjorde terigen succé nir VM arran-
gerades pd F 17 i Ronneby. Resul-
tatet blev fem guldmedaljer, en silver, en
brons och seger i flygrallyt.
Ett oslagbart resultat och unikt | den
internationella flygfemkampshistorien.
Ar det svenska toppresultatet ett bevis
pd dilig konkurrens? Knappast. Storsta
hotet i lagtdvlingen var Spanien och resul-
tatet var ovisst dnda fram till slutet.
Individuellt vann Niclas Isaksson fore
Peter Carlsson, Jonas Rohlén och
Mattias Larsson.

Har flygfemkamp en framtid?

Mitt 1 denna eufori finns dock verklighe-
tens bisterhet. Erkanslan for grenen ar inte
sjalvklar hos alla. Detta trots att flygfem-
kamp dr den specialdisciplin inom det
militdra virldsidrottssamfundet (CISM)
som renderat Sverige storst framgangar.
Efter 29 individuella guld och 28 i lag
anses Sverige utomlands vara ett fore-
dome {or sporten.

Mest omdiskuterat 4r det inledande tav-
lingsmomentet, flygrallyt. Sjdlva kvintes-
sensen 1 flygfemkamp 4r att en gren ska
innehdlla fardigheter direkt knutna till
flygning. Sedan begynnelsen 1948 har
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Bilder: Gésta Bolkinder/Fdrsvarets bildbyra

Mattias Larsson, lilla bilden, navigerade sa val frdn hégersits i SK 60 att Sverige vann flygraliyt.

kravet pd bevisad flygkunnighet gillt.
Utomlands har det hittills betytt att bara
piloter gore sig besvér.

I Sverige har vi dock tillatit att dven
icke flygutbildad personal kunnat delta i
nationella tdvlingar. Internationellt har en
regeldndring skett i CISM-regi. Innebor-
den 4r att all internationell flygfemkamp
nu 4r oppen for alla som tavlingsmassigt
kan bevisa kunskaper i flygnavigering,
liksom kunskaper i engelska.

Dirmed torde vagen ligga oppen for
Sverige att kunna acceptera en erhdllen

Sverige dverst pa prispallen jamte Spanien (2) och Finland (3) vid flygfemkamp-VM pa F 17 i
Ronneby. Till héger vinnarna Jonas Rohlén, Mattias Larsson, Niclas Isaksson och Peter Carlsson.

inbjudan om deltagande i Military Games
1 Spanien 2003. Denna internationella
stortavling, cirka 4000 deltagare i Zagreb
2000, innehaller alla sporter registrerade i
CISM.

For Sverige, Forsvarsmakten och flyg-
vapnet 4r det dnnu ett gyllene tillfalle att
skapa goodwill utomlands och fin reklam
for svensk militar idrott. Med det krdvs en
serids satsning, inte bara frén de aktiva. @

ARTIKELFORFATTAREN AR FRILANSSKRIBENT OCH
TIDIGARE CHEFREDAKTOR FOR FLYGVAPENNYTT.



Ombevapningen till
Gripen prioriteras

Forsvarsmaktens malsattning att ga skuldfri in i 2002 blir svar att uppna. Darfor kommer en
del av den sa kallade anslagskrediten att utnyttjas for att sakerstalla arets planerade for-

bandsverksamhet.

Som en konsekvens av detta kan antas att Forsvarsmaktens ekonomi kommer att bli

stram aven 2002.

Flygvapnets ombevapningsplan till JAS 39 Gripen ligger dock fast. Gripen-verksamheten
pa F 4 Froson, F 17 Ronneby och F 21 i Lulea ska pabdrjas 2002,

AV LARS JADERBLOM

Orsvarsmaktens ekonomi delas upp
Fi flera anslagsomréden, dir de tvd

stora 4r anslagen for materiel-
anskaffning och forbandsverksambert.

Under detta ar har kostnaderna for for-
bandsverksamheten blivit dyrare 4n plane-
rat samtidigt som anskaffningen av mate-
riel till den nya Forsvarsmakten sker ldng-
sammare dn planerat. Forsvarsmakten har
darfor begért av regeringen att fi flytta
pengar mellan dessa biagge anslag under
2001, men fau avslag.

Darfor tvingades Forsvarsmakien vid
tva tillfallen varen 2001 gora fornyade
avvigningar for att klara forbandsverk-
sambhetsbudgeten utan gverdrag.

For flygvapnet har detta inneburit att vi
i stort bara genomfor vampliktsutbildning,
incidentberedskap, nivdhdjande utbild-
ning, transportflygverksamhet samt ombe-
vépning till JAS 39. SWAFRAP-forbere-
delser genomférs ocksd medan all annan
verksamhel har utgétt,

Anvander anslagskredit

Nir forbanden i somras limnade in sina
deldrsredovisningar samt prognoser for

ekonomin under resterande del av dret,
visade en analys att det krivs ytterligare
ekonomiska tstramningar.

En analys av konsekvenserna vid ytter-
ligare neddragning av verksamheten vid
forbanden har visat p oacceptabla konse-
kvenser.

For flygvapnet hade konsekvensen bli-
vit att ett antal flottiljer behovt stdngas.

Flygvapnets
verksamhet 2001

Under resterande del av 2001 ska flyg-

vapnet genomfdra foljande:

= Fortsatt ombevapning till JAS 39
(GFU, GTU, TIS, GFSU, samt tekniker,
StriL- och sambandspersonal)

= Varnpliktsutbildning

= Nivahdjande utbildning

o Utbildning av SWAFRAP-férband

» Uthildning for dsterrikiska Viggen-
piloter slutférs

 Transportflygverksamhet inklusive
VIP-flyg

= Territoriell integritet (incidentbere-
skap)

Darfor beslst OB att om nddvandigt
utnyttja en del av den sd kallade
anslagskrediten, vilket innebdr att
Forsvarsmakten far l&na av innevarande
ars budget for att aterbetalas &r 2002.
Stravan ar dock att l&na s lite som moj-
ligt. Den tidigare ambitionen att g in 1
2002 skuldfri blir dock svar att uppfylla.

For flygvapnet har detta inneburit att
forbandens ekonomi ytterligare analyse-
rats.

Flygtaktiska kommandot (FTK) har
tagit aktiv del av denna process. Bland
annat har ombevapningsplanen for JAS 39
Gripen analyserats. Det resulterade 1 en
utjamning av flygtid mellan forbanden, i
syfte att starka ombevapningsplanen.

Den reviderade ombevidpningsplanen
innefattar hela flygutbildningskedjan
inklusive grundldggande och taktisk flyg-
utbildning (GFU, GTU) typinflygning och
grundlaggande flygslagsutbildning pé
Viggen (TIS 37, GFSU JA37). Dessutom
grundldggande flygslagsutbildning pd
Gripen for piloter frdn andra flygsystem
(GFSU:A JAS39) samt piloter som kom-
mer direkt frin GTU (GFSU:Y JAS39).

Aven tekniker och ledningspersonal
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fortsitter enligt plan for att sikra behovet

enligt ombevipningsplanen.
Riksdagsbeslutet att vara klar med

ombevipningen under 2004 ligger fast.

Gl! vill ha ovningar

De olika reduceringarna i Férsvarsmak-
tens ekonomi under &ret har for flygvapnet
inneburit att all dvningsverksamhet stru-
kits forutom for de internationella snabb-
insatsforbanden (SWAFRAP), medan man
1 sdvil armén som marinen under dret ovat
sina forband i olika omfattning,.
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I dagsldaget hiller Hogkvarteret och FTK
pa att analysera vilka effekter besparing-
arna under &r 2001 har for verksamhets-
aren 2002 och 2003. Generalinspektdrens
for flygvapnet ambition dr bland annat att
stdarka ovningsverksamheten for flygvap-
net.

Vidare ska verksamhel som sidkerstiller
deltagande 1 internationella insatser stér-
kas. Med detta avses bland annat forbere-
delser for att deltaga internationellt med
JAS 39.

1 det fortsatta arbetet att utveckla flyg-
vapnets krigsforband inom de nya forsva-

Ombevapningsplanen till JAS 39 Gripen priori-
teras nér de ekonomiska resurserna minskas.
I ombevépningsplanen ingar hela flygutbild-
ningskedjan, utbildning for tekniker, stril- och
sambarndspersonal.

Foto: Peter Liander/Forsvarets bildbyrd

ret dr kompetensutvecklingen lika viktig
som utvecklingen av materiel och system.
Med en reduktion av verksamheten i den
omfattning som flygvapnet tvingats till
under ar 2001 &r risken stor att de mjuka
frigorna blir den smala sektorn och dven-
tyrar krigsforbandsutvecklingen.

Fortsatt karv ekonomi

Sammanfattningsvis kan ségas att ekono-
min under ar 2001 ar mycket kdrv, endast
det nddvindigaste kan genomforas.

En forsta analys av ekonomin for i
forsta hand 2002 ger ocksd den en karv
bild. [ framtiden kommer det att krdvas en
mycket hog kostnadsmedvetenhet av all
personal vid genomfdrande av verksam-
het.

Men genomforandet av den for flyg-
vapnets framtida formiga sd avgorande
ombevipningen till JAS 39 Gripen har
sédkrats.

Vaga tanka nytt
Den nya situationen med minskade ekono-
miska resurser kommer krdva ett nytt syn-
sdtt vid genomférande av verksamhet.
Smalare men vassare betyder att vira
resurser ska anvandas effektivare dven ur
ett ekonomiskt perspektiv.

Att vdga tdnka nytt dr ettt av
Generalinspektoren  for  flygvapnets
ledord. Det ar kanske sa att det finns nya,
mera kostnadseffektiva satt att genomféra
delar av verksamheten. @

ARTIKELFORFATTAREN AR OVERSTELGJTNANT OCH
CHEF FOR VERKSAMHETSSEKTIONEN VID FTK |
UPPSALA,




Den tekniska dokumentationen tili JAS 39
Gripen &r omfattande. Léjtnant Magnus
Solierhed ar en av de instruktérer vid

Flygtekniska skolan som utbildar tekniker
vid F 21 i Luled.
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F 21:s tekniker skolar om till Gripen

Glom det gamla

... ar lararnas rad

Nasta ar borjar F 21 i Lulea att flyga JAS 39 Gripen. Nagra
piloter har paborjat sin omskolning och utbildningen av flyg-

teknikerna ar i full gang.

Flygtekniska skolan, FTS, i Halmstad svarar for tekniker-

utbildningen.

AV PETER LIANDER

21 i Luled blir den tredje flygflottil-
Fjen som ombevipnar till JAS 39

Gripen. Flygverksamheten planeras
starta i januari 2002. De forsta piloterna
omskolas i Gripencentrum vid F 7 i
Satends. For flygteknikernas del sker
utbildningen i Luled.

Teknikernas grundlaggande typkurs pd
Gripen tar cirka 13 veckor, fordelat p& 404
lektionstimmar. I &r har tva kurser med 20
elever vardera genomforts vid F 21, den
tredje pdborjades efter sommarsemestern.

Flygteknikernas omskolningskurs till Gripen
tar 12 veckor. Datorer &r ett naturligt inslag i
bade utbildningen som i den vardagliga tjans-
ten. Narmast i bild ses Bengt Hallman och
Laci Bonnivart.
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Framover kommer utbildningen att pégd
till flottiljens bada divisioner ombevipnat
till Gripen, vilket tar ytterligare négra ar.
Urban Rod-divisionen planeras 2004 er-
sétta sina Viggen.

Flygtekniska skolan (FTS) vid For-
svarsmaktens Halmstadskolor leder tekni-
kerutbildningen. Larare frin FTS tjanstgor
under kurserna pd F 21, dar eleverna ar
flygtekniker fr&n framst flottiljens andra
flygunderhéllskompani men ocksd civil
personal frdn Forsvarsmaktens flygverk-

stider (FMF). Fem tekniska officerare ur
F 21 tjanstgor som instrukiorer.

Kurserna genomfors i en av de gamla
jordkulehangarerna frdn 1940-talet som
byggts om for att mota dagens krav pd god
arbetsmiljo. Forutom hangardelen finns
har lektionssalar och ovriga personalut-
rymmen.

Teorilektionerna varvas med praktiska
moment pd riktig materiel. Flygplanen
som anvands som instruktionsobjekt ingér
i den ordinarie flygplansflottan. De kan
med kort varsel snabbt tas i tjanst om det
skulle behovas.

Hogre kunskapskrav

Lojtnant Pedro Fortea frén FTS &r kurs-
chef pd Luled-flottiljen. Hlan kommer ur-
sprungligen frin F 10 i Angelholm déar han
lange arbetade med J 35 Draken innan




» » » omskolningen till Gripen, vilken han
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betecknar som “teknikervénlig”.

For teknikemna skiljer sig arbetet med
Gripen frdn forhallandena med Draken
och Viggen. Nu arbetar varje tekniker med
alla flygplanets system, inte som tidigare
med enskilda system som t ex el- eller
vapentekniker. Anledningen 4r den omfat-
lande integreringen av Gripens olika del-
system. Darmed Gkar ocksd kunskapskra-
ven for den tekniska personalen.

Négot som visentligt skiljer sig frén
tidigare flygplanstyper ar metodiken vid
felsokning. I Gripen sker det med hjélp av
datasystem, t ménga fall indikerar syste-
men automatiskt vilka fel som uppstatt.

— Att tdnka om och glomma det gamla
ar det svdraste, sager nigra av F 21:s tek-
niker.

Det tar ocksa tid att ldra sig arbeta med
den tekniska dokumentationen, som &r
omfattande och komplex. Glém hur din
tidigare flygplanstyp fungerade, 4r ett rdd
som instruktdrerna giarna ger sina elever.

— Det dr latt att jamfora allt nytt med det
som man har jobbat med under ménga &r
och kédnner utan och innan, sdger Pedro
Foriea. Men om man tar det nya for vad
det dr, sd tar man det lattare till sig.

Simulator visar tekniken

Datorer ar ett sjdlvklart stod i undervis-
ningen. Ett exempel ar ett system ddr en
dator forsetts med tvd stora bildskdrmar
samt styrspak och gasreglage med samma
utseende som i ett riktigt flygplan.

P4 den ena bildskarmen kan forarkabi-
nens olika paneler projiceras. Knapptryck-
ningar pd panelena kan ske genom att
med ett finger trycka direkt mot bildskar-
men.

P4 sd siut kan exempelvis en simulerad
motorstart genomforas. Samtidigt som
eleven startar motorn visas i realtid p& den
andra bildskdarmen hur det tekniska flodet
i flygplanets olika system ser ut.

Simulatorn &r ett nyutvecklat hjdlpme-
del och anses som ett bra hjalpmedel i
undervisningen. Datorvana elever tar
snabbt till sig mojligheterna. Men det gil-
ler att inse att det som simuleras har mot-
svarighet i verkliga forlopp och att man

mdste tinka dven framfor datomn. Pedro
Fortea:

— En del tenderar att betrakta simula-
torn som ett dataspel, ddr man kan prova
sig fram lite hur som helst. Jag har markt
att de eleverna pé plats 1 ett flygplan inled-
ningsvis har vildigt stor respekt for de rik-
tiga knapparna och borjar tveka. De hade
1janat pd att vara noggrannare i simulatorn.

Den tekniska typkursen ger behorighet
att arbeta med Gripen. Darefter foljer ett
praktikskede. Pedro Fortea framhéller vik-
ten av den praktiska vardagstjdnsten med
flygplanet for att bli vil fortrogen med den
metodik som mdste tillimpas med ett hog-
teknologiskt flygplan. @

De blivande Gripen-teknikerna kan 6va olika
moment som t ex motorstart i en simulator.
P4 bilden ses IGjtnant Kent Strahle fran F21 i
Luled tillsammans med instruktoren lojtnant
Pedro Fortea.

Léjtnant Pedro Fortea &r en av kurscheferna
nér teknikerna vid F 21 i Lulea skolar om till
Gripen. Han tillhor Flygtekniska Skolan, FTS,
vid Férsvarsmaktens Halmstadskolor.

FlygvapenNytt « 3 « 2001
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Ny latt helikopter till Forsvarsmakten

Agusta A109 Military har bestalits fér leverans till Férsvarsmakten 2002. Helikoptern ovan &r en fabriksmaskin i civil maining.

Agusta A109 blir HKP 15

Italienska Agusta A109 Military blir Forsvarsmaktens
nya latta helikoptertyp, betecknad HKP 15.
20 helikoptrar har bestallts, leveranserna inleds

hosten 2002.

nligt ett beslut frdn 1999 kommer
EFérsvarsmaklens helikopterflotta
moderniseras dven med en ny, latt
helikoptertyp. Darfor har Forsvarets mate-
rielverk for Forsvarsmaktens rikning
bestallt 20 helikoptrar av typen A109
Military hos det italienska foretaget
Agusta SpA.
Ordersumman uppgér till cirka 130
mtljoner Euro, vilket motsvarar cirka 1,2
miljarder kronor SEK.

Atta personer

HKP 15 4r tvlmotorig med en marschfart
pd 230 km/h. Konstruktionen 4r frén tidigt
1970-tal som kontinuerligt har utvecklats i
en rad civila och militdra versioner.
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Kroppen 4r knappt elva meter lang och
forutom tva piloter ryms sex passagerare.
Max startvikt ar cirka 2,4 ton.

For armén och marinen

1 Sverige kommer A109 Military att f4
den militdra beteckningen HKP 15. Framst
kommer den att anvidndas for taktisk
utbildning, persontransporter och taktiska
uppgifter.

1 dessa roller kommer HKP 15 att
ersitta ett stort antal av dagens helikoptrar.
Framst den redan utfasade HKP 3, den
kolvmotordrivna skolhelikoptern HKP 5
samt HKP 6 Jet Ranger. Typer som
anvints under manga &r och blivit omo-
derna, HKP 6 togs 1 tjdnst redan 1968.

AV PETER LIANDER

P4 sikt kommer dven pansarvarnshelikop-
tern HKP 9 att utga.

HKP 15 kommer att ingd i de tva heli-
kopterbataljonerna. Tolv av dem avses
anvandas med markoperativ inriktning.

For att kunna anvindas till sjgoperativa
uppgifiter kommer &tta helikoptrar att
anpassas for att tillfalligt kunna baseras
ombord pd marinens nya korvetter av
Visby-klass.

Kommer hosten 2002

Leveranserna av HKP 15 kommer att pagd
under en femdrsperiod, med boérjan hosten
2002. De tva forsta exemplaren kommer
att placeras pd Malmen utanfor Linkoping
for inledande verifieringsverksamhet. @

Foto: Owe Bjdrnelund
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AV KRISTER WULFF
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Fyra JAS 39 Gripen har prioritetsflugits, dvs oftare an andra i
flygplansflottan. Harigenom ges kunskaper om hur underhall
och reservdelshallning paverkas over en langre driftsperiod.
En erfarenhet ar att motortillsyner inte behover goras sa
tatt som planerat. Resultatet ar lagre underhaliskostnader.

rioritetsflygning med JAS 39
PGripen, PRT 39, ar ett projekt som

gér ut pd att genom ett hogt flyg-
tidsuttag vinna tidiga erfarenheter om drift
och underhdll av flygsystemet. Erfaren-
heter som ska ligga till grund for typfor-
bdttringar, anskaffning av utbytesenheter
och reservdelar, underhdllsminimerande
atgdrder och basanpassning.

Projektet, som startades 1996, 4r nu i
sitt avslutningsskede. Fyra flygplan, tvd ur
delserie | och tvd ur delserie 2, valdes ut.
Dessa flygplan, med tillhorande apparater,
har det lagts mycket kraft och tid pa for att
erhdlla sd mycket flygtid som mojligt. For
att driva projektet 1 hamn har den tekniska
personalen vid Flygunderhdlisenheten pa
F 7 lagt ner atskilliga overtidstimmar och
visat stort engagemang,

Tre av flygplanen har flugit vardera 800
flygtimmar och ddrmed ar mélet nétt. For
att utvirdera projektet pdgér arbete med
att utféra analytisk demontering pd ett
antal apparater samt framtagande av en
slutrapport.

Mélet har varit at arligen flyga 300
timmar per flygplan, vilket inledningsvis
blev svart p g a stort felutfall p& flygpla-
nen. Dessa berodde till stor del p& snivt

satta toleranser och ett antal "barnsjukdo-
mar” som 4r naturligt for den hir typen av
avancerade tekniska system.

P& senare tid har dock den malsatta
drifttiden kunnat uppnds. Som exempel
kan ndmnas att ett av PRI-flygplanen
under det senaste ret flugit cirka 360 tim-

/ e
[ \
0

mar och under denna period har dessutom
600-timmars tillsyn utforts.

PRI 39-verksamheten drivs av en styr-
grupp som leds av Forsvarets materielverk
(FMV). Ledamoterna representeras av
FMV:VoVC, Flygunderh8llsenheten/F 7,
Teknikkontor 37/39 och Saab/IG JAS.

De s k pri-flygplanen har genomgatt 800-timmarstilisyner vid Férsvarsmaktens flygverkstader i
Satenas. P4 bilden ses Anders Engel och Ola Nilsson arbeta med flygplan 39121. Foto: Hakan Brandt
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Styrgruppen gor langsikiiga planer, fattar
Overgripande beslut och ger inriktningar
till 6vriga grupper inom projektet.

Uppfoljningsgruppen dokumenterar
alla erfarenheter som kommer fram inom
projektet. Gruppen leds av Teknikkontor
37/39 och har finns representanter frén
F 7, FMV, Saab, Volvo Aero, Aerotech
Telub och Ericsson.

Dessutom finns en driftgrupp som
bestdr av personal ur flygunderhéllskom-
panierna vid F 7. Deras uppgift 4r att driva
fram s& mycket drifttid som mojligt for
PRI-flygplanen, utan att for den skull
dventyra flygsikerheten.

800 flygtimmar

Tv& av PRI-flygplanen har genomgatt
800-timmars tillsyn vid FMF/Satenis.
Under tillsynerna har dven servicelag frén
Saab besokt F 7 och gjort kontroller av
bland annat skrov och elinstallationer.

En av de stora fordelarna med PRI-pro-
jektet dr att de olika underhéllsinstanserna,
bade vid forband och inom industrin, far
en chans att kontrollera sina rutiner, verk-
tyg och manualer for att kunna korrigera
eventuella brister och felaktigheter innan
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Denna JAS 39 Gripen, nummer 39142 ur dej-
serie 2, ar ett av de flygplan som har ingatt |
projektet med prioritetsflygning. De dvriga
flygplanen ar 39121, 39122 ur delserie 1
samt 39131. De har uppnitt en gangtid pa
over 800 flygtimmar.

Fotor Peter Liander, Forswarets bildtyrd

merparten av flygplansparken nér de aktu-
ella drifttiderna.

Eventuella reservdelsbrister kan ocksa
uppdagas och &tgirdas och samtidigt
byggs erfarenheter och kontaktnat upp vil-
ket kan underlatta arbetet framgent.

For att erfarenheter frdn PRI-verksam-
heten ska vara representativa for hela flyg-
plansparken #r det ocksd viktigt att PRI-
flygplanen flyger och underhdlls enligt de
planer som &r Jagda (t ex SFI och UH-
plan). Forhoppningsvis kan detta samman-
taget hjdlpa till att optimera systemet s att
tillgdngligheten av flygplan okar.

Billigare motorunderhali

Ett annat projekt som dragit betydande
fordel av PRI 39 dr Volvo Aeros sa kallade
drifttidsutvecklingsprogram for motorn
RM 12. PRI-flygplanen har anvénts for att
ackumulera drifttid p& motorerna, vilket
har lett till att tiden mellan motorgversy-
nerna kunnat forlangas. Motorn 4r en av
de mest kostnadsdrivande apparater som
finns i ett flygplan, s& hir finns mycket
kostnader att spara.

For att ta till vara p4 alla erfarenheter
och ge rekommendationer om &tgdrder,

framstills nu en slutrapport som berdknas
vara klar under hosten. Den kommer att
innehdlla dokumentation av erfarenheter
fran forband och tillverkare samt forslag
till eventuella dndringar av underhélls-
rutiner, -planer och -manualer.

Fortsatt prioritet

Styrgruppen har till Hogkvarteret foresla-
git att fortsdtta PRI 39-verksamheten. De
tvd dldsta PRI-flygplanen foreslds drivas
till 1600 flygtimmar i syfte att titta pa sli-
tage, utmattning och eventuella korrosion-
sproblem.

Samtidigt foreslds att tvd flygplan ur
den kommande delserie 3 tas in i pro-
grammet for att drivas till 800 flygtimmar.
Anledningen 4r att mdnga apparater och
installationer i delserie 3 skiljer markant
frin de tidigare delserier. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR SYSTEMINGENJOR VID
TEKNIKKONTOR 37/39 VID F7 | SATENAS,



Flygvapnets 75-arsjubileum i Uppsala
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startar med tand efterbrannkammare under F 16:s valbesokta flygdagar.

i E
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Air show 2001 - Flygvapnets jubile-
umsflygdagar pa F 16 i Uppsala - blev
en succé. Antalet besokare beraknas
till totalt cirka 150 000. Svenskt flyg-
dagsrekord.

Air show 2001 hade ocksa ett stort
utlandskt inslag. Saledes en anspass-
ning till internationellt snitt aven i
denna genre.

AV PETER LIANDER

Militdra flygdagar brukar vara vélbesokta och det blev
publikrekord for Air show 2001 pA F 16 i Uppsala hel-
gen 25 - 26 augusti med sammanlagt cirka 150 000
dskadare. Det gor ocksd Air show 2001 till ett av
Sveriges storsta publikarrangemang for aret.

Den som tidigare besokt flygvapnets flygdagar
markte snabbt att Air show 2001 hade en annorlunda
karaktdr. Forutom en mingd utldndska flygplan, kom-
pletterades den traditionella markutstdllningen med
Akattraktioner av tivolityp samt popmusik framford av
faltartister.

I dessa sammanhang nymodigheter som nog inte ol
alla i smaken, men sannolikt en av orsakerna till publik-
framgingen — pa gott och ont. Projektledaren major
Olle Torbratt satsade pd att gora flygdagama till en
angeldgenhet for hela familjen, cavsett &lder och kon.
Publiksiftran talar for att han tankt ratt.

Flyguppvisningsprogrammet var uppdelat i olika
block,vilket gav publiken naturliga tillfédllen att se mera
av utstdllningarma.

[ luften bjods pa uppvisningar av hog klass, dven i ett
internationellt perspektiv, med deltagande av fem
utlandska nationer. En fransk Mirage 2000, finsk F-18
Hormet, engelska Harrier och Tornado, tigermalad Saab
105 fran Osterrike och den schweiziska uppvisnings-
gruppen Patrouille de Suisse med F-5 Tiger 1L

Det svenska inslagen utgjordes av Team 60, 1 4r med
efterlangtade rokaggregat, bldméalad Viggen, Hercules
och Gripen. Dessutom var det premidr for ett uppvis-
ningsprogram med Gripen i fyrgrupp.

Helikopterflottiljen visade upp sin HKP 10 Super
Puma som 4r baserad i Uppsala. P4 plats var ocks upp-
visningsgruppen Arméns vingar, vars konster med tva
HKP 9 trollbinder pé vilken flygdagspublik som helst i
virlden. @




Team 60 har antligen rékaggregat pa flygplanen. Effektfullt.

Bilfakt med HKP 10 Super Puma var ett publikfriande insiag | flygdagsprogrammel.

Amerikanskt | markutstallningen: attackflygplanet A-10 Thund

. BT e Sy
Engelska Harrier framfér domkyrkan och Uppsala slott.
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- Finsk F-18 Homet | kraftig stigning.

\;.I-.’
-
Uppvisningspremidar med Gripen | fyrgrupp, flugna av Ola Nilsson, Christer
Westerlund, Jonas Jacobsson och André Brannstrém fran F 10 i Angelholm.

Blivande flygstridsiedare?

Foto: Peter Liander/Forsvinals bikdbyrd
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Swedish Air Force International Air Power Symposium

Luftstridskrafternas
framtida anvandning

Som en del av Flygvapnets 75-arsjubileum genomfordes
Swedish Air Force International Air Power Symposium i
Uppsala den 23 - 24 augusti. Cirka 470 personer samiades
for att lyssna till anforanden och diskutera kring den fram-
tida anvandningen av luftstridskrafter.

AV JAN OTTERSTROM

uftstridskrafter — air power — &r ett
I vidstrackt begrepp och ett dmne
som dr intressant for manga bide
inom och utanfor militdra kretsar. Att for-
std grunderna och mojligheterna ar en

forutsdtining for ant kunna utnyttja luft-
stridskrafter i framtiden.

Som en foljd av omviridens forandringar
och darmed stora foriandringarna for fler-
talet forsvarsmakter, dr det viktigt att dis-
kutera luftstridskrafterna och tydliggora
dess mojligheter 1 framtiden.

Hur olika ldnder sedan praktiskt avser
mota framtiden sker inte gemensamt utan

IAPS
pa Internet

Fér den som vill ta del av
anforanden och bildspel fran
symposiet, finns vissa av
dem pa: www.ftk.mil.se och
under Presentationer IAPS

hay skiljer sig lander emellan — beroende
av bland annat faktorer som hur omvarl-
den tolkas, den politiska viljan etc.

Symposiet leddes av moderatorn, gene-
ral Owe Wiktorin. Bland de cirka 470
deltagarna marktes bland annat flygvapen-
chefer eller deras officiella representanter
frAin 20 nationers flygvapen, Nato:s
militira europachef (SACEUR), chefen
for US Air Force Europe, chefen for Natos
sodra flygkommando (COMAIRSOUTH)
samt manga foretradare for Forsvarsmak-
ten, Forsvarets materielverk, Forsvarshog-
skolan, den svenska politiska ledningen
och forsvarsindustrin.

Under symposiets forst dag presentera-
des bakgrunden till den pdgdende svenska
ominriktningen av Forsvarsmakten. Dir-
efter presenterade fyra flygvapen, Frank-
rikes, Nederlandernas, Storbritanniens och
Sveriges, sin syn pd luftstridskrafter 1
framtiden.

Symposiet avsiutades med en taktisk system-
demonstration, ddr deltagarna i realtid kunde
folja verkliga dvningsuppdrag med Gripen,
StriC och FSR 890 pa stora bildskarmar.
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www.ftk.mil.se

Under andra dagen talade forsvarsminister
Bjorn von Sydow och OB general Johan
Hederstedt om militdra resurser och deras

betydelse och utnyttjande i framtiden. Har
talade OB utifrdn sina erfarenheter som
EU-OB under sex ménader.

Ett mycket uppskattat anférande holls
av. COMAIRSOUTH, generallgjtnant
Ronald E Keys, som pi ett mycket per-
sonligt sdtt talade om sina erfarenheter
frén att leda multinationella flygstyrkor.

Dagen avslutades med ett block om
framtiden; tecknologiutvecklingen, tren-
der inom konfliktutvecklingen samt sam-
verkan mellan militdra forband och civila
organisationer i en gemensam humanitir
insats.

Erfarenheter

Sammanfattningsvis kan sigas att luft-
stridskrafter ar ett viktigt politiskt och
militédrt verktyg i framtiden. Och att bety-
delsen av air power — som inte bara hand-
lar om flygstridskrafter 4ven om de domi-
nerar — har sin grund i:

- Flexibelt och méngsidigt utnyttjande

— Formaga till samordning, koncentration
och anpassade vapeninsatser
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— Stora rackvidder over stora ytor
— Snabbhet, uthdllighet, tillgadnglighet
Kungliga Krigsvetenskapsakademiens
avdelning 11T Luftkrigskonst kommer i sin
arsberittelse, som planeras utkomma
under oktober, att sammanfatta och disku-
tera vad som avholls pd Swedish Air Force
International Air Power Symposium.
For flygvapnets del var symposiet
ocksé en milstolpe i det pdgdende arbetet

Silvia.

Kéren Orphei dréngar och Carola Haggqvist s
f6r underhaliningen.

1926 h2o0

Nagra av talarna vid International
Air Power Symposium i Uppsala.
Fran vénster: generalljtnant Dick
Berlijn, Holland, Air marshall Jock
Stirrup, Storbritannien, general
Hervé Longuet, Frankrike, general-
major Mats Nilsson, generallbjtnant
Johan Kihi och moderatorn general
Owe Wiktorin.

med Svensk luftstridsdoktrin (SLD), vil-
ken flygvapnets generalinspektér Mats
Nilsson talade om 1 sitt anférande.

Hur den svenska luftstridsdoktrinen
vixer fram kommer att belysas i ett kom-
mande nummer av FlygvapenNytt. @

ARTIKELFORFATTAREN AR OVERSTE OCH CHEF FOR
UTVECKLINGSAVDELNINGEN VID FTK | UPPSALA,

Kungliga jubileumsgaster

| samband med IAPS stod flygvapnets generalinspektor
Mats Nilsson vérd for en jubileumsmiddag pa Uppsala
slott, med ndrvaro av kung Carl XVI Gustaf och drottning
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Under 1940-talet bygg-
des flygvapnet upp i stor
skala. Den tekniska
utvecklingen framskred
i hog takt, vilket bland
annat visade sig i en
mangd olika flygplans-
typer som tillfordes det
vaxande antalet flygflot-
tiljer.

I borjan av decenniet
var jaktflyget dubbel-
dackat - 1946 introdu-
cerades jetflyget.

Den italienska J 11 Fiat Cr. 42
(ovan) utgjorde jaktskyddet i
véstra Sverige med bérjan
1940. Den var omodern redan
da, men en av de fa flygplan-
styper som fanns att kGpa {
under bérjan av andra
varldskriget.

Svenskbyggda jaktflygplan,
som Saab J 21 (t h) togs i
bruk forst nagra ar senare.
Foto: FV-Nytt arkiv

B 17 var Saabs
forsta egna kon-
struktion och togs
i tjdnst 1942, Den
hade tvd mans
besattning.

Foto: FV-Nytt arkiv

Saab B 18 bérjade
levereras 1945 och
kunde bevépnas
med bomber och
attackraketer.

Foto: FV-Nytt ariv
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En spaningsversion av
Spitfire, ett av andra
s vérldskrigets mest kdnda
flygplan, anvandes i det
svenska flygvapnet ren
1948 - 54 med beteck-
ningen S 31. Foto: F 11

F 13 i Norrképing blev
forst att flyga jetflygplan,
eller reaflygplan som
man sade da. Aret var
1946 och hér ses ett av
de férsta exemplaren.
Laggd marke till att man
fortfarande anvdnde
grasflygfalt. Foto: Fv-Nwt arkiv

P& 1940-talet fanns det
militéra segelflygplan fér
att frémja flygkunnandet
hos personalen utan flyg-
tidnst. Pa bilden ses en
Se 104 Weihe.

Foto; FV-Nvtt arkiv

Piloter och tekniker ur
F 13 i Norrképing upp-
stallda vid den dd nya
J 22. En svensk kon-
struktion som var ett
vélbehdvligt tillskott
for luftforsvaret nar
den togs i bruk 1944,
Foto: F 13
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Svenskar i grekisk operatorskurs

Stridsledare

«n i FlYygburna

Sveriges flygande radar-
spaningssystem FSR 890
kan komma att anvandas i
internationella insatser, i en
utvecklad version aven med
operatorsplatser ombord.
For att vinna kunskap om
mojligheterna har svenska
flygofficerare utbildats till-
sammans med kolleger fran
det grekiska flygvapnet.

AV FREDRIXK PALSSON

ricsson  Microwawe  Systems
E(EMW) flygburna radarsystem PS

890, Erieye i exportsammanhang,
har forutom till Férsvarsmakten dven sélts
till Brasilien, Grekland och Mexiko.

Det grekiska flygvapnet, Hellenic Air
Force (HAF) har kopt fyra AEW&C-
system, med den brasilianska Embraer
EMB 145 som birare. Det dr en utveckling
av radarsystemet PS 890 som sitter pd de
svenska FSR 890 samt tillhoérande IFF och
VMS/ESM-system. Vidare ingdr ocks4 ett
ledningssystem med fem operatorsplatser
och Nato-linkarna Link 11 och Link 16.

Under forhandlingarna framforde HAF
onskemal om en tillfdllig 16sning till dess
de ordinarie systemen levereras. Detta
blev startskottet for IS — “interim solu-
tion”, numera Saab 340H AEW&C.

De tv& modifierade FSR 890 hyrs av

Grekland genom EMW fram till 2004. De
har utrustats med identifieringssystem
(IFF), ett C2-system (Command &
Control) med tvd operatdrsplatser ombord,
kommunikations- och navigeringssystem
samt ett ldnksystem med marksegment
som ldnkar ihop 340H med deras
Command and Reporting Center (CRC,
motsvarande radargruppcentral) via Nato-
ldnksystemet Link 1, en markldnk.

Kurs for svenskar och greker

I framtiden kommer sannolikt Sveriges
flygande radarspaningssystem FSR 890 att
anvindas i sdvil nationell och internatjo-
nell miljo. Kanske ocksd utrustade med
operatdrsplatser ombord, vilket innebar
helt nya mojligheter for svensk del.

For att f& storre kunskap om hur detta

Fredrik Palsson, Mats
d “Andersson och Tomas

Pettersson har utbiid-
tas som flygande
syster-rmperatc'imr till-
sammans med kolle-

ger fran det grekiska
flygvapnet. Saknas pa
biiden gor Peter Lund.

skulle kunna fungera, har fyra svenska
striloperatérer utbildats tillsammans med
grekiska Erieye-operatorer. I véras gen-
omforde EMW en “mission crew training,
air/sea survelliance and intercept control-
ler course” for tolv grekiska flygstrids-
ledare jamte fyra svenska operatorer.
Grekerna hade en bred bakgrund, allt
frdin AWACS-operatorer till flygstridsle-
dare i CRC. De svenska deltagama har
méngdrig erfarenhet av Stril-systemet och
ar verksamma inom FSR 890-systemet.
Kursen inleddes hos EMW 1 Mdlndal
med fyra veckors teoriutbildning om han-
tering av radarsystemet, IFF, kommunika-
tion med tal och link samt C2-systemet.
Detta varvat med simulatortraning.
Direfter foljde en vecka hos Saab i
Linkdping, ddr kunskapemna testades pi
det verkliga systemet. Detta skedde i luf-
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ten, men mestadels 1 en "bunker” dar flyg-
planet kunde std med motorerna igdng och
sanda med radarn — dock med absorberare
monterade — samt [FF igéng. I bdda fallen
kunde operatdren anvianda C2-systemet
fullt ut samt sanda och ta emot information
frdn marksegmentet.

Kursen avslutades med en vecka i
M@élndal, med skriftligt prov.

Allmznt kan sagas att, kulturskillna-
derna till trots, sd har vi svenskar mycket
gemensamt med de grekiska operatéremna.
Det takriska tdnkandet skiljer sig inte sd
mycket, oavsett vilken del av varlden man
kommer ifran.

Framtidsperspektiv

De svenska FSR-operatdremas utbildning
har varit en tillgdng i en studie om FSR
890-systemets framtida utveckling. Hog-
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kvarteret gav i december 2000 i uppdrag
till Flygtaktiska kommandot (FTK) och
ledningen for taktikutvecklingsavdelning-
en att utreda hur flygvapnets radarflyg-
grupper ska kunna vidareutvecklas med
sikte pd Forsvarsmaktens Malbild 2010,
RMA samt att kunna delta i internationella
insatser.

Taktikutvecklingsenheten for stridsled-
ning och luftbevakning (TU Stril) har till-
sammans med F 16 Specialflygenbet bil-
dat en arbetsgrupp, AG FSR, som ska ta
fram nya forbands- och systemmalsitt-
ningar for systemet FSR 890.

Dessa ska redovisas i tre olika nivéer
for bdde nationella och internationella
insatser. Nivé ett innebdr att kunna leve-
rera luft- samt sjolagesbild till StriC eller
motsvarande internationell anldggning.

Nivd tvd innebdr, utdver nivd ett, att

kunna leda tvd till fyra flygstridsled-
ningsuppdrag frdn FSR 890.

Nivd tre innebar en dnnu storre forméga
och kapacitet genom att kunna leverera
markJagesbild samt att kunna leda upp till
atta flygstridsledningsuppdrag frdn FSR
890.

Darutover ska en forbandsutvecklings-
plan for FSR-forbandet produceras, samt
en inforandeplan for ett eventuellt snabb-
insatsforband SWAFRAP FSR 890. @

ARTIKELFORFATTAREN AR FLYGINGENJOR VID TAKTIK-
UTVECKLINGSAVDELNINGEN FOR STRIDSLEDNING
OCH LUFTBEVAKNING (TU STRIL) VID F 20 | UPPSALA.

Forkortningar
AEW&C: Airborne Early Warning & Control
VMS: Varnings- och MatmedelsSystem

IFF: Identification Friend or Foe




" Incidentberedska
med Gripen

Efter arsskiftet kommer Gripen-divisionerna regelbundet att
anvandas inom incidentberedskapen.

Antalet Viggen-divisioner som uppratthaller beredskapen
minskar successivt i takt med utfasningen av typen.

AV PETER LIANDER »
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En rote JAS 39 Gripen passerar Visby efter
) pe ett Identifieringsuppdrag over Ostersjon.

Las mera om Gripen | incidentbered-
. skap pa nasta uppslag.

Foto: Peter Liander/Forsvarets Dilobyra




I ed borjan 1 januari 2002 kom-
mer Gripen-divisioner regel-
bundet att anviindas 1 incident-

beredskapen. En av Forsvarsmakiens fyra
huvuduppgifter dr att hiivda Sveriges
nationella integritet. vilket bland annat
sker genom denna typ av verksamhet.

| somras var det premiiir for JAS 39
Gripen i beredskapstjiinst, Det var piloter
ur taktikutvecklingsenheten, TUJAS 39, i
Linképing som jiimte markpersonal [rin
F 7 i Sitenis fiart uppgiften pa sin loti.

Forutom beredskapen var uppgilten

ocksd att [d kunskap om att arbeta med
Gripen i denna roll. Erfarenheter som
kommer ati ligga till grund for de 1aktiska
anvisningar som nu ultarbetas.

Kontinuerlig bevakning

Svenskt luftrum Gvervakas kontinuerligt.
Aven om den militidra Nygaktiviteten i
Sveriges ndromrdde minskat, sker det
iindock hiindelser som foranleder start-
order till juktberedskapen. S4 skedde 1 ex
niir FlygvapenNytt bestkie beredskaps-

styrkan niir den var baserad pa Gotland,
Luftbevakningen hade upptickt ett oiden-
tifierat flygplan som f16g i nirheten av
Sveriges lerritorinlgriins. En Gripen-role
beordrades au starta (6r an identifiera det
okinda [Tygplanet, som visade sig vara ett
utliindskt signalspaningsflygplan,

Information snabbare

De regler som giiller [6r identifiering och
eventuell avvisning av et flygplan som
kriinker svenskt territorium iir sjalviallet

FlygvapenNytt « 3 « 2001
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desamma oavsetl om det dr Viggen eller
Gripen som anviinds. Vad taktikutveck-
larna tog fasta pd dr de rutiner som giller
[or just Gripen, bide avseende flygningen
ach bastjiinsten.

Major Ken Lindberg, chef {6r TUJAS
38

— Jakiviggen dr ett [orsiklassigt sirids-
flygplan med elt system som 4r pit sin
absoluta topp. Men den hiller pa au fasas
ut och antalet divisioner som kan uppriti-
hilla incidentberedskapen har blivil FA.

— Gripen blir en forstklassig ersiittare.
Dess informationssystem ger piloten Gkad
situationsmedvelenhet, mélen kan upp-
tlickas tidigare och aktionstiden i luften
blir lingre.

Major Peter Nilsson vid TUJAS 39 ger
etl exempel:

— I Viggen fick man en startorder med
en anvisning om i vilken rikining man
skulle flyga mot direkt efter start. Gripens
informationssystem medger att piloten
redan vid ordertillfillet pd marken kan ha
exakt information om milets position.

~ Man kan ocksd utbyta information
med stridsledningen pa ett helt annat sé
in tidigare, | ex genom textmeddelanden.
Och detta redan i beredskapsliger. forut-
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Major Peter Nilsson gor sig redo for ett be-
redskapspass med JAS 39 Gripen.

satt an flygplanets APU-system i igang
sit aut elkralt finns tillginglig,

Gripens formiga att under samma uppdrag
upplriica i olika roller gor ocksi att bered-
skapsflygplan kan anviindas till annat &in

Jjaktberedskap. Vid behov kan dven havso-
vervakningsuppgifter utféras, vilkel de
senaste tjugo dren skett med de ildsta
Viggen-versionerna AISF/SH 37,
Begriinsningen for JAS 39 ir i nuliget
att nigon fotospaning inte kan genomf{tras
forriin en spaningskapsel 1llféris syste-
met. Det planeras vara infért till 2004,

Bara borjan

Nigot som ocksd behiiver utvecklas ir
ocksi nidgon typ av kamerautrusining for
dokumentation av de flygplan man méter.
I JA 37 anviinds en handhillen kamera.
Ken Lindberg anser dock all den kamera
som kommer att anviindas i Gripen ska
vara digital, om mojligt monterad pa hjil-
men eller annan plats for aun ge piloten
biittre majlighet art manévrera och skéia
systemen. Kanske blir det ocksd majligt
att &verfora bilden till marken i realtid?
Utvecklingspotentialen dr enorm och
bide Ken Lindberg och Peter Nilsson &r
overtygade om vi finnu bara sett inled-
ningen, Gripen i incidentberedskapen ar
ylterligare enn steg pd  viagen ull
Forsvarsmakiens framtida niitverk av olika
systen. 2

Foto: Peter Liander/Férsvarets bildbyra




'korthet

Satsning
pa idrott

Forsvarsmaktens idrotts- och
friskvardsenhet har inrattas
vid Militarhdgskolan pa Karl-
berg i Stockholm.

Enheten kommer att an-
svara for idrottsverksamhet
inom Foérsvarsmakten, externt
mot samhallet och internatio-
nell idrottsverksamhet.

Verksamheten ska inriktas
mot en bred satsning for all
Férsvarsmaktens personal.

VIP-plan
till salu

Den TP 100A (Saab 340B)
som tillhér F 16 Special-
flygenhet pa Bromma ska
saljas. Det anses vara
Overflodigt sedan reger-
ingen beslutat att den
TP 102C Gulfstream IV SP
som anskaffades i slutet
av 2000 infor ordférande-
skapet i EU ska behallas.
TP 100-flygplanet har
varit i tjanst sedan 1989.

Sista attack-Viggen till museum

Den sista attack-Viggen har flugit fardigt. Den
rddmalade 37:an fran F 10 i Angelholm &r det
27:e serietillverkade exemplaret i AJ 37-serien
och levererades i bbrjan av 1970-talet. Flyg-
planet har overlamnats till Flygvapenmuseum

Nytt teknikstipendium

Flygvapnet har i 75-arsgéva
mottagit en stipendiefond
som instiftats av féretagen
Ericsson Microwave Systems
och Volvo Aero Corporation.
Stipendier pa 100 000 ur
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fonden kommer att delas ut
arligen under fem ar.
Mottagare ar en eller flera
yngre officerare inom flygvap-
net, som ska anvanda sti-
pendiet fér utbildning inom

pa Malmen. Innan dess hann Kvallspostens
fotograf Staffan Johansson foreviga "spOk-
planet” under en roteflygning med det sista
flygande exemplaret av J 35) Draken over
Oresundsbron.

det militéra teknikomréadet.
Stipendiaterna utses av
Chefen for Flygtaktiska kom-
mandot tillsammans med de
verksstallande direktdrerna
vid de tva foretagen.

Miljon-donation till
Flygvapenmuseum

P& flygvapnets 75-arsdag den
1 juli mottog Generalinspek-
toren for flygvapnet en géava
pa 2,3 miljoner kronor som
ska utgdr grunden till en fond
for att skapa ett interaktivt
centrum i Flygvapenmuseum.

Givare var svenska och ut-
landska foretag verksamma
inom flygsektorn: Aerotech

Telub, Breitling, BAE Systems,
Gulfstream, Honeywell, Kaiser
Electronics, Marshall Aero-
space, Raytheon, Saab AB
jamte Saab-féretagen Aero-
space, Avionics, Bofors Dyna-
mics, Systems and Electro-
nics, Saab Technical Support
and Services och Williams.
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Flygvapnets jubileumsbok

I samband med flygvapnets 75-arsfirande har en jubile-
umsbok utgivits. Bokens huvudsakliga innehall speglar
dagens verksamhet, beréattad ur olika militara befattningsha-
vares perspektiv. Historiska aterblickar ges utrymme i ett
omfattande avslutningskapitel.

Innehallet pa de 144 sidorna (A4) karaktariseras ocksa
av ett rikt och omsorgsfullt utvalt bildmaterial. Den lasvarda
och smakfullt formgivna boken &r resultatet av ett engagerat
arbete av trion Raymond Andersson, Kurt Karlsson och
Anders Linnér.

Boken om flygvapnet har distribuerats till all flygvapen-
personal, men en begransad upplaga finns ocksa till forsalj-
ning. Bestalining gérs hos Besdksmottagningen, F 7, 530 32
Satenas, telefon 0510 - 87891. Priset ar SEK 375:-/st inklu-
sive moms och porto. Boken finns aven i en engeisksprakig
version.

Westberg chef i Mitt

Generalmajor Curt Westberg tilltradde den 1 juli som chef for
Militardistrikt Mitt i Strangnas. Dessforinnan var han chef for
Gotlands Militardistrikt.

Foretradaren generalmajor Kjell Koserius tjanstgdr nu som
observator i Korea.

F 10 minnesplats

En J 35 Draken har monte-
rats pa en pelare framfér Val-
hallsmassen pa F 10 i Angel
holm. Den utgér ett vardigt
minne dver den verksamhet
som flottiljens personal
bedrivit pa Barkakra sedan
1945.

F 10:s kamratférening har
varit en padrivande kraft for
tillkomsten av Draken-monu-
mentet. Under 34 ar log-
gades over 100 000 flygtim-
mar med Draken vid F 10.

Flygplanets ursprungliga
vikt pa 8,5 ton har reduce-
rats till cirka 5 ton, sedan
bland annat motor, landstall
och elektronikutrustning tag-
its bort. For att motsta vader
och vind har flygplanet tatats
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och lackerats i tva gra nyan-
ser och flera lager klarlack.

Eftersom vindkrafter pa-
verkar det uppsatta flygpla-
net stalls hoga sakerhets-
krav. Darfor ar fundamentets
ingaende delar &verdimen-
sionerade sex ganger. Flyg-
planets vikt balanseras med
en underjordisk motvikt av
betong pa cirka 25 ton.

| Angelholms kommuns
Oversiktsplan benamns mo-
numentet som minnesplats
for F 10. Fortifikationsverket
ansvarar fér monumentet
aven efter flottiljens ned-
laggning 2003. Med andra
ord ar monumentet framtids-

sakrat.
TEXT & FOTO: S-0 WILLROFY

Kurt Karisson, Raymond Andersson och Anders Linnér har producerat
flygvapnets jubileumsbok.

Ny chef for F 10

Den 1 oktober blir det flottilichefsbyte vid F 10 i Angelholm. Ny
chef blir oversteldjtnant Hans Hansson.

Foretradaren dverste Thomas Fjellner blir samtidigt chef for
planeringsavdelningen vid Hogkvarterets krigsférbandsledning i
Stockholm.
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FVRF Kansli
Besoksadress:
Riddargatan 13, 114 84 Stockholm
Tel 08 - 788 89 48, fax 08 - 788 89 51

Generalsekreterare:
Gote Pudas 08 - 788 89 47

Utblldningsavdelningen:
Thomas Hillemar 08 -788 89 44
Ake Axelsson 08 -788 89 48 (deltid)

Utvecklingsavdelningen:
Carsten Flensburgh 0431 - 40 19 59
F 10, 262 82 Angelholm

Administration/Ekonomi:
Fabriksgatan 8, 821 82 Bollnas
Margareta Sundqvist 0278 - 134 70
Carina Runqvist 0278 - 134 71

Sommarkurserna
utvecklas

FVRF:s medlemmar har fliligl deltagit i
sommarens centralt anordnade kurser.
Utvecklingen ar positiv med elt okande
antal ansdkningar till nidra nog alla utbild-
ningar. Totalt har 317 elever utbildats
under sommaren.

Flest elever var det i Halmstad, dar 148
petrsoner deltog. Kurserna har huvudsakli-
gen omfattat ledarskapsutbildning och
genomfordes med stor assistans fran F 10
i Angelholm och Forsvarsmaktens
Halmstadskolor.

All Lomos-utbildning skedde i

Uppsala. Det mojliggjorde att eleverna
kunde genomfora sin tillimpningsovning
som ett ndstan komplett forband, inklusive
flygtransport till norra Gotland for fortsatt
ovning. Ett inslag som blev uppskattat och
vl genomfort.

P4 F 71 Satends med omnejd genomfordes
tva intressanta kurser dar FVRF i samar-
bete med uppdragsgivaren Forsvars-
makten utvecklar utbildningarna. Dels
genomfordes en kompletteringsutbildning
for flygbasjdgare med sikte pa att bredda
jagarnas kompetens for exempelvis insat-
ser for samhillet i b&de fred och kris.

Dessutom utvecklas hundforarutbild-
ningen for att redan nista &r aktivt kunna
stodja utlandsstyrkan.

Sjukvardsmannautbildningen genom-
fordes som en del av sjukvardsskolan pé
Froson, med goda utbildningsresultat men
med for fa elever.

Utover detta har FVRF haft flera elever
som har deltagit 1 kurser arrangerade av
FBU. &

THOMAS HILLEMAR

Bilderna pa denna sida &r
tagna under sommarens
Lomos-utbildning som genom-
férdes vid F 16 i Uppsala.
Tilf vénster Karin Helmerson
och Raimo Jantunen under
en teorilektion ledd av
Gunnar Andersson (ovan).

Foto: Peter Liander/Férsvarets bildbyrd

FlygvapenNytt « 3 « 2001



Ideellt arbete raddning for
ungdomsverksamheten

Ungdomsverksamheten har drabbats kraf-
tigt av Forsvarsmaktens strama ekonomi.
Forutom den centrala frivilligskolan for
Flygvapenungdom p& F 10 i Angelholm
samt segelflygkurserna i Ottsjo och Alle-
berg har all ceniral ungdomsutbildning
inom FVREF stallts in.

Under érets forsta del har regional ung-
domsutbildning i princip genomférts plan-
enligt. Ekonomiska majligheter for FVRF
centralt att genomféra regional ungdom-
sutbildning under hosten saknas. Enskilda
flygvapenforbund kan komma att genom-
fora ungdomsutbildning under hosten,
men med kursavgift och/eller egna medel.

Arets centrala sommarkurser for ungdo-
mar genomférdes p4 F 10 i Angelholm.
Kursema var instruktorskurs (IK) Flyg-
vapenungdom skede 1, 2 och 3, ungdoms-
ledarkurs, aspirantkurs samt ungdoms-
kurs.

Deltagandet i ungdomskursen (15-16
ar) stort med 20 elever och ndgra reserver.
P4 aspirantkursen (17-19 &r) deltog endast
tolv elever.

Regionalt finns ett stort behov av
instruktdrer och ungdomsfunktionarer.

Trots smd ekonomiska ramar 4r resulta-
tet av ungdomsverksamheten gott. Detta
tack vare engagerade kurschefer, instruk-

Ungdomsverksamhet i FVRF

FVRF:s ungdomsverksamhet ska:

® Ge kunskap om och forstaelse for forsvarets uppgifter som en del i samhallet
@ Ge ungdomarna 6kad kunskap om totalférsvaret i alimanhet och flygvapnet i synnerhet

® Bidra till fortsatt engagemang inom Flygvapen-frivilliga och totalforsvaret

@ Ge ungdomar motiverande sysselsattningar inom ramen for intresseomradena flyg, for-

svar, friluftsliv och féreningsverksamhet

® Ge en bred bild av flyget som verksamhet, bade civilt och militart
@ Véacka intresse for en framtida insats inom de frivilliga férsvarsorganisationerna

o Medverka till folkforankringen for férsvaret, framst bland ungdomar

® Ge vagledning infor varnpliktstjanstgdring och om méjligheterna till anstailning inom fér-

svarsmakten

® Ge ungdomar mdjlighet till internationellt utbyte med liknande organisationer i andra |an-

der

@ Genomfdras pa ett féredomligt och representativt satt sa att manga engageras och intres-
seras for fortsatt engagemang fér Flygvapen-frivilliga och Férsvarsmakten.

For deltagande i ungdomsverksamheten kravs:

@ Medlemskap i Fiygvapenférbund anslutet till FVRF

® Fylida 15 ar - t 0 m kalenderaret man fyller 25 &r

® Bosatt i Sverige samt ha grundlaggande kunskaper och tillrackliga forutsattningar for att

tillgodogora sig utbildningen

® Ej pabdrjad varnpliktstjanstgoring, tecknat hemvarnskontrakt etler frivilligavtal
@ Vardnadshavares medgivande (géller e] myndig)

intresserade | aldrarna 15-19 ar som vill prova pd ungdomsverksamheten kan kontakta
FVRF:s utvecklingsavdelning, telefon 043140 19 59.

FlygvapenNytt - 3 - 2001

torer och ungdomsfunktionérer som lagger
ner mycket ideellt arbete.

Utbildning for instruktérer (1K) for
Flygvapenungdom separat har provats i
négra &r. For att inte genomfora tva sepa-
rata instruktorsutbildningar. Men fran
2002 kommer utbildningens skede 1 och 2
att genomfdras gemensamt, med sergeants
grad om inriktningen ar IK skede 3 for
vuxenutbildning och furirs grad om inrikt-
ningen 4r Flygvapenungdom.

Fran sommaren 2001 tilldmpas samma
ersittningssystem som vid vuxenutbild-
ning. @

CARSTEN FLENSBURGH

De verkliga
hjaltarna ...

Det talas ofta om hjiltar i alla mgjliga
sammanhang. Den hir gdngen tdnker vi pd
alla frivilliga som hjalpte till att gora
Flygvapnets internationella luftforsvars-
symposium och flygdagama pd F 16 tillen
stor succé.

F 16:s Frivilligsektion vill framfora ett
stort tack till alla frdn de frivilliga for-
svarsorganisationerna som jobbade pi
publikparkeringar, i VIP-tdlt, i forsalj-
ningsstand, i underhéilsorganisationen, for
de utlandska gisterna och pd ménga fler
stdllen under flygdagarna.

Ett lika stort tack vill vi rikta till de
drygt fyrtio bilkarister och lottor som job-
bade som bilforare och virdinnor under
The Swedish Air Force International Air
Power Symposium, med drygt 700 gaster.

De utlandska gisterna fick en god
insikt om véra frivilligorganisationer —
som ju ar ndgot unikt fér Sverige — och
vad deras medlemmar kan &stadkomma
och ménga av gidsterna har framfort sitt
tack for ett positivt och professionellt

bemotande. ®
JAN BERGH
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ARELSSON Puensus

Flygvapnets minneshall
i Stockholm den 1 juli 2001

Generalinspektér Mats Nilsson
lagger ner en krans i minneshallen for
att hedra alla de som forlorat sina liv

under svensk militar flygning.
Tavian rymmer ndrmare 1000 namn.
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