WESERUBUNG % % / nummer 2/3 av FV-Nytt 1971 gavs en &terblick pé
den ena delen av tyskarnas “'Weseriibung” 1940, det
strategiska overfallet pa Danmark under andra véarldskri-
get. Den delen kunde genomféras snabbt — pd nagra fa
timmar. ¥ Betydligt ldngre tid tog operationens samtidiga
andra del, anfallet mot Norge. Norsk bergsterrdng, djup
snbé och framféralit norrmdnnens energiska, tappra och
ihdrdiga motstand forsvdrade déar i avsevérd grad ‘for tys-
karna att genomféra sin plan. Den tog mycket langre tid
i ansprak och kostade dem hdgst betydande férluster. %
| redogérelsen tor "Weseriibungs” danska kapitel kunde vi
till storsta delen stédja oss pa den danske flyghistorikern
Helmes beréttelse. Den fdéljande skildringen &ar (med till-
stand) byggd pa en bok av Jon Tvedte, "Verden far Vinger’
(Oslo 1948); och pa tva tyska bécker: Morzi & Hiimmel-
chen, "Die deutschen Transportflieger im Zweiten Welt-
krieg” (Frankturt am Main 1966) samt Cajus Becker,
“Angriffshohe 4000 (Oldenburg 1964). * % %

— andra etappen:

Varldens forsta luftbro

Luftwaffes segrande vapen

et utomordentligt
djdrva och farofylida
strategiska Overfallet
Av NILS KINDBERG | o N;—"rge genomfor-
des med vastalliera-

de styrkor alldeles i nérhe-
ten. Foretagets overraskande
natur belyses bla av Wins-
ton Churchil’'s karaktaristik:
"Den mest fruktansvarda mi-
litdra 'explosion’ som mansk-
ligheten ditlills fatt prova pa.”
Farorna for Sverige var i
det norska skedet kanske
dnnu stérre dn under det
danska. Man vet att den
svenska jarnmalmen fran
Lapplands gruvfadlt och dess
transportvdg over den nord-
norska hamnen Narvik sb-
derut var hogviktig for Tysk-
lands krig och {&rsorjning.
Man vet ocksd att de vist-
allierade hyste vittgaende
planer pa att besatta de
= svenska malmfilten. Det

@ Operation "Wesgeriibungs”’ etapp 2 | skulle ske bla i samband

sitt inledningsskede. Snart skulle virl- . i
dens forsta 'big lift' startas. Bortemot med en forberedd och av

500 transportfiygplan &r involverade. — ' sedd, men aidrig lamnad
Ovan ses juftlandsiittningstrupp med va- . hjalp till Finland — efter ténk-
pen och ammunition tas ombord pa ett ta operationer via Norge och
tyskt transporttlygplan av typen Junkers Sverige. Hitlers »Weserii-

J 2/3 .
u sz m bung” kunde genomfdras

anda till Norges slutliga ka-
pitulation 8 — 10 juni 1940.
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Den 9 april 1940 ca kl 09.20 tog tyska 1l:a
rZerstorer”-divislonen  (tvAdmotoriga Me
110-jakt- och attackflygplan Fornebu flyg-
falt invid Oslo. Det skedde efter hard strid
med sju norska Gladiatorjaktplan, tappert
ledda av l6jtnant Rolf Thorbjorn Tradin.

Daligt vader, med bla t&t dimma over
Skagerack, hade hindrat utsanda tys-
ka Ju 52-plan att planenligt och 1 tid trans-
portera fram ndgra fallskarmskompanier.
Efter “nedhopp” skulle dessa sakra be-
sittningen av denna hégviktiga, forsta
framre flygbas i Norge. Luftstriden
ovanfor Fornebu blev inte utan forluster.
Ett par Me 110 och en norsk Gladlotor
skdts ner wunder kraftmitningen. Ovriga
sex norska jaktplan totalhavererade vid
nodlandningar i bergsterrding mm langt
frdn Fornebu, sin hemmabas. Deras di-
visionschef, kapten Erling Munthe Dahl,
hade per radio nédgats ge slna forare or-

dern: "Landa var som helst... blott inte
pd Fornebu ... flygplatsen anfalls nu av
tyskarna!” — (Ndrmare harom nedan.)

® @ Medan Me 110-divisionen &nnu var
i fard med att frdn luften nedkampa plat-
sens latta luftvarn och ovriga forsvar,
borjade tyska Ju 52:or landa kors och
tvars pé& faltet. De hade dock ingen fall-
skarmstrupp ombord utan i stillet personal
ur Me 110-forbandets markstyrka, tank-
ningsmateriel, statlons- och slgnalutrust-
ning mm. Ur nigra av de 1 forsta om-
gangen sist landade Ju 352-planen rusade
dock en del stridsklara mannar fran 324:de
regementet. De satte genast igdng med
att ''réja ur” de norska motstAndsnistena
vid " flygfaltet. En broklg samling tyska

soldater — besattningarna pi de landade
flygplanen, infanteristerna och négra f3a
marklandade fallskdrmsjagare — kom dar-

for oplanerat att sakra besittningen av
Fornebu.

& SA Hr dAd “Weseribungs’ etapp 2
I géng. En Ju 52:a sOker slg over
de norska fjdllen p& morgonen den

9 april... for 32 &r sedan. Det
blaste snall. Den nya krigstaktiken
skulle provas i stor skall."

Ca 3 tim senare anlinde samlade Ju 52-
forband med huvudstyrkan av de for ope-
rationen avdelade fallskdrmsjdgarna och
luftlandséttningstrupperna. Atskilliga av
Ju 52:orna fick storre eller mindre have-
riskador vid landningen. En del borjade
brinna. — Under tiden hade en elegant
diplomatbil med tyske flygattachén i1 Oslo
kapten Spiller vid ratten kommit till For-
nebu. Han tog ledningen vid det fortsatta
tyska ockuperandet av bade Fornebu och
Oslo.

BLOCHER TILL BOTTEN

P4 sjofronten hdnde det ocksd en del.
Tyska oOrlogsfartyg, lastade med trupp och
krlgsmateriel, sokte n& upp till Oslo ge-
nom den tridnga farleden Drodbakssundet.
Den tunga kryssaren 'Blicher” (10.000
ton) blev darvid sankt efter fulltréffar
med torpeder fran ett batteri pd stranden
samt granateld frdn den gamla fastningen
Oscarsborgs ratt si fordldrade grova ka-
noner, Trupp till ett antal av ca 1.000
man, en hégre stab m m foljde darvid den
tyske orlogsmannen till havets botten. Aven
ett par andra, mindre orlogsfartyg séinktes
— liksom négra tyska lastidngare med
trupp och materiel ombord.

Det norska flygvapnet kunde dock inte
skdra nlgra lagrar den g8ngen, pga sin
ringa styrka i bade kvalitet och kvantitet.
(S4 var det di...) Tyskarnas andra flyg-
operationer den 9 april 1940, bla deras
ockupation med flyg av den sydvastligaste
norska flygbasen Stavanger-Sola, berdrs
nedan.

® @ Majoren vid norska flygvapnet, se-
dermera oOversteldjtnanten, Jon Tvedte be-
rattade om laget vid det norska flyget bla:

— Flygvapnet i Norge (liksom det
danska) hade 1940 knappast kommit ur

Vad som
gélide

da

galler an
— inte bara
i Norge. ..

pionjarstadiet. I b3da landerna var det
delat i tva sklida styrkor, arméns flyg
och marinens flyg. Materielen bestod hu-
vudsakligen av flygplan fradn ca 1924. Tak-
tiken avvek foga frAn den som anvints i
forsta varldskriget 1914—18. De ytterst sma
statsanslagen uteslot nastan anda in 1 det
sista varje mojlighet att fornya flygplan-
bestindet. Detta missforhdllande samt fler-
talet utomstdende myndigheters negativa
installning till flygvapnet och dess militira
varde hindrade de f& framsynta fackman-
nen att f4 gehor for sina krav pd utveck-
ling till ett stridsdugligt kraftigt norskt
flygvapen.

1930-talets begynnande skriack for det
nya spoket pd himlen — tyskarnas ater-
uppstdndna, snabbt tillvixande Luftwaffe
— resulterade dock i att Norge sent om-
sider (ca 1938—39) bestallde n#&gra for
den tiden moderna amerikanska jaktplan
Curtiss P-36 Mohawk: en del lidtta attack-
och torpedplan fr&n Douglas och andra
frAn Northrop. En del av dessa forsta
exemplar hade man den 9 april 1940 natt
och jamnt bérjat packa upp ... nar sla-
get foll. Tyskland, viérldens d3 starkaste
och aggressivaste militérmakt, hade f3 da-
gar innan gjort de sista startforberedel-
serna for "Weseruibung” — det strategiska
overfallet pd Skandinavien. Ett “litet” for-
spel till den kommande stora stéten mot de
tvad vastra stormaktsgrannarna.

LIKVID | KLIPPFISK

Norska arméflygets enda jaktplantyp
var den férut niamnda Glostet Gladiator.
Den vagde 2.400 kg, hade 840 hk motor
Bristol Mercury I1X, en toppfart (pa 5.000
m héjd) av ca 380 km/tim, steg till 6.000
m pd 9 min, hade en normal flygtid pa
ca 2 tim och var bevédpnad med fyra fasta
8 mm kulsprutor. Den kunde férses med
skidor. Man hade dessutom ett 40-tal
omoderna spaningsplan Fokker C V-E fran
omkring 1925, med brittisk Bristolmotor.
Toppfart ca 170 km/tim, en rorlig kul-

spruta (8 mm) och tvd mans besittning. m
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& Fallsklirmsjdgare ur “the big 1IIft"" nr 1 pA vlig ned frdn ett tyskt
transportpian till anfallamé! pad norsk mark.

De laga statsanslagen till flygvapnet
Jledde till en bytesaffar med Italien. Mot
likvid i norsk “klippfisk” fick man ca
1939—40 in fyra hoégst omoderna, tvamo-
toriga Caproni Ca 310. Toppfart hogst 350
km/tim, en latt kulspruta i ett roérligt
ryggtorn (som ingen kunde anvanda!) och
hoégsta bomblast ca 900 kg. — Alla fyra
Caproni-planen havererade ca 10 april pga
bristen p& krigs- (reserv-) flygfalt.

® o Vid den norska flottans flyg var det
1940 ungefar lika illa stallt. Dess huvudbas
Horten, pa Oslo-flordens vastsida 25 km
sydsydvast Drobak-fortrangningen, med
bl a egna verkstader mm, f{5ll tidigt 1|
tysk hand. Dess flygmateriel fore den 9
april utgjordes av ca 30 Hortenbyggda sjo-
gpaningsbiplan MF-11, 9 skolflygplan och
8 torpedplan Douglas DT-2 C. En rorlig
8 mm kulspruta och tvd mans besattning
fanns pd dessa plan.

Sex nya, tvAmotoriga torpedplan Hein-
kel He 115 (liknande vira T 2:or) var
bestillda fr&n Tyskland, men tvd av dem
var inte levererade. Tv3 av de befintliga
lyckades undkomma till Storbritannien.
Norrménnen hade i USA for flottans flyg-
forband bestallt en del enmotoriga
flygplan typ Northrop N-3 PB. Men forst
1943 kunde till vastsidan undkomna pilo-
ter (ur ett i Canada organiserat norskt
flygvapen) borja flyga dem — fran baser
pd Island.

TOTAL BRIST — TOTALFORLUST

Den totala bristen pA krigsflygfalt (reserv-
baser) blev ocksd en av anledningarna
till totalfdrlusten den 9 april av Norges
enda jaktforband, de till Oslos forsvar
avdelade Gladiatorplanen. Efter den fodrut
namnda luftstriden over Fornebu nodgades
de norska jaktflygarna forsdka landa. Lojt-
nanterna Liitgen och Waaler tvangs landa
pd det omstrldda Fornebu, dar deras tvd
Gladiator-plan genast skots i brand; Braa-
then pd sjon Bogstadvatinet; Thorsager vid
As lantbruksskola; Schye (sirad) i Brum-
mumdal (nordvast Hamar); och férbands-
ledaren 16jtnant Rolf Tradin intill Hamar,
med planet genomsallat av kulor efter strid
med sju tyska plan.

Om firbandets luftstrid i grAdiset over
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Fornebu den 9 april antecknade Tradin en
del i sin flygdagbok, som belyser den da&-
tida norska jaktflygutbildningens och ut-
rustningens brister. Han skrev:

DA och d& tog jag mig for att bara
styra mitt plan rakt pd motstindaren —
utan att anvdnda siktet... Hur skall man
for ovrigt sikta 1 en luftstrid? Hur mycket
skall riktpunkten i#dndras 1 ett lage, dér
intet sddant &ar likt det nasta? Man méaste
ha erfarenhet och sparljus for att lara
sig det. Vi hade intetdera...”

GLADIATORERNAS UTTAG...

Flygforsvaret av Sydnorge rdkade ut for
en ny tragedi i mitten pa -april. Norrmin-
nens hopp, en fran brittiskt hangarfartyg
startad jaktdivision om 18 Gladiatorplan
hade p& eftermiddagen landat p& Lesja-
skogsvattnet (en isbetackt insjé) i Gud-
brandsdalen, ca 90 km sydost Molde. Goda
rdd frdn motorkunniga norska vdnner att
tappa oljan ur motorerna pa kvillen fdlj-
des inte. Nar gryningen kom stod de brit-
tiska flygmekanikerna och piloterna for-
tvivlade vid sina motorer och plan. Ingen
enda motor gick att starta. Nattkylan hade
forvandlat motoroljan i motorernas pum-
par och ledningar till en nastan fast,
tjockflytande massa. Personalen fr&n Al-
blons land var helt obekant med den
nordiska vinterflygtjanstens krav.

Innan man hunnit avhjalpa felet kom
en tysk division Heinkel He 111 for an-
fall over sjon. Dess bomber och akaneld
bokstavligen "pulvriserade” de 18 Gladia-
torerna. Som svartbruna flackar lig sedan
resterna pd isen, — N3gon tid darefter,
ndr isen smilte, sjonk det hela till sj6-
botten.

Forst helt nyligen har ett britliskt barg-

ningskommando lyckats ta upp en del for-
vridna rester av plan och ett par motorer
— f0r museiandamail. Det galler att inte
glomma vad som kan handa oforberedda
forsvarare . ..

LUFTWAFFE AVGJORDE

Luftwaffe avgjorde kriget i Norge 1940.
Bomber och akaneld triffade den ena
norska flygbasen efter den andra. Ovriga
forsvarsverk, trupp m m motte samma dGde.
De f3 norska plan, som hunnit starta, gém-
de sig undan i fjordar och p& isbelagda
sjoar. "Hela” forsvaret tvangs snabbt mot
norr. Ingen av de norska permanenta flyg-
baserna hade nagot effektivt luftvarn
eller annat forsvar.

Redan fr8n den 12 april opererade tyska
flygforband fr&n alla flygplatser i sddra
Norge ... som om dessa varit hemmaba-
ser. Standigt ankormmande, nya forband
Ju 52:o0r lastade ur en strom tyska trupper
frdn alla vapenslag — Infanteri, artilleri-,
pansar- och ingenjortrupper mm — samt
de for inkraktarna nédvandiga mingderna
ammunition, proviant, sjukvérdsmateriel
m fl fornddenheter.

Tyskt stridsflyg rev hokstavligen upp
det norska kommunikationsnitet. Tyska
meteorologer hade forutspdtt en stabil
vaderperiod under f6r "Weseriibung” be-
hovlig tid. Och hela tiden, dnda in i juni,
ridde for det mesta ett strdlande "Go-
ringvader.”

BITTRA KRIGSERFARENHETER

For forsta gingen i krigshistorien fick bi-
de brittiska och norska flottan p& allvar
erfara, att orlogsfartyg — &ven stora S&-
dana — var helt forsvarslosa om de inte
skyddades av flyg. Sonderbombade slag-
skepp., kryssare, jagare och andra fartyg
"linkade"” in i brittiska hamnar. Englands
forste sjolord och hans kolleger blev
minst sagt betinksamma och tyckte att
kriget borjat ta en fo6r de wvastallierade
hogst ogynnsam vandning. — I Nordnorge
holl sig dock annu en del norskt flyg fast
I de sista resterna av det som nyligen
varit fritt land.

En ny brittisk Gladiatordivision och en
annan division utrustad med Hurricane-
plan, hade i tvd omgangar transporterats

& Fornebu 9 april

1840: De

tyska flygplanens landning-

ar gick
derfritt.

inte helt klan-
Bilden

illustrerar

tvd Ju 52:3 nos-mot-nos-




dit med hangarfartyget "Glorious” och
flugit till Bardufoss och Skaanland, ca
45 km nordvast Narvik. De stodde norr-
minnen i norr och noterade flera fram-
gldngar mot det pltrangande tyska flyget.
Fr&dn den 26 fram till den 29 maj rasade
harda strider mellan & ena sidan land-
satta franska och brittiska marktrupper
(stédda av talrika brittiska orlogsfartyg)
och &4 den andra de tyska stridskrafter,
som under general Dietls befal fran den 9
april besatt Narvik,

Det brittiska flyget, de tvh jaktdivisio-
nerna, hindrades ofta av radande dimmor
att gora ndgra avgorande insatser. De tys-
ka forsvararna nodgades dock inte dess
mindre utrymma staden och uppratta nya
forsvarsstallningar strax Oster darom. Dir
stoddes de av tyskt flyg, bergsjagare och
nylandsatt fallskarmstrupp.

Efterhand OJkades det tyska trycket,
bombflyg och marktrupp 1 samverkan
drev bort de véastallierade krafterna. Se-
dan dessutom order om hemfard nitt de-
ras OB vid Narvik, amiralen lord Cork
and Orrery, nddgades denne blsa till hem-
fard ... Gladiatorplanen och alla Hur-
ricanes (i allt Atta sAdana plan} lyckades
flyga tillbaka och landa p& ’’Glorious”
dack. — P4 hemvag till Storbrltannlen
rdkade dock hangarfartyget (llksom trans-
portingaren ""Orama” pd 8.000 ton) ut for
de tyska slagkryssarna ”Scharnhorst” och
"Gneisenau" och sanktes i Nordsjon med
bl a hela flygstyrkan ombord.

KAPITULATION

Den 8 juni — kapitulationsdagen — av- '

seglade 25.000 man brittiska och norska
trupper visterut ombord p& brittiska far-
tyg. En del av dem sidnktes p& vigen.
Norges kung Haakon VII, hans drottning
och norska regeringen steg ombord pd en
brittisk kryssare for att senare frdn Stor-
britannien sdka organisera nytt motstind
mot ockupationsmakten.

Norska forsvarets OB, general Ruge, ka-
pitulerade den 8 juni med vad han hade
kvar. Den 10:de underskrevs Kkapitula-
tionsakten. Forst 1944 — 45 kom befrielsen
— med borjan diar motstdndet Ar 1940
slutat, i Nordnorge.

® o Tyskarnas avsikt i den norska de-
len av “Weserlibung” hade varit att den

kollision. Man fick _Inte
vara 8d noga. Kosta vad
det kosta maste. Resurser
fanns ... vid den tidpunk-
ten.

& Nirbild frdn uthoppsmomentet. Tyska Invasionssoldater I[dmnar |
tét strom sina Ju 52:0r.

9 april 1940 pd morgonen samtidigt ta
Oslo, Kristiansand, Stavanger och Narvik
med darvarande viktiga flygplatser, ham-
nar mm. Noggranna forberedelser, skick-
lighet och djarvhet i genomfdrandet gav
dem framging — det vAghalsiga foretaget
lyckades.

I det foregdende har i korthet omtalats
en del drag frdn anfallet mot Oslo och
fran krigshandelserna langst i norr. Hir
skall nu folja ndgra andra huvuddrag dels
frdn operationen mot Oslo, dels fr&dn det
framgingsrika anfallet mot Stavanger-
Sola samt dessutom frdn ett par special-
foretag.

"BLIXTKRIGETS” ANSIKTE

Utg8ngsbaseringen och det samtidigt med
anfallet mot Norge igingsatta men betyd-
ligt lattare anfallet mot Danmark skild~
rades i nr 2 —3/71 av FLYGvapen-NYTT.
Liksom i Danrmnark var i Norge overrask-
ning av motsidan ett forsta villkor for ett
lyckat genomfdrande. Siarskilda Ovningar
i fallskdarmsanfall och luftlandsattning ha-
de foregdtt “Weserlbung.” For det mesta
hade de dock s3 lange fred raddde agt rum
i “Rikets’ gstliga delar. Sedan kom ”prak-
tisk tillampning” vid Osterrikes, Sudet-
landets och BOohmen-Mahrens ockuperande
1938 — 39. Ocksd genom en del foretag
under 18-dagarsfalttdget mot Polen hade
man skaffat sig erfarenheter.

P3 viastmaktshall tycks man under tiden
inte helt ha insett att dem nya formen for
krigforing hade manga mojligheter. Detta
trots att aven ryssarna sedan flera &r Ovat
och visat upp massinsats av ’’desantirup-
per”. — Tyskarnas X:e Flygkdr var en
stor enhet, uppsatt bla for angreppet p&
Skandinavien. Den omfattade biAde egent-

liga krigsflygforband (bomb-, attack- och
jakt mm) och en wvaldig armada trans-
portflyg "for sdrskild anvidndning', dvs
for fallskarmsanfall och luftlandsattningar.

MASSINSATS AV FLYG

De tyska kéllorna talar om 53 flottlljer
(”Gruppen”) om vardera Over $0-talet
landbaserade Ju 52/3m mm och om tre
flottiljer sjoflyg av diverse slag (Heinkel
He 59 mm). Det nidmns ocksd att varje
transportplang besdttning forstarkts med
sarskilt utbildad specialist p4 uthopp och
luftlandsiattning. Denne ledde dessa mo-
ment i slutmomentet av resp foretag.

De tva forsta transportflottilierna som
insattes mot ett flygbastndl medférde aven
ett sarskilt Flughafenbetriebskompanle”
(basforband). Detta skulle betjdna de In-
satta flygplanen efter landning, tanka,
ladda osv. Forfarandet visade sig vilbe-
tankt. Det gallde sedan att ta hand om
all personal, materiel m m, som kom med
efterfoljande plan., Ingen forsening till
foljd av bristfallig bastjanst behdvde se-
dan noteras. Man uppger ocksd, att alla i
"Weseriibung’’ insatta plan setts dver pé
det noggrannaste fore start. — Men likval
var man pd tysk sida fullt pd det klara
med, att norrmannen skulle gora hard-
nackat motstind.

® o Ca 350—500 transportplan — upp-
gifterna om antalet vaxlar — medverkade
i operationen mot Skandinavien. Det blev
*'varldens forsta luftbro” 1 forening med
full stridsinsats. Fallskarmsangrepp med
soldater fra&n skyn, det nya tyska strlds-
medlet, uppenbarades den 9 aprll for vast-
virlden pd ndra hall — i Danmark och
Norge. Flygfaltet Fornebu maiste tas, det
var nyckelpunkten for ockupation av Oslo
och for det fortsatta tyska framtrangandet
norrut.

Men hur skulle det senare g till? S&
snart tillrackliga krafter framforts med
luftbron, skulle transportflyget dels an-
vandas for att fora fram fallskdrmsanfall
och underhall till nya norska mal, dels
Atergd till sina hernmabaser. Dar skulle
det std i beredskap och forbereda ni#sta
stora tyska operation -— "Slaget mot vis-
ter”, anfallen via Holland och Belglen
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®» mot Frankrike och kanske i en darefter

foljande etapp mot... Storbritannien. —
Mycket berodde alltsd p3 utgéngen av
Operation "Weseriibung’.

DUBBEL DRAMATIK

Under anflygningen mot Oslo kom ett
kritiskt lage. Goring hade uppdragit A&t
chefen for X:de karen (se ovan) att leda
det hela. Men under karchefen, general
Geisler, fanns en sarskild chef for trans-
portflyget "Land’ och en for dito "Sjo".
Hela massan Ju 52/3m var darigenom di~
rekt lydande understidlld generalmajor von
Gablenz, hogbetrodd fd trafikflygare och
uppbyggare av Lufthansa — d& mer &n
ndgonsin en helt militar hjalporganisation
at Luftwaffe. All flygande personal p& von
Gablenz transportflygplan i anfallet mot
Skandinavien var sarskilt utvald och vil-
tranad i instrument- och ’'daligt viaders-
flygning”. |

Den 9 april 1940 motte det forsta av de
mot Oslo flygande Ju 52/3m-forbanden (lik-
som kort efterdt de foljande) tdt dimma
over Skagerack. Moln- och dimvaggen var
s& hog att den rackte 1angt ovanfor den
beordrade flyghojden. Den bdrjade vid
vattenytan. Sikten gick ner till blott nag-
ra fi meter. Att flyga 1 tatt anslutet for-
band var aven det mer an svart. Chefen
for den ledande flottiljen, kapten Wagner,
bedomde att hans mannar nog skulle
klara uppgiften och efter landning pd
Fornebu ta platsen genom strid. Skulle
sikten forsimras ytterligare blev dock fo-
retaget mera tveksamt. En annan forbands-
chef i en foljande flottilj hade forlorat
tvd plan i dimman (det visade sig sedan
att de kolliderat och stortat i havet). Den
senare fick per radio emotta order fran
general Geisler att vanda pga det osikt-
bara vadret. Han lydde och landade med
sina resterande plan vid Alborg p3 Jyl-
land. P3 de tvd smé& flygfalten blev emel-
lertid trangseln svir. Dessa var namligen
redan belamrade med plan och materiel,
som i ett senare skede skulle vidare till
Norge.

o ® Kapten Wagner i ledarflottiljen an-
sdg emellertid att ordern att avbryta fo-
retaget skulle ni honom Igenom von
Gablenz, vilket den alltsad inte gjort. Aven
von Gablenz var starkt negativ till Geis-
lers order att vanda om. Wagner ansig
ocksd att det kunde vara en falsk or-
der, utsand av fiendens radio for att vil-

seleda och skapa oreda i anfallet. Han
fortsatte darfor trots den daliga sikten
med sin flottilj.

Nar forbandet befann sig strax soder
om Oslofjorden forbattrades sikten. Wag-
ner visste ocksd att tva divisioner tung
jakt” typ Me 110 skulle trygga hans land-
ning. Plotslig beskjutning fr&n marken
fick ingen verkan. Kl 09.05 — Over For-
nebu — s3g han ett norskt Gladlatorplan
i l3gor nere p& faltet och aven nigra Me
110:0r som frdn marken beskot forsva-
rarna. Striden péagick tydligen for fullt
ddr nere.

Efter ett forsta landningsforsck med det
tunga Ju-planet traffades plotsligt Wagner
av en norsk kula. Han var darmed borta
fran det foljande. Hans andrepilot lyc-
kades dock landa efter ny anflygning.
De ombordvarande rusade ut och deltog 1
striden om faltet.

P I stidllet for Wagner blev det nu
hans stiallforetradare, kapten Ingenhofen,
som fick ta hand om flottiljen och leda
de fortsatta landningarna p& Fornebu.
Platsen inreddes skyndsamt till forsvar och
till mottagande av efterhand landande nya
plan och forband. Trupp, fallskarmsjdgare,
materiel togs om hand. Planen gjordes
klara for fortsatt tjanst.

Det fortsatta forloppet i Oslo har redan
berorts. Att anfallet mot Fornebu och
strax efterdt mot Oslo kunde genomfdras
lyckligt tillskrivs dels chefen for Me 110-
divisionen l0jtnant Hansen och hans per-
sonal och flygplan, dels Ju 52-cheferna kap-
tenerna Wagner och Ingenhofen.

BLIXTKRIGET FORTSATTER

Till Sola och Stavanger styrde samtidigt
en annan transportflottilj Ju 52/3m, med
kapten Giinter Capito som chef. Ocks8 det
forbandets framsta division, tolv plan, ra-
kade in i dimbilten. Ansvaret for om man
skulle fortsdtta eller vanda vilade helt pé
forbandschefen. Sikten var ocksd hir — pa
en ndgot vastligare fardvag — minimal.
Capito kunde knappast se sidoplanen t
ledargruppen! Ett fallskarmskompani (chef
16jtnant ven Brandis) fanns med i flyg-
planen, tolv man i varje Ju 52. Uppdraget
gallde att ta Sola-basen efter nedhopp.
Molnvaggen slot sig snart om planen.
Den fortsatta farden miste g8 helt pd in-
strument och radiopejling. En otrevlig
hake var dock att divisionen under
Capitos chefskap aldrig hade flugit 1 sa

@ Eft tyskt tvdmotorigt Heinkel He 111 har lan-
dat minus och kanat
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stort forband i s& délig sikt, pd instrument.
Efter en halvtimmes instrumentflygning
klarnade det dock upp. 900 m nedanfor
glittrade solen pA Nordsjons vigor. Tio mil
frdn kusten sig man Norge. Men var fanns
de andra planen? Capito s3g sig om —
det drojde en halvtimme innan han hade
samlat elva av forsta divisionens plan hos
sig. Dock — var befann sig det tolfte?
(Senare visade sig att dess pllot inte kun-
nat hAlla sin plats utan mast g4 ned i Dan-
mark).

Kl 09.20 var Capito och hans forband
utanfor kusten t hojd med Stavanger. I
snavast mojliga hogersvang styrde man In
mot land. Handelserna fdljde nu slag 1
slag — det gillde att komma fram till an-
fallslage si Overraskande som mojligt. PA
10 m hojd styrde man in i en dalging.
Man “hdjdhoppade” over en &s och var s3
framme vid Sola. Hojden var 120 m. Dar-
efter skedde uthopp i lagsta mojliga fart,
for att inte de uthoppade jdgarnas’ sprid-
ning skulle bli for stor.

FALLSKARMSJAGARNAS TAKTIK

En signal gavs p& elektriskt hormn Inne i
planet. Dess stridsberedda jagare gav
sig i tat foljd ut genom Ju 52:ans breda
sidodorrar, pd né&gra f3 sekunder. Sedan
foljde de andra planens. Over 100 fall-
skdarmar dalade oOdesmattat ned. Kulspru-
te- och gevarseld frdn markforsvaret mot-
te dock anfallarna. Men samtidigt hérdes
kulspruteeld fran luften — det var foérst
en. sedan tvd Me 110 ur lojtnant Gollobs
tunga jakt- (och attack-) division, som
frdn Fornebu lyckats ta sig fram till Sta-
vanger — trots den daliga sikten. Divisio-

‘nens Ovriga sex plan hordes inte av.

Fallskdrmsjagarna dalade ner med stor
precision och sig snart att filtet gjorts
obrukbart fér landning med utstillda hin-
der, Det norska motstdndet kdmpades dock
ner och sedan tog det inte lidng tid att fa
Solafaltet anvandbart for flyg igen. I strl-
den mot markforsvaret stupade en del
tyskar.

Dir tri-
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Men redan andra omgéngens Ju 52:.or
kunde landa utan hinder av faltets be-
skaffenhet... och utan norsk motverkan.
Medfoljande tyska basorgan satte genast
igdng med att gora om Solabasen till fram-
re bas for fortsatta tyska flygforetag —
snart nog mot brittiska drlogsfartyg. Sola-
basen behovdes dock nidrmast som bas for
fortsatta foretag mot Trondheims-omridet
mm norr didrom.

SVARA SPECIALFORETAG

Ett par specialféretag innan "Weseriibung”
slutférts bor kanske namnas har. — Kort
efter det tyskarna tagit Fornebu och Sta-
vanger-Sola lyckades britterna sitta i land
marktrupper och flyg vid Andalsnes, langst
inne i en fjord ostnordost Alesund, i Roms-
dalen. De avsag att tranga fram [ dalen
till  jarnvagsknuten Dombds, tyskarnas
enda jarnvigsforbindelse till Trondheim.
Kunde den jarnvigen tas var mycket vun-
net for den norska saken.

Flygrapporter om den hotande fram-
ryckningen n&dde tyskarnas operations-
ledning. Den 14 april beordrades darfor
(sent pa dagen, frdn Berlin och per tele-
fon) 15 Ju 52/3m medforande ett for-
stirkt fallskarmskompanl att stoppa den
brittiska frammarschen genom ett motan-
fall, for att radda Domb4s. De tyska trup-
per som markledes lyckats ta sig fram till
Lillehammer. kunde inte gora det.

Flygforetaget till DombAstrakten blev
ingen ldtt uppgift. Ordern hade kommit
fram sent, maélskisser od saknades, kart-
underlaget 6ver fardvagen var ytterst brist-
faillgt. Sent den 14:e kom forbandet dock
ivag. Molnhdjden var 50 m Over egen bas
och tiata moln insvepte de kringliggande
bergen. Viaderminnen lovade att sikten
skulle bli battre langre i norr — tv hade
man dock molnens ovre grans liggande pd
2 —3.000 m.

@ @ Blindflygning igen. och radiopej-
ling p4 Oslo. Nar en tredjedel av strac-
kan Aaterstod littade det. Planen kunde g

ner till f6r fallskirmstruppen behbvlig,
14g uthoppshojd. Medan uthoppen pdgick
utsattes forbandet och flygplanen f{or
stark gevars- och kulspruteeld fr&n mar-
ken. En Ju 52:a med alla ombordvarande
forlorades over malet. Ytterligare fyra
maste nodlanda pd hemvéagen med svéra
haveriskador. Tre plan landade svirt
skottskadade vid Trondheim,

Endast sju av de frdn borjan femton
planen lyckades efter en flygning under
svarast tdnkbara forhillanden ta sig hem
till Fornebu.

FLYGBURET ARTILLERI

Artilleri per flyg till Narvikstruppernas
hjalp blev ett annat mairkligt flygforetag.
For de tyska trupper som mot slutet av
april fordrivits fr&n den viktiga malm-
hamnen Narvik var bristen p& tunga va-
pen, speciellt artilleripjaser, en stor old-
genhet. For att om mojligt rdda bot hir-
for beslot den tyska ledningen i Norge att
med sina beprovade transportflygplan Ju
52/3m flyga dit ett bergsbatteri 7,5 cm
Skodapjaser (delbara for att om s& behdv-
des klovjetransporteras).

Ett forband Ju 52:or under befal av
overste Baur de Betaz fick order att klara
uppdraget. Det fick ske med uppoffrande
av alla flygplanen, om si blev nédvandigt.

Planens extrastora Dbransletankar maéste
monteras ur fore start, for att de rétt
tunga pjaserna, deras ammunition, ser-

viser ete skulle kunna stuvas in. Flygpla-
nen tankades bara med s8 mycket ben-
sin, som behdvdes for att de skulle kunna
flyga tlll en liten frusen sj0 néra flygfal-
tet Bardufoss (ca 100 km nordost Narvik).
Resten av viagen malste oversten foéra fram
batteriet utan flygets hjalp.

REN NODLOSNING
Vid starten raknade man kallt med att
man aldrig skulle f4 se de 15 Ju-planen
mera. Batteriet kom dit det skulle. Men
viren kom och isen smalt och sjén blev
ater vatten — alla flygplanen sjonk tlll
botten — pd samma satt som Gladiator-
planen p& Lesjaskogsvattnet.

Att man som hir kunde fora fram ett
bergsbatter! med flyg for att ge marktrup-
per det krafttillskott de behovde var ju
bra. Men hela foretaget maéste betraktas
som rena nodlosningen. Dock gjorde —
i samverkan med det tyska stridsflyget —
det lilla flygburna bergsbatteriet sitt till

for att n& det just did behovliga i den
ojamna kampen.

FEM DAGARS FACIT

Fem dagar efter det "Unternehmen We-
seribung” wvar Luftwaffe etablerat med
ca 400 Ju 52/m och 150 sjoflygplan pd
alla de viktigaste flygplatserna 1 Syd-
norge — framst dd vid Oslo, Kristlansand
och Stavanger. Snabbheten och kraften i
genomforandet visade att den tyska led-
ningen var val mediveten om att det verk-
ligen bradskade. Likasd att man kunde
handla utan att ta hinsyn till egna forlus-
ter 1 flygplan och manniskor. Bade vid
Oslo och vid Stavanger brydde man sig
foga om att flygfalten var sméi. Ett avse-
vart antal transportplan kraschade pd de
overfyllda filten eller forlorades p& andra
satt. Men de for Weseribung ndédvandiga
mingderna flygburna trupper, ammunition,
drlvmedel, bomber, luftvarn och utrust-
ning av alla de slag kom fram dit dar de
behdovdes — 1 ratt tid, ndra nog tidta-
bellsmassigt.

For sjotransportflyget blev det en stor
tillgdng, att det p& norska vastkusten
fanns ett flertal i fred iordninggjorda
landningsplatser med slipar; forbindelser
etc. Alla gjorde god nytta nir det gallde
att fora fram materiel mm med sjoflyg
till de i mellersta och norra Norge stri-
dande trupperna.

IMPROVISATIONENS MASTARE

Ca en vecka efter det stora foretagets
start var Luftwaffe ocks4d baserat i Trond-
heims-omridet. Avstindet till de tyska
flygforbandens hemmabaser var inte mind-
re an ca 1.000 km. Sedan britter och
fransman lyckats ta sig in i land vid An-
dalsnes, Harstad och frdn den 28 maj
tom vid Narvik, var flygtransporter till
och fr8n de tyska styrkorna i sédra, mel-
lersta och norra Norge — framst till foljd
av de osakra sjoforbindelserna — ett
ofrdnkomliga villkor for fortsittningen.
Tyskarna visade sig under Weseriibung
som mastare | den svdra men nodvandiga
konsten att improvisera fram losningar,
allt efter lagets viaxlingar. De forstod
ocksd att vdl anpassa sitt flyg efter upp-
gifterna och att anvianda det med god
verkan — allt nédvéndigt att kunna 1 krig.

® o Vad som géllde 1940 galler an — |
hdr relaterade hanseenden... och inte
bara i Norge. [}

& Waserlbung ur en annan vinkel. Triangseln pa
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storre skador Hn den norska motstdndselden.






