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Den storsta flygovningen pa manga ar
genomfordes i mitten av mars i sodra Sveri-
ge. Ovningens namn var Samverkan -92 och
som framgar av namnet var huvudandama-
let samverkan pa alla nivaer. Ett annat vik-
tigt 6vnin§séindame‘il var tjanst dygnet runt.
Ett starkt behov att éva dygnet runt har fun-

nits linge - framst vid vara divisioner.
Ovningen pagick i tre dygn.

Storsta
govningen
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Chefen for Flygvapnet, generallgjtnant Lars-E Englund,

anlinde till évningsomradet genom att landa sin SK 60 pa krigsbas.
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Foto: Peter Liander

Nedan: Interiir frdn kommandaocentral (
Foto: Peter Liander

Ovan: Fyrgrupp Viggar pa altackuppdr;;g.
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| 6vningen deltog:

» C E 1 med eskaderstab.

» C Sektor Syd och C Sektor Mitt med
resp stab.

» Marinkommando Syd med delar av
kustflottan.

» Huvuddelen av i évningsomradet i
krig utgdngsbaserade flygforband.

» Luftvarnsrobotférband — Lvrb 77.

» Stril- och basforband for flygsidans
behov (cirka 15 flygbaser var iging
dygnet runt.

Till de mest “moderna” inslagen i
ovningen horde spaningsflygforban-
dens utnyttjande saval i luftforsvaret
som i attackuppgift. Vidare var angri-
parens flyginsatser kraftsamlade i tid
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och rum, maskerade av stérning och
ibland skyddade av eget jaktflyg — dvs
en vardig motstadndare.

Ovningsledningen var av ekono-
miska skal starkt reducerad. Kontrol-
lantskapet vid 6vade férband utova-
des i de flesta fall av 6vad forbands-
chef. Denne kunde dirfor pdverka
ovningens forlopp och via énskemal
till centrala 6vningsledningen ”skrad-
darsy” ovningen for sitt forbands
behov.

Ensamritt i luften
Luftrummets utformning innebar bl a
att i ovningen deltagande flyg av flyg-
sakerhetsskal hade ensamratt till vissa
delar av omrddet under s k militar
momenttid. Civilflyget hade t ex gjort
forandringar sdval i sina tidtabeller
som av sina flygvdgar. Flygvapnet
kunde darfor o6va realistiskt under
storda forhédllanden och med stora
mélforband. Erfarenheter av [uftrums-
utformningen ar mycket positiva och
bor utnyttjas i kommande 6vningar.
Endast vadret var mindre val forbe-
rett. Ett svarhanterligt viderlage under
hela 6vningen medférde begransning-
ar i flygverksamheten. Komplicerade
problem lostes dock mycket skickligt
av inblandade meteorologer, stridsled-
ningspersonal och flygférbandschefer.

@ @ De viktigaste erfarenheterna
frdn ovningen ar foljande:

» Den nya organisationen och arbets-
metodiken for sektorstaberna (Hand-
bok sektorstab 1991) &r i allt vasent-
ligt andamalsenlig.

» Nya RappB FV (bestimmelser for flyg-
stridskrafternas rapportering till tak-
tisk chef) har goda forutsattningar att
bli bra efter ytterligare utbildning
och vissa smarre dndringar.

» Dygnetruntverksamheten gav manga

= TR

Foto: Lennart Andersson
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TP 88 Metro landar pa krigsbas.

vardefulla erfarenheter vad giller
vdra forbands uthdllighet.

» Utnyttjandet av AJS 37 i olika roller
madste studeras vidare. Tempot i led-
ningen MB — CE1 — sektorchef
medgav inte alltid att AJS-systemets
effekt kunde utnyttjas till fullo.

» Behovet av integrerat informations-
system dr stort.

» Sandlistor och delgivning av inkom-
mande meddelande fungerade in-
ledningsvis mindre bra.

» Ledning av transportflyg behover ut-
vecklas ytterligare, bl a for att und-
vika forluster pd grund av fientliga
jaktinsatser.

» Metoder for saker delgivning av luft-
varnsomraden mdste sikerstallas.

» Beredskap och belastning pa klar-
goringsforband maste dgnas sarskild
uppmarksamhet for att uthdlligheten
skall sakerstillas.

» Bildlufor till basférbanden fungera-
de mycket bra och medférde vil
fungerande baslarmning.

» Alarmeringsfunktionen (i framtiden
flygvarningsfunktion) fick vardeful-
la erfarenheter bl a infor framtagning
av Handbok Flygvarning.

Flygsdkerheten var under évningen
god. Totalt genomfordes cirka 1.500
flygplansforetag. En allvarlig driftstor-
ning intraffade.

® ® Ovningen “Samverkan -92”
genomfoérdes under ”svara” forhallan-
den foér 6vad personal. Vider, fien-
dens offensiva upptradande och dyg-
netrunttjdnst har givit vardefulla erfa-
renheter pd flera nivder. Bearbetning
av dessa erfarenheter maste nu goras
av berérda — planeringen for ”“Samver-
kan -93” ar redan inledd. ]




AJS-alternativ 2
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Under ivning SAMVERKAN- 92, som var en
dygnet runt-ovning, intriffade inga allvarliga

- hindelser av flygsikerhetskaraktir. Flygstaben
anser, att de bra genomgdngar som hails fore
| leag dnsialintag Il Aye=

2: 4 jrb, 2 bk + 1x-tank.

AJS-alternativ 3: 4 jrb 24, 2 arb 15F + 1 x-tank.
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