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Fdrsta-sides-bilden: Fru Monalisa Weiter, tekniskt bitrade pa luft-
forsvarscentral 05, ulgdr har tilldragande blickfadng vid sitt PP|
tilsammans med trafikledare QOlle Nordstrom | Fl-posilionen. Se
aven specialartikel!

Sista-sides-bilden: En fartsvepande Viggen-studie av SAAB-fotogra-
fen Ake Andersson.

Mittuppsiaget: En fyrgrupp AJ 37 Viggen i perfekt formering &ver
vasigOtaslatten foreb&dar den nya Viggen-epoken. Fotogral i bada
fallen: Owe Gellermark, F8. | |



Fodslovandor

forsenade

K 1-start

% % Sakerligen finns det madnga som nagon gang
undrat, varior just flottiljen i Vasteras har nummer
1 av alla flygvapnets forband. Det &ar ju valbekant
att det flogs betydligt tidigare pa t ex Malmslatt. %
Men &an tidigare, redan 1912, hade i arméns regi
pa Axvalla hed startats en forsoksflygavdelning
med tva flygplan — det ena skankt, det andra kopt
av forsvaret. Ar 1913 startade en marin flygskola
pa Oscar-Fredriksborg utrustad med tre flygplan,

kopta for skdnkta pengar.

nder &ren frdn 1912 hade
emellertid arméns flygtrup-
per och marinens flygvasen-~
de utvecklats i sddan grad
att det &r 1925 fattades riks-
dagsbeslut om att uppratta ett sjalv-
standigt flygvapen, understillt en egen
under Konungen lydande chef.
Riksdagsbeslutet innefattade aven
organisationen av det frd&n 1 juli 1926
nyupprattade svenska flygvapnet:

e Flygstyrelsen och 1.—5. flygkaren

o 1. flygkdren — avsedd att i forsta
hand direkt betjina hogsta krigsled -
ningen — skulle forlaggas till Upp-
sala

* % Kk

2. flygkaren skule forlaggas till Vas-
teras med Hagernds som O6vnings-
plats och samarbeta med marinen
3. och 4. kdrerna skulle betjana ar-
mén och forliggas till Malmen och
Froson

5. karen slutligen skulle svara for
flygutbildningen och forlaggas till
Ljungbyhed

1. flygkdren (F1) med sitt omfat-
tande ansvarsomrade skulle efter-
hand uppsattas med

ett bombforband (12 flygplan),

ett jaktforband (18 flygplan),

ett spaningforband (15 flygplan),
och saledes forliggas till Uppsala
pa den dir befintliga Kungsingen.

FLYGVAPEN-NYTI

F orsvarsbeslutet

1925 var ju ett nedrustningsbeslut och
innebar bla att Kungl Vistmanlands
regemente, 118, skulle dras in efter en
ca 500-arig verksamhet. Vasterds stad
hade i Viksing upplatit ett for bebyg-
gelse mycket viardefullt omrade.

Skulle nu 118 dras in "syntes billig-
het och rattvisa krava” att i forsta
hand marken Aaterstilldes till staden.
DA nu 2. flygkaren skulle forliggas till
Vasteras vore det sannolikt ogorligt
att aterfd marken, men 2. flygkaren
var en mindre enhet dn 118. Staden
skulle saledes ej erhalla "full kompen-
sation” vid ett sddant byte. Detta skul-
le enligt Viasterds stad dock kunna
astadkommas i det fall savial 1. som
2. flygkdren uppsattes i Vasteras.

Aven marinen hade synpunkter pa
1. flygkarens placering och di salunda
"vissa tvivelsmal uppstdtt” i plane-
ringsfrAgan foreslog regeringen 1927
ars riksdag att dven 1. flygkdren skul-
le forldggas till Visteras. Riksdagen
tog dock inte stallning hartill utan an-
holl att regeringen métte utreda och
till 1928 &rs riksdag inkomma med nytt
forslag betraffande forlaggning av 1.
och 2. flygkarerna.

f. S& var det I begynnelsen:

1931 ars hangarer och stationsbygg-
nad pA Héssld, ovan till vénster,
Fd I18:8 anldggningar pé Viksdngs-
ldgret, kaserner, kanslihus m m som
dvertogs av F1, ovan till hdger. Flyg-
planet d&r en S 6 Fokker, i tjdnst pa
F1 &ren 1929—33.




s temaserie nr 14

! iom ett argument

mot gemensam f{orliggning till Vister-
4s for de bada flygkdrerna framholls i
riksdagens skrivelse “att tvenne flyg-
karer, eller ungefar hilften av landets
flygstridskrafter, skulle forliggas till
Visteras.

Hirigenom okas risken for bombar-
demang frdn luften, som #ven utan
flygvapnets forlaggning, genom de be-
tydande industriella anlaggningarna
kan antagas bliva i hog grad utsatt
for sddant bombardemang”.

Resultatet av utredningen blev pro-
positionen av den 9 mars 1928 till det-
ta ars riksdag, som i skrivelse den 5
maj samma ar anmilde att regeringens
forslag bifallits. Detta innebar att 1.
flygkaren foérlades till Vasteras och
2. flygkéren till Higernis—Karlskrona.

Efter ytterligare ett ars utredning i
flygstyrelsen kunde regeringen slutli-
gen faststilla Fl:s start till 1 juli 1929.
Med fyra ars forsening kunde siledes
tiainsten vid F1 pabdrjas en god bit
senare an vid ovriga forband med hog-
re nummer, varom beslut fattats av
1925 ars riksdag.

Sjoflyg blev det trots allt till att bor-
ja med vid F1. Vasterasfjairden nytt-
jades namligen under de férsta 8ren
under det Hasslé ilordningstilides.

o Ett typiskt Vidsterds-motlvy, som si-
kert etsat sig In [ niithinnan pa méanga
Fi1-besdkare, &r de kulturhistoriskt
intressanta byggnaderna vid Svartan
i VésterAs centrum. Hér t8rijinstiullt
torevigade av Leif Wetterstrém, F1.
H:Ia omrddet restaureras nu 18r fram-
tiden.

H asle, Hasslo,

Hisslo eller Hassle 1 Vasterastrakten
dgde pad 1700-talet “et wackert Stenhus
forutan andra noddiga byggnader af
trd. Garden ligger 6fwermattan wil till
pé en half-5, hwilken af Mailaren ar
kringfluten, wid sundet, som loper
ifrdn Visterasfjarden emellan Bjérnon
och fasta landet ned &t Giddeholm.

P4 norra sidan om garden ligger
en wacker Lofskog. Har en wil bru-
kad &ker till 50 Tunnors utsade vid
pass arligen, ansenlig ang till 350 lass
Ho, till godheten dels battre, dels sam-
re nodtorftigt mulbete, godt fiske; men
otilrackelig skog”.

Sédant var detta kronogods, som det
beskrivs av Olof Grau i hans ar 1754
utgivna beskrivning over Viastmanland
och som utsdgs till forlaggningsplats
for Fi.

Dock stod inte de nuvarande bygg-
naderna helt klara pa Hasslo forran
1944. Endast byggnaderna inom hangar-
omradet hade tillkommit under 30-
talet, varfor all verksamhet vid sidan
av flygtjanst och flygplanens skotsel
fram till dess bedrevs inom Viksangs~
lagret. Overflyttningen till Hasslo upp-
Jevdes som en markant ansiktslyftning
fran alla utgdngspunkter.

Byggnaderna pd Hisslo ar omsorgs-
fullt placerade p& Badelundadsen och
sarskilt ar att marka hur byggenska-
pen kringgirdar den vackra naturliga
kaviteten isom istidens smaltvatten
astadkommit i &sen.

-

Fl var bomb-
forband fram till &r 1948, da flottiljen
utsdgs till "nattjaktférband” som det
forsta 1 landet. Den i Storbritannien
under kriget framtagna de Havilland
Mosquito, J 30, anskaffades och med
dessa genomforde F1 ett pionjdrarbete
péd nattjaktens omréade.

Innan formerna for ratt utbildning
funnits, utnyttjades i huvudsak nattens
timmar som ordinarie tjanstetid. Detta
var mycket pafrestande for saval Fl:s
personal som for Vasterds stad och
omgivningarna.

Efterhand har "nattjakten” i flyg-
vapnet overgdtt till allvadersjakt och
ar nu normaluppgift for flygvapnets
jaktflottiljer. Att inte den uppgiften
kriaver huvudsaklig tjanst under dyg-
nets morka timmar behover har inte
papekas.

I dag ar F1 en svensk normalflottilj
under expansion. Forbandsindragning-
arna i Stockholmsomradet jamte fore-
stdende omorganisation av underhalls-
organisation for stril- och baselmateri-
el innebdr for var del 6vertagande av
ett flertal saval freds- som krigsen-
heter, Den fast anstallda personalen
vid flottiljen kommer inom kort att
oka med ca 60 procent och antalet vpl
med 40 procent.

Detta ar en delikat uppgift att ha an-
svar for, samtidigt som begynnelsen av
forbandets eventuella reducering kan
skymtas i vissa direktiv frdn overord-
nade myndigheter. Detta ar i dag dock
1dngt ifrdn en realitet och skymmer in-
te en ljus framtidsvy. |
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StalBen och patenen

klenooer

fran Stung Kavls Brig

¥ v% | F1:s kanslihus for-
varas klenoder, vars
historia och existens
far anses vara i alltfor
ringa grad kanda.
Carl Snoilsky, betydligt
battre bevandrad i var
historia an vara da-
gars historieundervis-
ning ger oss mojlighet
till, har i "Svenska Bil-
der” behandlat de gri-
pande 6den som timat
kring dessa nattvards-
karl, vilka Karl Xl ar
1697 fdrlanade Kungl
Vastmanlands rege-

mente. DA A A

ar dr i korthet en redogo-
relse fér nattvardskirlens

historia och de hiandelser pd

vilka Carl Snoilsky grunda-.

de sin dikt "Regementets
Kalk”. Den dikten borjar:

”Ditt regemente, Vistmanland

Tar blank muskét i stadig hand

P4 Salbo Guningsbana

Totalt forstore ¢ Carols fejd,

Fulltaligt nu, i hemmets nejd

Det dter ménstras under bldgul
fana.

Vart dn man ser, av hjdssor grd
Ej skénjas fler dn summa tvd,
Ungt folk ir hela resten.
Ifrdn Pultavas bistra dar
Av gamla stammen finnas kvar
Allenast tvenne — Oversten

och pristen”

Kung!l Vistmanlands regemente del-
tog i Karl XII:s 6desdigra krig och var
med dven vid Poltava ar 1709. Rege-
mentsprasten Georg Nothman hade
angvaret for nattvardskarlen och var
dartill tydligen inte s litet hemma 1i
taktik.

Karl XII:s plan for 1709 ars falttag
var att genom belagring av fistningen
Poltava locka den ryska armén, som
uppehdll sig "nere at Dnjepr till”, in
i ett avgorande slag. Han lyckades
darmed — 45.000 ryssar tdgade upp mot
22.000 svenskar och anlade ett befast
ldger pa flodstranden utanfor Poltava.

o Nedan de av Karl X| ar 1697 skiéinkia na
om 9'/: lod, en kalk om 52 lod, en ob
Ett lod motsvarar 13,3 gram. Pa sami
Probsien G. G. Nothman i Ryska fan
sept 1729. Soli del Gloria’.

en svenska
taktiken for att sld ryssarna anses ha
varit genial men kunde, eventuellt be-
roende pd att kungen var skadad av
en kula i foten och oférmdgen att
sjalv leda striden, inte fullféljas. Den
svenska hiren led ett svirt nederlag i
slaget vid Poltava och forlorade ca
9.000 man.

Karl XII undkom med knapp néd
och drog sig med resterna av sin ar-
mé soderut in i vinkeln mellan flo-
derna Dnjepr och Vorskla. Kungen
gick med ca 1300 man 6ver Vorskla
for att om mojligt n&d kontakt med
armén i Polen. Han undgick dirmed
det ode som drabbade héren, vilken
kapituleradé utan strid vid orten Pere-
volotjna.

Georg Nothman, regementets prast,
insdg tidigt vid Poltava att foga fram-
gang vantade de vara, varfor han for
sdkerhets skull griavde ned sina kira
nattvardskarl for att de skulle undgé
det 6de som han fruktade skulle drab-
ba dem alla.

o Bliden till vanster visar traditions-
bverlimnandet den 26 september 1943
pd Viksdng. Friamst arméchefen ge-
neralléjtnant Ivar Holmquist och flyg-
vapenchefen generalidjtnant Bengt
G:son Nordenskidld. | bakre ledet
bl a davarande flygsiabschefen bverste
Axel Ljungdahl, sedermera CFV.
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vardskérlen. Kirlen utgdrs av: en vinkanna
iask om 20 lod och en paten om 11 lod.
ga kirl stdr ingraverat: ’Conserverad av
enskapen i Regementet, aterskdnkt d. 1.

-

-\-—rl

¢

|
; :

.

»Som du jag minns den juninatt,

Nir kalken, regementets skatt,

Jag fyllde sista gdngen;

Nir den gick kring med trostens
ord,

En trumma var mitt altarbord,

Och ryssarnas revelj var orgel-
sdngen.

For mig lag blott en sak till hands:

Att dolja helga kirlens glans

F&r byteslysina ryssar —

Var kalk, en skink av Carols hand,

Som bjudit nyss sin blanka rand

At mina broders sista andakts-
kyssar!

Bredvid en tradgrupp, som dir
stod,

I jorden gomdes min klenod

Till littnad for mitt hjirta,

D4 fangenskapens bittra kalk

For trossknekt som for falt-
marskalk

Snart braddades med ountsaglig
smdrta.”

o Bilden till hdger visar den traditlons-
mdttade oljemalning, nu i Fi:s order-
sal, som fbrestdller den ceremoni da
nattvardskidrien aterbdrdades till fos-
terjorden 4r 1729. Snoilsky har [ sin
berdmda dikt skiidrat detta¢ hdg-
stdimda ©ogonblick med innerilg in-
levelse.

¢
“fter kapitulatio-

=

nen vid Perevolotjna férdes svenskar-
na, 12- a 15.000 man, till Moskva f6r
medverkan i segerparaden genom sta-
den, Darefter fordes de som fingar till
Sibirien...

"Hur det oss gick — det vet du
sjalv.

Lidngt bortom Volgas breda ilv

Det var min lott att slava.

Tatar jag tjinte och kalmuck

Och lirde tdla utan suck

Men glémde aldrig dungen vid
Poltava.”

Ar 1721 slots fred mellan Sverige och
Ryssland, ”freden i Nyland”, och de
karoliner som dnnu var i livet gavs
fria att ta sig ater till Sverige, si aven
Georg Nothman. Denne hade tydligen
genomlidit de tolv &rens fangenskap
utan att brytas ned. Pa sin vdg mot
vister hade han kraft nog att uppsoka
Poltava och &terfinna platsen dir han
gomt sin skatt.

»Nir frihetsbudet hann vdr ort,

Hur kinde varje fange fort

Sin fot till hemmet dragen

Man vart ¢j fardig hastigt nog —

Men mig min plikt tillbaka drog

Till olycksfiltet, diar var hdr vart
slagen.

Jag férde ut min foresats —
Fram till vdr huvadskalleplats
Jag kom pd tréta fotter

Och grov en natt pd wvilkdnt rum
Mitt heliga depositum

Ut under hagtornsbuskens sega
rotter.”

Nothman lyckades ta sig till Sverige
och aterkom till Vasterds sent 1722.

g‘[ ed sin Over-

lagsna formaga aterger Snoilsky i dik-
ten dven situationen da prasten ater-
lamnar klenoderna till regementet i
september 1729,

“Han teg. Den strange mannens
blick

Av glidje varmt forklarad gick

Till altaret pd renen. ’

Uppd dess disk, av gristorv redd,

Stod regementets kalk bredvid
patenen.

Salunda aterbordades nattvardskar-
len till Kungl Vastmanlands Regemen-
te for 243 ar sedan. I regementets dgo
forblev de intill dess indragning A&r
1927. Genom beslut av regeringen den
15 nov 1928 deponerades karlen i kyr-
komuseet i Vasterds Domkyrka. Efter
omfattande insatser av Kungl Vist-
manlands regementes och flygflottiljs
kamratforening fattade regeringen den
11 dec 1942 dock beslutet att Rege-
mentets fana frdn 1859 och dess natt-
vardskarl skulle overgd i Vastman-
lands flygflottiljs dgo som deposition.

Det hogtidliga overlamnandet skedde
den 26 sept 1943. Med anledning hir-
av skrev Stockholms-Tidningen bla:

"Fanan med de tre bld brinnande
bergen och den av Snoilsky besjung-
na nattvardskalken, som legat tretton
ir i den ryska jorden, var medelpunk-
terna i den unika militdra hogtid, som
pé sondagen samlade Sveriges militira
spetsar och Vidstmanlandsfolk till F1 i
Visters. Ett av Sveriges aldsta och
mest. drorika regementen, Kungl Vast-
manlands, éverbringade nu sina kleno-
der till Vastmanlands flygflottilj. u

A
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TORE

effektiviserar
simulatorn

% % Aven om CF1 ytterst dr ansvarig for att flyg-
tjainsten vid F1:s flygsimulator (SUL) bedrivs pa
ett effektivt satt, dr det inte flottiljchefen Gverste
Tore Persson utan en annan TORE som féréndrat
rutinen vid anlaggningen. % TORE &r férkortning-
en pa en utrustning (Taktisk Operativ Registre-
rings Enhet) som grundar sig pa ITV, intern
television dvs videokamera, videobandspelare
och monitorer. Den registrerar och lagrar alla

nddvandiga
pass.

enna registrering och lag-

ring har instruktoren tidi-

gare mast gora med hjilp

av sitt eget minne, papper

och penna och — vid prov
— med hjalp av talbandspelare. Detta
har dock inte givit tillrackligt under-
lag for utvdrdering av simulatorflyg-
pass mht instruktorens stora arbets-
belastning. Han skall utover att vara
instruktor aven vara operator, trafik-
ledare och jaktstridsledare.

Detta med ITV har visat sig vara en
klok 16sning, d& det vid taktiska anfall
ar en rorlig bild — radarindikatorns
presentationer — som skall registreras.

12

informationer

simulatorflyg-

* % %k

En extra radarindikator, som finns
som utbytesenhet vid simulatorn, har
utnyttjats och tillsammans med video~
kameran placerats i en speciellt upp-
byggd panelhylla. Radarindikatorn har
anslutits till simulatorn och kameran
till en halvtums videobandspelare pla-
cerad bredvid instruktoren.

Utover radarindikatorns presentatio-~
ner har andra informationer om hur
foraren handhar bevapningssystemet
tappats frdn simulatorn och presente-
ras med hjilp av smé lampor placera-
de i en ram runt radarindikatorn.

under

~ A
En ny registrerutrustning
for  simulatorflygning  har
framtagits, och beldnats, vid
F1 som ett forslagsarende.
Forslagsstallaren  ar  drift-
ingenjoren vid F1:s flygsimu-
latoranlaggning Berndt Mat-
tisson. (Bilden nedan.)
Simulatorofticeren Arne
Dovenstam skriver har om hur
utrustningen anvénds.

-

Till videobandspelaren har kopplats
en 9 tums monitor, som placerats ovan-
for instruktorens radarindikator och
en 5 tums monitor, som placerats
ovanfor forarens radarindikator. Re-
flexsiktet, som ej utnyttjas i simula-
torn har monterats bort.

M ed denna ut-

rustning kan nu instruktoren banda ett
radaranfall och kontrollera inspelning-
en i sin monitor medan férarens moni-
tor ar slackt, Darefter kan han backa
videobandet, sla till forarens monitor
och aterspela anfallet fér denne med de
kommentarer, som instruktéren gjort,
vilka nu via videobandets ljudkanal
hors i forarens hortelefoner i flyghjal-
men.

Foraren kan nu sjalv analysera sitt
anfall tillsammans med instruktéren
innan han bérjar med nasta. Erfaren-
heten visar, att denna metod visent-
ligt okar effektiviteten i utbildningen.
Hur mycket instruktion som skall ges
beror helt pa forarens status och ov-
ningens svarighetsgrad.

Vid mycket svadra OSvningar ger in-
struktoren ett minimum av instruktion.
Det har niamligen visat sig att foraren
di ofta ligger sd nira sin mittnads-

e Simulatorinstruktioren Soren Eriksson
har startat videobandspelaren efter ett
just avsiutat simulatorpass med rep-
ovande Karl-Gustav S#verstrom, {6-
rare i Linjeflyg. Obs TV-bilderna
framfor forare och Instruktdr.

-
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grad att han inte ar mottaglig for in-
formation utifran. I dessa fall 4r moj-
ligheten till utvardering och analys
efter anfall synnerligen vardefull.

Detta om den taktiska registreringen,
som nu utnyttjas vid Fl:s simulator
sedan nagra manader.

i i gdr nu oJver

till nodtrining, som ir en annan viktig
ovningsgren i simulatorn. Har haller
Fl-specialisten Mattisson pa att ut-
veckla en registreringsform med ut-
nyttjande av samma system som vid
taktiska anfall.

En andra videokamera avses place-
ras framfor en tabla med indikatorer.
Dessa talar om hur foraren handhar
olika stromstillare och reglage i sam-
band med fel, som instruktdren initie-
rat. Gasspakens liage och motorvarv
skall ocksd registreras, liksom den tid
som forflyter fran det felet ges tills
samtliga atgirder vidtagits av foraren.

Som framgatt effektiviserar TORE
simulatorflygningen. Men det
ocksa positiva “biprodukter”’, som bor

namnas.
E n annan for-

tjdanst med TORE ar, att man vid fel
pa simulatoranlaggningen, fel som pa-
verkar ovning, kan spela upp video-
bandet for underh&llspersonalen. Det-
ta kan underldtta felsokning.

Till TORE har ocksa en 24 tums skol-
TV anslutits. Denna kan nyttjas for
att tex lata en grupp forare un-
der grundliggande flygslagsutbildning
(GFSU) folja en ovning som genom-
fors i simulatorn av férare utbildad i
simulatorflygtraning.

Med hjalp av TORE's kameror och
bandspelare spelas aven oJvningar for
lektionsdndamal in.

TORE ar i tjanst vid Fl:s simulator-
anliggning vad galler taktiska delen;
nodtraningsdelen dr under utveckling
och CF1 har yttrat sig om vardet av
utrustningen som grund for ev an-
skaffning till ovriga simulatoranlagg-
ningar for J 35 Draken.

ITV-komponenterna ar av fabrikat
SONY och ansluter direkt till den
standardutrustning, som delvis anskaf-
fats och som avses anskaffas vid flyg-
vapnet. Kostnaderna ar ca 17.000 kr
per utrustning.

Avslutningsvis kan sigas, att TORE
ar ett resultat av viljan att angripa
problem, att tillvarata erfarenheter, att
utnyttja standardkomponenter och att
hilla en lagom ambitionsnivad i syfte
att f& fram en bra produkt till ett
lagt pris inom en kort tidrymd. n

Arne Dowvenstam

finns

Laser miter
molnhdjden

Den 16 november 1967 var en
stor dag fér meteorologerna
pa F1. Da installerades det
forsta provexemplaret av
en rubinlasermolnhdjdmatare
pa F1. Den tillhérde ASEA
som hade tagit fram den i
samarbete med Foa, dvs
Férsvarets Forskninganstalt,
och davarande Forsvarets
Fabriksverk, FFV. Harigenom
tick F1 ansvaret for den prak-
tiska utprovningen av detta
nya meteorologiska hjidlpme-
del. Detta gav ocksa anled-
ning att ndrmare studera den
nya vetenskapsgren som la-
sertekniken™ da utgjorde.

rfarenheter fran den praktiska
Eanvéndningen av mataren och

mina nyvunna kunskaper om
lasertekniken fick jag tillfalle att re-
dogora for pd Nordiska Meteorologmo-
tet 1 Stockholm 1968. Denna rubinlaser
demonstrerades d& forsta gingen for
en samlad skara meteorologer.

o Laser-specialisten
Gustav Blume, th, avgick med pen-
sion den 1 april i ar efter 30 ar pa F1.
Hér framfor lasermolnhojdméataren tifl-

och meleorologen

sammans med eftertrddaren
Swahn, tio ar pad Fi.

Agne

Pa hosten 1968 lade jag meteorolog-
synpunkter pd den nya tekniken vid
ett internationellt mote i Frankfurt
am Main.

Utprovningen av rubinlasern pagick
fram till 1970. Erfarenheterna var goda
och mynnade i att ASEA bdrjade se-
rietillverkning sedan man fatt bestill-
ning fradn flygvapnet.

Utvecklingen stod sannerligen ej
stilla. P4 ASEA arbetade man med
framtagning av en lageffekts halvle-
darlaser for att mita moln pd lagre
hojd. Vid Nordiska Meteorologmdtet i
Helsingfors 1970 kunde jag redogoéra
for ASEA:s planer i detta avseende.

En prototyp provades pad F1 under
1971, och vid meteorologmotet 1 Ko-
penhamn 1972 kunde jag demonstrera
den nya mataren. Den ar avsedd att
placeras i banidnden for mitning av
molnhdjden dir. Matomraddet ar 0—
500 m.

Erfarenheterna av denna molnhojd-
matare pd F1 ar mycket goda. Resul-
tatet dr att flygvapnet bestallt fyra
exemplar for leverans hosten 1973, Ma-
taren finns for ovrigt installerad pa
den nya flygplatsen Sturup och péa
Sundsvall/Hiarndsands flygplats. n

Gustav Blume
* Laser = Light Amplification by Sti-

mulation of Emitted Radia-
tion.
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Flygplan saknas:

CEFYL — Centrala Flygtrafikled-
ningen i Stockholm — ar det organ
som ar ansvarigt tor efterforskning
och raddningstjanst vid flyghaverier.
Rent praktiskt delegerar CEFYL en
stor del av detta ansvar tili den flot-
tiliflygplats som geografiskt ligger
lampligast till i forhallande till have-
riomrédet.

Blixtsnabb
riddningsplan!

Flygsakerhetsofficeren pa F1 re-
dogdr har for hur man pa Vasteras-
flottiljen planlagt efterforsknings-
verksamheten bla i den handelse
att undsattning med flygraddnings-
helikopter ej ar médjlig, pga oflyg-

bart vader.

- J

Spaningarna bedrivs 1 nara samarbete
med polisen. Nar sd dr mojligt insdtts
naturligtvis omgaende flygspaningar
mot ett befarat haveriomrade, och flyg-
raddningshelikoptern beordras dit.

% % | samband med haverier sker undsattning till
flygande personalen regelmassigt med flygvapnets
rdddningshelikoptrar. Detta ar den snabbaste och
ofta enda mojligheten rddda nddstallda i tid. Ha-
verier kan dock intraffa nar vadret ar oflygbart i
haveriomradet och nar spaningarna fran luften

De forsta informationer som centra-

forsvaras p ga morker, dimma osv. Trots detta
maste den som havererat kunna undsidttas. Om
nagon saknas efter haveri maste man férutsatta
att han ar skadad och i behov av omedelbar

hjalp.

or att i en sddan situation

snabbt kunna aterfinna och

ridda honom maéste omfattan-

de forberedelser vidtas. Hela

flottiljens och samhallets re-
surser skall organiserat medverka. Vid
F1 finns en detaljerad organisations-
plan for efterforskning av saknat flyg-
plan.

Organisationsplanen skall bdrja fun-
gera s& fort nagon saknas i samband
med flygtjanst. Detta innebar att pa-
gaende flygtianst avvecklas och att en-
dast flygningar som har med efter-
forskningen att gora genomfors.

Det ar viktigt att en spaningsledare
finns som har fortlopande total over-
blick gallande situationen och som kan
ge order i stort till undercentralerna.

Efterforskningscentralens och mark-
spaningscentralens tinkbara funktion
och uppgifter gér till enligt fsljande.

Efterforskningscentralens uppgift ar
att skaffa sddana upplysningar att ha-
veriplatsen och den saknades lage kan
faststallas s& noga som mojligt. Resul-
tatet delges kontinuerligt ledarna for
flyg-, mark- och — vid behov — sjo-
spaningscentralerna samt pressdetaljen
och personaldetaljen.

E fterforsknings-

centralen finns inrittad i trafikledning-
ens expedition., Dar finns extra telefo-
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ner bade for att ta emot tips utifrdn
och for telefonspaning. Vidare finns
kartor 6ver aktuella omraden, speciella
rapportblanketter samt markeringsma-
terial for utlaggning pd kartorna.
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len normalt skaffar ar aktuellt radio-
och radarunderlag. Detta sker genom
utfrédgning av radarjaktledarna och de-
ras kolleger, trafikledare, divisionsche-
fen samt de férare som varit i luften
vid forsvinnandet. Ev inspelningar be-
stalls att snarast bearbetas vid centra-

o En markspaningsgrupp har funnit {6-
raren Kjell Olsson, 3. div Fi, vid en
ovning. Frv flottlljpolis Lennart Wahl-
berg (F13), vpl Roger Sviird, Torgny
Soderlund och Glenn Kvarnryd, F1.
Vid Fi fInns fyra markspaningsgrup-
per organiserade. | varje grupp ingar
sex man, fast anstidlld personal. For
stdrre skallgdngskedjor anviinds wvpl,
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e Tratikledare Knut Christoffersson, th, har som ledare bemannat Informationscentralen

tillsammans med tdrarna Hans Jansryd, Hakan Gunnarsson och Bertil Kyiborn.

len. Aktuell radarjaktledare bor med-
folja. All information utliggs omga-
ende pa en forberedd karta.

Om de inledande spaningarna ej ger
resultat bor hjilp fran allmanheten be-
garas via lokalradio, radio och TV samt
tidningar. I efterlysningen anges tiden
och omraddet i stort for forsvinnandet.
Vidare anges att upplysningar om
knallar, ljus, eld och rok dr av storsta
intresse.

Aven om den saknades anhériga ej
har hunnit underrattas far detta ej
hindra att efterlysningen utgdr, da
allmanhetens tips kan bli avgorande
for att snabbt Aterfinna en saknad
forare. Informationen fran allmanheten
och polisen tas emot i centralen och
avstams mot annan kand flygverksam-
het samt laggs ut pa kartan.

s id speciellt in-

tressant information ar det lampligt
utfraga vittnen pa platsen, genom po-
lisens forsorg. Annu hellre sker ut-
fragningen av nagon med flygerfaren-
het, som kan ratt bedoma vad vittnet
iakttagit. Riktningar laggs noga ut pa
kartor samt delges centralen.

Det ar av storsta vikt att informa-
tionscentralen drar till sig all tillgang-
lig information och systematiskt be-
arbetar och sammanstiller denna. Re-
sultatet laggs till grund for fortsatta
flyg- och markspaningar.

Under morker och daligt flygvader
kan O6gonspaning med helikopter och
flygplan forsvaras eller omojliggoras.
En haveriplats kan pid grund av sno-

fall doljas s& att den ej kan upptic-
kas fradn luften. Om foraren anviander
nodsandare kan hans lage normalt
faststallas aven om helikopterundsatt-
ning ej ar mojlig pd grund av vadret.

Vid oflygbart vader ar dock spaning
fradn marken enda méojligheten att und-
satta besattningen i ett havererat flyg-
plan. En forutsittning fér en lyckad
markspaning ar dock att informations-
centralen lyckats inringa haveriom-

radet.
F&ir att ticka in

raddningstjansten vid alla vaderforhal-
landen finns vid F1 en fardigorgani-
serad markspaningsstyrka. Denna kan
nigra minuter efter hogtalarlarm ryc-
ka ut, med utrustning i en buss som
kommer till samlingsplatsen. Styrkan
leds fran markspaningscentralen.

Markspaningsledaren bor dven rek-
virera hjilp fran andra militirforband
och med polisens hjalp etablera skall-
gangskedjor och kontakta orienterare
mm. For hela verksamheten dr det
viktigt med ordentliga telefon- och
radioforbindelser sd att kedjorna kan
dirigeras till de mest aktuella sdkplat~
serna.

De hir redovisade avsnitten ur Fl:s
organisationsplan for efterforskning av
saknat flygplan ar ett forsok att med
ledning av erfarenheter "tinka efter
fore”.

Planens forverkligande innebar ej
nagra kostnader, dd den grundar sig pa
tillganglig personal och materiel. Den
har klart skat mojligheterna att under
ogynnsamma omstindigheter undsatta
alla dem som havererat. Genom fortsatt
studium raknar vi med att ytterligare
kunna komplettera och forbattra pla-
nen. I detta hinseende ar vi intresse-
rade av andra flottiljers erfarenhe-
ter. L

Bo Ndsell

Adam Gul .
pa vag

Fem elever kategori E 711
bdrjade den 2 okiober i fjol
sin grundiaggande flygslags-
utbildning (GFSU) pa 3. div
F1. Eleverna blir fardigutbil-
dade pa J35F Draken i febru-
ari nédsta ar. De #r séledes
pa god vag att trampa ur
barnskorna.
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Frv ser vi pd bilden Anders Ny-
strom, lirare; Mats Ahlin, elev; Harry
Joki, elev; Kjell Olsson, larare; Gun-
nar Géthlin, Jarare; Per Erik Brolén,
divisionschef; Hans Jansryd, divisions-
adjutant; Tomumy Lack, elev; Ingemar
Jakobsson, elev; Hakan Gunnarsson,
larare, och Lars Andrés, elev. |

Bo Ndsell



Civil flygstation

pa Hisslo

i kommunregi

¥ v¢ Industriféretagen i Vasterds — ASEA m fl — an-

vinder ofta affarsflyg for tjansteresor. Business
Air Service ar en ekonomisk forening i Vasteras
som driver denna affarsflygverksamhet. Férening-
ens flygplan ar stationerade pa en civil flygstation
utanfor det egentliga flottiljomradet. Stationen
drivs i kommunens regi och flygféltet far anvdndas
enligt ett avtal melian Vasteras kommun och CF1.
Avtalet medger aven att andra affarsflygforetag
samt charterforetag anvander faltet. Det starkt
6kande antalet rorelser dr en klar indikator pa

behovet av en civil flygstation.

nder de senaste &ren har vi

i Sverige upplevt en nira

nog valdsam expansion inom

allmanflyget samt charter-

och taxiflygverksamhet. Vas-
terasregionen utgér inget undantag i
detta hianseende. En viktig forutsatt-
ning for att mota expansionen ar att
kommunerna tillgodoser de krav som
stdlls pa bla flygplatserna.

1 Vasteras narhet har flygfilten vid
Hasslo (F1) och Johannisbergs civila
flygplats varit uppe i de diskussioner
som avsetts for att losa civilflygets
problem.

Johannisbergs flygplats, som saknar
permanent bana, var forst tankt att
utbyggas och forbattras for att till-
godose de krav som stills pad en flyg-
plats avsedd for ett expanderande
taxiflyg och d@ven viss charterflygverk-
sambhet.

I borjan av 1965 togs den forsta kon-
takten mellan representanter for Vis-
terds stad, flygvapnet, Vasterasflyg och

o Samarbetet flyter fint Fi—Visteras
kommun | frhga om civil lufttart. Hir
1. TL Kjell Lindqvist och kommunens
ﬂygplalschei langst tv, “flygklare-
raren’’ Eva Hedberg och flygchelen

BAS Ofa Akerstrbm, 1d tdittlygare pad p

F16 och flygiirare pad FS5.
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PLEAAS

ASEA for en diskussion kring flyg-
platsfrdgan och da i forsta hand Jo-
hannisbergs framtid och utveckling.

Diskussionerna under detta forsta ar
utgick fran att Vasteras stad skulle in-
vestera pa Johannisberg, bl a med han-
syn till att taxiflyget hade okat i mar-
kant omfattning. Luftfartsverket kopp-
lades in for att ge sina synpunkter pi
flygplatsfragan.

Al

i
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Efter méanga tu-

rer i frdgan med inldgg i den lokala
pressen och i DN, framfor allt av forre
Fl-kaptenen Bengt Flodén — som agi-
terade kraftigt for forliggning av af-
farsflyget till Hdsslo — beslutade drat-
selkammaren 1 Viasterds undersoka
mojligheterna att forlagga en flygplats
pd annan ort an Johannisberg.

Luftfartsverket hade i sitt yttrande
over flygplatsfragan meddelat att pga
hoga hinder (enbart Varmekraftverket
erbjod 150 hoga hinder) i ndrheten av
Johannisberg kunde inte denna flyg-
plats godkidnnas som allmin flygplats.

Aven det nya projektet med en helt
ny flygplats norr om Vasterds visade
sig vara mindre bra enligt Luftfarts-
verkets beddomande och skulle inte
kunna godkinnas for IFR-trafik, dvs
flygning enligt Instrument Flight Ru-
les.

I det lage frdgan nu hamnat skrev
staden till chefen for flygvapnet. Efter
att ha tagit del av utredningsmateria-
let meddelade denne att forutsittning-
ar fanns att upplata Hisslo for affirs-
och taxiflyg. Gerom samrad mellan
staden och CF1 skulle detaljerna kla-
ras ut.

”[;',I'L_ulﬂil.l 1
IH
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En Boeing 727
Scanalr har 1
songens charte
18 varje torsd
Las Palmas. Hi
ligare ne|der.



"’Sunjet” fran
nder vintersi-
rafikerat Héss-
g, destination
* start mot so-

l slutet av 1967

tecknades ett avtal, gillande ett ar,
mellan CF1 och Visteras stad om pro-
visoriskt nyttjande av Hasslo flygplats.
Avtalet medgav Vasterds stad ratt att,
med vissa begransningar, bedriva civil
luftfart, samt utnyttja visst markom-
rade inom flottiljomradet for hangar
och trafikledningsvagn.

Varen 1968 upptogs fornyade for-
handlingar mellan staden och CF1 for
att genom avtal permanenta taxiflyget
vid Hassls. Resultatet blev ett slutligt
avtal, och beslut om att en civil flyg-
stationsbyggnad i anslutning till mili-
tarflygfaltet skulle uppforas. Detta av-
tal undertecknades i november 1968,
och den 23 oktober 1969 invigdes den
civila flygstationen.

Business Air Service (civilt flygfore-
tag baserat pd Hassls) har genom av-
tal med staden &tagit sig att skota den
civila driften inklusive AFIS-tjansten,
(Aerodrome Flight Information Ser-
vice).

Den civila verksamheten, som hu-
vudsakligen utgors av charter- och
taxiflyg, resulterade ar 1971 i 1.650
landningar. Antalet avgiende passa-
gerare uppgick till cla 4.000. Business
Air Service svarade for over 60 pro-
cent av den verksamheten.

N'alr man ser pa

tillgdnglig statistik intill november
1972 kommer med stor sannolikhet an-
talet rorelser, dvs starter och land-
ningar, att oka. Trafikavvecklingen i
samband med kombinerad militdr och
civil flygverksamhet har skett utan
langre viantetider for den civila luft-
farten.

Det finns skdl férmoda att s& skall
bli fallet dven i fortsattningen genom
att F1 far ytterligare ett fint hjdlpme-
del, namligen terminalradar.

Civil flygtrafik forekommer ocks3 pa
tider d& militar trafikledning inte ir i
tjdnst. Flygvapnet kan pga brist pa
trafikledare inte tillhandahdlla trafik-
ledningstjanst pd dessa tider utan den
delen skots av civila informationsmin
(AFIS) utbildade av luftfartsverket.

AFIS-tjansten utdvas frdn det mili-
tara trafikledartornet. En sirskild in-
struktion har upprittats for AFIS-
tiansten och skriftliga avlamningsrap-
porter TL — AFIS — TL tillaimpas.

Samarbetet med Visterds kommuns
representanter och Business Air Ser-
vice har varit utmiarkt bade under for-
handlingarna och det praktiska ar-
betet. |

Kjell Lindquist

TL-samordning

elegant i 05

Y Y | ett terminalomradde som
Hasslo, med direkt griins
mot Stockholms terminalomrade
(TMA) och luftled Grdn 3, upp-
kommer manga samordnings-
problem for trafikledning. F&r-
utom den egna militdra flygtra-
fiken har man att ta hidnsyn till
civil flygverksamhet, som i allt
storre utstrackning férekommer
inom omradet. De nu namnda
faklorerna innebér, att trafikbil-
den i Hasslé manga ganger kan
bli komplicerad och innebéra
véantetider for badde ankommande
och avgaende trafik eftersom
F1 saknar egen terminalradar,
och procedurférfarande maste

tillgripas. D ¢ * D ¢

Enligt de planer som nu finns be-
raknas F1 f3 egen terminalradar i
borjan pd 1974, men fram till denna
tidpunkt maste problemet 16sas pa an-
nat sdtt.

Genom  vialvilligt tillmotesgiende

fran CF8 har F1 fatt disponera en ater-
ledarplats i luftférsvarscentral O5 (bil-
den nedan) f6r att darifrdn genomféra
terminalkontrolltjansten.

/N

® Tralil;ledare Olle Nordstrém

ses hidr | arbete vid Fi-positionen i OS5.

P3 prov startades denna verksamhet
4 april 1972 med TMC-tjanst mandag—
torsdag varje vecka. Provperioden, som
pagick fram till borjan av juni, utfoll
pa ett for alla parter positivt sitt.

Den radarutrustning som anvants
har dock haft vissa begransningar som
man mast ta hidnsyn till. Utrustningen
ar inte avsedd for den tjanst som nu
kommer i frdga, varfor radartjanst
inom hela terminalomradet inte har
kunnat utovas. Som exempel kan ndm-
nas att SRE-inflygning dvs inflygning
med hjalp av fjarrévervakningsradar
inte kunnat genomféras utan enbart
inledning till grundlinje for fortsatt
inflygning p& annat hjalpmedel (Bar-
bro, Anita, PAR, precisionsinflygnings-
radar.)

Vidare har inte funnits tillgang till
peil, vilket varit en nackdel. De for-
delar man erholl var dock av den ka-
raktiren att CF1 hos chefen for flyg-
vapnet begiarde och fick tillstdind att
tv fortsitta TMC-tjinsten fran O5.
Efter semesteruppehdll startade verk-
samheten igen den 4 september 1972
och beriaknas paga intill dess F1 far
egen terminalradar. | |

Rune Andersson/Olle Nordstrém
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F1 visar vigen:
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Kraftvirmeverk

klarar virmen!

v % Viasterds kommun &r kdnd for sitt forutseende
nar det géllier produktion och distribution av elkraft
och vdrme. Man har i flera etapper byggt ut kraft-
viarmeverket sa att det i dag svarar for 98 procent
av stadens samlade vdarmebehov. Man raknar med
att varje invanare har kunnat minska sina kostna-
der for varme och elektricitet med ca 50 kr per ar.

Genom att fastigheterna i

staden ndra nog helt

saknar eldstidder som forbrukar tex olja och

darmed ger

nder ar 1970 konstaterades att
varmepannorna 1 flottiljens
huvudcentral samt en del av
pannorna i Ovriga separata
virmecentraler efter maénga
irs anviandning var hért forslitna. Det
maste till ett radikalt fornyelsepro-
gram for att sakerstdlla forbandets
virmeforsorjning. Huvuddelen av pan-
norna var tillverkade &r 1944, dvs ha-
de gjort tjanst i mer dn ett kvarts se-
kel
Tekniska verken i Vasterds hade vid
denna tidpunkt overtagit varmefor-

18

avgaser
ket miljovanlig och ren luft.

har Vaiasterds en myc-

* % %

sorjningen for storre delen av Vis-
terds kommun genom fjarrvarme. Tan-
kan viacktes d& att aven F1 skulle an-
slutas till Tekniska verkens lednings-
nat.

Underhandlingar med verken, som
skottes av Fortifikationsforvaltningen,
ledde till ett leveranskontrakt i borjan
av ar 1971. Genom denna Gverenskom-
melse fick man tillfalle rationalisera
varmeforsorjiningen inom férbandet.
Sju separata eldningsstillen skulle slo-
pas och vdrmeforsorjningen kontrolle-
ras frdn tvad primarundercentraler.

_ _' Il
A
i

(LALLC T
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a Manéverbordet vid F1:s nya virme-
central @r ett under av effektivitet och
modernitet. Ett himmelrike Jimfort
med allt det gamla. ..

A rbetet med

virmerationaliseringen indelades i tva
etapper. Den forsta borjade i juni
1971 och var klar i oktober samma ar.
1 denna forsta etapp forvandlades for-
bandets huvudvarmecentral till pri-
marundercentral med varmeforsorj-
ning till ej mindre dn 19 byggnader.
Tre koleldade och en oljeeldad panna
slopades; effekten okades och fordela-
des pa tre varmevixlare.

Med denna okning var man beredd
att i kommande etapper dverta varme-
forsorjningen for ytterligare sju bygg-
nader.

I etapp 2, som borjade i oktober
1972, ingar en primirundercentral. Av-
sikten ar att ticka det viarmebehov,
som tidigare tickts av tre mindre var-
mecentraler.

Kostnaden for etapp 1 var en milj
kr och berdknas for etapp 2 bli drygt
1,5 milj kr.

Genom dessa effektiviseringar i var-
medriften vid F1 har forsorjningen pa
sikt kunnat goras mer ekonomisk. Den
direkta vinsten har gjorts genom in-
dragning av viarmeskotartjanster. Dess-
utom ar forsorjningssattet miljovanli-
gare och den viarmetekniska persona-
len f8r mindre smutsande arbete och
trevligare arbetsmiljo.

Diarmed dr F1 den forsta flottilj 1
landet som anslutits till ett kraftvar-
meverk, En forstling som manar till
efterfoljd. [ ]

Gunnar Tens



Fritidsgiv som slog:
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Plums i plurret
populirt pa
K1

v¢ v¢ Sedan starten 1970 har drygt 100 man genom-
gatt kursen i sportdykning anordnad och genom-
ford av personalvardsdetaljen vid F1 % Intresset
for denna form av fritidsundervisning har varit

FOTO: LEIF WETTERSTRUM

mycket stort, s& stort att manga anmaélda inte fatt
mojlighet deltaga. Kursen startar med en intro-
duktionstraff, dar kursledaren redogdr for utbild-
ningen, kraven pa deltagarnas konditionstraning

mm. |

samband med

introduktionen har delta-

garna tillfalle att stadlla fragor och komma med

synpunkter pa kursen.

imkunnigheten har varierat
stort. Kursen har haft tva ele-
ver som fore kursstarten inte
kunde ta ett simtag, men som
klarade avslutningsproven med
glans., Det ar naturligtvis inte vanligt
att ej simkunniga genomfor en s
avancerad kurs som denna; den kraver
ju 1 allra hogsta grad vattenvana. Ar-
betsbordan och ansvaret blir forstds

WOW W

mycket storre for instruktorerna men
uppviags av tillfredsstillelsen att note-
ra framstegen.

En ej simkunnig manade en av in-
struktorerna: ”Se Du bara till att jag
kommer upp igen, sd nog skall jag
hoppa i allt”. Och gick med huvudet
fore i vattnet. Vid avslutningen sim-
made han 1.200 meter!

o Uverst till héger en stilsiudie. Tommy Westh p& viag ner | det vata.
Ovan: Artikelfdrfattaren Christer Arvidsson overvakar kursdeltagarnas hopp | vattnet.

fSedan 1970 bedrivs, som frilidsun-\
dervisning for de varnpliktiga vid
F1, sportdykarkurser | personal-
vardsdetaljens regl. Initiativtagaren
och chefsinstruktéren vid kurserna
fanjunkare Christer Arvidsson skri-
ver hdar om verksamheten. J

Direkt efter kursstarten kor vi igdng
med teorilektioner 1 fridykning, dvs
dykning med simfenor, cyklop och
snorkel. Dessa lektioner omsitts sedan
i praktiken inomhus i simbassang. Dar
testas bla elevernas formaga. Ov-
ningen genomfors pd grunt vatten, dar
eleverna stdr pd botten med patagen
cyklop. Detta tranas till dess alla kla-

rar provet.
Fbrsta passet med

apparatdykning &r enbart en’ vinj-
ningsdykning. For de flesta ar det en
fantastisk upplevelse att for forsta
gadngen kunna andas under vattnet.
Kraven stegras och s smaningom, ef-
ter ungefar 40 timmars kurstid, dar det
dags for avslutuingsprov. Detta prov
ar uppdelat pd tva delprov, ett teore-
tiskt och ett praktiskt.

Kursen har haft formnen sluta med
vraksokning i Dalardomrédet for Sjo-
historiska muséets rakning. Vi sokte
genom ett omrade av speciellt intres-
se med tanke pa grundstdtta fartyg.
En gammal méssa storlek 52, en poly-
griptdng och en flaska av okant ur-
sprung (tom) kunde emellertid foras
till samlingarna...

Nasta sportdykarkurs (nr 5) har
startat, och intresset ar lika stort som
négonsin. [ ]

Christer Arvidsson
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Ny utbildningsgiv:

Att lara med

ITV ho

|

framtiden till!

% % % Att lara med ITV (Intern Television) heter ett
av de manga program som inspelats i flygvapnets
ITV-studio pa Barkarby. Programmet inleds med en
orientering av flygstabschefen generalmajor Dick
Stenberg. Bade i samhiillet i stort och den del av
samhadllet vi arbetar i, flygvapnet, sker en snabb
utveckling, sager denne. Ny och tekniskt avancerad
materiel, korta utbildningstider for vissa elevgrup-
per och ny erfarenhetsbakgrund hos ldrare och
elever ar faktorer som bidrar till att 6ka kraven pa
effektivitet i var utbildning, podngterar flygstabs-
chefen nar han introducerar den moderna utbild-

ningsgiven.

etta har lett till att man i vissa
fall infort helt nya undervis-
ningsmetoder, inom civil sival

som militdr utbildning. Dagens ekono-
miska ldge kraver rationaliseringar och
kortad utbildningstid. Varje ansvars-
kinnande lirare ar skyldig att satta
sig in i anvandningen av moderna AV-
hjalpmedel, dvs audio-visuella hjalp-
medel, framhéalls med skarpa.

Att lara med ITV, del I, &r framta-
gen som en forsta hjdlp vid uppbygg-
nad av ett nytt AV-hjalpmedel. I pro-
grammet ges aven nagra glimtar fran
studio 8 dvs flygvapnet ITV-studie pa
F8, samt skotsel av TV-bandspelare.
1 del II orienteras om var nar och hur
man skall ordna en TV-lektion.

ITV-program som skall spelas in va-
ren -73 — forutom “Att lira med ITV”
— 4dr "AJ 37 Motor RM 87, "AJ 37
lagtrycksbranslesystemet”, "AJ 37 el-
kraft”, ”Sinnesvillor under flygning”,
”AJ 37 landningsnavigering”, "AJ 37
fore och efter flygning” och "Allman

aerodynamik”.
[J nder varen

kommer genom personalutbildningsav-
delningens férsorg visning att aga rum
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pd flygstaben ifrdga om informations-
serien om system i AJ 37, for intresse-
rade inom flygvapnet. Man kan med
gladje konstatera att den tekniska kva-
litén standigt biattras, frdn program
till program. Att helt sverga till farg
TV-inspelningar &dr kopieringstekniskt
annu inte helt klart. Kanske sker det
om négot ar. Prov med farg TV-kassett
och storbildsprojektion pagar.

FOTO: OWE GELLERMARK

e Chefen f{6r flygstaben, generalmajor
Dick Stenberg, lanserar ITVY som ul-
bildningshjdlpmedel.

I och med att helikopterservicen pa
F8 flyttats, har TV-inspelningarna fatt
battre svangrum; det kan behovas med
utrymmeskrivande objekt som RM 8-
motorn med ebk, dvs kraftkallan till
fpl Viggen. Vidare kommer Foto F¥8
att flyttas till lokaler inom T'V-studion,
dir man ldttare kan betjana TV-
inspelningarna med fotofdrstoringar
och film som ingar i utbildningspro-
grammen.

Intresset fér TV-studion har under
den korta tid den funnits pa F8 varit
mycket stort. Mdnga bescksgrupper har
tagit del av de tekniska finesserna
och provat pad hur det kidnns att std
bade bakom och framfér en TV -kame-
ra i det blindande strilkastarljuset.

Att lara med ITV hor framtiden
tillt ]

Helge Sablin

e Chefen fér flygvapnet, generalldjtnant Stig Norén, pd studiebesdk | TV8 pA F8. Hér

provar han en av de moderna kamerorna,






