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Utredningar |

anga och stora fragor av betydelse for flygvapnets framtid ar i dessa
dagar aktuella. De ar féremal for bade parlamentariska utredningar
och inomverksutredningar.

[ Utredningsarbete tar tid. Utredningarna ar ofta i sin tur beroende av var-
andra, vilket gor det bekymmersamt att i tid f& fram underlag for framstal-
lan till Kungl Maj:t eller for beslut inom ramen av forsvarsgrenschefs an-
svarsomrade.

[ Pensionsaldersutredningens betdnkande lar vantas i ar. Forst nar det
ar lagt torde flygvapnets befalsutredning péa allvar komma in j sitt kon-
struktiva skede. Det arbetet ar av stérsta betydelse for att skapa fasthet i
var befalsordning. Samtidigt med detta pagar inom flygvapnet en dversyn
av krigsorganisationen och igangsatts i dagarna en oOversyn av fredsor-
ganisationen, vars nuvarande former ar i behov av modernisering. Om
fredsorganisationen som en féljd av den éversynen behdver omstdpas kan
detta lampligen ej ske utan att underiag samtidigt disponeras for flyg-
vapnets framtida organisation i stort.

[ Fragan om val av flygplantyp for nasta jaktflyggeneration ar ett exem-
pel pa faktorer som paverkar antalet jaktdivisioner och darmed flygvap-
nets organisation i stort, liksom resultatet av den luftférsvarsutredning,
som vantas framlagga delar av sitt betankande fore 1969 ars slut. Aven
studier angaende o&vriga flygslag pagar. Till detta kommer kopplingen
med fdérsvarets fredsorganisationsutredning.

[ Detta utgdr bara nagra exempel pa aktuella fragor av stor vidd. Onsk-
vart vore att de tidsmassigt kunde behandlas heit parallelit. Nar s& ej ar
mojligt ar det CFV fdorhoppning att de anda snarast mojligt skall kunna
bjuda pa resultat, som kan ligga till grund fér att konsolidera vart flyg-
vapen med de forandrade forutsattningar, som vantas radda under Over-
blickbar framtid. *




Varnplikten ar
ytterst
en lojalitetsfraga

foto: gosta nordin

Ungdomsprotesterna mot varnplikten, som bland
annat tar sig uttryck i att antalet vapenvagrare
okar, hor som foreteelse hemma i den s k student-
revoiten. Det dr ett internationellt fenomen som in-
tet land helt undgatt. Ytterst ar det ett uttryck for
en ny generations annorlunda varderingar och
synsétt, pa alla omraden dnnu trevande och s6-
kande nya vdgar for mansklig samlevnad. Det ar
fraga om en mot det nuvarande samhallssystemet
riktad protest, inspirerad bl a av geriliaverksamhe-
ten i olika delar av variden. Direkta s k utompar-
lamentariska aktioner mot myndigheter och sam-
hallsforeteelser, fraimst inom undervisningsomra-
det, har féorekommit i olika lander och aven i vart

Vid Centralforbundet Folk och Fdrsvars konferens haromsisten:
i Storlien holl forsvarsminister Sven Andersson ett anférande éve
del akluella amnet ~"Varnplikt och varnpliktsvagran''. Karnpunk
terna i anfdrande! refereras har.

land.

I STAR HAR infor dndrade atlityder hos

de unga. Dessa yltrar sig bland annat

i framlingskap 1 fdérhallande till det
elablerade samhallets institutioner. Vi stalls
infor protester, aktioner och en revoltstam-
ning vars allvarliga bakgrund ar de ungas
djupt pessimistiska uppfattning om utveck-
lingen i vérlden och den katastrofsituation.
som man menar att manskligheten stér in-
for.

Ungdomens starka engagemang for fra-
den, for de fattiga folkens likstillighet, for
jamlikhet och ({6r radikala atgdrder mot
miljororstorelsen ar gladjande positivt och
framsynt. Passivitet och likgiltighet hade
varit langt allvarligare. Vi lever i en om-
valvningstid praglad av teknikens revolu-
tionerande framsteg och de¢ nya véarldsde-
larmas framtrddande som en politisk makt-
faklor. Tidens pulsslag slar snabbast hos
ungdomen och den vet att den varld den
skall leva i formas i det som nu sker. Dar-
for vill den péverka det.

Att ungdomsprotesterna mot det etabla-
rade samhallet ocksd drabbar forsvaret ar i
och for sig inte s& markvardigt. Ocksa det
ar ett internationellt fenomen. I vart land
har det framst tagit sig uttryck i ett viaxan-
de antal varnpliktsvagrare (2033 &r 1968).
70—80 procent av dessa ar studerande och
akademiker.
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POSITIV FRED

De nya vapenvagrargruppernas motiv skil-
jer sig fran lidigare traditionella vapenvag-
rare — de religiosa och de ideellt pacifis-
tiska grupperna. De huvudsakliga motive-
ringarna for att inte gora viArnplikt ar att
man vill fraimja en positiv fred — i motsats
till en negativ fred grundad pa forsvar —
och alltsh avskaffa forsvaret. Pengarna till
forsvaret skall istdllet satsas pad u-lands-
hjalp, freds- och konfliktforskning. fodel-
szkoutroll och kamp mot varidssvallzn, Man
tror pa icke valdsprineipzn och menar, att
om alla ungdomar i h=2la viarlden vagrar
att bara vapen, si kan det inte bli nigra
krig.

Hos vissa grupper dominerar en allman
samhalls- och forsvarsnegativism. Man wvill
inte forsvara deot nuvarande kapitalistiska
santhdllet. Ett "'sccialistiskt'™ samhalle sagz-
man sig kunna vara med om alt forsvara.
Dessa grupper tror pa geriliakrig och stoder
aktivt FNL och befrielserdrelser i tex Af-
rika cch Sydamerika. Totalvagrarna gir ett
stycke Jangre i sin samhillsnegativism. De
kan inte tanka sig att gora vapenfri tjinst
darfor att den omfattar verksamhet inom
totalforsvaret.

Ett av de mera framtradaade kraven fran
vapenvagrarnas sida ar atwt t& tjanstgbra
utomlands i ett — som man menar — me-

ningsfullt fredsarbele. U-landstjanst i stallzt
for varnplikt och u-landsbistind i stallet
for forsvar, ar ledande tankar inom pro-
testrorelsen, tankar som ocksd omfattas av
de mera traditionella vapenvagraregrupper-
na.

KATASTROFINSATSER

Aktionsgruppen for fredstjanst ar en sam-
manslutning av mellan 200 och 300 medicine
studerande som kraver u-landstjanst som
alternativ till varnpliktstjanstgéringen. En
framstallning frdn denna grupp om att fa
fullgora varnplikten inom ramen for Na-
tional Youth Servicz i Tanzania har av-
slagits av regeringen.

I samband med remissbehandlingen av
detta dronde forekom kontakt mellan {or-
svarsdepartementet och SIDA, vilket ledde
till att vi tillsatte en utredning som nu
provar hur man skall kunna utbilda varn-
pliktiga och vapenfria fér anvandning | dzt
internationella bistandsarbetet, i forsta hand
for hjalpinsatser 1 katastroffall. Utbild-
nirgen skall dga rum inom landet och ske
i samarbete med SIDA, Rdda Korset och
civilforsvaret. Avsikten ar att skapa en sar-
skild beredskapsstyrka for hjalpaktioner i
katastroffall. Behov av en sadan humanitar
kontizigent finns. Den skall kunna anvandas
bade utom och inom landets granser.



Gemensamt for alla grupper vapenvag-
rare ar att de inte vill vara med i det mi-
litdra forsvaret av vart land, omn vi skulle
bli angripna. En minoritet vill inte ens del-
ta i organiserad skyddsverksamhet for ci-
vilbefolkningen darfor att utbildningen skev
inom totalfgrsvarets ram. Men forsvarct av
vart land ar en fraga om samhailssolidari-
tet. Det ar alltsd en allvarlig sak att med-
borgare drar sig undan de skyldigheter som
vi alla far ta pa oss i krigssituationer.

FOLKFORSVAR

Vi har gjort varplikten — som &ar grundesn
f6r vart forsvar — till en medborgerlig skyl-
dighet. Denna skyldighst kommer till ut-
tryck i var varnpliktslag. Att vi gjort dutta
beror bla. pad att vi inte onskar Overldta
férsvarel pd en stiende yrkesarmé. Vi fo-
redrar ett folkfdrsvar. Sjalvfallet ar vi med-
vetna om de mycket allvarliga personliga
offer som kan komma att krdvas av den
enskilde soldaten, medborgaren. For varje
normal manniska ar krig nigot fruktans-
vart. Och tvanget att bruka vapen mot
andra ménniskor maste upplevas som av-
skyvirt. Den vanlige varnpliktige upplever
en inre konflikt infdr de yttersta konse-
kvenserna av varnpliktslagstiftningen. Anda
har vi ansett att vi skall ha ett vampllikts-
forsvar och att den som oOverlever ett krigs
fasor far tala och — kanske i hela sitt liv
— plagas av krigsupplevelserna.

Det finns anledning att h3lla dessa for-
h&llanden i minnet nar man diskuterar va-
penfrilagstiftningen. Den utgér ett undan-
tag fr&n den allminna varnpliklens barandz:
idé att forsvaret utgdr hela folkets angela-
genhet och att forsvarsbérdan skall baras
solidariskt, en for alla och alla for en.

”DJUP SAMVETSNOD” ...

Villkoren for ratt till vapenfri ljanst har
1 1966 &rs lag uttryckts sd, att tillstind att
fullgbra vapenfri tjanst i stadllet for varn-
pliktstjanstgoring kan medges om “bruk av
vapen mot annan icke ar forenligt med den
varnpliktiges allvarliga personliga overly-
gelse och skulle medfdra djup samvetsnod
f6r honom.”

Med denna formulering har vi velat mar-
kera atlt for ratt till vapenfri tjanst forut-
sattes en vlda allvarligare konfliktsituation
an den samvetskonflikt som sas naturligzn
méste {orutsdttas upplevas av varje normalt
fungerande manniska. Det dv har friga om
en personlig Overtygelse, som &r s& inte-
grerad i vederbGrandes personlighet att —
om han tvingades bruka vapen mot annan
— detta skulle medfora en si svar inre kon-
fliktsituation att han inte ser sig i stind att
sjalv losa den. Vapenfrilagstiftningens upp-
gift dr att férhindra att ndgon skall behova
forsattas i en sddan svar ndédsituation.

DIFFUST BEGREPP?

Krav har framforts pa att bzgreppet sam-
vetsndd skall slopas och allvarlig personlig
Overtygelse skall anses utgéra tillrackligt
kriterium for tillstand till vapenfri tjanst.
Man har darjamte anfort att djup samvets-
nod &r ett alltfor diffust bogrepp. Men si
lange vi hdr i landet har bestamt oss for
det allmédnna vampliktssystemet maste va-
penfrilagen ses som en undantagslagstift-
ning. Skulle samvetsnodsbegreppet slopas
skulle d=tta uppfattas som ratt for envar
att fritt valja huruvida han vill géra vanlig
varnplikt eller vapenfri tjanst, ty vem av
oss kan inte gora gallande att bruk av va-
pen mot annan strider mot allvarlig per-
sonlig overtygelse?

De manga avslagen p& framstdllningar
om vapenfri tjanst beror pd att minga ung-
domar — genom den propaganda for vapen-
vagran som forekommer — bibringats en
felaktig uppfattning om lagens innehall och
om villkoren for wvapenfri tjanst. Detta
framgar av utredningsméannens utredningar
och rapporter. Det frammgar ocksd av de
skrifter som utgivits av VCO (Vamplikts-
vagrarnas Cenlralorganisation). Trots att
man inom VCO:s ledning mycket val ar pa
del klara med lagens bestdmmelser — och
vapenfrindmndens tolkning — fortsattsr
man med att distribuera flygblad dar de
politiska motiveringarna dominerar.

UNGDOMAR VILSELEDS

Taktiken ar 1att att genomskada. Den mass-
anslutning {ill vapenvagran som man ar ute
efter kan inte nds utan lagandring. Darfor
drar man sig inte for att vilseleda ungdo-
mar som, kanske av helt andra skal dn djup
samvetsndd, onskar slippa att godra varn-
plikt.

En ckad sakupplysning om villkoren for
vapenfri tjanst forbereds nu av myndighz=-
tarna.

Antalet totalvégrare har tkat den senaste
tiden. Med detla f6ljer fler och fler upp-
marksammade rattegingar och fallande do-
mar. De 1nest desperata totalvagrargrup-
perna inriktar sig pa att fylla fangelserna
med totalvagrare och darmed stdlla myn-
digheterna i en som man tror omd&jlig si-
tuation. Oppen propaganda for fangelse
istallet for viimplikt férekommer. Man for-
sOker ocksf att for dessa grupper fa be-
namningen politiska fangar accepterad,

Hittills har inte detta lyckats. Inte hel-
ler har anslutningen — d vs antalet total-
vagrare, blivit vad man raknat med.

Da det finns tecken som tyder pd att kul-
men annu inte dr nadd, och att vi i ar kan-
ske far fler ansokningar om vapenfri Ljanst
an i fjol, dr dkad uppméarksamhet pd sin
plats. Den diskussion som pégar bor enligt
min mening vidgas att galla fradgan om
varfor vi har eit forsvar och varfor vi har
allman varnplikt. Visserligen staller sig den
alldzalas overviigande majoriteten av ungdo-
men vid sidan om protestrorelsen — och
de fullgdr varnplikten — men inte minst
denra ungdom méste ha stod av en dis-
kussion, som klargér meningen med vara
forsvarsanstrangningar och syftet med varn-
pliktsskyldigheten.

INTE PRESTIGESAK

Vi héaller oss inte med ett forsvar for den
nationella prestigens skull. VAr forsvars-
politik ar en tvingande konsekvens av det
internationella laget, de misslyckade for-
soken att fa till stind en varaktig avspén-
ning och fred, oron och krigen utz i varl-
den. Utan ett militart forsvar kunde vi int2
uppratthalla var alliansfria stallning och var
neutralitet. Vem som helst skulle kunna lag-
ga sig 1 viara angeldgenheter. Var frihet
och vart oberoende skulle bero av andras

godtycke.
Vi har idag ett starkt forsvar med moder-
ra vapen -— etl forsvar som genom den

allmanna vamplikten och den omfattande
frivilliga verksamheten ar ett utpraglat
folkforsvar. Blir vi angripna svarar med-
borgarna sjdlva for férsvaret av vart land.
Var forsvarspolitik — dari inbegripet varmn-
pliktssystemet — ar darfor i hogsta grad en
alla medborgares angeldgenhet.

Skall vi kunna gora en insats for andra
folk och hjalpa till att bevara fraden ar
det en forutsattning att vi sjalva ar fria
och lever i fred.

I vart land sker nu en stark satsning for
att Ooka bistindst och samarbetet med en
rad u-lander. Enligt det program, som &r
uppgjort for de narmaste &ren, kommer
detta utvecklingssamarbute att utvidgas
hogst vasentligt. T programmet inglr att
vidga den personella insatsen ocn forstirka
fredskarsverksamheten. Allt fler svenska
ungdomar kommer att engageras i det in-
ternationella bistandet.

U-LANDSTJANST EJ ALTERNATIV

Men vi kan inte lata u-landstjanst bli eft
alternativ till véarnplikt. Badde ur ungdo-
mens egen och forsvarets synpunkt blir
detta en omdjlig situation. Vad vi kan gora
ar att medverka i den utbildningsverksam-
het och de forberedelser for u-landstjanst
som &r nddvandig. For dessa dandamil kan
vi stdlla totalfdrsvarets samlade erfarenhet
och en hel del resurser till forfogande. Vi
provar nu formerna for en sddan verksam-
het.

De vaxande wungdomsinsatserna i u-lan-
derna miste i princip héallas isdr frn varn-
plikten. Hade vi varit i den situationen som
vissa lander, tex USA och Frankrike, med

begransad varnplikt — i USA tas normalt
endast en minoritet av Aarsklassen ut till
varnplikt — skulle vi ha kunnal Svervaga

nagot system for utnyttjande av hzla &rs-
klassen, dar utvecklingsarbzte kunde ingd
som en verksamhetsgren. Men med total-
forsvarets nuvarande uppbyggnad och sam-
mansittning kan en siddan uppdelning inte
goras eftersom vi maste ta hela Arsklassen
i anspradk i férsvarsuppgifter.

Vi ar fran forsvarets sida beredda att pa
olika satt stodja strivandena till okade
ungdomsinsatser i u-landerna. Vi &r bered-
da att tillsammans med representanter for
olika ungdomsorganisationer diskutera och
overvaga nya former for dessa insatsesr.
Inom vwvarnpliktens och vapenfritjanstens
ram finns utrymme for en sidan verksam-
het. Det utrymmet bdr tillvaratagas.

LOJALITETSFRAGA

Vi lever i ett fritt och demokratiskt sam-
hélle dar medborgarnas riatt att demonstrera
och hysa avvikande dsikfer hor till de fun-
damentala rattigheterna. Ingen fdrnekar
dem som pladerar f6r en annan ordning
ifraiga omu vart forsvar — eller som vill
avskaffa forsvaret — denna ratt. Inte hel-
ler forvagras de som ar motstindare till
den allmanna vamplikten att propagera
for ett avskaffande av varnpliktssystemet.
Men Sverige &r ett rédttssamhille. Si lange
de i demokratisk ordning tillkomna lagar-
na galler ar vi skyldiga att atlyda dem.
Ritten och mbojligheterna att paAverka la-
garnas innehdll och samhaéllets struktur
har vi i vart grundlagstasta demokratiskt-
parlamentaviska system.

Ytterst ar det en friaga om lojalitet
med det samhialle vi lever i och &r
beroende av. Godtar man resone-
manget om att man kan totalviagra
darfor att man ogillar vart samhalls-
system eller anser forsvaret me-
ningslost blir fragan om samhillet
kan ta de yttersta konsekvenserna
av detta resonemang.

Och vad i4r de yttersta konse-
kvenserna? Jo, att medborgarna
varje ging de &liggs en skyldighet,
anser sig ha ratt att vigra darfor att
de ogillar &tgirden, av politiska eller
andra skdl. Samhallet skulle inte
fungera under sddana forhallanden.
Ett sddant handlande frin medbor-
garnas sida skulle leda till kaos och
anarki. B
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Utredning:

Central
TL-skolning
pa Sturup 73

Kungl Maj:t bemyndigade
genom beslut den 11 nov.
1966 chefen for kommunika-
tionsdepartementet att tillkal-
la sakkunniga for att utreda
flygtrafikledningens organisa-
tion och darmed samman-
hangande spoérsmal. Utred-
ningen, som antog namnet
flygtrafikledningskommittén,
har nu framlagt ett delbetan-
kande kaliat Utbildning av
flygtrafikledningspersonal’.

ommitténs forslag innebiar en avseviard

forstarkning av den centrala utbild-
ningen, vilket anses motiverat sfval flyg-
sakerhetsméassigt som ekonomiskt. Ett nytt
utbildningssystem maste vara inriktat pa
att tillgodose behovet av kvaliticerade flyg-
trafikledare £6r 1980- och 1990-talens flyg-
trafik, somi bedoms bli tva till fyra ganger
sa stor som I dag.

.

-

\

- | ett nbtskal

Sammanfattningsvis foreslar flyg-
trafikledningskommittén:

@ alt cn ny central skola inritias
i Sturup for gemensam uthildning
av luftfartsverkets och tlygvap-
nets trafikledare och dvrig trafik-
ledningspersonal

@ alt luftfartsverkeis trafikskola
och flygvapnets trafiklednings-
skola darvid upphor

@ aft utbildningen organisnras sa,
att huvuddelen av denna sker un-
der den centrala skolans direkta
ledning; {or alt mojliggdra detta
maste skolan lokaliseras till en
aktiv trafikledningsmiljo

@ alt undervisningen inriktas pad att
ge Dbredast mdjliga  utbildning
inom ala trafikledningens tjans-
tegrenar

@ atl den nya skolan — for att kun-
na fylla sin uppgift — utrustas
med en modern traflklednings-
simulator med tillrdcklig kapaci-
tot for alt mdjliggdra avancerad
systemutbildning

© att skolan vidare i dvrigt utrustas
med moderna, pedagogiska hjilp-
medel for utbildningen

@ att skolans simulator aven bor
anvandas for wutvecklingsarbeten
bla I samband med repetitions-
utbildning for trafikledare

@ aft mojligheten alt for hogre tra-
fikledningsutbildning anlita Euro-
controls Luxemburg-institut be-
aktas, samt

@ att for annan hogre utbildning
universitel, civila och militara
hdgskolor och andra utbildnings-
mojligheter utayttjas.

foto: bo dahlin

)

foto: rune rydh

Graden av flyatrafikledninussysiviacts el-
isktivitet kommer da att fa alltmer okad
sarnhillsekonomisk betydelse. En effektivi-
tels- och kapacitelshéjning bor dstadkom-
mas genom alil flygirafikledningen till{ors
avanccrade itckniska hjdlpmedel och genom
alt personalen ges en gedigen utbildning.
Detta ar forutsitiningarna for ctt effektivt
utnyltjande av de tekniska hjalpmedlen.

Skillnader f{oOreligger mellan civila och
militara {fypiralikledningsmeiodor och flyg-
procedurer pa giund av olikheter i tlyg-
planprestanda, navigeringshijadlpmedel och
Uygningans operativa syften. En  fortsatt
utveckling mot mer blandad civil och mili-
tar flygtrafik inaste forutscs, vilket gor det
onskvart att trafikavveckliagsmetoderna sa
lAngl mojligt sammanjamkas. Vissa kvar-
staend2 skillnader torde dock vara ofrdn-
komliga.

BREDDAD UTBILDNING

Konmmittén finner dock @il dat dr klart
otitlfrodsstallande  att flygtrafikledarperso-
ral, som skall arbeta med trafikavveckling
inom ett och samma luftrum. har olika ut-
bildning med inviktning pa antingen civil
eller militar flygtrafikledning och som 16ljd



dédrav otillracklig inblick i1 den andra delen
av verlksamheten,

Kommitlén har under utredningen funnit
att inga viasentliga hinder foreligger att ge-
nomfora en sarnmanslagning av de civila
och militira utbildningarna. Dessa bedrivs
nu vid luftfartsverkets trafikskola och flyg-
vapnets  flygtrafilkledningsskola. En  total
omprovringa av saval utbildningens mnal som
utbildningsmetodar ansz2s nodvandig.

Utbildningzen bor ges bredast mdjliga in-
riktning, vilket innebir dels att alla elever
utbildas for f{lygtrafikledningens samtliga
tifinstrgrenar och dals att stor vikt lages
vid utbildning {6r samfunktion i system.
Man vill ocksa eliminera det ej onskviarda
forhillande i dagens utbildningssystzna som
iniiehdr att tva tredjedelar av utbildningan
ar forlagd till lokala, operativa trafikled-
ningsorgan. Detta belastar 1 hoég grad de
op:rativa flygtrafikledarna och kan inne-
bara flygsakerhetsrisker.

NY FLYGLEDARSKOLA

Kommittén f{oresliar darfor att utbildning=n
av civila och militara flygirafikledars i
wmérsta mdjliga uistrackning forldgges  till
en ny central flygledarskola, som utrustas

med moderna flyglrafikledningssimulatorer,
dar flygtrafikledningssystemets alla funk-
tioner sival med som utan radar kan Ovas.
Skolan foreslas forlagd till Sturup i direkt
anslutning till den blivande centralen for
terminatkontroll for Malmd TMA. Skolan
dimensioneras f0r en examenskapacitet av
50 elever per ar.

Totala arliga rekryteringsbehovet berak-
nas till 70, di en elevavging under utbild-
ningstiden pa ca 30 procent beraknas fore-
ligga. Dessutom skall vid skolan bedrivas
ett stort antal specialkurser omfattande vi-
dareutbildning, assistentkurser, bitrddeskur-
ser, AFIS-kurser och TLE-kurser. Skolan
foreslds f& en gjdlvstindig stdllning med
ecugen styrelse och chef under kommunika-
tionsdepartementet. Styrelsen skulle besta
av ordforande. som tillsattes av Kungl Maj:t
och fyra ledamoter (tvi representanter fran
vardera CFV och luftfartsverket).

Skolans lokalbehov berdaknas till 3.600
kvadratmeter och rdknas totalt kosta 12
milj kr, varav 5 milj kr f6r byggnaden, 6
milj kr {0r trafikladningssimulator och 1
milj kr for ovrig utrustning. Skolans totala
personalslyrka berdknas till 34 personer.
Den foreslés kunna tas i bruk hosten 1973.

FLYGLEDARE YRKESNAMN

Investeringarna fdreslids finansierade Gver
en sirskild kapitalfond for flygledarskolan
eller oOver luftfartsverkets fond. Drifts-
kostnadsférdelningen mellan intressenterna
(framst flygvapnet och luftfartsverket) £6-
reslds 1 princip anknytas till bestalld ut-
bildningskapacitet.

1 samband ined omliggning av utbild-
ningssystemet foreslar utredningen att flyg-
trafikledarnas yrkesbenamning andras till
flygledare.

Huvudrekryteringen till flygledar-
yrket foreslds ske redan 1 samband
med viarnpliktsuttagningen och en
forberedande flygledarutbildning in-
ga 1 varnpliktsiret, i princip enligt
flygvapnets nuvarande prov med di-
rektrekrytering. Denna utbildning
innefatiay dven en flygkurs vid F5,
Ljungbyhed.

Dessutom avses aven andra rekryterings-
vagar hallas Oppna. Silunda bor flygvap-

foto: bo malmstrom

nets flygforare och navigatérer, luftfarts-
verkets flygledarassistenter, civila piloter
och Gvriga som fyller kompetens- och kva-
lifikationskraven kunna genomgd sérskilda
anpassningskurser for att darefter ansiula
Lill de varnpliktsrekryterade elevernas ut-
bildning efter varnpliktsaret.

GYMNASIEKOMPETENS

For antagning som flygledarelev forutsdtts
fullstdndig gymnasiekompetens i svenska,
engelska, matematik och fysik. De medi-
cinska fordringarna for privatflygarcertl-
fikat miiste dessutom fyllas.

I beidnkandet redovisas i detalj fdrslag
till utbildningsging och kursplaner. I kort-
het omfattar utbildningen efter varnplikts-
iret eller efter sarskilda anpassningskur-
ser:

° 13 minader grundliggande flygledar-
utbildning med flygkurs 2
saint kadettskola (befri-
else kan erhdllas)

Py 6 méinader tjanstegrenskurs med fort-
satt utbildning inom flyg-
trafikledningens samtliga
tjanstegrenar fram till
kunskapsmassig behorig-
hetsstandard och flygle-
darexamen

@ 2-—3 méinader lokal utbildning 16r att
vinna behorighet for viss
tjidnst vid avsedd statio-
neringsort.

-—— Fartig flicka —
v g

kan man kalla 23-&riga Gabriella Ren-
lund, luftfarisverkels och Sveriges
forsta kvinnliga flygirafikledare. Den ‘
24 februari examinerades hon som den

‘ [orsta, bland 178 manliga kolleger, ef-
fer att med fart ha passerat alla &rs-
ldnga prov. Nu har hon sin tillvaro i
Arlandas TL-lorn, och svivar dir i 15:e
I6negraden. Hon 1iycker jobbet &r in-
lressant, dartbr att ''det hander alltid
nagot’’,




Fore den 1 oktober 1961
hade armén, marinen och
flygvapnet sarskilda fOr-
svarsgrenshogskolor. Be-
hovet av en ndrmare sam-
ordning mellan dessa tre
hoégskolor gjorde sig med
tiden alltmer géallande. Ef-
ter beslut av 1960 och 1961
ars riksdagar paborjade
darfor Militarhogskolan sin
verksamhet den 1 oktober
1961.

Andamélet med denna forsia artikel, i en
serie om tvd, ar att orientera lasaren om
verksamheten vid Militarhdgskolan. Manga
officerare vid flygvapnet har sjalva deltagit
i nigon kurs vid higskolan. Men eftersom
verksamheten vid Militirhdgskolan inte ar
"slatisk’ utan hela tiden anpassus till den
snabba utvecklingen pd alla omriden, bor
nedansfiende vara av intresse — inte bara
{or de lirare som haft ringa kontakt med
hogskolan -— utan aven l(ex fdr fd kurs-
deltagare vid MHS.

Verksamheten och utbildningen vid MHS
finns veglerad dels i Kungl Maj:ts instruk-

tion for militdrhogskolan, dels i av OB
faststalld undervisningssiadga.

MHS lyder omedelbarl under 6B, For-
svarsgrenschel #dger betraffands forsvars-

grenens linje vid MHS ange allmanna rikt-
linjer f6r den del av undervisningen som ar
forsvarsgrensinriktad samt inspektera dan-
na verksamhet. CFV har delegerat sin in-
spektionsskyldighat till chefen for flygsta-
ben.

MHS UPPGIFTER

Kungl Maj:ts instruktion reglerar ocksa ut-
bildningens syften:

"Militarhogskolan har till uppgift
meddela officerare p& aktiv stat

dels vid obligatoriska kurser de vidgade
kunskaper om krigsmakten, sarskilt d-n
egna forsvarsgrenen, och de okade insik-
ter i icke militdra dtmnen, som fordras for
tianstgoring i kaptensbefatining:

dels vid hogre kurser de vidgads kunska-
per om krigsmakten och det dvriga total-
fOrsvaret samt de Gkade insikter om sam-
hallslivet i dvrigt. som fordras for tjanst-
goring 1 kvalificerade befatiningar vid
hogre stabzr och forvaltningar, i kvalifice-
rade lararbzfattningar eller som chefer for
hogre forband.

Utbildningen vid de hdgre kurs2rna syftar
till att framst framja utvecklingen av de
grundlaggande egenskaper, som i krig for-
dras hos hogre chefer och till at{ ge offi-
cerarna en enheatlig grundsyn pd férsvars-
problemen.
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MILITARHOGSKOLAN
vad den gor-
och vad den ger

Av CMHS/F 6verste Karl-Erik Fernander

ENHETLIG GRUNDSYN

Att utbildningen syfrar till att ge office-
rarna en enhetlig grundsyn pa [drsvars-
problemien  betyder naturligtvis intr  att

man forsoker “'diktera eller kommendera”
nagon viss uppfattning. Men genom att
man  arbetar tillsammans i arbetsgruppur
dver fdrsvarsgrensgranscrna, gznom  aft
man disponerar ett allsidigt och gemensamt
faktaunderlag samt genom att utbildningen
leds av allsidigt sammansatta laravlag nir
man sannolikt =i langt det ar mojligt en
"gemensam grundsyn'’.

MHS ar i stort organiserat enligt foljands
skiss:

Armélinje Marinlinje

Flyglinje

Chil och stabschef skall utgd ur olika
forsvarsgrenar. Som chef f6r MHS har
sedan doss tillkomst tjanstgioct generalma-
jor Erik Rosengren ur armén och som
stabschef tjanstgor fn Overste Olle Gafvert
ur kustartilleriet.

SAMORDNAD UNDERVISNING

Dz olika linjerna motsvavar 1 princip de
gamla forsvarsgrenshogskoloma. Mdjlighe-
ter till samordnad undervisning underladttas
bla av att motsvarande kurser pa respek-
tive linje borjar och slutar ungefar sam-
tidigt.

CMHS

Stabschef

Militar- Stab
historisk nvd med gemensam-
== ma larare, for-
vallningsavd, kas-
saavd, bibliotek
[sami stadfunktio-
lner i torm avl

skriv- och dupli-
ceringscentral
| m m., )



Flyglinjens hogre kurser (FSK och FTK)
paghr | tvad &r; de bérjar den 1/10 och pa-
gar sedan tom den 30/9 tvid Ar senare med
ett uppehill for tjdnstgdring vid férband
1/5—30/9 forsta sommaren.

Flyglinjens allmanna kurs (FAK) pagar
i sju médnader fr om oktober tom april.

FAK:s sju mAnader 4r i minsta laget jam-
fort med det kunskapsstoff man onskar
delge kursdeltagarna.

Tillgdnglig tid for ¥FSK ar tillfredsstal-
lande; for FTK kan mdjligen nagon dkning
bli onskvard (avses da astadkommas genom
att minska uppehallet forsta sommarhalv-
aret). Detta senare beror pa att kursdelta-
garna — utdver ingiende kunskaper i tek-
niska amnen — ocksd maste delges en re-
lativt omfattande utbildning 1 operativa
och taktiska dmnen.

Militdrhogskolan ansvarar aven for den
militarhistoriska forskningen inom krigs-
makten. Detta omhianderhas av den mili-
tarhistoriska avdelningen. som utdyer mili-
tarhistorisk forskning aven aktivt deltar i
undervisningen vid hogskolan. 'y - ’J

e Applikatoriskt exempel oenetreras av lojtnanlerna Senneberg, F16; Forssman, F18; Wangerud, F4,

321 ELEVER och Lennhammar, F8.

Utblldmngs&ret 1968_69 u[b)ldas Vld MHS T S R W R O O KT D D O DD N R On A BN NN NN N ED e 3 SO B B e O SN BN BN D GO e B BN BN S SN mm RO e GO a0 DN K BT K BN 0D SN OO 0D ED e O OO
ordinarie kurser 321 officerare. For denna Prognos for elever till FAK
utbildning tjanstgér vid MHS 57 ordinarie [ A
militara larare (varav tio pd flyglinjen) Kurs Offkurs ntal Anm
samt tva universitetslektorer (en I matema- Tolalt Com
tik och en i elektricitetslara med tillampad n ;
elektronik). 69—70 6364 28 9

Nar man betraktar dessa siffror och nar
man vet att krigsmaktens olika enheter. 5 FAKIY
sarskilt forbanden, lider svart av brist pa 20—-71 64—65 35 17
bl a officerare, kan man friga sig om det
ar rimligt att ha 380 officerare huvudsak- =72 65-66 34 15
ligen syss@satta m.?d utbildning vid MHS. 72-73 66—67 19 18

Inom forsvaret finns ca 4.800 officerare
pa aktiv stat, varav ca 775 i flygvapnet 73-74 | 6768 40 15 fn OK
(inklusive fanrikar). Bland krigsmaktens .
officerare finns sammanlagt ca 9 procent "} FAK for intendenter
vakanser; inom flygvapnet knappt S pro- Prognos for elever till FTK och FSK
cent. Vakanssituationen sldr dock med T 1 ' !
hansyn  till  3ldersfordelningen  mycket Antal kvallifi- Beraknas ur Summa

Kurs cerade pagdende FAK Uppskov (ddrav com)

ojamnt i flygvapnet. S4 tex dr det mycket |

stor brist pd officerare i alderslaget 35—40 T

ar. FTK 69—71 ‘ 9 4 ‘| 2 13 (1)
Med hidnsyn till vakanserna sysslac fn

totalt sett 8 procent av krigsmaktens offi-

cerare (6 procent av flygvapnets) med ut- FSK 70—72 4 FAK 69-70: 6 3 15 (5)

bildning vid MHS. | i

FAK 68~69: 5

N

KVALITETSFAKTOR

Siffrorna har darmed kanske f&tt en mera
"acceptabel storlek”. Eftersom MHS dess-
utom pé ett avgbrande sdtt bidrar till att
halla kvalitén hog pa krigsmaktens perso-
nal, och eftersom vi méste satsa pd kvalité
i vart forsvar, ar det ingen tvekan om att
vi maste acceptera forhallandet,

Ovanstaende tva tabléer visar en prognos
for antalet elever i kommande FAK samt
FTK och FSK.

EXTRAKURSER

Vid MHS forekommer — utdver ordinarie
utbildning — ett stort antal extrakursar. S&
t ex kommer detta dr att genomforas en sk
taktikkurs for flygingenjorer 28/5--6/6, en
s k repetitionskurs i forsvarskunskap for
regementsofficerare och aldre kaptener
10/6—19/6. en kurs i stabstjdnst och fdr-
svarskunskap f6r meateorologer och trafik-
ledare 10/6—19/6 samt under fyra veckor
i host en kwrs i underrattelse- och sidker-
hetstjanst avsedd for officerare som skall
freds- och Kkrigsplaceras i sddan tjanst i
central eller regional stab samt vid sam-
verkande civila myndigheter. B

\ — " 4 -.- : {
3 - - = h;_ — " — ‘J

e Modern sprakundervisning. Lojtnanlerna Hediund, F6: Bjarie, F12: Junhov, F21, och Persson, F16,
gnuggas i MHS nya sprakiaboralorium

(Avsnitt nr 2 publiceras i nasta nr).
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ADB ger
attvisa

j det handlar o

at rullkortet

Detta dr inte skrivet for
rullkortsrapportorerna.
Det ar for dig! Rullkor-
tet ar ditt och visar vad
du kan. Darfor bor du
veta hur det fors och
ldases — och varfor det
maste vara réattvisande.

ET LIGGER i myndigheternas intres-

se att kunna fa en si klar bild av den

enskildes utbildning och anviandbarhet
som mojligt. For den enskilde ar det sam-
tidigt angelaget att ha en rattvisande merit-
forteckning. Forr anvandes tjansteforteck-
ningar, som den enskilde sjalv skotte. I
praktiken innebar det att var och en skot-
te sitt eget rullkort.

For att likforma redovisningen bdrjade
man for ett par decennier sedan att ma-
nuellt fora rullkorten vid rvespektive for-
band. Aven denna redovisning hade sina
brister och for cirka sex &4r sedan borjade
man framstalla rulllkorten med hjalp av
datamaskin.

Rullkortet ger i ADB-utféorande en rativi-
sare och riktigare utgingspunkt for bedém-
ning genom att likformiga uttryck och re-
dovisningsregler géller. Vidare kan det en-
skilda kortets uppgifter bearbetas i datama-
skin tillsammans med Ovriga rullkort. Man
kan p4 si sdtt f4 fram en bild av utbild-
ningslaget hos stampersonalen vid de olika
enheterna, &ldersldge osv. De bearbetade
rullkortsuppgifterna tjanar som underlag
for beslut i manga nivier,

10

TYDLIG ORDER VILLKOR

Nar en personalférandring sker, ordersatts
denna. Med ordern som underlag — det
kravs klart och tydligt formulerade order
— rapporterar flottiljerna varje vecka till
flygstaben enligt sirskilda bestimmelser,
som heter "Speciell instruktion f6r perso-
naluppfoljning vid flygvapnet (SIPU)".
vid flygstaben kontrollerar man att uppgif-
terna ar ratt utiryckta efter det normerade
sattet. Darefter kodas uppgifterna till ett
for datamaskinen anvandbart sprak, och
bearbetas i datamaskinen, vilket sker varje
vecka. Férandringarna fors in p4 de berér-
da rullkorten, vilka nytrycks och sinds i
ett exemplar till flottiljerna, ett exemplar
till flygstabens personalavdelning.

PA de flesta flottiljer finns korten pé
avd 1. Ovriga rapporteringsenheter har dem
i regel pd personalavdelningen eller mot-
svarande.

Det ligger i vars och ens intresse att se
till att det egna rullkortet ar fullstandigt
och riktigt. Tyvarr vet de flesta for litet
om sina rullkort, vilket kanske beror dels
pa forvaringssattet, dels pé att det kravs
viss information for att kunna ldsa det med
behillning. Vi ska har férsoka klara ut grun-
derna for uppstidllningen, s att var och
en har mojlighet att kontrollera sitt rull-
kort. Ar utbildningen riktig? Forordnan-
den? Dubbelbefattningar m m?

HUR LASES RULLKORTET?

Som framgar av bilden dr rullkortet inde-
lat i olika kolumner. Den forsta kolumnen
undar rubriken 'tjanstgdringsforhillanden
mm’ anvinds for ordermmwmmer, den andra
for fr o m-tid, den tredje for to m-tid (an-
vinds endast i vissa fall, tex vid sddana
kurser som ej ar grundutbildning, och for
dubbelbefattningar etc). Till kolumner med
bokstavsbeteckning finns i huvudet en ru-
brik, som i stort talacr om vad som flnns
I resp kolumn. Platsen for rullkortsradens
bérjan visar vilken kolumn den hor (till,

- RULLKORT

A-kolumnen:

Har Aterfinns uppgifter om anstillning,
avsked, fredsplacering, foérening av
tianst, tjanstledighet ete. Uppglfterna
ligger bla till grund for penslonsberik-
ning och dylikt.

AL
RULLKORT,
L.l t'“’
maplen vid:

.| FV fom,

W
b
"/

B-kolumnen:

I denna kolumn finns utndmningar,
férordnanden, utmarkelser. Man kan sa-
ledes har folja en persons kliv pd kar-
viarstegen och — far vl formoda — dar-
med o©kande anvandbarhet.

C-kolumnen:

anger huvudbefatiningar, vilket i prin-
cip innebir bendmningen enligt orga-
nisationsplanen p3 den tjanst man upp-
ratthaller, Dessutom anges hidr nar man
varit ¢ller dr elev i grundutbildning. Be-
traffande denna kolumn har det tyvarr
upptickts en relativt hog felfrekvens.
Orsakerna ar mdinga, men oklar order-
sattning bar kanske storsta skulden.

D-kolumnen:

innehaller sk ""dvrlg tjdnst” dvs elev-
skap i kurser, dubbelbefattningar o dyl.
De senare blir for ovrigt i ménga fall
aldrig avslutade, vilket syns genom att
t o m-tid saknas. Att marka ar att tjan-
steforrattande chefsskap ocksd riknas
sisom Ovrig tjdnst.

E-Kolumnen:

omfattar genomfdrd flygtjanstutbildning
samt arten av flygtianst som fullgdrs
for ndrvarande. Efter den 1 oktober
1967, da den nya flygtjanstgdringen Iin-
fordes, har denna kolumn inte funge-
rat pa ett helt tillfredsstillande satt.
Aven detta kan bero pa ordersdttningen.
I synnerhet slapar redovisningen efter i
frdga om upphérd flygtjdnst. I denna
kolumn behdver den enskilde se efter
ordentligt.

F-kolumnen:

Har redovisas genomgangen utbildning.
D& denna kolumn ligger till grund for
manga olika bearbeiningar, t ex utbild-
ningslistor, som i sin tur anvdnds som
underlag for planer och beslut p& olika
nivéer, ar det sarskilt angelaget att den
av riktig.

Vid granskning av kolumnen boér ob-
serveras, att rad som uttrycker elevskap
inte ar tillricklig foér att kursen ska
accepteras som genoniford utbildning.
Man maste dven ha med Kursen i F-ko-
lumnen. Viss civil utbildning ska ocksa
finnas i denna kolumn, tex student-
examen, verkstadsskolor mm.

fuaocsgsos 45



Har har vederbérande
inte kunnat ange ndgon
exakt datum for examen

Hér nagenstans
kommer koden for
krigsplaceringen
att-hamna

{Godkénns endast i
undantagsfall)

‘Dessa rader mas{e vara
med vid befordran fran
ubef till yoff {motsv.) ™

———

Rader som saknar order-
punkter bor komp(eueras<
‘med sadana

Detta ar fel!!
Dubbel befattning skall
avsiutas med Tom-tid

senast vid omplacering<
till annat forband. X
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Aven viss civil
utbildning{examina)

RULLKORT

Folkbokféringsnummer

—REALEX

341835-793 2L~ oden talar om
vilket forband {motsv)
. som rullkortet tillhor

LU —ANSTALLD VID F};_“‘
B ~VOLONTAR (STGN)
-ELEV UNDH\GFFKLSUTBILGP\.I‘JG
55 04 23 “~ELEV FURIRSKOLA “(SIGN) =
~FURIRSKOLA (SIGN) 79% 70 009/014
~FURIR (SIGN) VID Fl2
-ELEV GFSU FNAV
—ANSTALLD V1D F1I
—FLYGNAVIGATOR 2. GR VID FL Betyg redovisas for viss
—ELEV GFS5U FNAV utbildning. De tre forsta
-GFSU FNAV _siffrorna anger medel -.
~NAYIGATOR B o > betyg. De tvd dérefter
: —~FFSU FNAV. lamplighet. De sista.sex ..
-FLYGNAVIGATHR 1. GR VID F1 .- {a[ar om u(ga’ngsordnlng
-ELEV UDFFKURS (FNAV)
~ANSTALLD VID Fy
~FREDSPLACERAD F1
~SERGEANT (FNAV) VIO FV
—AD
~NAVIGATOR 2.0DIV (NATTJAKT)
-1 R 47.B0.-004/02
04 04 ~—ELEV MIL 1mé?$§i3a§ b i i - | Obs! Bada dessa rader.
: - gt B R (T T~ maste vara med for-att

~HIL IDROTTSKURS
=TJANSTGOR FZ1 :
—NAVIGATOR Z.DIV (NATTJAKT)
. ~FFSU FNAV
—TJANSTGORING F21 UPPHOR
—NAVIGATOR 1.0IV (NATTJAKT)
~BITH IDROTTSLEDARE (OBF)
—FANJUNKARE (FNAV) 1 FV
~FREDSPLACERAD FZ21 -
—HAlenTDn 2.01V (NAFTJ%KT)

' datamaskinen skall upp-
| .fatta kursen som genomn-
ford.

Denna text innebdr vika-
/r/auoneforordnande
-VIK A 15 '

ADAM DAVID BERTIL

{ de olika listorna skrivs ef{grnaomn.
plus initialer.Vart exempel far saledes
namnet

"RULLKORT ADB

RULLKORT

| 341838-793 1

Folkbokforingsnummer



G-kolumnen:
upptar uppgifter om civilt arbete i sam-
band med forening av tjdnster.

H, T och J-kolumnerna:
ar avsedda for redovisning av reserv-
personalens (dven vpl filtflygares och
flygnavigatorers) tjanstgéringsférhalian-
den. Denna rcdovisning ar i skrivande
stund ej helt genomford.

K-kolumnen:

visar avloningsforhallandena. Denna ko-
lumn har visat sig vara lattskott med
undantag av vikariatslonefdrordnande,
som ej alltid kommit med pa rullkorten.

OVRIGA INFORMATIONER

Uppe | hogra hornet finns identitetsbeteck-
ning — folkbokfdringsnumret — samt en
kod som talar om vilket fdrband kortet
tilthor. Kortets undre rad visar utskrifts-
datum, inskrivningsnummer om sidant
finns, for- och efternamn, identitetsbe-
teckning samt vilket rullkortsblad det gél-
ler. Det &ar sannolikt att dnnu en sifferba-
teckning sd smaningom dyker upp, troligen
langst upp till vanster ovanfdr ramen, en
beteckning som i kodform anger krigspla-
ceringsforhallanden.

En sak vard notera ar att det finns 13-
rare pa kurser, som sjdlva intz genowmgatt
dessa, men som genom sitt arbete har till-
godogjort sig kursernas innehall. Nar s ar
fallet bor detta efter noggrann provning
ordersidttas och foras upp som genomigdngen
utbildning.

Om fel upptdcks bor anteckning géras pa
rullkortskopia eller annat papper om vilka
uppgifter som bor dndras, tillkomma ellar
utgd. Vidare bdr man ang: vilket order-
underlag man stdder sig péd. Anteckningen
lamnas till den som har ansvaret for rull-
korten pa forbandet, vilken efter kontroll
rapporterar dndringen. Det kan dock handa
att orderunderlag aldrig upprattats. I si fall
bdr det gdras nu, aven om handelsen ligger
langt bort i tiden.

FULLSTANDIG DATAINFORMATION!

Som tidigare namnts framstills oversikter
och listor ur rullkortsmaterialet. Ett exem-
pel ar personallistan. som skrivs ut dels for
hela flygvapnet, dels flottiljvis.

1 prrsonallistorna redovisas kategori- och
tianstegradsvis personalens huvudbefattning
samt yrkesgren. Dessa listor ar viktiga for
flygstabzns, narmast personalavdelningens
arbate Det dv darfde ett krav att de ar rik-
tiga och aterspeglar iaget som det var vid
utskrivningstillfailet,

Ecfarenheten visar att manga fel smyger
sig in i dessa listor, beroende pa bristandz
uppfdljning. Felaktiga huvudbefattningar.
grader och yrkesgrenar forekommer. Det
forekommer till och med att personal redo-
visas p& forband, som de ldmnat for avse-
vard tid sedan.

ARBETSUNDERLAG

En annan viktig produkt ar freds- och
krigsplaceringslistan. I den kan man lasa
varje persons placering i freds- och krigs-~
organisationen. Sjalvialict utgdr listan ett
viktigt arbetsunderlag inom flygstabeon,
men aven pa andra hall.

For personalavdelningens rakning tas vi-
dare fram en hel del statistik, tex alders-
fordelning, fortidsavgangar, fdrening av
tjianster och dylikt.

Framst {6r utbildningsavdelningen, men
aven for andra avdelningar vid flygstaben
och for forbanden produceras llstor som
visar genomgdngen utbildning. Det torde
nu std klart hur viktigt det ar att utbild-
ningsredovisningen blir korrekt. Annars
bliv planlaggningen felaktig och onddiga
kostnader eller effektminskningar uppstar.
I sista hand ligger ansvaret pd den enskilde.

BEVAKA RULLKORTET!

Rullkortet maste skotas, det ligger i bade
den enskildes och flygvapnets intresse. Tills
man kanske langre fram far en egen kopia
vid varje andring av kortet bor man ta for
vana att minst en gang om aret kontrollera
sitt kort. Det racker inte att enbart rap-
porterings- och ADB-personalen agnar sig
&t rullkortens kontroll, Aven den enskilde
méste ta sin del av ansvaret! ]

BEAGIMQ

D
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Kritiken mot
betygsattningen
ar onyanserad

Kritik mot betygsattningen inom
forsvaret riktades, i nr 1/69 av
FLYGVAPEN-NYTT, av Iojinant
Ingvar Jonsson, MHS. Sarskilt
viande sig denne mot principen
att ge olika dmnen olika koeffi-
cienter.

1 detta bemotande, som for den-
na gang avslutar debatten, ger
chefen for F20 skolavdelning,
major Harald Jonsson, ett ut-
tommande svar och kommente-
rar kritiken.

RINCIPEN att vaga samman ett antal
Pdelresultat till ett totalresultat med

hjalp av olika vikter ar ingalunda, som
Jonsson tycks tro, ett militart pafund. I
praktiskt taget alla samamanhang, dar man
har anledning vanta att ett visst delresultat
i hogre grad an andra bidrar till att 6ka sa-
kerheten i de forutsagelser som gors fran
totalresultatet, anvander man vikter (koef-
ficienter). S4 sker tex i vanliga kunskaps-
prov for olika slags kunskapsstoff, i ur-
valssituationer m m.

Betygskoefficienterna har s3ledes till
funktion att oka sdkerheten i den prognos
man gor fran slutbetyget om hur bra en
elev kommer att klara det jobb for vilket
han utbildats, d vs att gora bedomningen
réttvisare och Inte tvartom, som Jodnsson
tycks tro. Faktorer sisorn dmnenas svarig-
hetsgrad, omfing eller motivationsaspekter
ar mindre relevanta i detta sammanhang
aven om man ofta finner hoga samband
mellan tex ett amnes svérighetsgrad och
dess betydelse fér framtida verksamhet.

Fran var lasekrets

e Man kan givetvis diskutera vilken ef-~
fekt man fir genom att anvanda koeffi-
cienter, vilket Jonsson mycket riktigt har
pédpekal. Svarigheterna att fi goda matt
pa sdvidl betyg i utbildningen som p#a krite-
rier for framgéng i jobbet dr uppenbara for
alla som sysslat med utbildningsarbete.
Jonsson undviker emellertid svarigheterna
genom att helt enkelt slopa koefficienterna.

Han borde i mer konstruktiv anda ha
tagit upp till debatt metoder och Aatgédrder
for att forbattra koefficientermas funktion.
Det ar en av de uppgifter som vi vid Flyg-
vapnets Krigsskola kontinuerligt har under
bearbetning. Det finns metoder genom vilka
man kan berdkna relevanta storlekar pa
koefficienterna, tex multipel regressions-
analys.

Koefficienterna i de flesta utbildningsbe-
stammelser bygger pa erfarenhetsgrund sna-
rare an pd nédgon statistisk metod. Erfaren-
het ar registrering av fakta och slutsatssr
fran dessa, dvs en omedveten statistisk
bzhandling. Koefficienterna ar inte mindre
anvandbara av det skalet. Misstag ar natur-
ligtvis inte uteslutna. Lojtnant Jonsson tar
frain meteorologutbildningen upp ett bra
exempel pd vad som forefaller vara en fel-
aktig koefficientsdttning. Sambandet mellan
intellektuell formaga som kommer till ut-
tryck 1 matematik och framging i jobbet
som meteorolog ar sannolikt stérre an for
luftnavigation. En enkel analys grundad
pa ndgra arskurser meteorotoger bekraftar
troligen detta.

A andra sidan ar sambandet mellan ma-
tematik och luftnavigation sannolikt sd stort
att koefficienterna i detta fall inte har na-
gon inverkan pd utgingsordningen. Men dat
storsta felet gor Jonsson sjalv niar han drarv
vittgdende (och felaktiga!) slutsatser fran
det enskilda till det allmidnna.

o Koefficienterna bor givetvis inte vara
statiska. Pia samma satt som andrade krav
och wuppgifter for en befattning medfor
oversyn av utbildningens inrikining och
innehall méiste detta ske aven for koeffi-
cienterna. Det betyder emellertid inte att
man "'fixar’ utgldngsordningar med hjalp
av koefficienter som Jonsson spekulerar i.
Detta pastdende ar rent nonsens. Manipu-
lation med koefficienter pa det sdttet fore-
kommer naturligtvis inte eftersom koeffici-
enterna ar faststdllda for en bestdmd kurs-
plan oberoende av enskilda elever och (van-
ligtvis) ladngt innan kursen pébodrjas.

Lamplighetsbeddmningen har alltld de-
batterats. Skalen harfor ar dels den stora
betydelse som man tillméater personegen-
skaper i si golt som alla jobb vid sidan av
kunskapskvalifikationer (= krav pa lamp-
lighetsbetyg) och dels svarigheterna att fa
tillforlitliga och giltiga matt pd dessa egen-
skaper (= krav pa rattvisa och andamals-
enlighet). Liksom i fallet med koefficien-
terna foljer 18jtnant Jonsson minsta mot-
stAndets lag och slopar lamplighelsbetyget.
Den vagen leder inte framit.

Det dar sant att personbedomningsn sillan
kommer upp till den tillforlitlighet och gil-
tighet som man brukar fa i bra kunskaps-
miatningar. Kvalitén i beddmningen &ar en
funition av antalet beddmare, bedomarnas
rutin, observationstidens liangd, anvanda
hjdlpmedel i beddmningen etc. Eftersom
Jonsson erkanner lamplighefsbetygets be-
rattigande borde han i stillet for att ge
upp infér maitsvarigheterna ha tagit upp
till diskussion metoder som kan minska
matfelen. Svirighet att gora en bsdémning
far inte hindra att man gor det.

o Som ett exempel pad atgarder att forb&tt-
ra beddmningen kan jag namna att vi vid
Flygvapnets Krigsskola har delat upp det
gamla lamplighetsbetyget i tvd separata be-
tyg, lamplighe{ och ledarskap. Inom varje
betyg sker dessutom en uppdelning i ett
antal valdefinierade bedomningsfaktorer.
Dessa 4tgdrder tillsammans med en sink-
ning av koefficienterna jamfort med tidi-
gare hav gjort prognosen frdn slutbetygst
tiliférlitligare. Personligen har jag den er-
farenhzten att en personbedomning utférd
av ett tiotal erfarna beddmare med hjalp
av skattningsskalor, satsval eller andra me-
toder oftast ger ett tillforlitligare betyg an
en ensam larares kunskapsskattning frin
ett normalt kunskapsprov. Darmed ar inte
sagt att det inte finns mer att gdra pd detta
omréade.

Lojtnant Jonsson har uppenbarligen tagit
fasta pad det gamnla talesittet att lamplig-
hetsbetyget ar till for att chefen skall kun-
na napsa intelligenta drumlar, Uttrycket ar
gammalt och titlampningen likasid i den
mén detta dverhuvudtaget skett. I dagens
utbildning ga&r det inte till s4. Jonsson &ar
vdlkommen till F20 for fortsatt diskussion
i betygsattningsfragor.

Kraven pa vart betygsattningssystem ar
stora. Avnamarna staller krav pa en till-
forlitlig vagledning f6r att kunna placera
ratt man pa ratt plats. Den enskilde kraver
rattvisa i dagens harda konkurrens om plat-
serna.

o Lojtnant Jonsson har pekat pd tvd be-
tygsittningsproblem. Flera hundra kan
namnas sidsom betygsattningsformer (abso-
lut kontra relativ betygsattning), betygs-
skalans utseende, betygens informationsin-
nehall, tillforlitlighet, giltighet etc. Den
tveksamhet som Jonsson uttrycker om
lampligheten [ att behandla betygsattnings-
fragor pd det sitt han gor &r jag benagen
att instdmma i. Hans behandling av koeffi-
cient- och lamplighetsfr@gorna praglar
knappast det konstruktiva tankande som
fordras for att gora betygssystemet battre.

Men onekligen har 15jtnant Jonsson tagit
upp ett par viktiga fragor, som flera av oss
borde dgna oOkat intresse och uppmarksam-
het. I det hanseendet ar hans debattinlagg
vallovligt. Férhoppningsvis har mitt inga-
lunda uttdmmande inlagg fyllt bla den
funktionen att négot stilla 16jtnant Jons-
sons och kanske flera andras upprorda
kédnslor i dessa fragor. ]

Harald jénsson
Chef skolavd £20
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1945

och
beredskapen

Av gversteldjtnant NILS KINDBERG

FLYGVAPEN-NYTT HAR | NR 5/1968 OCH
1/1969 LOVAT LASEKRETSEN NAGRA SKIS-
SER FRAN EN DEL SARSKILT UPPMARK-
SAMMADE OCH MINNESVARDA HANDEL-
SER UNDER DEN FORSTARKTA BERED-
SKAPSTIDEN. | DAG FAR VI LASA OM DEN
MARKLIGA RADDNINGSTJANST TILL NOR-
GES HJALP, SOM EN FIESELER STORCH-
GRUPP FRAN OSTGOTA FLYGFLOTTILY,
KALLAD “FJALLSTORKARNA”, FRAN SIN
BAS VID KIRUNA | SLUTET AV 1944 OCH
BORJAN PA 1945 FRAMGANGSRIKT BEDRI-
VER | MANNISKOKARLEKENS TJANST. VI
FAR OCKSA GLIMTAR FRAN DEN DRAMA-
TISKA RADDNING AV MINSKADADE NORR-
MAN M FL, SOM GRUPPEN | SAMVERKAN
MED ANNAT FLYG BEDRIVER | LIVRAD-
DANDE SYFTE. DETTA SKER EFTER EN EX-
PLOSION | ETT TYSKT MINFALT VID KA-
RASJOK TATT INPA NORSK-FNSKA GRAN-
SEN, CA 340 KM NORDOST OM KIRUNA.

v

99 s =x

jallstorkarna’”

fenomenala

flyktingréddare

EN 19 SEPTEMBER intrader en mark-

lig forandring i storkriget. Finlands till

Moskva sanda férhandlare underteck-
nar da ett vapenstillestindsavtal rued mot-
parten Sovjelunionen, i praktiken liktydigt
med en kommande fred, Finlands med obe-
skrivligt mod, oerhdrda kraftanstrangning-
ar och stora offer vunna framgangar, ge-
nom dess [olk och krigsmakt, har i slutron-
den 1944 £6ljts av harda mofgingar, med-
forande nya offer I liv, materiel och and-
ra varden.

Fyra nya hirda krigsar har naft eit sluf,
ovisst for hur lange. Som ett av villkoren
for stillestandsavialet kraver emellertid den
vyska sldan 1l en bdjan, att Finland
med egen vapenrakt fordriver sin qittills-
varande forbundspartner Tysklands strids-
krafter fran sina luft-, mavrk- och vatten-
omraden,

Kort efter undertecknandet av detta och
andra hirda ryska villkor, starfar ocksd
Finland med flvgvapen, armé och mariu
operationerna niot tyskama. Tyngdpunkt
och huvudinrikining hirvid dr férlagda til
norra Osterbolien  och  finska Lappland.
Darifran rullar den forda oftensiven i hu-
vudsak nordviistut mot Nordnorges Alta-
fjord, Karasjok, Tromso och Bardufoss
samt vidare sydsydvastut.



e Med de maktiga lapplandska fjallen som bakgrund
ser vi har en S 14 B Fieseler Storch ur raddningsgrup-
pen "'Fjallstorkarna’ frAn F3 pa Malmen.

BARBARISK ODELAGGELSE

Sveriges nordéstra ans med Torne och
Muonio &lvdalar iger Ldtt inpa  strids-
omradet. I september—oktober viker tys-
karna under hard sirid och barbarisk ode-
laggrlse av bebyggelsen mm (6r det finska
trycket. Deras styrvkor har dessutom fram-
tringande starka ryska krafter i sin norra
flank. De svnare rycker frin Kandalaksja
segrande fram Over Murmansk och Petsamo
mot Kirkenes i Norge, samt fortsitter dar-
ifran at sydvast.

Liiget medfér bla omfattande svenska
beredskapsforstarkningar i Tornedalen samt
stora svenska hjalpuigarder pa var sida
for att omhanderta mangder av in i svenska
Norrbotten flyktande finsk civilbefolkning.
deras boskap. hastar och torftiga tillhorig-
heter. Under senave delen av novembear 1944
rapporturar truppforband 1 svenska neu-
tralit:tsvalkten 1 nordvist samt norska le-
yationen (su hette det da) 1 Stockholm:

e att talrika flyk{ingar fran Nordnor-
ge, méan, kvinnor och bamn, drivna
fran gard och grund av tyskarna och
deras harjningar, tl-~rtalot av dem
h-lt utblottade och manga svart sju-
ka — bérjatl att i storre elier mindre
grupper Overskrida granson (i)l Sve-
rige, huvudsakligen i trakten av ds
stora sjéarna Sitasjaure, Ruotjajaurs
och Vastenjaure nordost om Sulitel-
mafjillen,

e aft forutom norrmin aven flyktingar
av annan nationalitet lakttagits, vilka
bedomdes ha undkommit ifran tyska
fanglager och tvangsarbeten,

e att flyktingsirommen visat stigande
fendens, trots tyskarnas forsok att
ingrina hindrande,

e alt llyktingarnas narmaste mal tyck-
tes vara svenska fjallstugor och lapp-
Ligor vaster och nordvast om Suor-
va mm, samt

e att inom det aktuella omradet i
gransirakterna snar hjalp med flyg-
transporter av sjuka och forfrusna.
tillforsel av livsmedel och medicin
mm samt lakarvird var triangande
ndédvandighet.

HOGKVARTERSORDER

Efter overviganden i forsvarsstaben, i sam-
rad med chefen for flygvapnet general
Bengt Nordenskiold och med representan-
ter for Norge, Svenska Roéda Korset m f)
beslutar var OB general Helge Jung dér-
efter, att den begiarda hjalpen skall lamnas
i samarbete mellan flygvapnet och militar-
betalhavaren for arméns VI militaromrade
(vart nast nordligast:), generalmajor Wils
Rosenblad. Den 23 november utger OB en
hogkvartersorder, som bestammer:
e att for spaning efter och hjidlp at
norska flyktingar en flyggrupp med
fyra plan 1yp S 14 B (Fieseler Fi 156
Storch) famte besattningar och be-
hévlig markorganisation ur flygvap-
net =skall understdallas nyssnamnde
militichefdlhavarce ur anmén, samt
e alt uruppens bascring skall bestdm-
mnas i samrdd med chrfen for OBvre
Norrlands flygbasomrade (dversten
C G von Porat),

... OCH FLYGVAPENORDER

Den 24 november fdljer en flygvapenorder
med innehall:

o att for andamdilet vid Ostgota flyg-
flottiljs (¥F3) depua (pad Malmen) skall
organisevas ett tillfalligt extra bered-
skapsforband, kallat Kinwadetache-
mentet F3 eller Sgrp F3 Kiruna (en
senare tillkommen benamning "Fjall-
storkarna’ uppstir efter hopklipp-
ning av film fran férbandet),

e att flyggruppen v skall anvanda ett
krigsflygtilt syd Kiruna,

e 2tt den eventuelll skall bli uppdelad
pa tvl skilda dctachement, och

e att drivmedel, forlaggning och for-
plagnad {6r gruppen skall ombesor-
jas av fdrutnamnd flygbasomrades-
chef.

MED EXPRESSFART

Organisations- och utrustningsarbeten mm
samt onibasering fran Ostergyllen till nord-
liga Lappland klaras déarpd med express-
fart. Fran borjan av december 1944 till
mitten pi maj 1945 utfor gruppen utmirkt
fortjanstfullt och resultatrikt sin farofyllda,
gagnande tjdnst, ddr mé&nga norska och an-
dra maianniskoliv raddas till liv och halsa.

Gruppens chefer harunder blir til 21
april flygspanaren, Iéjtnanten i Upplands
regementes reserv Bertil Karlsén, Ljanstgs-
rande vid flygvapnet, samt efter namnda
dag flygspanaren, l8jtnanten 1 Svea Liv-
gardes reselv, senare kaptenen i flygvap-
nets reserv Harald Hellman.

Kiruna-gruppens verksamhet bedrivs i snd
och stark kyla, ofta 30—40 grader under
noll, fjallstormar och tidvis halvljus eller
mbrker. Anda till mitten p& januar! syns
namligen solen pd denna nordliga bredd-
grad inte Over horjsonten.

KRIGSDRAMATIK

Mot slutet av gruppens Lapplandstid — i
borjan pa maj 1945 — tas foérbandet ocksd
t ansprdk for upprepade transportflygning-
ar av kirurgiska instrument od till Kara-
sjok 1 Ostfinnmarka, Nordnorge (ca 340
km nordost Kiruna, nara norska gransen
till finska Lappland), samt I6r transport
darifrdn av svart skadade norrmidn. En
allvarlig explosion har just intraffat dac
i ett av tyskarna anordnat minfalt, med bl a
22 dédade och 9 svart skadade som f61id.
Mer hirom 1 var artikels fortsdttning.

Den 8 december 1944 kan gruppchefen
16jtnant Karlsén hos fo 66 (Kiruna fo) stab,
fooef Oversteldjtnanten Engelbrekt Flod-
strom ur arméns infanteri, (senare GJverste
mm) — inhamta narmare orientering och
direktiv for vcrksamheten.

Fran den 13 december 1944 till slutet av
april 1945 pagir sedan flyggruppens radd-
ningsflygningar. Tom den 20 februari ar
numeraren oférandrat fyra S 14 B-plan
(Fieseler Fi 156 Storch), med kort start-
och landningsstracka och utomordentligt
god sikt.

e En S 14 B Fieceler Storch pa Luossajérvis is inte langt [r&n jaravagsstationen Kiruna C.
| bakgrunden Luossavaara, med det karaktaristiska dagbrottet.
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MAT OCH VED MED W 34!

Tidvis forstarks gruppen. bl a med ett annat
plan av samma tyvp, tillfalligt detachecat
frdn det norrlandska spaningsféorbandet
Sgrp VI/F3 (Kalix och Luled-Kallax), och
tidvis med ett for personal-. ved- och pro-
vianttransporter m m till och frdn fjallstu-
gorra, fr&n AB Svensk Flygtjanst i Stock-
holm fdcrhyrt civilt transportflygplan typ
Junkers W 34.

Frin den 20 februari 1945, da flykting-
strommen borjat minska nagot. reduceras
gruppens nwmnerar till tvd plan typ S 14 B.

For flygtjanstons och rdaddningamas sdk-
ra bedrivande ordnas bla tre reservliand-
ningsplatser, De forlaggs till Puoltsa (20
km ot NW), Kurravaara (20 km &t NNO)
och Fjallasen (30 km 4t S). Signalférbin-
delser och vaderlekstianst ordnas i sam-
verkan med en till Kiruna da forlagd jakt-
division med J 9-plan (3/F8). Den 22 april

1344 sker — p g a snosmaltning och bagyn-
randz tjallossning pd gruppens bas (krigs-
flygfdlt) — ombasering till sjon Luossajar-

vis is, nara Kiruna jarnvagsstation.

DIREKTIV CCH FLYGVAGAR

FO-befalhavaren i Kiruna gor genom =in
stab upp de forsta direktiven fér verksam-
heten, enligt fran grinsbzvakning och an-
nan markspaning m m inkomna rapporter.
Som resultat av Fjallstorksgruppens flyg-
spaning, markspaning och utsagor av flyk-
tingar m m framkommer bla:

o att flyktingstrommen — pd skidor
eller till fots, modosamt sldpande sig
fram genom den djupa sndén — i hu-
vudsak féljer tre olika marschrikt-
ningar,

o att huvuddelen gar fradn Hellemobotn
i Norge (ca 75 km SW Narvik) over
Laipajaure i Sverige till Vaisaluokta
(ca 50 km WNW Suorva),

o alt en mindre del gar fran Skjombotn
i Norge (ca 30 km S Narvik) langs
Sitasjauredalen i Sverige till Sitas-
jaurestugan (ca 45 km NW Suorva),
samt darifrdn vidare till Ritsemjokk
och Vaisaluokta (se ovan), och

o att en annan mindre del gar fran Sor-
fjordskaret (ca 120 km SW Narvik)
osterut till sjon Vastenjaure, samt
darifran vidare till Akkastugan (ca
90 km S Narvik) m fl svenska fjall-
stugor o d.

FLYKTINGSTRAK FOLJS

Kirunagruppens flygvagar for flyktingspa-
ring och raddningstjanst ansluter sig i stort
till de ovan namnda flyktingstraken. En av
gruppchzfen uppgjord karta visar bla, att
Luleluspen (N Porjus), Sjofallsstugan.
Suorva t{uriststation, Sitasjaurestugan, Ak-
kastugan. Vaisaluoktta, Laipa lapplager och
Saltaluokta ar ofta anvdnda brytpunkter
och fardmal vid flygningama.

I fizra fall under hogvintern inrapporte-
ras grupper av flyende norrman, vilkas spar
forlorar sig i snon. En norrman aterfinns
vid flygspaningen dod — de dvriga kan al-
drig patraffas,

Forutom flygspaning och flygtransport
med Storch-plan omfattar Kirunagruppens
frdn Malmen i Ostergotland hjdloverksam-
het Dbl a:

e att inspektera fjallstugor od pa
svenska sidan — Sitasjaure, Laipaja-
ure, Vaisaluokta, Akka och Jaurekas-
ka m fl — ifrdga om forbindelser, be-
laggning med flyktingar, tillging pé
mat och dryck, sjuklighet, hygien
m m,
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o att {lyga fram ldakare, annan sjuk-
vardspersonal, medicinsk och kirur-
cisk utrustning till fjallstugorna, for
dar {oreliggande. omedelbara behov.

o att efter den 1 mars 1945 — da det
fran AB Svensk Flygtjanst forhyrda
Junkers-planet indragits — med de

sma Storch-planen helt svara f£or
provianttillforsaIn till fjallstugorna,

e att hdmta utmattade: och skadade
flyktingar, som inLe sjalva formaétt
ta stg fram till stugorna, fran sjoar-
nas isar, fjallterrdngen och stigarna,
allt med de sma Storkama,

o att fora ihop de niagorlunda kuranta
av flyktingarna till grupper vid stu-
gorna. varifrdn de sedan under led-
ning av militdr personal ur forsvars-
omradet fir embarkera det {forut
namnda civila Junkers W 34-planet,
och darpd flygs vidare med detta till
Suorva och Porjus. for vidare tran-
sporl pid annat sitl darifran,

o att med XKirunagruppens egna, mili-
tdira S 14 B-plan hdmta flyktingar
med kritiska skador ed, och flyga
over dessa virdbehdvande till Kiru-
na, fér snabb kirurgisk eller annan
lakarbehandling dar,

104 FLYGRADDADES

Totall flygtransporterar S 14 B-planen 120
personer av norsk lsler annan nationalitet.
Harav ar 104 flyklingar, huvudsakligen
norrmén. De dvriga 16 #dr bla shrskadades
fran svenska gransvaktférband ur armén,
vissa stabsofficerare fridn militaromraden
och andra t bchov av snabbtransport till
eljest svartillgiingliga platser niara norska
gransen mm. De flygtransporterade flyk-
tingarna fordelar sig med 67 i decembor
1944, 32 i januavi--mars 1945 och 5 i april
samma ar.

I Karasjok i1 nordostliga Nordnorge, tatt
inpa Norges grans till finska Lappmarken,
340 km nordost Kiruna, har tyskarna under
ockupationstiden anordnat ett stort minfalt,
liksom pé& sa ménga andra stallen i Norge.

OPERATION KARASJOK

Den 1 maj 1945 har norska soldater tillho-
rande i Sverigs ssdan 1943 utbildad polis-
trupp (egentligen ingenting annat &n van-
lig stridande armétrupp) satts igéng att
roja bort minorna. Under arbztet harmed
intraffar en valdsam explosion 1 minfaltet.
Intz mindre an 22 av dz norska soldaterna
dodas omedelbart och 9 blir svédrt skadade,
en del med livshotande skador.

Ingen mojlighet till medicinsk eller ki-
rurgisk hjalp finns pa den avlagset och
svartillgédngligt belagna olycksplatsen. Dess-
utom saknar den landningsmojligheter for
vanliga flygplan. Endast pd en smal remsa
is tatt intill alvstranden kan smé plan av
tex Storch-lyp ta sig ned.

Den 1—2 maj nas Sveriges OB av fran
Karasjok sianda rapporter och framstall-
ningar om hjilp. En s&dan rapport "snap-
pas” vid Norrbottens flygbask3rs (F21) de-
pd i Luled—Xallax, dar den férut namnde
flygoversten von Porat dr depdchef.

SNABB FLYGAKTION

Pa egst initiativ igdngsatter denne nu
forcerade f6rberedelser for snabb flyghjdlp
till Xarasjok. Han inser fr&n borjan att en-
dast plan typ S§ 14 (Fieseler Storch) kan
tankas larnda dir, och att man i ovrigt miis-
tz kasta ned materiel mn fran storre flyg-
plan, som far cirkla dver platsen, och att
landsdtta lakare, sjukvardare m fl per fall-
skdrm.

Frin OB och flygvapenchefen gar samti-
digt order om hjalp till Ostgéta flygflot-
tilis Storch-grupp vid Xiruna och till Norr-
bottens flygbaskar. Vid sistnamnda bas har
som namnts karchefen redan bérjat kon-
takta det i sarskilt uppdrag (flygtranspor-
ter av norsk polistrupp till Kirkenes) dit
forlagda amerikanska transportflygférban-
det, via den norske forbindelseofficeren
kapten Rérholt.

e De fran Karasjok i Nordnorge hamtade och vid en explosionsolycka skadade norska solda-
terma Cverfbrs pa fiyglaltet strox soder Kicuna C till amerikanska Dakota-plan fran Kallax fv b
lill svenska sjukbus.



e En av de raddade norska soldaterna laslas ur en svensk 'Fjalistork ' frAn F3 pad Malmen.
Som synes var Fieseler Storch inte i forsta hand tankt som sjukiransportplan.

Den eljest s3 omtalade norsk-amerikanen,
oversten Bernt Balchen befinner sig — som
det ofta hinde — under jorden. Flygfor-
bandets duktige chef USA-kaptenen Holly-
man kan dock nas och ger order om klar-
gorande av ett Dakota-plan (Douglas C-47,
eller DC-3) for start snarast. Overste von
Porat kontaktar vidare arméns lakare och
garnisonssjukhus i Boden.

FLYGHJALPEN PA VAG

Och redan den 1 maj — samma dag som
olyckan Intraffar — ndr det fran KXallax
utsdnda Dakota-planet fram till luften ovan
Karasjok, efter flygning till en borjan langs
Torne &lv. Med ombord finns d& ocks3 den
svenske arméfdltlakaren T W Thorburn,
garnisonssjukhusets 1 Boden chef, beredd
till fallskdrmshopp. Vi citerar nu faltlaka-
rens egen berattelse:

"KI 18.00 lamnar planet Kallax med kurs
narmast pad Torned. Ombord finns 10 man
ur det amerikanska flyget, tvd norska of-
ficerare, en norsk radiotelegrafist, som skall
hoppa, tvd stora kartonger fdrbandsgrejor
(bindor mm) men mycket litet i instru-
mentvig. Dessutom tio balar ho for histar
och kor i Karasjok.

Framkomsten ar berdknad tili kl 20.00.
Overste von Porats sista ord till mig ar:
— Nu har Du tvd timmar p& Dig att lira
Dig hoppa fallskarm! Radiomannen som
sjalv hoppat tretti gianger forut satter ge-
nast igdng med att lara mig hur man skall
samla ihop extremiteterna (armar och
bzn) vid ’'nedkomsten’ mm,

HOPPA!

Halvvags upp i Finland, utefter Torne alv,
som vi fdljer, kommer planets navigator
(amerikan) dver till mig. Han sager: — Vi
har haft kontakt med Karasjok. De vill att
doktorn skall hoppa, ty en vantad norsk
medicine (och kirurgie) kandidat har inte
kommit dit.

Tyvarr far vi inte tag pa olyckslagret
dar uppe i norra Norge genast, utan far
cirkla omkring och leta anda till kl 21.00,
dé vi till sist hittar det. Vi kastar da forst
ned de tvd kartongerna forbandsmateriel
pd den smala iskanten. De hanger fint i
sina fallskarmar. Nasta "kolli” blir radio-
mannen. Han har order att lata lagga wut
fyra man i1 form av ett stort V, om man
vill att jag skall hoppa, och i form av ett
stort T, om jag inte skall hoppa.

Under n#sta runda ser vi radiomannen
springa pa isen. Efter nigot dgonblick lig-
ger fyra man pi rygg nere pd isen i form
av ett stort V. Jag skall alltsd hoppa. Fly-
garna spdnner pd mig fallskdarmen med
dess tringa sele och jag staller mig vid
dorroppningen akterut (dar dorren tagits
bort). Klart alltsd for farden ned till mar-
ken.

HOPPA INTE!!!

Det grona ljuset tédnds. Just som jag véntar
pa rott ljus (hoppsignalen) kommer emel-
lertid den amerikanske navigatoren tillba-

ka och skriker: — Hoppa inte! Jag ropar
tillbaka: — Ser Du inte, att de ligger i V-
form dérnere? — Nej, sager han, det ar en

radio de vill ha!
Nar jag ganska snopen befrias frin
skarmsglen faller en liten norsk lgjtnant

mig om halsen och sager: — Gud ske lov
alt doktom inte hoppade, for Ni hade sla-
git 1ihjal Er! Faltlakaren tillagger: — Jag

var d& 45 ar och vagde over 100 kilo. Och
jag vill inte forneka, att det var med en
viss frojd jag hjalpte till med att sparka
ner de tunga hobalarma utan fallskarm ...

De nigot yngre norska ldkare, som hop-
par ned till Karasjok foljande dag den 2
maj, och deras sjukskoterska, som gjorde
likadant, trdffar jag aldrig.” —

(Red anm: Det wvar kirurgiprofessorn
Semb och doktor Wergeland samt Syster
Ella, den senare blott 22 ar).

ATER KALLAX

Det den 1 maj insatta Dakota-planet fly-
ger, sedan lasten kastats tillbaka till Kallax.
Den andra fiarden — den 2 maj — har nyss
namnts. Den 3—4 maj vilar en tdt dimma
Gver hela norra Lappland m m.

Men den 5—9 maj, sedan dimunan lattat,
kan Ostgota-flottiljens "Fjallstorkar” typ
S 14 B (Fieseler Fi 156 Storch), forstark-
ta med ett par liknande plan fridn i Kalix
baserade spaningsgruppen Sgrp VI/F3 efter
landning p4 den namnda, smala isranden
vid alvstranden intill Karasjok, hamta d=
nio dd opererade och forbundna, svart sa-
rade norska soldaterna och flyga dem till
"Fjallstorkarnas” isbas vid svenska Kiruna.

De stora tvamotoriga amerikanska Da-
kota-planen (ocksd kallade ’'Skytrain’)
hdmtar norrménnen dar och flygser dem till
vart garnisonssjukhus i Boden, for fort-
satt ldkarvird under faltlakare Thorburns
Overledning och dérefter sia smaningom
tillfrisknande.

DRAMATS EPILOG

Dan 14 maj — sedan behovet av fortsalt
flyktinghjalp m m vid norska gransen upp-
hér — anbefaller var ©B, general Helge
Jung:

e att flygverksamhetzn vid Sgrp F3
Kiruna f0r spaning efter och hjalp
till norska flyktingar skall avslutas,

e att gruppens tvad kvarvarande sam-
bandsplan typ S 14 B skall &tergi
till Ostgota-flottiljens depd vid Mal-
men (ndra Linkdping).

Fjallstorkarnas daventyrliga tid mitt ibland
och pd hinsidan av gransfjallen till Norge
ar diarmed slut. Bland ronen frian hela
deras sant humanitara och vanskliga radd-
ningstjanst uppe i vAr yttersta nordvastra
landsdel kan namnas:

e att latta sambandsplan typ S 14 B
(Fieseler Storch) wvisat sig utmarkt
val lampade for de svira uppdragen
bland fjillen,

o att forbandet — Sgrp F3 Kiruna —
pa ett berdmvart och bra satt Iost sin
uppgift, trots de under linga tids-
perioder rddande svira forhallande-
na mm,

e att samarbetet med storre transport-
plan — bide det som forhyrts fran
AB Svensk Flygtjdnst i Stockholm av

Ovre Norrlands militaromrade cch de

fréan USA:s Air Transport Commands

forband pd Kallax i slutskedat med-

verkande — fungerat val, samt

e aft foretagen i norsika gransens nai-
het och Gver denna fram till Karas-
jok bl a mojliggjorts darav,

o att tysk motverkan i luften heit ute-
blev — pd grund av att det tyska
flyget dessforinnan blivit nedkam-
pat, bade fore den egentliga flyk-
tingspaningen och fjdllrdddningen
1944—45, samt fore 'Operation Karas-
jok" 1 vdrbrytningen maj 1945.

Man vet aven, att den vackra insats. som
svenskt flyg och dess medhjilpare gjort i
dessa sammanhang, ocksi blivit varmt upp-
skattad av vira norska broder pA hinsidan
Kolen. [ ]

b

I ett foljande nr kommer FLYGVAPEN-
NYTT att skildra det svenska flygvapnets
del i amerikansk-svenska "'Operation Ball”
— [lygtransporterna 1944—45 av i Sverige
utbildade norska ‘’'polistrupper” mm, till
Nordnorge. |
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En
aspirants
minnen...

otorn stannar med ett sista tjuff. Som

alltid blir det cn stillastiende k& ut-

efter DC-3:ans sluttande kabingolv.
Val ute genom dorren ndra nog blandas
ogonen av den skarpa marssolen, och nisan
fylls av adngor frin flygbensin och asfalt
frin Barkarbys platta. Landskapet, nyss vitt,
ar redan i det narmastce gront. Flygvapnets
aspirantkull, marklinjen, har avstutat vin-
terévningama. Edsasdalen i Jamtlands hjar-
ta dr ett minne blot.. I vantan p&4 bussen
mot Hagernas bildas “pa stallet klunga’ for
en allman slultsummering. Kommer Du
ihiig...? Men festligast var i alla fall
nar...!

Valkomsttal av skolchefen, infodd jamte
och ’riktig fjalbrav”, i den trevliga lilla
matsalen med sitt oftast av lackerheter
dignande l8ngbord. Fjillet kan helt ovantat
bli mycket ogistvanligt. Visa det respekt!

Foga respekt {6r tyngdkraftens vadliga
spel och f6r bristande [riktion i pensiona-
tets lilla backe visades dock vid var sla-
lomtédvling en eftermiddag. Skinkbroms
tillats och var f6r manga fradn soderslatt
flitigt anvand. Ovantat mest och bist brat-
tom hade &nda en smdlanning; favoriterna
fron den alpina skolan hade satsat for hért
och fallit... Acceleration av mecr negativt
slag upplevdes i samband med traning av
utférsfard med pulka. Nidr bromsaren, en
helt fullvuxen aspirant, behagade satta sig
ned, fick dragaren anlngslost prova pd g-
krafternas dndldsa mystik!?

Flera tavlingar holls: skidstafetter, indi-
viduell langdlépning, och s& skidskytte-
orienteringen. Den senare genomfordes un-
der svéra forhdllanden p g a snoklabb, An-
dra kontrollen var ett matlagningstest, val
forberett genom en veckas idogt fyrande
under melakoken foér att Astadkomma en
delikat lunch under de olika dagsturerna.
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Eftersom fdret var besvirligt kunde forsta
palrullen, tre aspiranter med pulka och
G6vlig utrustning. anmiila sig for den frusne
kontrollanten f6rst tvi timmar efter be-
raknad ankormsttid. Vi fick alltsd virma
maten noga innan det sista stickprovet
bland kéttbullarna blev godkant. ..

Efter dagens odvningar p& niarbelagna
fjalltoppar, Lillvalen, Villiste m fl vidtog
bastubad, foljt av vila, klddbyte och mid-
dag. S& fritt fram [6r alla fjdllkvallsndjen:
bridge. allsing till gitarr, vykortsskrivning
och dans pa hotellet invid {6t dem som or-
kade, d vs de allra flesta. Krogarfar, trak-
tens alla flickor och hela kursen etablerade
snabbt elt gott [6rhallande. Och vira van-
ligaste guldgalonerade och nagot striva la-
rare visade sig mer privat vara valdigt trev-
liga sallskapsmanniskor och utmérkta histo-
vieberdttare,

Men langturen dii, den av ildrekursarna
sd omtalade, av nigra sh fruktade? Skid-
tekniken hade nu stigit sA pass att det
hela, aderton aspiranter, sex befal, tolv
pulkor och tre standar pd lika manga gruo-
per — pé& Kklingande latin benamnda veni,
vidi och vici — s&g otroligt professionellt
ut nar vi lamnade Rundhégen med kurs
mot fjallvarlden, rakt in i den flédande so-
len. Fran en hemvandande infanteripluton

kom berdmmande och stirkande ord. Run-
dande passet vaster BlAhammaren kunde vi
beskdda det verkliga jubelsceneriet av kal-
fjalien 1 motljus med Sylarnas markanta
taggar mot den blA himmelshorisonten.

Vid Nulltjdrns hoga snédrivor slog vi
bivack; aspiranter parvis lekande mullvad
i snoviiggen for att astadkomwna nattkvar-
ter var sdkert en ansliende syn. Inte Uka
humoristiskt sig vi pd grottorna nésta mor-
gon. En kraftig vind hade namligen fnykt in
fin pudersnd, som tickte allting. Mingen
pjaxa hade sliende likhet, | allt utom stor-
lek, med Askungens glassko. De som inte
fortanksamt hade gomt undan pjaxorna
val fick alltsid trdna enskilt [6r att fa pa
den obehagliga och obidndiga fotbekladna-
den. Det fordrades emellertid inte nagot
storre matt av sjalvovervinnelse foér att fa
ned lunchen pd Blihammarstugan, dit vi
klattrade under formiddagen.

Ater i pensionatets valgérande bastu ndsta
kvall konstaterades enbart glada miner och
inte den minsta blessyr, inte ens na3gra
skavsiar. Utbildningen hade natt sitt mal!

Foljd av sin dieselroksvans aker bussen
upp pa plattan. Simulatorn p& Higernis
star klar och vantar pa att skola oss till
radarjaktledare! En i sanning varierande
utbildning. ]

Staffan Ablberg

1968 gott rekryteringsar!

edanstiende tabell visar antalet sbkande

till olika befatiningar vid flygvapnet
1966—1968. Vid studium av siffrorma bor
hédnsyn tas till det relativt karva klimat
som r&tt pa den civila arbetsmarknaden un-
der de tva senaste aren, vilket naturligtvis
inverkat pa de forhdllandevis stora 6kning-
ama i antalet sdkande.

Det finns tyvarr mycket som tyder pd
att okningen i tillstromningen av ansok-
ningar till stor del kommer frdn ungdomar
som ej kvalificerat sig till fortsatt civil
skolutbildning, eller som beddmt sina mdj-
ligheter pa den civila arbetsmarknaden som
mindre goda. Dessa ungdomar har sjalv-
fallet varit okvalificerade dven for anstall-
ning vid flygvapnet.

Kat . | Antal sékande Jamférelse

egort 1966 | 1967 | 1968 | 68/67
OFFICERSKATEGORIER | . I I
tom 1.5 resp éar
Otlicersaspiranter (fiyglinje) ‘ 281 394 492 + 98
Officersaspiranter (markiinje) 30 39 81 + 42
Flygingenjorsaspiranter (flyglinje) | 67 54 109 + 55
Flygingenjbrsaspiranter (marklinje) 38 38 66 + 28
Meteorologaspiranter | 47 59 121 + 62
Reservofficersaspiranter (marklinje) - - | 130 -
Trafikledaraspiranier ‘ 137 143 ’ 150 | + 7
S:a oftkat I 600 ‘ 727 | 1.149 I + 292
FALTFLYGARE ’ |
1.1-31.12
For ettdrig férberedande utbildning 365 | 360 ‘ 458 + 98
For tvdarig torberedande utbildning 742 _!_ 720 850 ___‘ + 130
S:a 1107 | 1080 | 138 |+ 28
UNDERBEFAL MARK ‘ | ‘
tom 6.9 resp ar |
Signalister 105 105 135 " + 30
Strilpersonal 62 66 121 | + §5
Trupputbildare | 55 51 lﬁ + 38
S:a ubef/mark 7 Y L ows ., +1m
Total | 1929 2000 | 2802 | + 643"

') + 130 ftraflkledaraspiranter/68
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Qrjor
asalopp?
acfor!

n kamrat sa till mig hiromsisiens: "Det
Ef'mns tvd sdtr att dolja sitt miko. Det

ena ar aif dka Vasaloppet — det andra
ar att inle aka Vasaloppet”. Har skulle
alltsd finnas en forklaring till deltagande i
loppet; det finns sékerligen manga andra —
vadslagning, lusten att prova sin kraft,
kamraters paverkan och ren nyfikenhet.
Samt naturligtvis en blandning av olika
"forklaringsskal”,

Den vasentliga {riigan ar dock inte ’'var-
for man &dker” ulan snarare "kan det vara
till ndgon nytta att gc sig pd& en shdan
kraftprestation”. For en kraftprestation &r
det ovedersdgligen, oberoende av om man
klarar loppet pa sex elter tolv timmar.

For att i nigon min belysa fragorna om
varfor man deltar och om det kan vara till
nagon nytta skall jag relatera mina person-
liga synpunkter, upplevelser och erfaren-
heter fran tre Vasalopp (1967, 68, 69). Vad
var anledningen till forsta deltagandct?
Innan jag besvarar frigan maste jag fdrst
erkanna att jag lange nart tanken att prova
pd det hela, och anledningen skulle i si
fall narmast ha varit att ’prova min kraft’”.

Nar jag stallde upp 1967 var den direk-
ta anledningen en annan och mera slump-
massig; den komumer att senare besvara
fraga nummer tvd "kan det vara till nigon
nytta?"”,

VIKTIGA SKAL

I mitten pd december 1966 konstaterade
jag plotsligt att min viki var 4 kg hogre
(76 kg) &n den varit sidan 1945, da jag
ryckte in som flygofficersaspirant. Ett par
dagar efter detta viktkonstaterande kom en
kamrat pa flygsiuben och frigade om jag
skulle delta i Vasaloppet. Mitt svar blev
obetingat och omedelbart — ja.

Beslutet meddelades min hustru vid hom-
komsten med tillagget "den 1 mars (dvs
en dag {ore Vasaloppet) skall jag vara nere
i min normala vikt — men jag skall int»
ata mindre utan trana pa kvidllarna’. Den
direkta orsaken till mitt firsta deltagande
var alltsa en pitryckning pa mig sjilv att
halla vikten (forinen).

Eiter regelmiissig traning 10—15 km skid-
akning var eller varannan kvall hads jag
dzn 1 mars tom passerat mitt mal med 1
kg (vikt 71 kg) och jag kande mig i fin
form. Nagon egentlig svarigh.t att ta mig
fram de 85.8 km hadec jag heller inte, men
jag var naturligtvis ganska 1:0tt trots mis-
delmattig fart (9 km tim “blankt™) 1 svav-
vallat fore.

EN UPPLEVELSE

Deltagandet i sjdlva Vasaloppet var verk-
ligenn en upplevelse. Alla kampade 1 star-
ten for att £a en fin position i sparen, dar
det sen blev rena filkérningen och takt:n
bestdmdes av nagon lingt dar framme.
Ibland gick det fort, men oftast Iingsamt,
och vid ett tilifalle stannade det upp helt
och hallet. Nigon hade fallit i en utfors-
lopa, dragit med sig négra andra: Dct var
en smal passage och gick inte att 3ka vid
sidan av splren.

Flygtekniker Tryggve Johanson forsar

fram i Vasalopps-sparet. Han forsvara-

de F13:s farger med den aran: slart-

riummer 4528 men nr 1.682 i mal. Tid

6.51,58, vilket gott och val rackte till
kétrévérd Vasa-peng.
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Mot slutet av loppet tyckte jag det gick
for lingsamt och sprang forbi vid sidan av
sparen har och var. Det straffade sig dock
~— niar 10 km aterstod stod jag pa nasan
vid ett sant tilifalle och brot ena skidspet-
sen. Naval — det var verkligen skont nar
jag antligen sag klockstapeln i Mora och
kunde [orsa fram liangs Vasagatan i det
plaskvifa spiret. Trott, genomsur, stelbent
men nojd.

BLODAD TAND

Efter ett Vasalopp fick jag "blodad tand”
av flera skil;

a) traningen hade gett mig battre kondi-
tion och valbefinnande.

b) det var en upplevelse att delta,

c) jag ville forsoka klara minnespen-
ningen.

Det fanns alltsa flera anledningar till att
jag skullz della i fortsattningen. Mitt mal,
all forbdttra konditionen och klara minnes-
penningen, nadde jag ocksia bide 1968 och
1969.

Men har jag nu med dessa rader bevisat
att det ar nagon nytta med att delta i Va-
saloppet? Viktminskningen [f(dcr betraktas
som e positiv sak och darmed bevis, men
i ovrigt 4r det ju bara mina pastienden att
jag kidnner mig i god fysisk form. Jo —
bevis pa fysisk formforbattring fran ar till
ar finns pd FMU, dar cykclergometertes-
terna visar att jag dkat min syreupptag-
nings{ormiga med over en liter/minut
fran 1966 tilt 1968. Jag ser med spanning
fram mot nasta flygundersokning for att
sz om jag verkligen kunnat ytterligare for-
battra denna ~ak.

Ett deltagande i Vasalopp foreganget av
regelmassig (och hird) tréning ger alltsd
en fysisk (och psykisk) forbattring av pre-
stationsformégan. Darmed klaras ocksd det
dagliga rutinarbetet lattare.

Finns det da inga nackdelar eller nega-
tiva effekter? Njo — ni stabsgubbar och
forbandspojkar (som vi vasaloppsveteraner
far sallskap med néasta ar) far forberveda
er pa att skaffa hangslen i stallet for liv-
rem. Ty den lilla kalaskulan forsvinner. W

Landare

fadrens
SPAr...

O yets Vasalopp hade samlat rekordstort
deltagande fran flygvapnet. Personal
ur nastan alla flygvapenforband liksom

flygstaben och flygmalerielférvaltningen
stallde upp. Sammanlagt hade 151 repre-
sentanter for flygvapnet anmilts.

Tyvarr kom influensaepidemin som ett
streck i rakningen, liksom snobrist pa sina
hall manaden fore loppet, och godtagbara
skal gjorde att 25 anmélda tvangs utebli.

Det var dérfor 126 tappra som stidllde upp
i den rdkalla dimman morgonen den 2 mars;
av dessa fullfoljde inte mindre an 124 man.
Detta ar utan tvekan ett mycket gott re-
sultat, Inte bara def: nagra mycket goda
placeringar naddes av de véra, och flera
erovrade den atrivarda minnesmedaljen.

Ett utmarkt initiativ hade tagits av skid-
erfarna F4 IF, som samordnat férbandens
egna fina service efter splret, enligt foljan-
de fiffiga schema:

Service vid Forband
antal km
10 F1
20 F4
40 F2/F8, F12
52 F18
‘ 83 F15
73 F7

I det har sammanhanget vill vi framféra
vart tack till personalen pad dessa stationer
for den fornamliga hjidlp som gavs. Och
det géller dven tdvlande som inte tillhdrde
flygvapnet!

En av de tavlande, som nu genomfords
sitt tredje Vasalopp och med god marginal
klarade minnesmedaljen, belyser hur han
forberedde sig, och ger oss nigra glimtar
frdn Vasaloppsspiret. ]

Goéran

FVM | VINTERIDROTT

Arets  flygvapenmaisterskap i vinteridrott
gick pa F1 tiden 11—13 februari. Antalet
anmalda var som vanligt forsvarligt stort:
i falttavlan 135 deltagare, skidor 15 km
143 man och | skidstafetten 3X10 km 29
lag. Falttavlian omfattade skidor 15 km,
skjutning med k-pist och punktorientzring.
Enligt ptanerna skulle falttivlan avgoras
i trakten av Norberg, stafetten och 15 km
skidov vid F1. Men det ovantigt milda och
vaxlande vadret hade sa nar rubbat ritning-
arna for arrangdrerna. Snoticket i Vister-
ds-trakten krympte orovackande d:= tva
veckorna fore tavlingarna. Tursamt nog
borjade sno falla natten till lordagen den 8§,
snoandet fortsatte hela sdndagen, och tav-
lingarna kunde ga enligt planerna. Bads
arrangorer och tavlande var glada slippa
resa till Norberg alla tre tivlingsdagarna!
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Falltavlan, som inledde, gick program-
enligt tisdagen den 11 februari, en harlig
vinterdag med tolv minusgrader, vindstilla
och halvklart. Foret wvar lite karvt, men
nfgra vallningsbekymmer fanns inte. Basta
aktiden, 1.40,08; hade flyglekniker Arvids-
son fran F15, men resultatet 1 punktorien-
tering drog ned slutresuliatel till en blyg-
sam placering. Nist basta aktiden, 1.40.59,
hade szniorsegraren, aspirant Larsson fran
F5. Aven en ské&ning' kan dka fort; ska’
sanningen fram dr han fran Solleft=i Flyg-
tekniker Ho06g, F13, och M. Johansson, Fl.
bevisade med sina aktider, 1.45,00 respektive
145,16 att det gar att aka fort men &nda
na goda resultat i skjutning och punktori-
entering. Det var ingen tillfallizhet att just
dessa oldboys blev etta och tvaa i falttav-
fan. Bada tillhér se’n mdanga Ar svenska
eliten, med manga wmisterskap pd sina me-
ritlistor.

Stafetten, som gick pd onsdagen, gynna-
des dven den av fint vintervader. Visser-
ligen bliste det, mien banan gick till allra
storsta delen 1 skogslerrang, och loparna
besvarades ej namnviart av vinden. F15 tog
genast ledningen genom vpl Bergman, som
okade forspranget och cfter ett fint lopp
dunkade andremannen {lygtekniker Arvids-
son i ryggen nara tre minuter fore narmas-
te konkurrenten ¥4. P& andra strickan
tappade dock F15 nigot, och gamle kampen
flygtekniker Adolf Wiklund, F4, tog in nara
tvd min pa Fl15:s lag. Men vpl Larsson 1
soderhamnarnas lag holl 1latt undan pa slut-
strackan och kunde {ora F15 till en klar
seger.

foto: hedfors

F15:s stafettlag tog hem 3% 10 km med klar marainai genom vpl Larsson och Bergman samt flyg-

tekniker Arvidsson.

P4 morgonen tredje dagen, den 13:e, dA
sluttavlingen pa 15 km skulle avgdras, var
det myvckel kallt. Brrr —22 grader. Tav-
lingsledningen beslot darf{or flytta fram
starten i en timme, GI1 k1 9. D4 hade tem-
peraturen krupit upp till —19,5 grader, och
det var klart och vindstilla vid startplatsen

Loppet blev en klar scger £0r Overtfurir
Westin fran F21. Han ledde vid alla tids-
kontroller, och var i mal dryga minuten
rére vpl Larsson fran Fl5. Pa tredje plats,
20 sckunder efter, kom fjolarsmiistaren (lyg-
tekniker Jonsson [rin F12.

Faktgrenen blev en stor triumf for F20. Kadett

T
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TREKAMPSTRIUMF

Forsvarets tre krigsskolor har mbtts i tre-
kamp. Tavlingen omfattade duellskjutning.
simning och faktning. Skolorna stallde upp
med fyra deltagare vardera, och avets tiav-
ling var den femtonde i ordningen.
Flygvapnel satsar hirt pi den flygmili-
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Norin tv, segraren Brandels th. v

tara femkarmpen; sa har vi ocksa domineratl

vid alla hittills avverkade varldso
skap. Arvets trekamp visade att al axten
ar god inom denna sport. De tre urenarna
ingar t flygfemkamp och aven i modern
femkamp, F20 domincerade storl och belade
de fyra fridmsta platserna totall sant fick
grenseger i fiktningen.

waster-

foto: nils andersson

I yngre oldboys-, dldre oldboys- och ve-
teranklasserna blev  det favoritsegrar ge-
norn tlottiljpolis Hassis, F21, flygtekniker
Wiklund, F4, och flyzickniker Rehdin, Fd.

I juniorklassen hemfdrdes segerm av fu-
rir Litzén, F16, fore vpl Wiklund, F4, son
till skidkdmpen Adolf. Applet osv ...

Poangiivlingen slutligen blev en sdker
seger for F21, fore arga konkuwrrenterma
F4 och FI5. [ ]

Wibom

Individuell segrare blev gladlynte ka-
detten Ove Karlsson frén Boden. En andra-
1la 2 i skjutning och tvd tredjeplace-
ringar rackt= till total scger, P4 samma
platssiffra sarmanlagt stannade ocksd ka-
delt Erling Norin. Ett stort femkampslofte
ar unge Staffan Brandels. Han visade stor
fravoictanda. speciellt 1 faktningen, som han
vann. I afaktningen om grensegern mot
Norin visade han goda nerver. Brandels
har som funior tdviat i modern femkamp
och kan jed ratt traning na langt i denna
spert. Filirde man 1 segerlaget, kadett Go-
ran Hansson, ar mest kand som fotbollsspe-
lare i Asliamrmar. Av armé- och marinka-
detterna giordes fina insatser av  kadett
Widell, KSS, 1 skjulningen, som han vann,
och kadett Rosén, KSS, i simpingen.

Prisutdelaren, CF20 oOverste Sven-Olof
Olson, kunde utdela segerplaketterna till
sina cgna clever., Han kunde ocksil konsta-
fera alt F20 under de femlon dren erhallit
dlla inteckningar it vandringspriset. | |

Resuliat. (Platssiffror i de tre grenarna
skiuliing, sivining, faktning).

1. O Karlsson, F20 2 3 3= 8
2. E Norin, F20 q 2 2 - 8
3. S Brandels, F20 7 4 1 12
4. G Hansson, F20 3 5 7. 15
5. Widell, KSS 1 12 4 217
6. Geuunditz, KS 10 5 6 — 21
G Tibell

PRESS STOPP EXTRA
FV-masterskapet i ishockey

F15 {og flygvapenmislerskapet den 14

mars vid en rivig match i Soderhamn. Se-
gerrn blev dock knapp: 6—1 mot FI1.



SADESAMT

Ho:ten 1968 var eft gott skordear for lant-
brukarna i Vasteras-trakien. Sa gott tom
att Arosbygdens (lantbrukarnas organisa-
tion) siloanlaggning maiste "’stacka” sa-
den utan{or silon. Nagon lamplig maskin
Lill detta arbete fanns inte; d& vande
man sig till F1 och bad
om hjélp. Columbi #gg
hittades illa kvickt, en
snoslunga  m/46 som
skulle sdljas. Bilden vi-
sar resultatet! Ett annat
pltagbart resultat blev
att Arosbygden kopte
slungan, och nu &r lycklig igare till den.
Sa& skev aktiv forsaljning pi F1. ]
Ogéus

INTE SA SOLIGT

Med pompa och stdt skedde forsta charter-
flygstarten fr&n F3 den 19 december 1968.
Redan den 20 februari i ar meddelade
emellertid charterflygféretaget, Transair
Sweden AB, att flygningarna frdn Malmen
muste upphdra bla pd grund av de brist-
falliga "civila” landningshjalpmedlen. Det-
ta sades frin resebyrdn medan man frin
Transair ville pésta, ait rescbyrin inte
kunde fylla planet

till sista plats. San-

nolikt var bada ski-
len rikiiga. Lamplig-
heten av att flyga
frin Malmen ifraga-

sattes av chefen for

flygvapnet fraxn fors-
ta borjan, framforallt just di med hansyn
till att civila inflygnlngshjilpmedel sak-
nades. Av plancrade landningar pad F3 har
dock Transair mast Instdlla endast en land-
ning, pga for liga mecteorologiska varden.
Nu har dven Falconuir hos chefen for flyg-
vapnet begirt tillstind att té utfora serie-
flygningar under sommarhalvaret 1969 frin
Linkoping till Italien.

. —
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Transairs "Sunjet” blev inte ofta gast pa F3...

Sannolikt kommer #dven Transair uler
med begdran all ta begagna Malmen {or
att flyga. Till Mallorca, och inte Kanariz-
Garna via Jonkoping som forst.

En ny civilflygplats | Ostergétland synes
alltsd ganska nodvindig f6r hela Ostgdta-
regionen. En snabbinventering av flygplat-
serna i ldanet visar atl del bara finns en
civil flygplals — Kungsingen i Norrko-
ping. Men Kungsingen har bla for kort
bana, 1.700 m och 60 m bred: den ar hel-
ler inte dimensionerad for 70-talets stora
och tunga jetilygplan.

Aterstar tvd wmilitara falt, F13 i Norr-
koping och F3 1 Linképing samt SAAB-
faltet i Linkdping. Gemensamt for dessa
tre 131t #Ar att de har buiydligl langre ba-
nor. Dessit har dock den nackdelen, ur
civil synvinkel, att de dr for smala. SAAB
har den bredaste med 40 m. Betraffande
barigh=ten pd dessa banor dr det bara F3,
som kan tiAla tyngre flygplan. Av wvad
som  redovisals inses snart, ailt ingetdera
falten 1 dagsliget &r helt jimpat for cl-
vilt bruk. [ ]

foto: sven lindh
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Men den kanske kommer ater'

ill Flygvapenfdreningarnas Riksfor-

bunds stamma 7 och 8 mars hade flyg-

vapenforeningaina stillt upp med re-
presentanter i det ndrmaste fulltaligt.

Forbundsordféranden, direktér Olle Kar-
leby, hilsade vialkommen och vande sig
darvid bla till nye flygvapenchefen, gene-
ralldjtnant Stig Novén, som senare holl ett
uppskattat och informativt foredrag om ak-
tuella problem inom flygvapnet.

Forbundsstyrelsen, Uppland-Géstrike och
Vistmanlands flygvapenféreningar hade var
for sig forelagt stdmman férslag till and-

ringar av normal-

stadgar for flygva-
penforening. Efter
en kortare diskus-
sion antogs till alla

delar styrelsens for-
slag. Detta omiattade dven Uppland-Géastri-
ke-foreningens forslag, bl a innebarande att
rostrattsaldern vid foreningsstamma sénks
till 18 4r och att valbarhetsildern for leda-
mot av foreningsstyrelse — med undantag
av ordfdrande, sekreterare och kassafdrval-
tare — ocksd sinks till 18 ar.

Fdrsta punkten vid lordagens foérhand-
lingar var en orientering av foérbundssty-
relsens ordforande, overste Sven Alm, om
den dialog, som f{orts mellan Gotlandsfor-
eningen och forbundsstyrelsen om bla
foreningens framtid inorm FVRF. Férening-
ens reprcscntant, hr Press, ldmnade dar-
efter foreningens syn pa problemen.

Slutligen forrattades val av olika for-
bundsfunklionarer. Valborodningen  hade
foreslagit omval av Olle Karleby och Sven
Alm till forbundsordférande resp forbunds-
styrelsens ordforande. Mot detta reservera-
de sig Gotlandsfdreningens representant,
hr Press, dock utan att till nigon av pos-
terna presentera niagon motkandidat. Stam-
man valde enligl valberedningens fdrslag.
Aven Jvriga val gick enligt valberedningens
rorslag, 1 vissa fall med reservation fran
hr Press. Till nya ledamdter 1 forbundssty-
relsen fo6r tva ar framat valdes ingenjor
Ralph Jonsson, Trollhdttan, och fanjunkare
Leif Aganius, Norrkodping, och till deras
personliga suppleanter fanjunkare Einar
Pettersson, Orebro, och forvaltare Alvar
Carlsson, Kalmar.
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B 17 MUSEAL

Sveriges sista B 17 har tjdnat ut. Det enda
i landet luftvardiga flygplanet av denna typ
har tjdnstgjort i firma AVIA pd Gotland.
Det var i luften si sent som den 13:e juni
1968, da firma AVIA:s tekniske chef Birger
Ene flog det. D& gick emellertid en kolv

till en cylinder son-

der, och man fann

det alltfor dyrbart
att veparera skadan.
Planet, som sam-
manlagt haft 2.730

gangtimmar i luften,

har huvudsakligen
anvants for malbogsering for luftvdrnet.
Forsta flygplanet kom i AVIA-tjanst 1952,

I december 1968 monterades flygplanet
ner och lastades pa en trailer for botordran
till  flygmuscéets forrad pd Rydsomradet
utanfor Linkoping.

B 17 tillverkades av SAAB | bdrjan av
40-talet och fanns i tre versioner, A, B och
C. Sammanlagt byggdes 260 exemplar, vilka
var i flygvapnets tjanst 1943—55, framst
som stortbomb- och spaningsflygplan. ]

Carleson

HANT VID FLOTTILJERNA HANT VI

DESIREES DAG

Unga froken Désirée Ekdahl i Bastad skrev
en dag i hostas ett brev till chefen fér F10:
"Mitt namn Aar Désirée Ekdahl, Bastad.
Jag undrar om jag kan fa tillstind att
komma in och titta pa Draken och Lansen
pa ndra hall, och fa sz dem starta och
landa en dag. Hade jag varit pojke, hade
jag tinkt mig bli faltflygare. Men nu Ax
jag en flicka pd 13 4r och dessutom dilig
i matematik. Min hoégsta onskan ar att 3
se¢ planen som jag tittar pa {ran skol-
fonstret, hemma och ute. Jag lovar att int>
peta eller rora pa nigonting, jag vill bara
se. Sopa hangar-

golven eller na-

got annat nyttigt
gor jag udama,
om jag fuar till-
stand. Min rek-

tor ar wvaldigt
bussig och ger

mig ledigt fran skolan en dag. Jag har varit
och talat med yrkesvalslararen, han tyckte
nog atl jag skulle tanka p:i ett kvinnlig!
yrke, men nar jag blir aldre finns det sdkorl
mianga kvinnliga flygare.

Halsningar Desirée Ekdahl,
Bostad.

P.S. Jag roker inte, gillar ordning och
reda om jag fdar saga det.”

Ferievigen,

Désir¢e var naturligtviz vialkommen och
tillbringade en hel dag pi F10 under kap-
ten Per Bjorks ledning. IHur hon upplevde
den dagen visar hennes fackbrev.

"Till Chefen for Kungl Skanska flygflot-
tiljen.

Jag vill tacka Chefen for F10, kapten
Bjork och alla de andra vid 2. div och de
1 tornet, for den basta dagen p2 detta aret.
Jag var lite ovan till att borja med, for det
var s& mycket som jag inte hade tinkt pa,

t -x piloternas nodutrustning, deras klad-
¢l och fallskdrmar m m. Det var sd har-
ligt att fa sitta i Draken, att sz Drakens
alla instrument, bevapning och mycket
annat. Inte trodde jag att jag skulle {& det!
Ni ska tdnka att nar ni ar ute och flyger
sa haller jag ett skarpt éga pa er. Jag laser
mmina flygbocker, tidningar och bygger
modeller.

Jag tackar {o6r den dagen da min onskan
gick 1 uppfyllelse. Innan jag slutar mists
jan tala om att pid scnaste matematikskriv-
ringen, som var ganska svar, hade jag av
sju tal fem ratt, det motsvarar ett AB. Det
hav jag inte haft pd fem dar. S& nu ska jag
verkligen forsoka bli bra i matematik. Det
var sikert dagen pa F10 som gjorde suszn.
Tack an en ghng.

Halshingar Désirée Ekdahl i Bastad.”

Ahblfors

J 32B TILL HISTORIEN

En gnistrande kall februaridag gick J 32B
till F21l:s flyghistoria. D3 tng F21 avsked
av jaktdivisionens féista flygplantyp J 32B,
som varit i tjanst vid F21 scdan jaktdivi-
sionen wuppsattes 1961. Deilit innebar dia
att flygbaskaren forbandsmassigt fick jam-
stalldhet med flottilj.

Avskedet firades med en raket- och auto-
matkanonskjutning mot Junkomilet och
med en tack- och avskedsflygning i forband
over Luleit och Boden.

Divisionschefen kapten Per-Eric Erics-
son och f{lygnavigatér Holmgvist gav en
historisk resumé kring J 32B och Urban

bl4” under de
gingna 4tta ren.

De framholl alt
J 32B varit ett
omtyekt {lyg-

plan, och att

fordelarna med

ett tvasitsigt
flygplan i Ovre Norrland varit stora. inte
reinst  fran  flygsdkerhetssynpunkt. F21:s
avsked till J 32B innebar ocksi avsked till
yrkesgrenen f{lygnavigatorer. Den starka
och stimulerande samhorighetsanda, som
alltid uppstéir inom det lag som en flyg-
planbesattning utgor, kommer att saknas
vid F21t ]
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KONTAKT

wmed
' il o
"~ presenterar:

"Hur landa flygplan 35?" (sid 26—29)

Att tlyga instrument med hkp 4 (30—-33)

"Bra gjort!” (sid 34—35)
redigering och layout:
jiohn charleville
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LANDNINGSMETODIK

Detta gdller ALLA 35 fsrare:

roblemet: Antalet haverier och tillbud
i samband med landning utgdr stan-
digt dominerande inslag i flygvapnets
haveristatistik. En inte obetydlig del
darav hanfér sig till flygplan 35. —
Orsaken kan sokas i flygplan 35:s planform,
samt férarnas bendgenhet att av olika skal
asidosatta de hansyn som denna kréver.

De speciella landningssvarigheter som ar
forknippade med en deltavinge insags tidigt.
En metedik, som skiljer sig fran andra mer
konventionella flygplans. togs fram ganska
snart efter "'Drakens’ introduktion pa forban-
den. Meloden skiljer sig markant fr&n den
som 3S-féraren trdnat in pa andra flygplan.
Efter en tids 35-erfarenheter soker sig foraren
tilibaka till det satt att 16ra ett flygplan, som
han tidigare varit van vid. (If)

Medveten risk

Detta har flera orsaker. Féraren har i bdrjan
av ell inflygningsskede en inneboende osa-

kerhetskansia och tyr sig darfor lojalt till de
rekommendationer som ges av mer erfarna
forare. Under hand som egna erfarenheter
gdrs, minskar respekten f6r flygplanet och
foraren tillater sig avsteg frdn anbefallda f5r-
faringssatt. Detta Innebar ett risktagande som
kan vara medvetel och kombinerat med klar-
het dver kraven pd kompenserande &tgdrder.

Det kan ocksad vara omedvetet och orsakat
av bristande motivation, som harrér sig fran
bortgldmda eller aldrig erhadlina kunskaper
samt tidigare indvade reflexer,

@ Forhdllandet ar patagligt. Under "'T1S-35""
vid F16 eller vid "TIS:A" vid andra fdrband
upplevs sallan misslyckanden i samband med
landning., Det ar i huvudsak den rutinerade
féraren som misslyckas! Den under TIS (Typ
Inflygnings  Skolan) anbefallda metodiken
borde sdledes vara att rekcmmendera. — Oet-
ta dr dock inte en sjalvklarhet pa 35-forban-
den, Landningsmelodik diskuteras ofta. Har-
vid framfdrs kritik mot “TIS-landningen'’,

foto: bo dahlin



sam inte sallan beror pa bristande kunskaper

Y% ¥¢ Andelen ’driftstérning med

skada vid landning’ har —
trots tidigare intensifiering av
olika motatgédrder — succes-
sivt 0kat. Gemensamt for de
flesta intraffade hdndelserna
ar att foérarna avvikit fran re-
kommenderade metoder. De
vanligaste felen ar: for tidigt
gasavdrag, for kraftig upp-
tagning, for lag fart — eller
en kombination av dessa.
"TIS-landningen” ar en me-
tod att nedbringa riskerna for
fortsatta fel enligt ovan. 5
Nedanstaende behandling av
problemet “’landning 35’ har
for “Kontaktens” rakning
gjorts av kapten HANS HAG-
MAN, F16. T OIT SY

ocksa satlningsfart,

... for DEJ ...axa:
Kontrollera

sjunkhastigheten

med GASEN!

— inte med
attitydandringar!

Gasavdrag till marktom-

och fdrutfattade meningar. "TIS-landningen®
anses med nédvdndighet bli extremt hérd och
utan finess.

Vid studium av 35:ans landningsproblem &r
det av sarskilt intresse att studera vad som
sker de sista kilometrarna pé finalen med ef-
terldljande satining. Vad som sker fore och
efter innebar andra problemstaliningar — 1i-
digare belysta i Flygvapen-Nytt. | nr 3/1967
tas bla upp faktorer som kan leda till fel-
aktigt upplagda planébanor. Nr 4/1965 samt
5/1967 behandlar inbromsning efter sdltning.

TIS-landning
Vad ar da "TIS-landning’?

Den innebéar att man i ett tidigt skede péa fi-
nalen intar landningsattityd och sedan strévar
efter att hélla denna t o m sattningsdgonblic-
ket. Pa ett avstadnd av 2 km fran banan skall
foraren ha intagit en besiamd planévinkel
och en fart, som inte bara &r planéfart utan

gang gors forst i sattningsdgonblicket! Delta
innebar en stram tolkning av SFlI — som ju
medger fartreduktion vid passage av ban-
andan. SFI skall i samband med "TIS-land-
ning” tolkas s&, att — om man misslyckals
att p& finalen hélla r&tt fart — man férst vid
passage av banandan f&r dra av till mark-
tomgang for alt korrigera exirema fel. Far-
ten ar hdgre an den lagsta tillatna. Den ger
en sakerhetsmarginal, vilken inrymmer moj-
lighet till telmandvrerande samt storningar
av meteorologisk art eller fran framférvaran-
de flygplan. Rullstrdckan blir langre &n vid
en mer konventionell landningsmetod (gas-
avdrag — upptagning — lagre sattningsfart),
varfor tekniken vid inbramsning skall upp-
marksammas samt speciefla hdnsyn tas vid
planerandet av flygtjdnsten.

Vid tfandning &r deltavingens inducerade
motstand av speciellt intresse. Det resulterar
i en fartinstabilitet i det for landning akiuella
fartomradet. (Flygvapen-Nytt nr 3/1967). Stor-
ningar som innebéar fartandringar kraver sam-

»

owe gellermark
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» lidiga andringar av gaspadraget. Som stor-

ning kan bla betraktas en medveten eller
omedveten spakrorelse.

Genomsjunkningsrisken

En upptagning fOre sdttning innebar ett Okat
inducerat motstdnd med fartforlust som (0ljd.
Om upptagningen gors vid fel tidpunkt och/
eller pa fel hojd (areligger stor risk (Gr ge-
nomsjunkning. All beddma det ratta upplag-
ningségonblickel kan vara svart och misslyc-
kanden foérekommer

Genom att i god tid fore sattning inta land-
ningsattityd undviks problemen med fartin-
stabilitelen. Man bdr undvika en kontinuerlig
fartreduktion pa finalen, d& denna kraver en
samlidig attitydvinkelfordndring. Det kan vara
svart alt beddma ratt storleksordning pa den-
na. — All som instruktor ange i termer var,
nar och hur en upptagning skall genomidgras
ar omoéjligl. Man kan endast ange de vaga
grénser (oraren bor halla sig inom.

Om en upplagning skall f& onskad effekt
bor den ratteligen kombineras med elt 1an
gaspadrag! Ofta sker dock det motsatla. Upp-
tagningen kombineras med gasavdrag. Delta
resulterar i en &n patagligare tendens lill ge-
nomskjutning. — ’'TiS-landning"’, med kon-
stant varv och allitydvinkel t o m séalnings-
dgonblicket, eliminerar i stor utstrackning be-
démningssvarigheterna vid landning!

Lyftkrafttillskott

Gasavdrag kan adven av en annan anledning
leda il genomsjunkning. Under planén fly-
ger (lygplan 35 med hég anfallsvinkel. Drag-
kraften ar markant uppdtriktad 1 foérhallande
ill planébanan och ger upphov tlill ett Iyft-
kraftstillskotl. Om man p g a misslyckad fart-
hallning maste dra av gasen f{dére sattning.
skall defta gdras s& langsamt att man kon-
trollerar ett successivt férsvinnande av Iyfi-
kraftit/Iskottet. Detta blir storre ju langre pla-
nébanan &ar och nodvandigheten av en kor-
rekt gasbeiandling blir allt patagligare.
Anbefalld planévinkel ar utprovad atl ge en
attitydvinkel som mojliggér basta mojliga
uppsikt pa banan samtidigt som den laga
planévinkelns nackdelar undviks. Detta hind-
rar inte att den rutinerade foraren, med bibe-
hallande av ''TIS-landningens’™ grundprinci-
per, kan fulltélja insirumentinflygningens stan-
dardplané till sattning ulan en anpassning
titi fandningsplanén. Dock ar en s&dan an-
passning lamplig, da den hjalper foraren ait
reducera farten vid ldga molnbaser.

@ Hog landningsvikt kan kompenseras med
storre anfallsvinkel @n normalt. Mojligheten
till uppsikt pa banan nedgar samtidigt som
risken all sdna sig p& flygplanets sporrhjul

Okar. Den ratta atgarden ar a't 6ka landnings-
farten! Darmed kan den lampliga anfallsvin-
keln med dess sakerhetsmarginaler bibehal-
las. Inbromsningen ar det som darefter kraver
sarskild uppmarksambet. (FV-Nytt nr 5/67).

Tp- och Tc_—vandring

Den statiska langdstabiliteten varierar med
variationer i avstdnd mellan tyngdpunkt {Tp)
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och tryckcentrum (Tc). Dessulom ar det av
betydelse om Tc ligger framfor eiler bakom
Tp. Vid baktunga lastalternativ forlityltas Tp
bakat fran det ldge som galler for flygplan
utan yttre last. Vid hoga anfallsvinklar vandrar
Tc fram&l. | bada fallen tenderar Tp/Tc att
sammantalla och aterférande krafter vid tipp-
storningar blir sma och Oversvdngningar &r
att rakna med vid hojdroderrorelser. Ar flyg-
plane! baklungt lastat vid landning, &r "TIS-
landning'' att féredra — sma spakrorelser och
huvudsaklig hdjdh&llning med hjalp av gasen!

Markeffekt innebédr, att de virvliar som lo6per
fran under- till oversida p& vingen minskar i
omfatining ju ndrmare marken flygplanet kom-
mer. N&r dessa minskar, nedg&r ocksa det

foto: nils andersson

inducerade motstdndet. Virvlarna stér den 16r

Qasanrag en vinges lyftkraftsalstring mest ideala stérm-

tl” ningen. Nar virviarna minskar i intensitet

2 minskar storningen och lyftkraftsalstringen till-
marktomgang o ° ’ S

gors @ ''TIS-landningen’ innebdr att man fiyger

férst | med konstant varv och attitydvinkel de sista

n . kilomelrarna av finalen och ner till sattning.
sattnlngsmomentet Inducerade motstdndet minskar nar foraren
nérmar sig banan och kravet p4 kompenseran-
de gaspddrag nedgdr. Med konstant varv pa
motorn far man séledes ett Overskott av drag-
kraft. Detta resullerar i en utflytning. S& gor
ocksd det lyftkraltstiliskott som uppstar da
omstrémningens skadliga verkan pa lyftkrafts-
alstringen minskar.

Markelfekten ger alitsa {va faktorer, som
bdda val ersatler en medveten upptagning
fére sattning. (Filg A 1-2, B, C.)

foto: owe gellermark

Slutsats

En konventionell landningsmetod med gas-
avdrag och upptagning ar svar att félja med
flygpian 35. Mojligheterna till felbeddmningar
ar stora. Gasavdrag kan gdras for tidigt. upp-
tagning kan gbras pd for hdg hojd. "TIS-
landning'" minskar riskerna oavsett variatio-
ner | landningsvikt och Tp-lage. Den ger sa-
kerhet under sévdl dager som morker! Mark-
effekten och en riklig gasbehandling gor
"TIS-landningen™ 1ill en elegant metod med
Usmycare’ som resuliat.

@ Genomfdr “'TIS-landning’'. Inta landnings-
allityd val minus banan. Hall konstant attityd
till séttning. Variera planévinkeln med gasen
och dra av till marktomgang forst vid satt-
ningen.

FLYG SKOLAT OCH MEDVETET OCH DU

FLYGER MED SAKERHETSMARGI-
NALER. *

T A erforderlig drogkroft

‘- Men 35-f5rare! Vad sdger Ni som fly-
ger tyngre versloner? Har Ni andra syn-

anfallsvinkel = o punkter pd "landning 35?7 ] s&'nt fall:

Skriv ned dem! Och skicka in dem 1till

: fpl utanfar markeffek ""Kontakiens' redaktion (FS/Fh‘). Bidragen
——==1 fpl | markeffekt kommer att publiceras som Iinsdndare un-

der rubriken ''Fritt fram’’. Pa aterhéran-
de ... alltsd! % 4 5%

Red
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¢ v Vid samtal med flygande personal vid forband

har en mycket diffus insikt i instrumentflygning
med helikopter foérmarkts. Nedan gors ett forsok
att klarldgga de huvudsakliga skillnaderna mellan
instrumentflygning med konventionella flygplan
och helikopter — framst hkp 4 (Boeing Vertol 107)
— som anvénds i flygrdddningstjdnst och som de
flesta av den flygande personalen varit i kontakt
med vid ndgot tillfalle. </ Efter 14 ar som flygla-
rare vid Ljungbyhed har fanjunkare LEIF ALM se-
dan en tid tillbaka helt évergatt fran konventio-
nellt flygeri till helikopterférartidnst inom flygradd-
ningen. Han har féljande synpunkter p& amnet

ifraga. ¥ ¥t %

id instrumentflygutbildning p& heli-
kopter utgdr man ifran att som bak-
grund ligger bade grundutbildnig
samt tlera &rs praktisk tillampning pa
flygplan. Alltsd god instrumenttrim.
Huvudpunkterna f6r instrumentflygning ar
desamma (or bada typerna:

1) Snabb och riktig dvervakning av instru-
menten.

2

Observans av eventuella fe] sa tidigt
som mojligt.

3) Sma korrektioner — ger god precision.

Vid studium av skillnaderna skall man ha
fullt klart for sig, att ett flygplan ar sjalvstabi-
liserande och ger fdraren storre mojlighet att
slappna av. Helikoptern ar daremot instabil
och ger inte foraren denna méjlighet i samma
utstrdckning. (Fig 1.)

Planflykt
Rotordiskarna pa helikoptern paverkas kraf-
tigt av turbulens p ga den relativt laga fart
(120—200 km/tim) som hé&lls vid instrument-
flygning. Eftersom hkp 4 &r utrustad med tva
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Synpunkter
pa

__ inotrumentilygning

rotorer, kan dessa pdaverkas var fér sig — sa
att exempelvis nosdelen av helikoptern kan
f& stigtendens medan stjartdelen kan f& en
sjunktendens. Fdijden av defla blir en andrad
bild pd horisontgyrot, medan de! inte behd-
ver ske nadgon andring av hdjden (variome-
tern visar noll). (Fig 2.}

Rotorerna kan ocksd paverkas lika och ger
da som resultat en dndring av hdjden {vario-
metern visar sjunk- eller stig) medan hori-
sontgyrot visar planflykt. (Fig 3, sid 32.)

Dessa faktorer goér att man maste anvanda
en annan overvakningsteknik. Attitydhalining

sker
uppmarksamhet
och hdjdmataren
héjd.

givetvis pad horisonlgyrot, men storre
maste agas A&t variometern
fér att halla en konstant

Om variometern visar sjunk (vi utgér fran
att horisontgyrot visar pianflykl) kan man
korrigera detta pd tva satt:

1) Tar man styrspaken bakat blir féljden en
noshdjning. Man fér en andrad horisont-
bild, helikoptern stiger och man kan
aterta planllyktsiaget pa& ratt hojd.

2) Ter man stligspaken (stig- och sjukspak)

med
helikopter 4

3t



foto: owe gellermark

uppat, far rotorbladen okad anfallsvinkel.
Helikoptern stiger utan att horisontbilden
andras. Normalt anvands en kombiation
av dessa ba&da Atgarder for att halla en
konstant nojd. (Fig 4 A och B.)

Vid normal instrumentflygning med hkp 4
anvéands farlen 200 km/tim. som visat sig vara
lamplig. Om man undantar vad som sagts
ovan, sker flygning i planflykt i storl pd sam-

ma satt som vid instrumentftygning med van-
liga flygplan.

@ Framhallas bor att helikoptern ar kansli-
gare for “kytt" (hoppigare). ogynnsam vid
flygning i sidvind, (stor sidoyta, lag fart) samt

vibrationsrik. Dessa taktorer kan bidra till ait
kraftigt oka mdjligheterna till "sinnesvillor™
(Fig 5.)

Om man med hetikopter vill gbra en fart-
minskning (gdors formellt alltid i planflykt)
under instrument(lygning, maste man {dra ner
stigspaken {minskad eilekl). Fér alt man da
inte skall sjunka. maste man i ranl takt a
styrspaken bakat (hoja nosen). Foliden blir
en fartminskning och utslagen avpassas sa
att man far onskad farl. Har sker hela tiden
en andring av horisonlgyrols iage och forst
nar onskad fart ar intagen, kan man noll-
stalla horisontgyrot och fortsatta planfiykten
med den nya farten. Fartokningen gar till pa
motsvarande satt. Man tar stigspaken uppat
och sanker nosen tills dnskad fart ar intagen.
(Fig 6.)

Stigning och p/ané

Vid insirumenlplané med konventionella flyg-
plan, sanker man nosen (andrad bild pa ho-
risoatgyrot) och minskar gasen, sa att man far
onskad sjunk- och planéfart.

Med helikopter dédremot reglerar man pla-
nébanan helt med hjalp av stigspak och va-
rlometer. Man bibehalter alltsd horisontgyro:
som vid planflykt (samma fart), tor ner stigspa-
ken sa att man far dnskad sjunkhastighet och
korrigerar variometern papassligt med stig-
spaken hela tiden. Stigning sker pA motsva-
rande satt. Man fdr alltsd stigspaken uppat

| dnskad stighastighet (horisontgyrot i plan-
flyktslaget).

Som lampliga planéfarter med hkp 4 vid
formell instrumentflygning anvands 200 och
120 km/tim. Vid tillampad instrumentflyging
— exempelvis vid en PAR-landning eller en
Decca-infiyar borjar planén med 200 km/
lim, for a't si reduceras atl den mot slutet
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av planébanan ar omkring 100 km/tim. Att vid
instrumentflygning minska farten under 75 km/
tim ar ytterligt vanskligt. Detta darfor att man
da inte langre kan kontrollera sin kurs. Kur-
sen enligt kursgyrot kan man bibehéalla (nosen
at ratt hall), men om man har den minsta
f[elaktiga jutning (knappt avlasbar pa horisont-
gyrol) eller en aning sidvindskomposant, far
man en ren sidiorflyttning som ej ar kontro!-
lerbar. Att hovra p& instrumenten med de van-
liga flyginstrumenten, som en del tycks tro, ar
alltsa rent omdojligt! Ett mycket viktigt och
oumbarligt instrument i hkp 4:an ar radarhojd-
mataren, som har god precision (visar exem-
pelvis om man hovrar pd 6, 8 efler 10 m)!

@ For en erfaren férare i god instrumenttrim
ar en molngenomgang till vattenkontakt eller
marksikt med molnundersida ner till 20 m ge-
nomfdrbar. Detta bara om molngenomgéngen
ar "'ledd"" och inga hinder finns i inflygnings-
riktningen samt att man da marksikt erhalls
f&r bra referenser. Vid en saddan molngenom-
gang koncentrerar sig den ene av forarna
ha!t pa instrumenten, medan den andre ''rak-
nar hojd"' och koncentrerar sig pa vatten el-
ler markkontakten — for att direkt kunna ta
over d& ordentliga referenser erhalls. Att ta
over for tidigt utan ordentliga referenser kan
bli o6desdigert, da (som namnts) hovring pa
de vanliga flyginstrumenten e] gar att ge-
nomfdra.

Olika l;/éi_lpsyster_n

Papekas kan i det har sammanhanget att
amerikanarna har langt drivna system d del
galler pertekt hovring rent blint (=~ pé instru-

ment). Men an sd lange 4ar inte nagon av
flygvapnets helikoptrar utrustade med nagot
sadant system. Déaremot ar hkp 4 utrustad
med ett automatiskt styrsystem (autopilot),
som ar till stor hjalp vid langre instrument-
flygningar. Detta anvdnds dock séllan vid en
systemlandning, d& det visat sig att styrsy-
stemet (sarskilt vid kyttighet) ej har den pre-
cision som kréavs.

Avslutningsvis kan tillaggas att betraffande

FART. 250 km/h

FARTMINSKNING

instrumentflygning fordrar helikoptern mer av
féraren — i frdga om korrektioner och koor-
dination. Né&r det galler molngenomgéng och
landning i datigt vader daremot, har helikop-
terféraren en stor fordel i tidsfaktorn (l&g
fart, lattare f& marksikt). Och nar det galler
inflygning, gar det bra att landa dven om man
kommer nagot snett i forhallande till banan
eller nagot vid sidan av banan.

Leif Alm




foto: olle ohlsan

tecknare: bertil skogsberg

<" <% Mandagen den 11 februari kommer PER-ERIC

ERICSSON, kapten och divisionschef vid F21 i Lu-
led, kanske att minnas lite speciellt noga. Varfor
det? Jo, da flog hans namn genom radioetern och
dérifran in i tidningsspalterna. Per-Eric hade ndm-
ligen vid skjutévning rakat ut for ett komplicerat
tillbud och dnda lyckats klara bade sig sjalv (+ na-
vigatdr) och flygplan tillbaka till F21-faltet ... nads-
tan "blind”, — Sjélv tyckte kapten Ericsson inte
héndelsen var sa dramatisk. ”Vi flygare blir ju spe-
ciellt trdnade f6r nbdsituationer’, var hans lako-
niska kommentar. Men ''Kontakten'' och FS/Fh:s
fackredaktion snélar inte med omddmet. BRA
GJORT! -/~ Nedan beréttar kapten Ericsson hur
han, navigator Person och rotetvaan, faltflygare
Sjolund, upplevde och tillsammans klarade av till-
budet. ¥ &

Kamrat
pratade ned
"blind’” fOrare

...utan nos

n grupp ur ""URBAN BLA" -—
fyra J 32:or — holl pd med till-
| lampad skjutning mot Junkdma-

let utanfér Luled. MAalet hade

anfallits en gang med raketer
och i ett upprepat anfall skulle resterna av
malet forstéras med automatkanonen. Varje
flygplan var laddat med 4X30 ovningsprojek-
tiler. — Jag hade som férbandschef infor
akananfallet grupperat rotarna i kolonn 1.500
m och vi [ater historien bérja i samband med
upptagningen for anfallet.

Malet fadngas och i en halvrolliknande ma-
nover svangs siktbilden ned i mélet. Stadig
maltdljning fran 2.500 m med osédkrade vapen.
Fart ca 850 km/tim och rotetvdan val pa plats
till héger. Navigatdren raknar avstadnd. P4
1.300 m frdn malet och med ca 250 m hojd

Kalla nerver
och

gott lagarbete
ingredienser

i ’lyckligt
tillbud”




trycker jag in aviryckaren och kanonerna bor-
jar arbela. Av rekylerna uppstdr som vanligt
krafliga vibrationer i flygplanet.

@ Men s& hinder pldtsligt nagot totalt ovan-
tat. Sikten forsvinner helt framat! Nagon form
av ’'‘nederbdrd” trummar mot frontrutan och
det borjar iukta brdnd olja i kabinen.

Tankar svindlar. Pulsen Okar. Jag biter
ihop tanderna. Den f{4rsta 4atgarden blir att
la tlygplanet ur dykningen och bdria en ving-
lande upptagning pa !lyginstrumenten. Na-
gonting har hant med nospartiet och klarhet
nas nér rotetvaan, faltflygaren av 1:a graden
Sjolund, meddelar att radomen ({framre nos-
partiet} ar borta. Hydrauloljan sprutar fort-
farande haftigt och under stigning med lar-
reduktion upp tift 3.000 m prévas molorfunk-
lionen. Min navigalor, 1:e flygnavigatdren
Persson. och jag tinner alt den verkar funge-
ra normalt. Vi tar i alla fall det varvtal vi be-
hover — mellan 6.000—-7.000 varv. P4 3.000 m
bdrjar vi kunna samla ihop begreppen.

Végledning bakifrén

Vi inser att s& ldnge motorn gar Aar det
ingen Overhangande fara. Vi vantar bara pa
att oljan skall ta slut f6r alt sedan se om
man med fartvindens hjdlp kan bldsa bort nog
med olja fér att fa tiliracklig sikt framat. Nar
hydraultrycket sjunkit mot noll och varnings-
tamporna 16r 1&gt hydraultryck och lagt brans-
lelryck borjat lysa, kopplar jag ur hdjd- och
skevservot och flyger maskinen f6r handkraft.

Under tiden har flygchelen och annan tek-
nisk expertis samlats i tornet hemma pa Kal-
lax-basen och vi repeterar atgarderna vid
hydraultrycksborlfall. Oljesprutel borjar nu
upphodra och efter yilerligare ca 10 min borjar
jag kunna skymta saker och ting genom front-
rutan. Jag bestdmmer mig 10r att forsdka fly-
ga som tvaa till Sjélund. Han skall leda mig
till sattning. Det visar sig emellertid omdjligt
alt utan servon flyga som rotetvda och ligga
kvar pa plats. Darfér maste Sjolund gruppera
sig bakom i stéllet och darifran f6lja och di-
rigera mitt landningsforsok. Med begrédnsad
men tillracklig sikt a1t sidorna startar vi hem-

flygningen mot intlygningslinjen fér landning
bana 14 pa Kallax.

Mera oljesprut

Med hjdlp av landningsradarn (PN 50) leder
min navigatér oss in mot inflygningslinjen
och stali och klatfar nédmandvreras i god tid,
Harvid kommer dock ytterligare en oljeskvétt
— formodligen fran baksidan pA& kolvarna i
landstatlets manoversystem — och forsamrar
den liJla sikttorbattring vi tidigare lyckats er-
haita. Sikten bedoms nu till max 500 m i flyg-
riktningen.

vadret ar nastan helkfart. Hade det varit
betydligt sdmre och jag behdvt hjalp av PAR
(Precision Approach Radar), hade jag saker-
ligen haft besvarligare att klara landningen
sd bra som nu. Detta darfér att det formod-
ligen hade varit svart att i tid f& tillrackligt
fina indikationer pda sidavdrift for att med
servolost tlygplan kunna korrigera in pa ratt
glidbana.

® Sjotund flyger bakom mig och hatler mig
i “enslinje’” mellan sig sjalv och banans bor-
jan. Han kan direkt se at vilket hall jag ar pa
vadg och med lugna, precisa styrorder —
“vanster lite, de’ &' bra, du &' ratt pad glid-
banan, hoger stopp ...”" osv — holl han mig
pad en ciktig och stadig planébana.
Tralikledaren har under tiden vridit pa allt
fjus som finns p& banan och inflygningsar-
laggningen. Pa 200-500 m avstadnd far jag
kontakt med kulblixten (blinkande Ijustand-
ningshjalpsmedel) och kan fortsétta in mot
de tva [drsta banljusen och satter sedan ner
maskinen en bit in pa banan. Efter kupéring
av molorn ar det inga svarigheter att fa stopp
pa karran fore banstutet. Det kdnns skdnt att
fa oppna huven och kliva ut i 15° kyla — det
hade namligen konstigt nog blivit ganska
svetligt under det héar skjutpasset. ..

Hade hellre ;oppa[ L..om. ..

Vid besikiningen efterdt visade det sig att
radomen hade lossnat (den &terfanns sedan
nédstan hel, nago! minus malet} och att en

hydraulledning till skjutradarn (PS 42} harvid
hade slitits loss. Tur i oturen var dock att
inga delar hade kommit in i motorn. En ndd-
landning pa banan hade inte gatt att genom-
fora med den begransade sikt vi da hade.
D4 hade bara aterstatt att buklanda pa isen
eller att 1damna flygplanet. | s& fall hade jag
inte tvekat att helire 1dmna planet an alt f6r-
s6ka en vansklig landning p& isen. Det finns
alltfér manga bittra erfarenheter fran haverier
— déar besdltningar suttit kvar (6r lange i
ohéllbara siluationer och sedan med negativa
resultat forsOkt radda sig sjalva — (6r att jag
skulle vilja préva detsamma.

@ Oet flygplan jag tiég i samma dvning pas-
set strax efterdt holl emellertid nosen pa.
Detla visar att tillbud av detta slag inte ar
vanligt aterkommande. — (Eut relativt snarlik-
nande tillbud, men under start, intriffade
pad F6 1967. DA var orsaken att tva excenterlds
ej hade wvarit i ingrepp i radomens |4s-
klackar.) Y

'I_Kven jag ...

har gatt over
till ...

...har DU?







