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Bildens fargsattning m m av
bararflygplanet speglar inte
verkligheten. — AEW ar en
engelsk forkortning och betyder
Airborne Early Warning=luftbu-
ren radarvarning.

Fly bu F'EN spaningsRadar —
FSR 890 — &r ett nytt svenskt system
for okad uthallighet och flexibilitet i
var forvarning. Erfarenheter utomlands
pekar pd avgorande fordelar med
ndgon typ av sddant system.
Systemidén bygger pd ett i hog grad
till svenska forhdllanden anpassat be-
hov. Den nya plattformen — flygburen
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spaningsradar — utgor ett vardefullt
komplement till den markplacerade
strilradarn vad giller vdrt behov av
underrattelser sdval i freds-, kris- som
krigstillampningar.

Systemet forbattrar vdsentligt forsva-
rets luftbevaknings- och havsovervak-
ningsférmaga.

Flygvapnet tillférs med denna nya
komponent férmdgan att ldmna un-

derrittelser dven om ordinarie strilra-
dar inte uppnar tillracklig effekt.

Upprinnelsen

Olika forsvarsutredningar har sedan
bérjan pd 60-talet slagit fast, att
genom att tillféra strilsystemet en flyg-
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I bérjan av februari blev det klart att Forsvarets
Materielverk for Flygvapnets rakning tecknat
avtal med Saab Aircraft AB om upphandling av
sex flygplan Saab 340B som barare av en ny
typ av spaningsradar utvecklad av Ericsson
Radar Electronics AB. Den totala ordersumman
beloper sig pa cirka 1,7 miljarder kronor. Det
forsta FSR 890-systemet skall levereras 1997
och avses bli operativt nagra ar senare.

et tilifors

flyghuren
spaningsradar

buren spaningsradar kan forsvarets
flexibilitet och uthdllighet avsevért for-
bittras. Detta faktum géller inte minst
om de fasta strilradarstationerna i krig
utsétts for vapenverkan eller de av tek-
niska skil totalt reducerar méngden
underrittelser. Under normala freds-
forhéllanden eller vid en hojning av
grundberedskapen eller olika konflikt-
nivder forbattras den sd kallade larm-
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klockefunktionen. Mojligheten finns
da att snabbare ifrdn framskjuten po-
sition geografiskt styra in underréttel-
seinhamtningen mot t ex ovningsverk-
samhet eller nar konfliktsnivdn hojs
och flyg- och sjostridskrafter 6kar sina
aktiviteter i vart naromréde.

Den mest avancerade tekniken
inom radaromrédet har anvints.
Kraven pd att kunna anvidnda en

bararplattform av mattlig storlek ute-
sluter i stort sett alla existerande l6s-
ningar av roterande antennsystem —
sasom E-2 "Hawkeye" (US Navy), E-3
"Sentry" (NATO) och A-50 "Mainstay"
(Ryssland).

Kraven pa stor tickningsvolym och
goda prestanda under olika miljofér-
héllanden samt lag vikt och volym &r
dimensionerande faktorer for radar-
konstruktionen.

| den valda antennlosningen fér FSR
890 med fast ryggmonterad antenn
styrs radarenergin ut i tvd motstdende
120°-sektioner frdn bararflygplanets
langdaxel.

Jamfért med en roterande antenn
uppstdr darfor tva blindsektorer (fram
och bak, 2 x 60°). Denna nackde! kan
dock kompenseras temporart genom
att bararflygplanet d@ndrar flygriktning.

Var svenska systemldsning innebir,
att sdval stridsledning av flygplanet
som andring av radarns arbetsuppgif-
ter sker fran den markplacerade strids-
ledningscentralen (StriC). Kommuni-
kation mellan StriC och FSR 890 fér bl a
integration i strilfunktionskedjan sker
med datalank i radiosystem 90, RAS
90. Frén StriC overfors sedan informa-
tionen vidare till ovriga kunder i
totalforsvaret  (marincentral, luft-
varnsforband, m fl).

Vid val av bararflygplan till spanings-
radarn  PS-890 har man jamfort
Fairchild Metro Il med SAAB 340.
Under forsoksutprovning har  Flyg-
vapnet och Ericsson Radar Electronics
AB (ERE) anvant Metro [l med mycket
lyckat resultat. Flygplanet har dock vi-
sat sig vara for litet m h t fordndrade
krav pa utvecklingsmajlighet i FSR 890.

Anskaffning av FSR 890

| forsvarsbeslutet 1992 ingdr anskaff-
ning av flygburen spaningsradar.
Vidare anger regeringen i 1992 &rs
regleringsbrev, att "Flygburen spa-
ningsradar skall anskaffas med in- p
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riktningen att tvd grupper om vardera
tva till tre radarsystem skall vara orga-
niserade vid sekelskiftet".

Beslutet grundas bl a pa att hittills
genomford forsoksverksamhet visat,
att konceptet dr tekniskt realiserbart
och ndr upp till de av OB angivna
operativa kraven.

Principéverenskommelse tecknades
i december 1992 mellan Fdorsvarets
Materielverk (FMV) och svensk indus-
tri for typutveckling och serieleverans
av totalt sex systemindivider, FSR 890.
Maélinméatningsfunktionen, dadr bland
annat radarn PS-890 ingdr, levereras
av Ericsson Radar Electronics AB och
bararflygplanet av SAAB Aircraft AB.

Malinmatningsfunktionen

Principoverenskommelsen innebar i
korthet foljande. Ericsson Radar ut-
vecklar och serielevererar totalt sex
radarsystem. Utvecklingsarbetet skall
ta fram funktioner for prestandahojan-
de atgirder, t ex forbattrat storskydd,
programvarukvalitet, systemdator samt
en ny funktion som denna typ av ra-
dar mojliggér med elektronisk styrd
antenn namligen — Adaptiv Radar-
Kontroll (ARK).

Funktionen innebdr i princip
Al/artificiell intelligens", dadr radarn
(ARK) analyserar inméatta och malfolj-
da foretag enligt ett i forvdg bestamt
prioriterat monster. Darefter viljer den
sjalv styrning av radarmoder, radarlob
m m, dvs hur radarenergiinne-
hallet skall arbeta for att kunna nd
optimerad mélinhamtning och folj-
ning av mal. Syftet med denna utveck-
ling &r att dels uppnd béttre radarpre-
standa for rdckvidd vid stérda/ostorda
forhallanden, dels 6ka foljesdkerheten
av speciella mal. Detta 4r mer dn vad
en operator eller en konventionell an-
tennroterande radar skulle kunna
gora. P3 sikt skall systemet dven kun-
na integreras med annan typ av un-
derrittelseinformation.

Ordersumman uppgér till ca 1 200
miljoner kronor.

Bararflygplan

Principoverenskommelsen med SAAB
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Aircraft innebar bland annat att flyg-
planet SAAB 340B utvecklas i ett for-
serieexemplar, som senare ingar i hela
serien om totalt sex flygplan.

Flygplanet anpassas till kraven for
ingdende utrustning i FSR 890. Bland
annat forstirks flygplansskrovet med
extra spant for att kunna "halla kvar"
antennen i ett vridstabilt lage. For att fa
goda flygprestanda vad giller gir-
stabilitet, forstoras befintliga ventralfenor.

Flygplanet skall dven anpassas for
att kunna alternativanvindas for trans-
portuppgift i fred. Flygplanet skall pro-
vas och godkidnnas som bédrare av
radar PS-890 m m, innan slutleverans
av ovriga fem serieflygplan. Fargsatt-
ningen dr dnnu inte bestamd.

Ordersumman uppgdr till knappt
500 miljoner kronor.

Systemsamordning m m

FMV kommer att ha det 6vergripande
systemansvaret for prestanda, kritiska
leveranser m m vad giller integrering
av funktioner frdn SAAB och Ericsson.
Kostnaden fér utveckling och system-
integrering av flygplan och radar m m
forvantas kunna bli betydligt ldgre vid
inhemsk leverans 4n om motsvarande
bestillning skulle laggas som en kom-
bination av inhemsk och utlandsk
eller endast av utliandsk leverantor.

Valet av bararflygplan

OB och chefen for Flygvapnet har for-
ordat SAAB 340 framfér Fairchaild
Metro Ill. Férdelarna med 340 4r bl a:

» Exportmojligheter

» Inhemsk leverantor

» Utvecklingskompetens inom landet
(bl a flygutbildning till ligre kost-
nad)

» Vikt och volymkrav

» Underhéllssystem i landet (bl a for

civil transportversion)

Hog driftsikerhet

Del i flygindustristrategi (samord-

ning av flera flygplanstyper och

integrering t ex radarkomponenter
inom landet)

» Tack vare alternativanvindning,
tillfors kapacitet fér personaltrans-
porter, da vissa av flygplanen i fred
kommer att kunna nyttjas.

Exportméjligheter

D& FSR 890:s tekniska losning &r en
vdrldsnyhet — mindre flygplan och ny
typ av radarlosning — torde det finnas
exportpotential bade for radarsystemet
och birarflygplanet. Flera utlindska
anvdndare av liknande koncept har
visat stort intresse for det svenska for-
svarets madlsittning och losning av
flygburet radarsystem.

Provflygningar (typutprovning med
radar och SAAB 340B) avses paborjas
om tva ar, dvs 1995. Leverans av for-
sta FSR 890 till Flygvapnet sker preli-
mindrt 1997.

Viktigt tillskott

FSR 890 utgor ett betydelsefullt till-
skott i kris och krig till det prioriterade
luftférsvaret, dar framférallt rorlighe-
ten dvs den unika férmégan att snabbt
nd nya geografiska arbetspositioner,
bidrar till hogre forsvarseffekt.

En kraftfull  utvecklingspotential
finns i systemet. | och med radarns nya
tekniska |osningar bl a antennkon-
struktionen, ARK m m &r grunden lagd
att pd sikt kunna integrera och koordi-
nera annat underrittelseunderlag med
PS-890.

De ndrmaste dren blir en spdnnan-
de tid dven vad giller utvecklingen av
FSR 890. Svenska forsvaret tillfors
(saval luft- som totalférsvaret) en ny
dimension nar det giller underrittel-
seinhamtning och férvarning. Den nu
gjorda satsningen kommer att f& stor
betydelse for Sverige i framtiden -
dven om inte kriget kommer. [ |

Ebbe Fridberg
Projektledare for FSR 890
FS/Prog 2

Stjdrten paminner om

den hos Saab 2000.
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