Yitackande Kontrollerat Luftrum

Klockan 06.00 den 14 april 1983 blev elt historiskt
klockslag for luftfarten i sodra Sverige. Da infor-
des namligen den forsta etappen av den luftrums-
organisation som 1973 ars riksdag beslot skulie
galla under 1980-talet: Yttackande Kontrolleral

Luftrum, YKL.
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Bakom riksdagsbeslutet 1973
lag flygtrafikledningskommitténs
(FTK) betankande "Flygtrafikled-
ning 1980 — system och organi-
sation”. (Det var forresten sam-
ma betankande och riksdags-
beslut som ledde till samman-
slagning av den civila och milita-
ra flygtrafikledningen i en organi-
sation). Kommittén sag framfor
sig en utveckling med en cirka
tioprocentig arlig civil trafikdkning
och med Okat civilt krav pa flyg-
ning i kontrollerat luftrum. Trots
forutsedda forbandsnedlagg-
ningar i Flygvapnet (FV) skulle
en sadan utveckling leda fill yt-
terst besvarande ovningsforut-
sattningar for den militara flyg-
verksamheten, om utstrackning-
en av och antalet luftleder skulle
utdkas.

Kommitténs férslag och seder-
mera riksdagsbeslutet blev att
inriktningen av den framtida luft-
rumsorganisationen skulie vara
ett yttackande kontrollerat luft-
rum, som skulle samutnyttjas av

civil och militér flygtrafik pa ett.
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sadant satt att bada trafikantka-
tegoniernas vasentligaste intres-
sen kunde tillgodoses. For den
civila luftfarten kunde harigenom
kravet pa att flyga kontrolierat
uppfyllas, samtidigt som mojlig-
heter skulle finnas att under vis-
sa tider anvanda forkortade flyg-
vdgar. Den militara flyverksam-
heten gavs forutsattningar for re-
lativt ostord ovningsverksamhet i
aktuella geografiska omraden.
Kommittén understrok dock, att
en forbattrad samverkan mellan
flygtrafikledningen och FV:s
stridsledning var en nodvandig-
het for samlevnaden i luftrum-
met.

® ® Forverkligande. — Tio ar
mellan riksdagsbeslut och ett
forsta steg i forverkligandet kan
synas vara en lang tid. Det finns
flera skal till det:

» Trafikutvecklingen blev som
bekant inte vad FTK férutsag.
Den civila trafikbkningen blev
betydligt lagre samtidigt som

minskningen av den militéra flyg-
verksamheten blev stérre.

» De tekniska forutsattningar-
na for ett fungerande system var
omfattande. Bl a kravdes nyan-
skaffning och modifiering av ra-
darstationer, eftersom systemet
forutsatte sekundarradar, SSR.
FV:s flygplan maste darfor suc-
cessivt forses med SSR-transpon-
der och strilcentralerna fillforas
SSR-mottagning, for att FV:s ¢v-
ningsmojligheter skall kunna till-
godoses. Sist men inte minst
kravdes nya omradeskontroller
fér flygtrafikiedningen pa Arlanda
resp Sturup. Detta krav kunde
uppfyllas forst den 17 mars i ar i
och med att Sturup-centralen
driftsattes.

» Resursbrist, bade i form av
pengar och personal, gjorde det
onskvart for saval luftfartsverket
(Lfv) som FV att anpassa info-
randetidpunkten till vad som lag
inom det mojligas granser. Ex-
traordindra insatser i form av bl a
inrattande av temporara luftleder
har dock mést goras under tiden,

for att kunna mota flygbolagens
krav pa att halla nere bransle-
kostnaderna.

® @ "SUECIA UTA”. — Det luft-
rum dar YKL nu inférts har getts
beteckningen Suecia UTA (Sue-
cia Upper Control Area). Detta
for att vid referens fill luftrummet
ifraga kunna gora det pa ett enk-
lare satt an genom omskrivning-
en "Stockholm, Goteborg och
Malmé FIR i hojdskiktet 7.450—
14.000 m”.

Under militar flygdvningstid
hanvisas den civila flygtrafiken
inom Suecia UTA i huvudsak till
vissa publicerade s k ATS-flyg-
vagar. Vid flygning pa dessa har
den civila trafiken foretrade fore
den militdra, daven vid passage
av belagd Ovningssektor. Inom
de Gvningssektorer som ligger
utanfér de publicerade ATS-flyg-
ningarna har den militara trafiken
normalt foretrade, nar ovnings-
andamalet sa kraver. | Ovrigt lig-
ger i samutnyttjandets grundidé
att den civila och militara flygtra-
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fiken skall samsas genom att en-
dera kategorin (dvs inte som i
dagsléaget nastan enbart den mi-
litara) ges tillfalliga restriktioner.

| Suecia UTA separeras civil
och militar trafik fran varandra
genom flygtrafikledningens efler
stridsledningens forsorg. For den
militara trafiken inbordes galler
inget formellt separationskrav.
T ex kan en militar strackflygning
som passerar en ovningssektor
med stridsledd verksamhet ge-
nomféras pa samma satt som i
icke kontrellerat luftrum med en-
bart flyginformation till berérda
forare.

Under Suecia UTA samt i hela
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® ® Viasentligaste nyheter. —
Prioritering. — Som ovan namnts
sker civil + militar flygning i Sue-
cia UTA pa lika villkor och med i
grunden lika ratt till luftrummet.
Dar behov av prioritering kan

CRRJAL med
samordningsansvar
fiir omrdde B+C

)

RR.'IALAH som slridsleder l
inom omrade B+C
1 L 1

uppsté galler civil prioritet for
flygning pa de publicerade ATS-
flygvagarna, medan sadana mili-
tara flygningar eller flygforiopp
som inte tal nagra som helst re-
striktioner kan pardkna prioritet
utanfér ATS-flygvagarna.

Farplanering. — For att fortlo-
pande planera for effektivast
mojliga luftrumsutnyttjande kom-
mer en sarskild planeringsfunk-
tion, PLC, att anordnas. Den be-
star av bitrddande jaktledare i
luftférsvarscentral Syd och Mitt,
som i samverkan med ACC Stu-
rup resp Arlanda pa i stort sett
halvdagsbasis skall &verens-
komma om hur luftrummet skall
utnyttjas. Grundat pa stridsled-
ningsbestallningar fran division
eller (for icke stridsledda flyg-
ningar) informationer fran for-
briefing kan da faststallas var ex-
empelvis militara flygningar med
krav pa prioritet planeras ge-
nomféras. Ovningssektorer som
inte planeras utnyttjas for militara
flygningar far anvandas av civil
luftfart for férkortade flygvagar.

Flygning. — Flygning i Suecia
UTA é&r inte svérare &an i annat
kontrollerat luftrum. Den precise-
ring av radarjaktledarens allméan-
na aliggande och ansvar, som
faststdllts att galla fran YKL:s
ikraftradande, kommer snarare
att underlatta for foraren att in-
hamta fardtillstdnd och trafikin-
formation.

Stridsledning. — For att kunna
6sa FV:s nya uppgifter (nar YKL
inférdes den 14 april) har stril-
systemet utvecklats. Tekniskt
har overféring och presentation
av SSR-information samt ett nytt
talkommunikationssystem  mot
ACC inforts i manga strilcentra-
ler. Operativt har stridslednings-
personalen fatt ett ytterligare an-
tal nya och ansvarsfyllda arbets-
uppgifter.

» Bitradande jaktledaren (bijal)
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som tillsammans med ACC ska
planera for ett sa effektivt utnytt-
jande av luftrummet som méjligt.
# Cheftsradarjaktledaren (crrjal),
som péa direktférbindelser sam-
verkar med ACC, har en nyckel-
roll i systemet. Det &r crrjal som:

A) Tar emot och férmedlar flyg-
information om bade kontrollerat
och icke kontrollerat luftrum mel-
lan stri-ACC;

B) Begar, tar emot och vidare-
befordrar fardtillstand till rrjal (ra-
darjaktledare);

C) Beslutar om separationsfor-
mer mot civila flygplan m m.

» Rrjal:s nya arbetsuppgifter om-
fattar bt a att lamna flyginforma-
tion och inhamta fardtillstand till
flygférarna samt att stndsleda
flygplanen sa aft separation tiil
civila flygplan erhélls.

Uthildning. - YKL-utbildning
har genomforts med bade flygfo-
rare och stri-personal under vin-
tern. Framférallt utbildningen av
stri-personalen har varit -omfat-
tande. Alla inom stri-funktionen
har fatt lara sig det nya luftrum-
mets uppbyggnad, hur den civila

flygtrafiken och flygtrafikled-
ningssystemet fungerar, anvis-
ningar/féreskrifter om samverk -
an i YKL samt mycket annat.
Utbver teoriutbildningen har
crrjal:arna gnuggats extra noga.
De har dels ovats genom simule-
rade spel i simulator TAST vid
F18 (som modifierats for danda-
malet), dels vaxeltjanstgjort vid
ACC. Pa motsvarande sétt har
flygledarna vaxeltjanstgjort vid
olika strilcentraler. Genom detta
utbyte har crrjal:arna bl a lart
kanna de flygiedare, som de ska
samverka med. Denna person-
kannedom ar mycket viktig for att
undvika onodigt gnissel under
igangsattningen av YKL.

® @ Nista steg. — Flygtrafikled-
ningskommitténs forslag till slut-
l6sning av luftrumsorganisatio-
nen var ett yttdckande kontrol-
lomrade med undersida 1350 m
—forst i sodra Sverige och pa sikt
kanske &aven i norr. Huruvida
detta kommer att realiseras far
bli en framtida bedomning mot
bakgrund av de krav pa flygsa-
kerhet och effektivitet som stalls
samt inte minst vilka ekonomiska

Intensly YKL-ulbildning fir sdval tralikledar- som siri-personal har genomiaris vid F18:s

TAST-simulator

mojligheter som kommer att fin-
nas. De ndrmaste planerna av-
ser att studera mojligheterna att
som andra steg sénka undersi-
dan i sodra Sverige till en sadan
hojd, att kontrollomradet tacker
in marsch-hojder for all inrikes
jettrafik — dvs tilt i storleksord-
ningen 5.000 m. Harutéver fore-
ligger inga konkreta planer pa en
ytterligare sankning av undersi-
dan for de narmast aren.
Sammanfattningsvis forvantas
inforandet av Yttackande Kon-
trollerat Luftrum/YKL medféra:

Effektivare dvningsutbyte for
den militara flygverksamheten
genom att "stérningarna’ fran ci-
vil trafik kommer att minska eller
(for pnoriterade 6vningar) helt
kan elimineras.

Hagre flygsakerhet genom att
bade den civila och militéra verk-
samheten kontrolleras och dari-
genom separeras fran varandra.

Battre ekonomi, framst f6r den
civila tyngre luftfarten genom att
kontrollerade  flygvagsférkort-
ningar kan anvandas i storre ut-
strackning an tidigare. Men aven
for den militara flygverksamhe-
ten forbattras ekonomin genom
det effektivare 6vningsutbytet.
Inforande av YKL i kombination
med temporara Iuftteder och
atgarder inom vissa terminalom-
raden beraknas medféra drift-
kostnadsbesparingar for den ci-
vila luftfarten pa ca 50 milj kr per
ar. Spareffekten for den militara
luftfarten kan inte matas pa sam-
ma satt. Men varje procents
branslebesparing betyder fér
FV:s del ca 5 milj kr per ar eller
forbattrat  dvningsutbyte  vart
motsvarande belopp. ]
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