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Starten for CVA

Efter ett forslag fran flygvapnet beslutade riksdagen den 20 juni 1942 att forlagga en nyveskstald till
Arboga (Centrala flygverkstaden Arboga, CVA).

Det fanns ett bergomvar lampligt att spranga sig in i och anlagga verkstader samt ett falt som var lampligt att
anvanda som flygfalt.

Varldskriget pagick for fullt och de tva centrala verkstaderna i landet var otillréackliga, det bradskade med der
tredje centrala verkstaden. Under sommaren 1942 utforde Flygforvaltningens flygfaltsbyrd noggranna
avvagningar av det blivande flygfaltet oahtreprenadshandlingar uppgjordes. Entreprenér blev AB Bergendahl

& Hockerti Stockholm och i oktober samma ar paborjades diknings och planeringsarbetena. Under hela 194
pagick flygfaltsarbetena och 9 mil draneringsror gravdes ned. Under varen 1943daststgggnadsplanerna

for bland annat monteringshallen (By 6) och under slutet av aret paborjades byggnationen. Sprangningarna f
bergsverkstaderna bérjade i april 1943.

| de ursprungliga planernar avsikten att ha dsergshangar i berget pa 320m?3 uéver bergsverkstadermaed
plats for 45 flygplan. Dennbergshangar utgick enligt 1948 ars utbyggnadsplan for byggande av skyddsrum for

flygplan.

Pa varen 1944 saddes flygfaltet med gras och den 16 november landade det forsta flygplanet fort av chefen f
flygvapnet (CFV) generalldjtnant Bengt Nordenskitld med passageren verkstadsdirekttren Kock. Omedelbat
darefter landade souschefen generalmajor Séderberg med 6verste Magnell som passagerare. Flygplanen val
typ Sk 25 och Sk 15. Personerna inspektecattegodkande flygfaltet och de pagaende byggnadsarbetena.

Bilden nedan ar CVA landningech startlista som visar att bestket varade i 50 minuter och avsag en inspektion
av flygfaltet. Efter den korta inspektionen godkéndes flygfaltet.
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CVA:s forsta startoch landningslista 1944.



Sk 25 Sk 15

J22 byggs vid CVA

CVA:s start och forsta ar var sammankopplat med att flygforvaltningens verkstad i Bromma (FFVS) skulle
avvecklas. Vid FFVS monterasiélygplan J 22 som en tillfallig 16sning d& belaggningen hos Svenska Aeroplan
AB (SAAB) ej medgav fler arbetsuppgifter. Avsikten var att flygplan J 22 skulle underhallas vid CVA och att
maskiner samt personal skulle 6verforas dit fran FRM@minium fick inte anvandas till J22 eftersom det var
svart att fa tag pa och det lilla man fick fram skulle ga till SAAB/gplan av typB17 och B18. Det blev en
konstruktion bestdende av en stalrorsram som kladdes med bjorkfanér. NIbmom Wasp) skulle vara
densamma som satt i J9 (Seversky Republid & somSvenska Flygmotor ABSFA) var i full fard med att
kopiera fastan man inte erhallit licensratten formellt. Denna svenskbyggda motor skulle ocksa SAAB B17 och
B18 utrustas med. J22 blev varldens da sastebjaktplan i forhallande till motorstyrkan

FFVS chef Otto Dahlin slutade den 30/4 1944 for att bli chef (Styresman) fér CVA. Han blev CVA:s forst
anstallda och fick darfor stata med anstallnmgemer 1. Den 5 juli 1944 fick CVA sin forsta bestallning fran
flygforvaltningen och den avsag att snarast majligt iordningstalla monteringshallen for Gversyn och reparation av
flygplan J 22. Monteringshallen var en tillfallig ldsning i avvaktan pa agmutren i berget skulle bli tillgangliga.

Flytt fran Bromma till Arboga
Personal fran FFVS anstélldes vid CVA och i oktober 1944 kunde arbetena med reparation av delar till J22
paborjas i monteringshallen.

Monteringen av J22 vid Bromma flygplats skedde i lokaler som var hyrda av ABA och pa nyaret 1945 ville ABA
sa fort som mojligt komma igang med den expansion av civilflyget som man forutsag.

Nu fick FFVS laggas ned innan alla J22 var monterade och del8islggplanen fick monteras vid CVA. En
successiv overflyttning av verksamheten fran Bromma till Arboga pabérjades tidigt 1945. Flera av de anstallda
pa FFVS ville inte lamna Stockholm for en smastad i Vastmanland som man inte hort talas om sedam skoltide
da man laste om Engelbrekt och Gustav Wasa.

Personalstyrkan var darfor till en borjan blygsam och i april 1945 var 41 personer anstéllda. Av FFVS 800
anstallda flyttade till slut ett par hundra med till Arboga. | slutet av 1945 hade CVA 375 persaakdaansot
prognoserade 700.



Bilden nedarvisar J22 under montering i CVA berg samt en J 22 uppstalld pa bockélygiatiet i bakgrunden.
Bilden ar hamtad ur CVA arkiv vid Krigsarkivet.

Montering av J 22 vid CVA. Foto Krigsarkivet.

Flygningarna startar

Den 18 januari 1945 landade den forsta J 22:an pa CVA flygfalt fér Gversyn i monteringshallen (By 6) och der
12 mars kom nasta in for éversyn. Darefter kom flygplanen tatare och tatare dels flygadder$yn eller pa
jarnvag for reparatiorDet forsta flygplanet var klart for leverans den 26 april, 4 dagar fore utsatt tid, det hade da
kontrollflyggts av provflygare Ulf Dahlgvist.



En J 22 landar pa CVA faltet 1946

Flygtrafikledning

Nu hade flygtrafiken pa faltet kommit igang och for detta behovdes en flygtrafikledare. CVA:s forsta
flygtrafikledare blev ingenjor Arne Rydeborg. Han var ingenjor, utbildad som vpl flygférare och var
flygtrafikledare vid FFVS. Han alternerade forst frasvember 1944 mellan CVA och FFVS for att den 19
februari 1945 anstéllas vid CVA 26 ar gammal. Arne Rydeborg var ocksa kontrollingenjor med uppgiften att

utféra B-besiktning av flygplan.

Flygtrafikledarlanterninen i monteringshallen samt trappan uppuckan skymtar hdégst upp.

Flygtrafikledningen utfordes forst fran en provisorisk plats for att sedan fran oktober 1946 utféras fran en lanternin
(aven kallad kupan) p& monteringshallens tak. Bilderna nedan, som &r tagna ar 2014, visar lanterninemsom har e
storlek av c:a 4*4 m. Upp till den leder en smal trappa som avslutades med ett hal att krypa in genom. Lanterninens
sida mot faltet hade glasfonster som medgav en god sikiygfittet. Under fonstret var en rejal fotpall placerad

for att fa flygtrafikedaren placerad pn bra och bekvam hojd.



o

Arne Rydeborg Arne Rydeborgs fotpall. Bild tagen 2014

Kommunikation

Fran lanterninen skoéttes sambandet med flygplan med en kortvagsradio som beskrivits av provflygaren Ul
Dahlqvist.Olle Bromarksom foljt med fran FFVS till Arboga, skotte den provisoriska radiostationen tillsammans
med Per Sjolin. Radion var installerad i monteringshallens lanternin. Enligt underlag frAn CVA hemliga arkiv,
som finns vid Krigsarkivet, framgar att CVA under 1946 ficd radiomottagare Mrm 6 som bor ha installerats i
lanterninen. Jaktflygplanen var under-t4et bestyckade med kortvagsradion FlygradidllFoch det finns
anledning att antatt sandaren i lanterninen var enlfFrDenna radio anvandes vid flygvaprdels som Lgadio

i vissa luftbevakningstorn och dels som kérrplacerad markradio.

Flygradio Fr-llI

Aldre bilder p& monteringshallen visar en antenn i form av en trad uppspand éver monteringshallens tak som vi
ansluten till kortvagsradion. Av arkietumenten framgar att CVA sandaranlaggning blev klar 1947 och bestod
av sandare AKL42 C som var installerad i sandarrummet i byggnad 19814KC var en kortvagssandare
tillverkad av SRA och som fanns pa samtliga flygflottiljer, normalt tillsammans mé&thgvagssandare som da
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fick beteckningen AKE142C. Sandaren manovrerades och betjanades fran lanterninen. Telefonsamband fanns
till angransade flottilier samt berdrda funktioner inom CVA. Utdver detta fanns &ven en signalpistol som kunde
visa gront ellerott sken till landande flygplan om inte radiosambandet fungerade.

Vaderinformation
Meteorologisk information var under denna period dalig och manga incidenter intraffade da flygplan ovantat
hamnade i d-ligt v&2der . EretxlgsécAvafaltet 0d-1i gt vader pl

Fran ett beraknat lage 6ver Frovi sanktes flygplanets hojd i ostlig riktning genom molnen mot den laga terrangen
i triangeln ArbogaKungsorKoping tills visuell kontakt ficks med CVA féltet och landning kunde ske. | denna
triangelfanns inga stérande hinder, det narmaste var berget Vaggehalla somdigggister om CVA.

Nagra ar senare kunde F 1 inflygningsradar nyttjas for inflygning mot CVA faltet.

Vid flygning fanns en person pa faltet som hade telefonkontakt med flygtoafike for att meddela om hinder
fanns pa banan. Som telefonkur anvandes ett hemlighus som tidigare statt utanfor bergsinfarten.

Bilder av flygtrafikledningen fran denna tid har inte gatt att fa fram.
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Provflygare anstélls

CVA:s provflygareUlf Dahlqgvist
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UIf Dahlqgvist var provflygare for J 22 vid FFVS Bromma. Nar FFVS skulle laggas ned och verksamheten flyttas
till den nya centrala flygverkstaden i Arboga beslét han sig for att folja med. UIf Dahlqgvist var provflygare i
Arboga under 12 ar odtans insats kom att satta sin pragel pa provihgy flygverksamheten i Arboga under en

lang tid. | boken Svenska vingab8skrivs hur Ulf Dahlqvissom varnpliktig kom i kontakt med flygvapnet och

blev utbildad som varnpliktig jaktpilot och otmnsflygverksamhet. Boken ar mycket trevligt skriven med
personliga upplevelser och kanslor framst som pilot men dven pa verksamheten bredvid och framférallt om sin
ar vid CVA och Arboga. | boken beskrivs ocksa de tekniska hjalpmedlien sett ur en pilots 6goonodltket ar

mycket sallsynt att hitta. | avsnittet om CVA flygfalt ar en del taget ur denna bok och kompletterat med ytterliggare
information.

Langst bak i denna artikel ar delar ur boken inforda som bilaga.

Det forsta flygplanet J 22 som monterades vid CVA var klart for leverans den 26 april 1945 lauftrabditflogs
av provflygare UIf Dahlgvist som forst inhyrts frdn FFVS och senare anstallts av CVA. Utdver uppgiften som
provflygare uppréatthdll han avenrfktionen att utfora &ontroll av flygplanen.

Att som provflygare byta Bromma flygplats mot grasfaltet i Arboga var positivt. | Arboga var annan flygtrafik
sallsynt, saval i luften som pa marken.

Kring provflygverksamheten vaxte en liten arbetsgrupp sam leddes av forman Erik Magnusson med tidigare
erfarenhet fran provflygverksamheten vid Saab i Linkdping. Som tidigare namnts kom fran FFVS bland andre
Arne Rydeborg, Olle Bromark och Per Sjolin. Gruppen stallde i ordning flygplanen for provflygnireftech
flygningarna diskuterades resultatet fran provflygningen. Bilden nedan visar personer i provflygningsgruppen.

Den 1 juni 1946 kunde P-tunneln tas i bruk for montering och Oversyn av flygplan J 22 varfor
monteringsverksamheten med J 22 upphorde i enmggshallen.

CVA-ganget och J 22. Ulf Dahlgvist, John Ekl6v, Erik Magnusson sitter pa vingen och langst fram pa kapan
sitter Georg Eriksson och Stahlander.

SK-16 epoken

| december 1946 kom till CVA fran Amerika sjoskadade lador med begagnade flygptan Sverige blev
skolflygplan Sk 16. Flygplanen hade i USA tillverkatsféretagetNorth American i 6ver 1000 exemplar och
dar fatt beteckningen NA 16.

CVA fick i uppdrag att montera, utrusta och dverse flygplanen for att fa dessa i flygdugligtirskack de
levererades till F 5. Arbetena pabdrjades i monteringshallen. Bland annat installerades vid CVA flygvalio Fr
fiarrkompass och en manuell radiodéjt Iangvag som gjorde flygplanets molngenomgang enklare.
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Frp Ill var tillverkad av AGA efteforlaga fran Bendix. Den anvandes for positionsbestamning och anflygning
mot radiofyr samt aven som radiomottagare.

Pejlmottagaren var en s.k. superhetrodyn med tillsatser for automatisk pejling. Frekvensomradet var indelat i tva
band, 180 450 kHz och 507 1250 kHz.

Mottagning av telegrafi, omodulerad (A1) och modulerad (A2) samt telefoni (A3) var mdijlig

PejimottagareFrp 11l och Pejlram

175 flygplan inkoptes av vilka 143 kunde aterstallas och anvandas. Den 27 januari 1947 var dbtgfdlata

Sk 16klart for leverans och det provflogs av Ulf Dahlgvist som dven ansvarade for provflygningen av de 6évriga
flygplanen. Provflygningarna med 86 vid CVA visade att de nya utrustningarna medftrde battre tillforlitlighet
och sékerhet. De fa mera allvarligéreingar som intraffade under provflygningarna vid CVA hade alla sin
bakgrund i speciella o0l okala arrangemango.

Flygplan Sk 16 pa CVA flgfalt

Ny radio for flygtra fikledningen

1947 installerades radiostation Fiurf vid CVA. Den bestod av sandare AK42 C som var en K\Méndare som

kunde moduleras med saval telegrafi som telefoni, tva st radio mottagaré,Mmkontrollmottagare MKi444.

Med kontrollmottagaren kontrollerades moduleringen och funktionen av den egna séandaren Till sandaren
levereradesre18 m hog mastantenn som normalt var placerad pa en stalkur i vilkken antennavstamningsenheten
var placerad. Antennen kunde &ven vara installerad pa hustak med en isolator. Nagra uppgifter om hur
radioutrustningen installerades vid CVA har inte hittats rtrefigt var att radiomottagarna installerades i
lanterninen och sandaren i eller vid byggnad 198 (Falthangaren). Sdndaren mandvrerades med en mandverenhe
fran lanterinen dar den aven kunde betjanas.
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CVA forsta flygdag 15 juni 1947 >
Sondagen den 15 juni 1947 holl Arboga flygklubb den forsta flygdager
Arbogafaltet. Pa Iordagen pa annonserade Arboga tidning flygdagen
skriva:

oDen arrangerande flygklubben vantapshvasion till flygdagen om bara
vadret blir fint. Extrabussar kommer att séattas in mellan Jarntorget
CVA. En utstallning med flygplansdelar kommer att finnas vid bergsinfa’
samt nagra annu inte uppackade Sk 16 i de jattelddor av vilka en del r
gor tjanst som sommarstugor vid Hégsjon eller Hjalmaren. Det kan ju a
ha sitt lilla intresse att se hur skolplanen fatt gora sin langa resa f
Kanada till Arboga och ute pa faltet kan publiken sedan ta del av hu

forsvenskad Sk 16 tar sigout :

| samma tidning fanns en annons att man for 15 kr kunde fa gor
flyguppstigning med Ahrensbergflyg.

Flygdagen lockade rekordpublik med en ringlande ko fran Arboga till C
D4 intrade inte togs kunde antalet besokare inte bestammas men
personer amigs ha tagit sig till flygfaltet vilket utgjorde hela Arboga
befolkning. Vissa bedémde antalet bestkare tilDQ8 personer.

Arboga tidning skrev pa mandagen:
0Kl assiskt |l uftsk-despel | ockad

Att Arbogaborna skulle bli atskilligt flygsinnadsedan landets modernaste centrala flygverkstad flyttade in i den
bastanta bergknallen vid Zakrisberg var ju bara vantat. Men att de och hela traktens innevanare dessutom och |
hog grad som besokarantalet vid forsta flygdagen i gar utvisade, ja damlsade val inte ens CVA chefen
flygdirektor Otto Dahlin vagat att drdmma om. Nu var det folkvandring i flera timmarstid ut till CVA faltet och
redan vid niotiden befann sig de forsta askadarna dar for att fa s bra plats som majligt till uppvisningarna fe
timmar senare. Man kan pasta att hela stan var pa bena. Ur publiksynpunkt var ocksa skadespelet i luften
verklig kalasbit. Visserligen rakade man ut for maléren att g4 miste om J 22:ornas avancerade flygning i rot
genom den daliga sikten och en detlea omstéandigheter. Men den uppvisning som CVA:s provflygare Ulf
Dahlqvist i stallet bjod pad med emakert gul SKL6 blev en av hojdpunkterna pa ett program dar allting stod i
hogsta klass och dar allting kom slag i slag utan doda punkter. Precis pénpl#h00 danade 4 B 18 in dver
CVA faltet i hogsta fart. Planen gjorde en dykning mot det uppbyggda malet samtidigt som arrangerande
anordningar gav en uppfattning om vad som skulle ha skett om de fyra medeltunga bombplanen varit ute i krigisl
syfte. Plmen kom sa precis att borgmastare Daniel Ekelunds valkomsttal fick delas i tva delar.

Det har ju talats sa mycket om de frannkida och i Arboga forsvenskade till fantastiskiigt pris inkdpta
skol fl ygplanen Sk 16 att epuvidfiltetkalas, medalldeléswsdrki iatresses o
foljde provflygare Ulf Dahlgvist. Det blev en flyguppvisning som understrok inte bara att Sk 16 &r ett av varldens
mest bullrande flygplan utan ocksa ett plan som det gér att lita pa.

Flyguppvisningarnd or t satte med ett antal milit2ara och ciyv
sportflygplanen den gl2ansande o0Swifto av hel met al
eleganta djarva svangar vad detta lilla civilplan formar.
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Swift, bild ur Arboga tidning

Det var en vacker avslutning pa en trevlig flygdag och publiken var néjd och kunde sedan ga till massen
och ata sig matt pa kallarmastawa | | i ngs 0 P a r .iOseskonstapel Gustaf Lifdbeags/ar e
ocksa atskilligt néjabch kunde rapportera 100 %:ig nykterfiet.

1947 blev ett rekordar for CVA flygfalt med sammanlagt 1001 starter med flygplan tillhérande
flygvapnet.

Februari 1948 var CVA flygfalt for forsta gangen bas for flygforband. Tva divisioner J 22, som under
befal ar flottilichefen vid F 8 dverste Hagglof, och som deltog i den stora vintermandvern kring norra
Vattern var forlagda till Arboga.

Den 1 mars 1948 | andade f °r fifigflank28 pd CyAflygiagi.n et t OF

Flygplan J 28

Flygtrafikled ningen flyttar

| juli 1948 flyttar flygtrafikledningen fran monteringshallens tak till ett ovanpa flygplanforradets pannrum byggd
flygtrafikledarplats som d& annu inte var helt klart. | samband med detta ersattes Arne Rydeborg som
flygtrafikledare av ArnelJohansson. Under slutet av 1948 slutfordes arbetena med det nya flygtrafikledartornet
som kunde tas i operativ drift den 15/1 1949. Det var ett nytt modernt trafikledartorn placerat vid flygfaltet och
med bra sikt at alla hall.

Byggnaden benédmndes By 19%haiven for Falthangaren
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Den 3 januari 1949 anstalldes Georg Molander som flygtrafikledare och eftertradde Arne Johansson. Molande
innehade tjansten till den 31/11 1981 da F 1 6vertog flygtrafikledningen.

Georg Molander vid sin sista arbetsdag i C\érnet

Byggnad 198 (Falthangaren) med trafikledamtn.

Nu hade radiostation FAl¥ f:s radiomottagare och mandverdelar flyttats 6ver till det nya flygtrafikledartornet
och den kompletta radion togs i operativ drift den 20 januari 1949.

Bernt o©Madcike ber2ttar att nar han wvar anstall d v
Mottagarna var installerade i filtrymmet och sdndaren i ett apparatrum under tornet. Antennerna fanns troligen
pa byggnadens tak. Det tidigare beskrivna sandanet vid CVA fanns under flygledartornet och det innebar att
mottagarna och séandaren fick installeras som sandtagare som medférde att mottagarna blockerades vid e
sandning. Med anledning av detta kunde inte séandaren, som vid andra flottiljer, santleeKanbarvag med
stationskod for pejling fran flygplan.
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Med FmElV kunde Georg Molander ha samband med datidens flygplan pa stora avstand. Markradioutrustningen
anvandes aven till att skicka och ta emot tjanstemeddelanden med andra flottier\ach

Kortvagssandarémr-1V (AK-142Q. Radiomottagare Mrrs8.

Radiotelefonin pa kortvdg var ofta osaker. Darfor skulle alla flygférare kunna kommunicera med
flygtrafikledningen med telegrafi. Radiotelegrafi utfordes med sHorkbrtningar enligt speciadl tabeller,
forkortningarna inneholl tre bokstaver med Q som forsta bokstaven. Forhdllandena i flygplanen kunde vara
besvérliga och att sdnda hela ord med telegrafi av en flygforare som var ensam i flygplanet medgavs i vissa fall
inte.

J21-epoken

CVA fly gfalt var fortfarande ett grasfalt nar verkstaden 1949 bérjade med undeokblisiodifieringsarbeten

pa J 21A. Faltet dranering fungerade inte lika bra 6ver hela faltytan nar det regnade mycket. Pa vissa stéllen sjonk
marken nar det fem ton tunga flygp&t passerade och det rullade mycket trogt. Flygplanet kunde fastna om inte
piloten var forsiktig. Kylsystemet for J 21A motorn B®5 var underdimensionerat. Vid stort rullmotstand pa
marken behovdes ett hogt varvtal pa motorn och kylvatskan kunderatiktckoka vilkekunde fa till foljd att
motornskadades.

UIf Dahlgvist skrivero At t taxa ut p- det mjuka f2altet fOor star
flygplanet rullade trogt steg temperaturen under hela utkdrningen. Pa dekttllsdartplatsen gallde det da att
starta genast eller att avbryta och rekvirera vatt

J 21R kom forsta gangen till CVA i november 1951f6r vissa underhallsarbeten. Ulf Dahlgvist som provflog
flygplanet efter utfort arbete kommenteradeD e raftiga motorljudet och vibrationerna fran J 21A:s Botor

fanns inte langre. | stallet marktes bara ett ivrigt vinande ljud. Det kandes som att sitta pa en stor dammsugare
som sprutade eld. Forarplatsen var utmarkt disponerad. Flygplanet var sa stafftién att kandes tungt att
hantera i snabba man©°vrar. Som stadig | avett f°r ai

Flygplanet tillverkades i endast 64 exemplar och underhallet borjade att utféras vid flottiljerna vilket innebar att
CVA:s arbeten med J 21Rinskade.
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Flygplan J 21R

Efter kriget kopte flygvapnet, som surplus fran forrad i Europa, ett stort antal sandtagare {b@ndet |
flygplansversionen fick de benamningen Fr VII och som markstation\ViEnlf Dahlqvist beskriver att
flygradiostation F-VII ersatte F#lll i J 22 och att telefonisambandet pa radio blev avsevart mycket battre.
Eftersom att allt fler flygplan som bestyckades vid CVA innehéN/Hrvar det nédvandigt att installera Fear

i tornet. Darfor installerades 1951 tva markraditisteer FmrV i CVA flygledartorn. Markradio Fm¥ fanns i

ett stort antal olika varianter och den version som installerades i CVA

Apparatenheten utgjordes av en sandtagare som kunde bestyckas med fyra frekvenser som valdes fr
manodverenheten.

Fmr-V:s antenn som var av ek var ett signifikant tecken pa att det fanns eN Bémdtagare installerad.
Antennens form medférde att den populart kallades for Svardsantennen.

Fmr-V sandtagare. Antenn. Manoverenhet.

Utrust ningen i trafikledartornet

Bilden nedan visar interidren i tornet fran tidigt-0. Till hoger syns ett stativ med en hogtalarpanel med tva
passningshogtalare, underhdgtalarpanelen kontrolimottdfjered44 och langst ned manéverdelen till Fmr IV
sandara. P& bordet hogra del star en mikrofon samt en telegrafinyckel. P& bordets vanstra del star en a
radiomottagarna Mrm 6 och pa denna ett meteorologiinstrument. Pa bokhyllan star en signallampa som med r¢
eller gront sken indikerar om banan &r klar &irdning som reserv for radiosambandet.

Pa en hylla 6ver bordet finns tvA mandverapparater med hogtalare for Radiostatida. FMellan
mangdverapparaterna ar en klocka placerad som visar-GMT
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CVA trafikledartorn under bdrjan av 5@alet.

Sent 46tal hade flottiljiflygplatserna fatt en radiopejl pa Vi#Endet, Fmrp/ och kunde med hjélp av den pejla

in baringen fran anropande flygplan. UIf Dahlqvist beskriver att den tidigare angivna proceduren vid
molngenomgang fran Frévi kompletteras megskpejling fran F 1 (Vasteras) och F 6 (Karlsborg) dar flygplanets
position var dar pejllinjerna fran de tva flottiljerna skar varandra.

1952 fick CVA flygfalt tva transportabla pejlar Tmkpoch med detta fick flygplanen sin aktuella béaring till CVA
faltet. For TmrpV tog CVA fram ett apparathus enligt nedan. Samma ar fick CVA @rlFatt installera i sin
raddningsbil.

mpparathus. | Réaddningshbil med radio.
| borjan av 5&alet bérjade jetflygplan att inféras vid flygvapnet och for att CVA skulle kunna hantera denna typ

av flygplan fick CVA:s kontroll och provflygare Ulf Dahlgvist tjanstgéra en tid vid F 7 uifxildning och
inflygning pa jetflygplan 21 R. Devar flygvapnets forsta jetflygplan.

CVA flygdag 24 augusti 1952

Den 24 augusti 1952 holls den andra stora flygdagen pa CVA flygfalt med KSAK och Arboga flygklubb som
arrangorer. Flygdagens stérsta sensation var nar en flyganddlygmtan J 29 for fosta gangen visade upp sig

i Arboga. Arboga tidning skriver:

0Succ® 2r en | indrig beteckning p=- KSAK:s och Arbo
mindre &n 8000 personer sokts sig i det vackra sensommarvadret for att bevittna@rstiation av flyg i alla
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dess former. Det blev ocksa en uppvisning i hog klass dar askadarna bade tjusades, roades och holls i spanr
av de olika programpunkterna som i rask takt avldste varandra i det mest perfekta arrangemang som ténkas k
Utan tvelan var det dock 0OTunnano som | 2mnade det
minutersuppvisning som blev programmets hojdpunkt. Redan entrén blev effektfull varre och det drdjde inte
mycket mer an fyra minuter efter det att speakern annonseratat tunnan startat fran Norrkoping forran det
silverglansande fartvidundret pa lag hojd svepte fram over faltet.

Publiken fick tavla om den hojd som ett flygplan av typen Tiger Moth-18KIag pa, ett signalpistolskott
markerade nar flygplanet 1ag pd konstant hojd. Tre Arbogabor gissade ratt pa hojden 765 m.

Stig Holmgren fran AB Jordbruksflyg visade mandvrar pa lagsta hojdmeskerrforklarade att inga andra an
jordbruksflygarna kan behandla sina flygplan pa motsvarande sétt.

Tva skolflygplan & typen Sk25 visade upp sina kunskaper i ballongjakt och en jaktdivision med yitke st
Vampire visade upp anfall mot CVA faltet.

Flygplan J 29, Tunnan

Flygplan Sk 11, Tiger Moth
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Flygfaltet far betongbana

J 21A och andra tyngre flygplan medférde nu att CVA:s grasfalt inte var lampligt att anvanda och att en
hardbelagd bana kravdes. 3 april 1952 paborjades arbetet med att schakta for en permanent bana, 15/33, pa CV/
flygfalt. Utvidgningen av flygfaltet innebar tagén storre kulle 6ster om f.d. alderdomshemmet i Saterbo fick
sprangas bort. Ett flertal pa kullen liggande forngravar utgravdes under ledning av landsantikvarie Sven
Drakenberg Vasteras.

Forsta landningen p& den nya banan skedde den 4 december 198@nofiltsta starten gjordes av CVA
provflygare Ulf Dahlqvist den 17 januari 1953 med en J 21.

ey

HOSPITALET

CVA med Arboga flygplats

Under 1955 utfordes basovningar pa CVA faltet, forst var F 18 som den 27 juni till den 9 juli héll en stor 6vning
pa faltet. Med etliten 6verlappning foljdes den av F 1 som den 8 juli till den 19 juli holl en 6vning pa faltet for
att sedan féljas av F 7 som hdll sin basévning mellan den 1 till 12 oktober.

Banan forlangs

| juni 1955 far CVA ett uppdrag pa att tillverka komponentefflijplan A 32 som bland annat omfattade 450
stabilisatorer och 571 hdojdroder. Detta medforde kontrollflygningar av 2@8esiflygplanA 32 mellan den 11

april 1956 och 20 augusti 1958. CVA permanentade bana 15/33 var for kort och behévde forl@mwgas. D
september 1956 bdrjade schaktningsarbeten for forlangning av banan sdderut och fér en sddra taxibana. Den 20
maj 1957 startade betongbelaggningen och den fardiga banan besiktigades den 3 september 1957.
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Betongbelaggning av bana 15/33 sommaren 1957

Under slutet av 5@alet borjade flottiljierna sjalva atatéver underhallet av flygplavilket fick till foljd att
flygaktiviteterna pa CVA faltet minskade. CVA:s arbetsuppgifter forandras alltmer till underhall av motorer,
komponenter och elektronikapparater. Arbeten pa kompletta flygplan forekom nu mer séllan.

UIf Dahlqvists provflygverksahet utfors periodvis vi€VV och han blir chef for CVAs instrumentverkstad. Pa
fritiden utbildade han privatflygare vid flygklubbarna i Arboga, Eskilstuna, Vasteras och Orebro.

Ulf Dahlgvist startade tillsammans med tva andra personer Nordflyg i Eskilst . (Ett f°retag
undermanga ar anvande for att utféra kontrollflygningar av landningshjalpmedel).

Provflygare Dahlqgvist slutar
1957 slutar UIf Dahlqvist vid CVA for att fortsatta inom civilflyget. Han skriver:

OAtt sitta djupt inne i userget och allt mer och mer bli engagerad i rationaliseringar och ackordsférhandlingar
med fackforeningen, i stallet for att flyga, var nog ett for stort hopp. Svenska jaktflygets fantastiska uppbyggna
fran akrobatiska dubbeldackare i sma svarmar, titl jaktflyg i klass med varldens basta med radarledda
jetflygplan och malsckande missiler, hade jag fatt uppleva pa nara hall. Flera av mina kamrater fick tyvarr inte
tillfélle att vara med att uppleva freden och utvecklingen dérefter. Uthildningen sasdsbapstjanst hade
medfort hdg haverifrekvens. Vi som dverlevde var nog inte forsiktigare eller skickligare an de som férolyckades
Beredskapsaren med intensiva upplevelser av gladje och sorg, varvade med stunder av eftertanke, satte dju
spar i mitt sineo .

Detta var dessutom slutpunkten fér CVA faltets epok med provflygningar efter monteringar, modifieringar och
Oversyner av flygpla som utgjordes av J 22, 38, B 18, J 21A, J 21R, A 32 m.fl.

UIf Dahlqvist var inte den enda provflygaren vid CVA. Na@v oss traffade vid SATT pa Curt Bostrém som
garna berattade om sin provflygartid vid CVA som tog slut i samband med en nédlandnithggiad A 32.

Under tidsperioden 1948981 utférdes totalt 16851 flygrorelser (start och landning) pa CVA falteotdlt
utférdes 5164 provflygningar efter dversyner samt ett stort antal provflygningar med flygplan som sattes ihop
vid CVA.

61 nodlandningar har noterats.

CVA flygplansepok slut
Nu pa slutet av 5€alet hade CVA fatt en forlangd betongbelagd bana och @xéblats var i ett gott skick.

Motorunderhallet hade 6kat vid CVA och motorer i stora emballage flogs till och fran Arboga. Till forraden kring
Arboga kom en mangd material som till viss del flogs in.

CFA hade bytt namn till UHF och med den 6kande manggstningar foljde ocksa ett stort reservdelsbehov.

Flygvapnet kopte stora markradarstationer fran utlandet som i forekommande fall flogs till Arboga med
flygvapnets Herkules flygplan. P& och PSB70 ar nagra exempel pa detta. En mangd historiedeigaocksa
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om hur enskilda personer lyckats att fa flottiljer att sanda flygillafirboga for hamtning av material. Det var
inte s& svart pa den tiden da piloterna behovde fa flygtimmar och att det rackte med tillstdnd fran divisionschefen.

Avgaende CGFV Axel Ljungdahl tar avsked
Den 1 juli 1960 avgick Axel Ljungdahl med pension som CFV. Pa formidde
den 30/6 tog han avsked av flygvapnets personal genom att besdka sa
flottilier och CVA. Pa CVA flygfalt hade samlats representanteafbetsledmg,

vid CVA och UHF.

Pa bilden till hoger talar avgaende CFV till CVA och UHF personal pd CVA

Oppet hus 11 september med flyguppvisning
Sondagen den 11 september 1960 holls dppet hus fér anstéllda med familje .
CVA:s omrade. Superlativen bletosa. Bergtrollet beskrev dagen bland annat enligt foljande

oSuccé var ett slitet uttryck, jattesuccé racker inte till. Over 2 000 besdkare hade kommit till faltet. Det var sommar
hela dagen och en varm och harlig sol lyste intensivt och forsokte att smyga sig in i bergsinfarten och vidare in i
tunnlarna.

En imponeande flyguppvisning utfordes av tva Lansenplan fran F 1. Absolut ljudldst svepte flygplanen in Gver
faltet och nar flygplanen passerat kom jetvralet. Sa kom en uppvisning som fick den flygbitne att falla i trans och
alla andra att angripas av magpirr. Dienga planen uppforde sig som fallande I6v i héststormens virvlar. Lika
overraskande som dom kom lika 6verraskande var dom borta.

Massen hade dopts om till Restaurang Lansen som lockade med en harlig s6éndagsmiddag med
musikunderhallning.

CVAstyresmanQit Dahl in skrev i sin inbjudandado.t Demna 1°r
kunde inte bli tydligare uppfyléd .

Bilden visar hur de tva Lansenplanen kommer in mot faltet bredvid en uppstalld forskningsrobot.

De tva Lansen flygplanerfoto Reinhold Carlsson.
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CVA som krigsfly gfalt
CVA:s flygfalt blev fran starten 1944 klassad som flottiljflygplats och ilis#singamassigt som Krigsflygfalt.
De flesta krigsflygfalten hade en OF2|l tbeteckning

Under 50talet togs beslut om att ersatta krigsflygfalten med #AS70 st BASG0 baser skulle byggas ut varav
oOF21t CVAO v ar vamdastor. tranBpert ochsaknbulansfeyg. aidigt 66al byggdes bunkern for
kommandocentralen (KC) och 1964 skidees en skrivelse ut med planering for Stabsplats, Bakom och Uom. Nu
hade de storstilade planerna for Ackenflygbaser skurits ned till 43wtkenochoF 2 | t  fahusAlkand de

som skurits bort.

—r:‘." »

CVA BAS60.

KC-bunkern och mastfundament var gjutBhoch mandverkablar var indragna i bunkern och CVA stod
beredda att installera radiomasterna nar forandringen kom. | dag aterstaestra| mastfundament
och en 6vergravd K®unker.

%

El-centrden. Den ¢vergravda KGbunkern. Mastfundament.

Styresman Otto Dahlin slutar 30 juni 1961

Den 30/6 1961 kom flygvapenchefen Torsten Rapp med eget flygplan till CVA for att framfdra flygvapnets tack
till CVA.s avgaende styresman Otto Dahlin for lang oobgén tjanst. Han atféljdes av souschefen Lage
Thunberg. Pa bilden nedan pa vag i snabb marsch fran flygplanet till administrationsbyggnaden.
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Anders Hogfeldt, Torsten Rapp, Otto Dahlin, Lage Thunberg. Otto Dahlin styresman CVA 1’23@1/6 1961.

Den 24 mars 1962 kom OB Torsten Rapp, som nu blivit OB, till CVA for att inspektera CVA. Han
landade pa CVA flygfalt och togs emot av bl.a. Styresman Anders Hogfeldt.

{*‘"

Anders Hogfeldt, General Torsten Rapp och generalmajor Carl Erik Almgren.
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CVA firar 25-ar med flygdag den 30 augusti 1970

Som en vardig avslutning pa CVA:s 25 arsjubileum hade Arboga flygklubb séndagen den 30 augusti 1970 ordn:
med en stor flygdag i anknytning till CVA 2&rsjubileum. Det var en varm sensommardag d&X000besckare

fick se en mycket fin flyguppvisning.

Ansvariga for flygdagen Eva Sdderberg, Olle Jonsson och Kjell Séderberg.

Verkstadsdirektor Anders Hogfeldt halsade askadarna valkomna och erinrade om att aven Arboga Flygklubb h:
sitt 25-arsjubileum. En 4itsig Beech Muskeég utforde en avancerad flygning som féljdes av att Leif Kalmliden
visade avancerade konster med ett segelflygplan av det polska méarket Mucha. En Beech Baron demonstrera
av JarOlof Karlsson, ett flygplan som kan gdéra 340 km/tim. Pa utsatt tid danealélyfgplan J 35 Draken fran

F 16 in och gjorde en mycket vacker uppvisning i avancerad formationsflygning. Fran en helikopter 6stes roso
ut 6ver publiken. Halv tva kom den omtalade viggggdlan AJ 37. Den visade styrka, snabbhet och rorlighet
men preterade inte oOverljudsfart. Viggens pilot var den pa FC placerade kapten Kaj Nyberg, son till f.
forradsdirektoren Erik Nyberg Arboga.

Har landar Arbogasonen Kaj Nyberg mediyfplan 35.

Flygdag 25 maj 1976

Tisdagen den 25 maj 1976 arrangerade Kopings flygklubb en flyguppvisning vief&@¢ainfor 5000 askadare
som resulterade i en tragedi.

En 454arig uppvisningsflygare frAn Héganas som ingick i Rothmans Aerobatics omkom nar hans flygplan stortade
intill CVA:s flygfalt i Arboga. Olyckan intraffade i slutet av flyguppvisningen med erl@&GHKran andra
varldskriget. Piloten gjorde en stértdykning mot marken men lyckades inte ta upp flygplanet i tid. Det kraschade
strax Oster om vagen vid Hjalmakanal pa etgarde tillhérande Vallbgard. Planet exploderade wiedslaget

som var baramagra hundra meter fran en grupp askadare. Omedelbart slog stora lagor upp och flygplanet bran
som en fackla. Brandkar och ambulans fanns nara olycksplatsen men kunde indédegiersoner svimmade

och ambulanspersonal forde chockade askadare till lasarett. Vagarna vid flygfaltet blev fullstandigt tillproppade
och det tog mycket lang tid att ta sig tillbaka till Arboga.
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