TILLBAKABLICK PA RADARNS FODELSE
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NAgre hittills icke publicerade fakta
om den forsta utformningen av luftburen
radarutrustning har limnats av Air Ministry
den 30 november, pd tiodrsdagen effer den
dag d& den fdrsta ubdten sinktes av ett
Coastal Command-flygplan, med hjdlp av ra-
dar (A.S5.V.).

Fort av 16jtnant R.W.G. Holdsworth
ldmnade flygplanet - en Whitley - Chive-
nor, Devon, fire gryningen och efter sex
timmars hindelselds patrullering over dim=-
belagt hav ungefar 400 km viast om St Nazai-
re rapporterade radarobservatdren ett eko
pA sin radarskédrm, 8 km framdt. Flygplanet
kom dit, och efter nbgra Sgonblick siktade
man en ubit i Svervattenslige, som genast
gjorde en snabbdykning. Whitley-planet
fillde sex 112,5 kg sjunkbomber pd den upp-
skattade positionen, Det faststdlldes sena-
re att ubdten U 206 hade sinkts.

Denna operation innebar en vandpankt
i Coastal Commends krig mot ubitar. En del
flygplan hade utrustats med radar av typen
ASV Mark 1. sedan slutet av 1939, men resul-
taten hade varit magra. De flesta ub&tarna
upptédcktes fortfarande genom dgonspaning,
och misslyckanden ifrégasatte det praktiska
vérdet av radar. Trots tekniska svirigheter
och andra bakslag faststdlldes dess varde
genom nya framgingar i borjan av 1942 med
A.5.V. Mk 2.

Senare fick man den effektiva kombi-
nationen av A.S.V. och Leigh Light for
nattoperationer, och Coastal Commands
sinkningar av ubidtar Okade stadigt i an-
tal. Slutliga siffror for alla de forstdr-
da tyska ubitarna hiller fortfarande pi
att samlas, men man vet att flygplan frén
Coastal Command kan tillskrivas de flesta
av de 198 sinkningarna, som utfdrts av
flygplan baserade vid brittiska kusten.

Kort efter det att de firsta experi-
menten med markradar mot flygplan plbdrja-
des 1935, stod det klart att ocksd luftbu-
ren utrustning behdvdes.

En liten mottagare fullbordades och
insattes i ett Handley Page Heyford bomb-

e

plan redan i december 1936. Anvind 1 for-
bindelse med en markstation gav denna ap-
parat det firsta beviset pl att ekon frén
ett flyzplan kunde uppfingas i ett amnat.

En forbattrad apparat insattes i juli
1937 i ett Anson-plan och vid ett tidigt
férstk fick man ekon fridn ett transport-
flyzplan pA 8 km avsténd. Uppmntred av
detta resultat besldt en expert gtt forska
vidare i anvindningen av radarrfar att
upptécka fartyg pd havet. Man ordnade det
sa, att forstk skulle anstdllas i strdng
hemlighet under Home Fleets och Coastal
Commands dvningar i september. En forbe=
redande flygning firetogs kvidllen fdre &v-
ningens borjan, varvid Srlogsfartygehn
"Rodney", "Southampton" och "Courageous"
uppticktes p4 ett avstdnd av 6,5 km pd
vig genom Engelska Kanalen till Svnings-—
omridet.

Overvildigande bevis pd framzingen
med den nya installationen framkom f£5ljan-
de dag, den 4 september. Strax efter Ov-
ningens b8rjan forsimrades vidret alltmer

och alla flygplan fridn Coastal Command
&terkallades per radio, innan ndgra upp-
tickter av flottan rapporterades. Anson-
planet var inte forsett med radio och
hérde inte ordern om att det skulle Ater-
vinda utan fortsatte sin privata spaning.

Medan Anson-planet fldg i mycket
d&lig sikt upptéckte det "Courageous",
"Southampton" och eskorterande jagare ge-
nom radar pd ett avstédnd av omkring 14,5
km. N&r det kom inom synh&ll for att
faststidlla identifieringen av krigsfar-
tygen, trodde dessa att ett anfall var att
vinta, och "Courageous" sinde ivig sina
jaktplan f6r att hindra anfallet. Aven
dessa visade sig pi Anson-planets radar-
skirm, ndr de startade.

Med hj#lp av radar frén kusten landa=-
de Anson-planet trots mycket ddligt vider,
och den kvidllen fick en ndgot forvénad of-
ficer i flygstaben, som trodde att all
flygning hade upphtdrt, ett telefonmeddel-
ande som noggrant angav flottans posiftion.



