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Flygsdkerhetstjinst

e RADAR OCH VADER

Det féljande avser att ge ett exem-
pel ph den anvindbarhet en radaranligg-
ning kan ha for att tka sikerheten i tids-
bestimningen hos en kortfristig prognos.

I detta fall &r viderlekselementet skurar
(cumulonimbusmoln) i samband med kallfron-
ter, men resultatet kan vintas bli detsam-
ma vid exempelvis nederbSrdsomriden vid
varmfronter och ocklussionsfronter, byne-
derbtrd i kallmassa:m m. Eller &verhuvud-
taget vid moln, som ger tydliga radarekon,
dvs moln, som innehfller tillrickligt
stora regndroppar, snopartiklar o d (se
tabell).,

En radaranléggning av typ PS-29/F av-
sedd for viderspaning, Zr uppstdlld pd ta-
ket av flygledningens #mbetsbyggnad i
Stockholm. Den arbetar med 3 cm vaglingd
och har en rickvidd av ca 200 km. Nedan-

Fig 1.
stlende tabell visar de nederbdrdsformer

och molnslag, vilka indikeras av denna typ
av radar.

Vdderleksldget Sver Sverige den 8/7
1953 var filjande:

Varmfront med framftrvarande regnom-

Frén stratocumulus,
altostratus och nimbo-
stratus.

Nederbdrd, moln Reflexion Indikering

Xlar luft, dis, dimma Ingen Inga ekon

Moln utan nederbdrd.

Duggregn frén stratus

och stratocumulus. Ingen Inga ekon
Droppdiameter <€ 0,5 mm ’

Litt regn med dropp- ]

diameter 0,5-1 mm, tditt Diffusa ekon pi
sntfall med torrsnd. Obetydligt korta distanser.

Liten rHckvidd.

MAttligt regn frén
stratocumilus, nimbo-
stratus och cumulonin-
bus. Droppdiameter

1-2 mm

Relativt god

Diffusa ekon av
storre djup. Matt-
lig rdeckvidd.

Mattligt regn med
stdrre droppstorlek.

Ekona har viss ut-
bredning i avsténd-

stora, vata flingor.
Hagel. Frén nimbostra-
tus och cumulonimbus.

Fra3n nimbostratus God led. God rickvidd,
och cumulonimbus.

Droppdiameter 1-3 mm.

Kraftigt grovdroppigt Intensiva ekon frin
regn. Droppdiameter nederbdrdens nirmes-
2=-5,5 mm. Snofall med Kraftig te kant, God rick-

vidd.
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ride vpasserade Stockholm omkring k1 09
(avspanades ej med radar). TillhBrande
kallfront 1l8g vid denna tidpunkt ungefidr
i linjen Siljan - Karlsborg - Malmo. Kall-
fronten var, enligt vad som framgick av
viderlekskartorna, svagzt utvecklad med en
Hel regnskurar som enda frontnederbdrd.
Med anledning hirav var fronten svar att
fagtligga och ddrmed #ven att forutsidza

i tid. I den prognos, gillande till k1 13
och for Stockholm, som fore kl 09 utfir-
dades p& MVC, angavs kallfrontpassagen
till "mot slutet av prognostiden'. Nog-
grammare precisering i tid kunde med an-
ledning av ovanstfende svirigheter ej gbo-
ras.

Omkring k1 09 borjade radarspaningen,
och k1 0920 erhtlls ekon i bdring 250 gr
och avstdnd 180 km, Hastigheten bestdmdes,
varefter prognosen korrigerades till: Hed
bbrjan omkring 1215 frontpassage med hif-
tigt regn under ca 20 min. Under den vi-
dare radaruppftljningen av fronten konsta-
terades molntoppar upptill 7.000 - 9.000
m, varfor till orognosen ytterligare fo-
gades "Aska i samband med frontvassagen'.
K1 1217 bérjade det regna kraftigt med
4ska och 1235 upphdrde regnet, varefter
foljde hastigt uppklarnande. Fig 1 visar
frontens utseende p& PPI-skirmen k1l 1230,

Under eftermiddagen vintades kallmas-
sevidder av vanlig typ, dvs migon regnskur
kunde férekomma, Radarspaningen igingsat-
tes &ter kl 14, varvid det visade sig, att
ytterligare en kallfront frin vister var
pd vdg mot Stockholm, Denna front var en
8 k sekundidr kallfront, dvs den hade bhil-
dats inom sjdlva kalluftmassan. Samma nog-

granna tidsbestdming kunde gbras dven for
denna front. Av fig 2 och 3 framgir hur
utomordentligt tydligt fronten syntes pa
radarskirmen. Denna front kunde Sverhuwd-
taget e} analyseras fram pd viderlekskar-—
torna.

Det framglr att nyttan av viaderradar
i detta fall var tv&faldig. Dels upptick-

ot

es en front, som p g a smalheten av dess
regnomrdde och p g a den relativa gleshe-
ten i observationsstationsnitet ej kunde
lokaliseras pi viderlekskartorna. Dels
Ckade sikerheten i tidsangivelsen pa ett
markant sdtt. Vad siirskilt den sista
punkten anglr, inses férdelen av en ef-
fektiv tidsbestimning av en vintad vider—
forsdmring med hinsyn till planeringen

av landningstiden f8r reaflygplan med
dessas korta aktionstid.
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