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*FELPROGNODS®

Denna berittelse avser att visa, dals hur den militdra viderlekstjdnsten
arbetar, dels hur ldtt en felprognos kan komma till. | alla vdsentiiga delar
bygger skildringen pd en verklig hindelse, endast en del detaljer f2 tillskrivas

forfattarens fantasi.

Viderlekskartorna en julimorgon visade en ocklusionsfront Gver Gstra Nordsjdn och en
kallfront tvirs dver sddra Norrland. Denna kallfront hade under det senaste dygnet rort
sig sdderut med stadigt avtagande hastighet och var nu | det nirmaste paralle‘? med jso-
barerna. Den kunde dirfor vintas ligga stilla och mGjligen utlosa nigra enstaka dskskurar
under dagen, och utgjorde alltsd pd intet vis nigot problem for vakthavande nattmeteorolo-
gen pd Mllt!ira Viderlekscentralen i flygledningen, Han koncentrerade istdilet sin upp=-
mirksamhet pd ocklusionsfronten dver Nordsaan. Den rorde sig ldngsamk mot Oster, fOregéngen
av ett cirka 100 km brett ra?nenrAdo, som k| 0400 n3tt nordvistra Danmark. Fronfen hade
visserligen varit delvis ockluderad redan d2 den for ett dygn sedan passerade England, och
borjade nu visa otvetydiga dldersomstecken med avtagande barometerfail och sdndersprickan-
de regnomride, Problemet gillde, nir dess inflytande skulls nd svenska vistkusten, och hur
den skulle uppfdra sig, da den koW Tn over land och plotsligt utsattes for 10 = 15 gra=-
ders uppviraning frén marken, Man mdste nog rakna med, att den komme att tillgodogira sig
en hel del av denna virmeesnergi och dka sin aktivitet.

uateorolo%en bﬁrigde berdkna ocklusionsfrontens rorelse, Han mitte dess hastichet
frin de sista Tyra kartorna, beridknade vindstyrkan pd 5 km hojd och halverade detta virds
samt bestimde slutli?an frontens rorelsehastighet direkt ur den sista markkartan med hjilp
av gradientvindlinjalen, Samtiiga tre virden visade timligen god Gverensstimmelss, och han
beddmde att frontens regnomride skulle tringa in Gver vEstkusten omkping ki 1100 och vid
prognostidens slut kI 1300 nd fram till en linje genom Smygehuk och Amdl. Landet vaster om
denna Iinie fick alltsd bli "prognosomrdde |I* med ?radvis viderleksforsdmring frin sydviast.
Prognosdetal jerna med siktsiffror, molnhdojder o d ¥6r detta omrdde fick vara s linge, me-
dan han granskade kartan doster dirom, Utom kallfronten Gver sddra Norrland kunde han ej
finna nigot av sirskilt intresse, Det 1&g ett strik av dimma mellan Vinern och Vittern och
dirifrén over Smiland och Blekinge ned mot Handbukten, For dvrigt fanns det nigra dimomrd-
den hir och var inom hela Gotaland och Svealand, Ndja, natten hade varit timiigen molnfri
och vindstilla och medfdrt kraftig avkylning, D& luftmassan dessutom var ritt fuktig, fanns
alla f&rutsittningar for strdlningsdimma. Den betydde e? sd mycket vid denna tid pd fret,
dd solen stod hogt. Marken skulle snart bli tillrackligt uppvirmd for att hiva nattens av-
kylning, varvid dimman strax skulle uppldsas genom de vertikala luftrdrelserna, Meteorolo-
gen bedomde att detta borde ske omkring k| 0800,

Han granskade Od-kartan en sista g&n? raderade ut ndgra skisslinjer och renritade
isobarer och fronter, Isobaren forl005 mi i1bar ?jnrda en omotiverad krdk ned dver Smiland,
Det var Jonkiping, som an?av 0,4 millibar ligre lufttryck @n vad den rimiigtvis kunde vin=
tas angiva. Det var sannollkt bara en tillfi lighet, som mycket vil kunde forklaras med
ndgra graders hasti? uppvirmning av det rum, dir observatdren hade sin barometer upphingd,
Morgonsolen kanske lyste rakt in genom négra fonster. Meterologen l3mnade Jonkdping utan

a saandg och droa ut fsobaren rakt mellan kringliggande observationsstatjoner, Och dirmed
g!or 6 han sig s yldig till dagens forsta feibadomning, som kom honom at{ forutsiga bra
flygvider for ett omrdde, dir tdta dimmoln hela dagen slickade tradtopparna,

Medan vakthavande dikterade flygprognosen, kontrollerade bitriddande metsorologen flEg-
varningarna, Han hade redan k| 0549 utfiardat f'ygvarning”fﬁr dimomriddena | Svealand och Go=
taland och vintade nu pi forbittringsmeddelande trim berdrda stationer, for att kunna upp=
hiva flygvarningarna, K| 0648 kom det forsta:

BBBBB 13450 41634 00044 30639, vilket betydde att dimman kI 0639 ldttat i Bords och
nu som stratusmoln tickte halva himlen pd en hojd av 200 - 300 m. Sikten var 4 = 10 km,
Direfter foljde forbdttringsrapporterna med ndgra minuters mellanrum och ki 0800 &terstod
endast fyra stationer, som ej upphivt sina tidigare dimrapporter, Hagshult strax nordost
Virnamo verkade dessutom en smula mystisk. Dess dimma nade visserligen uppliosts for en
25!; timme sedan, men rapporten angav fortfarande blott | = 2 km sikt och 50 - 100 » moIn-

6jd.

De bida meteorologerna diskuterade saken, Bdda var angeldgna att fi upphiva flygvar-
ningarna for att e; orsaka berdrda flottiljer besviret med de extra f&rsiktighatsétﬁardar,
som flygning inom flygvarnat omride medfdor. De granskade rapporterna tilisammans och kon=
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staterade, att tre av de stationer, som fortfarande angav dimma, var av ligre klass med
endast elementirt utbildade och I3gt avldnade observatirer, Framfdr allt detta senare
forhdllande medfor ofta, att dessa herrar ta ganska litt pg sin rapportskyldighet, i syn-
nerhet nar det gidller forbattringar,

De bida meteorologerna kom till det resultatet, att strdIningsdimman miste ha littat
iven vid dessa tre stationer, av vilka en var Mariestad, den andra en plats tre mil syd
Ndssjo och den tredje 14g strax nordvist Karlshamn,

Den fjirde stationen med kvarli%gande dimma var diremot den hdogklassiga stationen
Jankﬁpinﬂ. Denna kunde knappast misstinkas for rapportslarv utan hade med sikerhet fort-
farande dimma, Sannollkt var det en lokal effekt, som kunde forklaras med ndrheten till
Vittern, vars vattenyta ej si snabbt uppvirmdes av solen och dirfdr ldngre tid motverkade
vertikala luftrdrelser, | varEe fall borde dimman ldtta dven dar inom den nirmaste halv-
timmen, Forbittring frdn Hagshult miste ocksd vara pd vig nir som helst. Resultatet av
detta resonauana blev att meteorologerna ki 0821 upphivde flyavarnin arna for omridet.
Och dirmed var felbeddmningen numro tvd ett faktum, Eftersom kdrnan | all viderprognostik
bestdr av logik och konsekvens var f § detta misstag en nddvindig fdljd av det forsta,

Och dirmed hade nattmeteorologerna gjort sin vakt. K| 0830 kom de bdda dagmeteorolo-

sarﬂa, och avlimnin E?da rum, Bitridande daguetaurologon protesterade en smula mot att
lygvarningen over gni and redan upphivts, innan forbittringsmeddelanden kommit in, Han
bﬁi e sig emellertid for sin foretridares ar?uuent, men beslot for sig sjdlv att hilla
ett extra vakande Gga pd .detta omrdde. Han gick in pi teleprintercentralen for att kunna
avidsa 09-rapporterna, framfor allt frin Hagshult, Karlsborg och Ronnebﬁ. De tvd sistnimn-
da angav Intet sensationel It, Hagshult rapporteraaa fortfarande 50 - 100 m uolnhegd men ha-
de nu dessutom duggregn. Bitrddande sprang in till vakthavande och rapporterade, Bida me~
teorologerna var utan vidare ense om att stedlningsdimman absolut ej skulle kunna ?e dugg-
regn, Det var tydligen ndgot annat in enbart strilningsdimma | verksamhet Gver Smdland, Ni-
ontinﬂ betydligt farligare, som fullstindigt fﬁrbisagts. Men vad? Medan vakthavande kas-
ade sig dver nattens och gﬂrdagens kartor, sinde bitrddande k|l 0905 ut ett bliximeddelande
till samtliga flottiljer: *Flygvarning pd grund av dimma och ldga stratus inom linjen Bo-
fors-rebro-Katrineholn-Motala-Eksj6-Vixjo-KarIshamn-Ljungby=-Ulricehann-Omberg-Askersund-
Bofors, Berdrda flottiljer bedes omedelbart inkomma med forslag till @ndring®,

Det varnade omrddet var med avsikt tilltaget sd stort, eftersom meteorologerna dnnu
Ii hade nigot sikert grepp om situationen eller dess utveckling, Anhd|landet om férslag
till dndring var avsett att sitta fging viderspaningsflygningar for att exakt utrdna det
diliga vidrets omfattning.

Kl 0912 kom telefon till vakthavande meteorolog fridm den aerologiska sektionen, dar
tvd meteorologer sedan kil 0800 arbetat med att rita och gnalysera rapporten frdn morgonens
hjdtemperaturmitningar inom och utom Sverige, Samtalet blev rdtt kort, Aerologen sade ba-
ra kategoriskt: "Det ir olika luftmassor over Stockholm och Goteborg. Har du nagon front
pd markkartan diremellsn? Dot miste finnas en, Jag skall forsdka berdkna avstindet till
den ur frontytornas hdjd bdde Gver Bromma och Torslanda, sd fir vl se om bdda berdkningarna
ger samma l3ge pd den, Jag dterkommer®,

Vid den tiden hade vakthavande redan observerat att isobaren for 1005 millibar hade
dragits ut rdtlinjigt norr om Jonkoping, fastin denna station angav 1004,6. Han ritade in
isobarerna for 1003 och 1004 millibar och fann, att &ven dessa anEav ett svagt men dock
otvet dlgt *trig®, d v s en utldpare frin Nordsjofrontens ligtryck, vars centrum ldg unge-
far vid Shetlandsoarpa. Ham raderade ut 1005-isobaren och |3t den gﬁ ned | en spets strax
soder om Jonkdping. Rtar telefon frin aerologen, *Berikningarna frin Bromma och Torslanda
stimmer fint med varandra, Fronten |ligger ungefar genom Skovde, Ja% har iilfart med Kdipen=
hamns virden ocksi, Deras temperatursondering ger en tydlig frontyta pd 1200 m hdjd. Mark-
fronten bdr alltsd gd nigonstans strax utanfor Skines ostkust®,

Vakthavande konstaterade, att aerologens beriknade frontldge stimde utmirkt med mark-
kartans trdg. K| 0925 sinde han tjI| samtliga flottiljer: *"Tilldgg till MVC analys 0400:
Sannolikt front ungefir | linjen Amdl=JGnkdping-Ronne®,

Under tiden hade bitrddande analyserat Sverigedelen av 07-kartan med uppmirksamheten
koncentrerad till det misstinkta omridet, Nu var det ingen tvekan Iin?re. Lufttrﬁckstri et
var betydligt skirpt sedan tre timmar, Jonkdping angav nu 1003,2 millibar, och 1005-isoba-
ren lopte frin Varberg ned aenoa Kristianstad och upp Over Trands, Karlstad angav nistan
mulet med molnhdjd 200 = 300 m. Jonkiping helmulet och 100 - 200m samt sikt | - 2 km. Hags-
h?i% :adaléita daligt vader som forut, och Ronneby rapporterade mulet pd 200 - 300 m och
s - m.

32 kom @ntligen en vaderspaningsrapport frin luften, Det var flygflottiljen 1 EKngel=
holm, som skickat ivdg ett plan med en meteorolog som spanare. Hans radiorapport 15d: "KI
0832, position 30 km S{d Virnamo, Molnhéjd 50 = 75 =, Molnmﬁngd 10/10 sikt | = 3 km. Dugg-
regn och l&tt regn. Mot Oster markndra moln, utstrickning nord - syd. Jag dtervinder®,
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Vakthavande meteorolo tog 07-kartan och dikterade for ett bitrdde vid viddercentra-
lens teleprintersindare et% medde lande till samtliga flotiilger om slutgiltiga ldget pd
den nyuppgéckta fronten och det vider den medfdorde. Denna &ndring av morgonens flygprognos
nddde vakthavande flntti[;leteorologerna landet runt ungefir kI 0945, De hade visserligen
redan for en kvart sedan fitt tilligget till Od-analysen med frontens sannolika lige, D&
fronten pd morgonkartorna varit sd o ydli?, for att ej sdga osynlig, hade de dock i all-
minhet ej ridknat med sd ddligt flygvader 1 den,

Vid flottiljen i Halmstad, som hade flygningar lgdng mot frontomrddet, utldste dirfor
denna prognosindring en kedjereaktion av handlande,

Flottiljmeteorologen liste meddelandet, granskade dnnu en gdng sin sista karta och
de forsimrings- och forbattringsrapporter han fitt under morgonen och konstaterads, att
han ej kunde finna ndgot, som talade mot centralens nya uppfattning. Han aaropade trafika
ledaren 1 direkt telefon: ®MVC anger sammanhingande marknara moln i fronten dver Smdland.
Och sdvitt jag kan se &r det o k. Jag skickar upp meddelandet®.

Trafikledaren s&g pi klockan och gjorde en snabb Gverslagsberdkning vilka av dagens
flygningar som skulle berdra frontomrddet, och var flygplanen nu befunno siﬂ. Han mottog
prognosandringen, liste igenom den, kontrollerade sina ligesberdkningar i flygjournalen
och dnropade Io{titjans radiostaiuon i chefstelefonen: ®Till Sigurd Adam, Sigurd Bertil
och Viktor Kalle, Front i linjen uél-Jﬁnkaping-Ronneh¥. Sikt | = 2 km. Molnbas 100 - 200
m, i g?gtzerring marknira, Dugaregn. 6& mot norr. Firsia brytpunkt Amdl i stillet for Ek-
sjo, Slut®, -

Telegrafisten skrev ner meddelandet, tog sin sindarnyckel och anropade de tre flyg-
planen med igenkdnningssignajerna SA, SB och VK, Dessa svarade, fick meddelandet, kvitte-
rade och indrade kursen mot Amidl. Sigurd Adam som redan |3g uppe Gver Smilands hogland
och sé? den gr! molnmuren cirka 50 km framfor sig rapporterade detta, Rapporten kom via
marktelegrafisten til] trafikledaren och vidare till flottiljmeteoroliogen, Han vidarebe-
fordrade den genast pd teleprinter till viderlekscentralen, dir den fdororsakade beldtna
kommentarer av meteorologerna.

P& F 10 vid Angelholm var vakthavande meteorolog diremot alls inte beldten. Flottil-

jens Evningsflygnin?ar for dagen berdrde visserligen ej frontomrddet. Men han hade pd mor=
onen, innan centralen upptickt fronten, hdllit vadergenomgana for en forare som skulle
2|yga till Stockholm med ett fiygplan tyf Tp 91 Safir, Detta hade startat precis kI 0900
med besked om bra flyavider under hsla strackan, Strax efter starten hade flygvarningen
kommit och meteorologen sjdlv dragit pd sig flygkladerna och givit sig ivdg upp dover Smd-
land pd frontjakt. Centralens fiy?varnin 1ig det trafikledaren att pd radi# vidarsbeford-
ra till Safiren, di han ocksi skulls omdirigera denna frin det farliga omrddet. Nir meteo-
rologen nu landat och satt sig i forbindelse med trafikledaren, fick han reda pd att Safi-
ren ej hade radio.

Klockan var nu 1015, Meteorologen gjorde nigra positionsberdkningar for Safiren, Den
borde ha kommit fram till fronten ungefar 0940, Raka flygvigen gick dver Smdlands bergs=
trakter ungefir dir meteorclogen 525 v konstaterat att molnen hingde ned i tridtopparna,
Det var ju ingen direkt anledning till oro, 91:ans fdrare var en erfaren flygare, som for
linge sedan vuxit ifrin n bﬁrEarans lust till onGdiga risker, Meteorologen fortsatte sina
funderingar och farsdkte berdkna vad foraren gjorde, nir han upptlckte marknira moln mitt
i firdvigen, Att flyga rakt igenom en okdnd front var alltfér riskabelt med Safirens in-
strumentutrustning, gannoliki flog han en stund ldngs den for att se, om det a{ fanns en
opening nigonstans, Om inte, forsokte han troligen tlyga dver det hefa, Sannolikt ldg dock
frontmolnens dversida for hogt for att detta skulle vara nojli?t. Alltsd dterstod bara att
dtervinda, Om hogst tio ninugar borde Safiren i sd fall vara tillbaka, Flottiljmeteorolo-

en gick upp i trafikledarens glastorn for att 3 battre utsikt, Han st@llde sig bredvid
rafikledaren och bida stirrade intensivt mot nordost. Ingen sade nigot. Kastade bara di
och di en hastig blick pd klockan.

Minuterna sniglade fram, Tio minuter, femton minuter, Fortfarande In?en Safir. Klockan
var nu 1030, Trafikledaren sdg upp pd meteorologen och sade vad bdda ténkte: ®"Ja, han ir

ju ingen nybdrjare, Han har no? hittat ett hdl nigonstans. Det dr ln?enting annaf att gora
Zn atl vinta en timme pd landningsmeddelande frin Stockholm, Ar han inte framme senast ki
1200 fir ja? larma fl{gsakerhetsavdelninaan pd staben, Till dess fir vi vdl vinta, Och hop-
pas,.att allt gdtt vil. Meteorologen nickade samfdrstind. Det virsta i det hir yrket @r
ovissheten, som sliter mera p3 nerverna in bide nattvak och oregelbunden arbetstid. Han
gick nu t1f1 viderleksstationen igen for att se, om det kommit ndgot nytt. Rutinarbetet
vintade, Lugnt och metodiskt fortsatte han att analysera 07-kartan, men ldngst inne | med-
vetandet makde tankarna oupphdrligt pi samma tema: Fe |l pro ? nos, viderhas=
verl . Enliten notis i morgondagens tidningar: " F 1l ygplan borta i o=
forutsett dil igt vader®. Han avbrots av en signal pd sikerhetstelefo=
nen och svarade, Det var trafikledarens rdst. Men nu hade den mist sin spinda behdrskning
och I3t nistan ugpsluppen nar den formilde: "Jag frigade pd radio trafikledarna | Karls-
borg och Malmslitt om en Safir mirkt 2 F 10 varit it deras hdll, Malmsldtt svarade att



é_fgg = 315

Ql:an ki 1140 gjort ett varv kring faltet pd 150 m hijd och sedan gdtt mot norr. Sd di vet
vi, att han @r o k", Meteorologen {orde en roreise, som om han via telefonen skulle ha
dunkat trafikledaren i ryggen av lattnad och glddje, varefter han halvhigt visslande dter-
vande till kartanalysen,

Foraren | Safir nr 2 F 10 granskade fundersamt himlen, Han hade startat frin F 10 kIl
0900 med endast enstaka moln ga 600 m hojd, Mateorolngon hade talat om lokalt kvarliggande
strdlningsdimma och enstaka liga stratusmoln, som bildades under dimmans upplﬁsnina. or
dvrigt kunde han under hela flygstrickan motse samma vider som vid starten. Det hade ocksi
stimt mycket bra hittills. Efter en halv timmes flygning bafann han sig nu uppe dver Smi-
lands hogland, Men samtidigt som barestopparna tvingade honom att Gka tlyghdjden, sjonk
molnticket alltmer och molnmingden Okade,

Han fl8g nu 200 m Gver terringen och hade ett nistan slutet molnticke 25 = 50 m ovan-
fér sig. Plﬁgsli t upptackte han att horisonten framfor honom hastigt sinkte sIE. Han kun-
de 01 se marken lingre fram @n 2 - 3 km, En hastig blick E& variometern visade korrekt plan-
flykt. Nir han sla upp igen, slipade nigra grd siojor snabbt forbi forarhyttens plexiglas-
rutor, Han skdt ifrin sI? spaken en aning och 18t planet sjunka till cirka 150 m Gver ber-
gen, Efter fem minuters flygning pd denna hdjd svepte dter molnsldjor lings rutorna, som

nu ocksd borjade streckas av regn., Nu kunde han t*ﬂligt se, att molnen framfGr honom gick
ner | tridtopparna, Med en tyst od Over viderlekstjinst och meteorologer SVEngde han snabbt
helt om och fortsatte pd kontrakurs till han var ur regnet och kunde hdlla 200 m flgghﬁ!d.
D& indrade han &ter kurs och fidg mot norr for att mdjligen komma runt det ddliga vadret,

Till vinster sdg han nigra smd siﬁar alittra i solljuset genom molngluggarna, men pid
hans hdgra sida strickte sig den svar skuggade grd muren s3 lingt han kunde se mot norr
och soder. Ett Ogonblick tinkte han gd mot vister, tills han kunde stiga genom en moln-
3Iugg och forstka flyga Gver fronten, Det var nu {ydligt, att det var en sddan, Av utseen-

et att doma en ocklusionsfront, Men dess dversida kunde gott ligga pd 5000 m hdjd och han
hade ingen syrgas med sig. Forresten orkade knappast det hir planet over., Han bestimde sig
for att fortsitta mot norr for att komma ner Gver ldgre terring, Dir borde det vil finnas
mojlighet att ﬁassera under molnen, Han minskade dter flyghGjden, tills Er& klippor och
morkgrdn granskog rusade forbi cirka 150 _m under honom, ﬂan visste, att han nu gick mot
sjunkande terriing och ej riskerade att mdta ndgra uppstickande toppar,

Men vad var detta? Muren til! hdger om honom verkade plotsligt ndgot ljusare. Oen sig
tunnare ut i sin nedersta del, Han tryckte ned planet néﬂra meter | en dalsinka och si
plotsiigt marken Ei andra sidan fronten |iksom genom en korridor. Dennas botten och sidor
utgjordes av dalgdngen och det 100 - 150 m hdga taket av molnticket, Han lade planet i
brant vinstorsving, flag rakt ut frin fronten under en minut, svingde &ter brant och fdlj-
de dalgdngen tillbaka. Fanns korridoren kvar?_ Ja, dir var den, nistan ritt fram. Nu, di
han flog nere | dalen, sdg han solbelyst tarrinﬁ fiera mil bort genon den, Han bestdmde
sig blixtsnabbt, ritade upp sig | sitsen och dok med 180 km/h in i hilet, Moln och ber%-
vigg;: rusade forbi, och si efter | = 2 minuters flygning hade han dter fri sikt framd
och sidorna,

Han kastade en blick uppdt. Molntdcket hdjde sig snabbt. Han lade planet i stigning
till 200 m Gver terringen. Molnmingden avtoa hastigt, dd han avldgsnade sig frin fronten
och snart fldg han 3ter i solsken. Han sjdonk bekvimt tillbaka i sitsen, okade motorvarve
en smula for att ta igen forlorad tid, och bdrjade fundera dver vidrets senaste Gverrask-
ning. Hur meteorologerna kunde ha forbisett en sd utgriglad front med sd diligt vider
var en sak som han ej kunde forstd, Vid det hir laget kande nog meteorologen pd F 10 f
varae fall till den, Han log skadeglatt vid tanken pd att meteorologen nu antagligen var
diskilligt erolig for eventualla foljder av sin felprognos,

Men dest var ju oani$t att h3lla honom i spinning dnda till landningen i Stockhalm,
Foraren orienterade sig efter kartan och lade kursen mot F 3 v id Malmen ., Nir
han efter ytterllgare en halv timmes flygnine fick se filtet, gick han ner till 150 &
och gjorde ett trafikvarv, D& han passerade kommandotornet sgg han trafikledaren dir be-
trakta honom med kikare, FOraren vinkade, varefter han itartoa kursen mot Stockholm. Nu
visste han, att Safiren var identifierad. Hade nu ocksi trafikledaren p& F 10 sd myckst
forstind, att han efterlyste flygplanet hos flottiljerna efter fird¥igen, behGvde meteo-
rologen ej oroa sig ldngre.

Strax fore k1 1200 ringda telefonen pd viderlekscentralen | Stockholm, Det var Safir=
foraren, som hade en del att sidga vakthavande meteorolog fritt ur hjirtat. Den nimnde er-
kinde ufan vidare falbedﬁlningen och forklarade hur den uppstitt. Han talade ocksi om alla
ftgdrder som vidtagits for att rdtta till misstaget, och foraren lugnade sig betydligt.

*Menar du*, frigade han, "att en sidan dundertabbe kan orsakas av ett barometerfel pd
0,4 millibar?®

- "Ja, av det och si litet strdlningsdimma hir och d&r", svarade meteorologen och dter-
gick till kartorna for att hilla reda pd sina fronter.



