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MODEERN FLYGPLATSBELYSNING.

Flygteknikens snabba utveckling under och efter det andra
viarldskriget och de allt stdrre krav som framkommit, att kumma utfdra land-
ningar vid nedsatta siktfdrhidllanden, hade vid nimnda krigs slut péAvisat,
att krigstidens tekniska hjdilpmedel for underlédttande av landning - belys-
ningsanlgggningar och radio - inte var tillfyllest, Radio tekni-
k ens utveckling stdllde dock i utsikt, att "blindlandning” - d v s land-
ning utan yttre sikt - skulle bli méjlig, Vidare forsdk utvisade, att de
gsista momenten av inflygning och landning utan marksikt dittills inte kummat
genomforas med tillfredsstdllande sikerhet. For att erhdlla "kontakt" med
markytan - flygplatsen - vid inflygning och landning i morker och d8ligt vé-
der, for inriktning av flygplanet och anpassning av dess hdjd och hastighet,
miste flygfdlten dédrfér vara utrustade med omfattande b e ly snings=
anléggningar avny konstruktion.

Efter omfattande forsdk, dels i England vid the Royal Aircraft Estab-
lishment, Farnborough, dels i Frankrike och dels vid Arecata, Californien,
har tre olika belysningssystem kunnat rekommenderas sdsom internationell
standard,

Det i Eng land utexperimenterade systemet - " line and
bars"™ = @#r utarbetat av en Mr Calvert och bestlr av central inflyg-
ningslinje i landningsbanans forliéngning, samt ett antal mot denna vinkel-
rétt lagda ljushorisonter — ge fig 1. Det i Frank r ik e utarbetade
systemet Ar 1 stort sett L ka det engelska, med undantag av att inflygnings-
linjen &r placerad i forléngningen av banljusen efter landningsbanans viénst-
ra sida - ge fig 2.

Det i U. S. A. utexperimenterade systemet - " s lope-line™"
- bestdr av ett antal ljusramper, placerade pd bdda sidor om landningsba-
nans f¥rléngning. Ljusramperna &r stdllda i 45° vinkel och sd inriktade, att
deras skidrningspunkter sammenfaller med flygplanets glidflykts- (plane-) ba-

na - ge fig 3,

Vért flygvapen har gdtt in for det engelska systemet, av flera skil.
Det frimsta d&r, att det amerikanska systemet &r mycket dyrbarare och i vissa
En anléggning enligt engelskt system ar under uppbyggnad och prov. De
enheter, som ingdr, &r inflygnings-, norisont-, ban- och trdskelljus.
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Nyssndmnda ljus vid det engelska

FI6 3: = AMERIKANSK systemet ir ordnade sZlunda:

FLYGFELTSBELYS- Inflygningsljusen &r utplacerade
i en 1200 m l8ng rad i férlingningen
NING, SYSTEM av landningsbanans centrumlinje, med

ett inbdrdes avsténd mellan ljusen av

50 m. - Inflygningsljusen bestdr av en

LINE ", strdlkastare med parabolisk reflektor.

G1odlampa pd 250 W, montersd i léttme-

RN tallhélje, ljusstyrka c:a 40,000 nor-
\ mall jus.

LLL 'SLUPE"

“ \ Herigontljus, placerade i tre ra-

s i der, vinkelrdtt mot inflygningsraden,
.\i pd ett avsténd av 400, 800 och 1200 m

1 frin banans #nde, - Horisontljusen be-

Moo\ stdr av strdlkastare med planparabo-
\ ligk reflektor, Natriumglddlampa pa

SA TS " 140 W, monterad i ett léttmetallhdlje,

ljusstyrka c:a 50.000 normalljus,

\,\ \ Banljug, monterade vid landnings-
S banans kanter, pA ett inbérdes avsténd
" av 75 m. - Banljusen bestdr av tv& hog-
\ intensiva strdlkastare och en liginten-
| S s siv torplampa, De fdérra #r avsedda att
e anvéndas endast vid nedsatt sikt. De
hidgintensiva strilkastarna #r riktade
i banans bdda léngdriktningar och har
med en lampa pd 100 W en ljusstyrka av c:a 140,000 normalljus. Den liginten-
siva topplampan #r rund, strdlande och har en glodlampa p& 25 W,

Proskelljug markerar landningsbanans bdrjan och slut. De &r av samma
typ som banljusen, men visar rott sken in mot banan och gront sken mot in-

flygningsraden.

Ljusstyrkan pA samtliga enheter i ovan beskrivna belysningssystem, med
undantag for horisontljusen, kan for att undvika bléndning i klart vider reg-
leras fré4n mandverpulpeten i Tl-tornet. Forisontljusen diremct avses endast
komma till anvéndning vid nedsatt sikt, varfoér ndgon ljusreglering inte an-
ses behtvas fér dessa. Skenet frdn dessa strdlkastare Hr dessutom gult och
bléndar hédrigenom mindre,

Det hér ovan beskrivna systemet for flygfdltsbelysning kommer for en-
dast en landningsbana att kriva en effekt av c:a 40 kW, Vid full 1jusstyrka
kommer det att lamma nirmare 14 milj neormall’us. Anldggningen Ar bersknad
att méjliggsra landning ned till en meteorologisk sikt av 100 m under mdrker,
vilket motsvarar ung 200 m under deger. Skillnaden mellan sikten under mor-
ker och dager beror pd, att ljuset &r svirare att observera mot en 1ljusare

bakgrund och pd Ogats minskade k#nslighet under dager.
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