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Det utvecklades som ett snabbt
bombplan men fick allt mer rol-
ler ju langre andra véarldskriget
fortgick sa som taktiskt bomb-
plan, tungt jaktplan och spa-
ningsplan. Det fick det passande
namnet Mosquito och var byggt
helt av tra. For Tyskland skulle
det visa sig bli ett irriterande
inslag i vardagen vilket ocksa
insekten mygga kan anses vara.
Flygplanet jag talar om ar de
Havilland Mosquito som gick till
historien efter ett antal storar-
tade attacker pa tredje riket, sin
funktionalitet samt produktions-
satt under denna tidsperiod.

De Havilland var ett foretag som
redan innan andra vérldskriget

var kénda for sina snabba flygplan
tillverkade av triakonstruktioner,
anledningen till detta vara att man
kunde minska vikten och snabba
pa produktionen genom forenklad
tillverkning. Néar British Air Mi-
nistry i september 1936 skickade

ut en forfragan om ett tvamotorigt
mellanstort bombplan som kunde
bdra en 1400 kg stor bomblast 4800
km/h pé en hojd av 4600 m samt en
storre bomblast pa 3600 kg fast en
under en kortare stricka séa valde
man att tillverka flygplanstyper sa
som Avro Manchester. Aret senare
1maj 1937 sé lade man fram ett
forslag dar man skulle bygga ett
flygplan som var mer aerodyna-
miskt och pa sa vis snabbare. Man
raknade pa hastigheter narmare
480 km/h vilket skulle bli snabbare
dn exempelvis supermarine Spitfire
vilket skulle betyda att hastigheten
oversteg jaktplan och man kunde
gora flygplanet obevipnat. Det lyftes
invindningar mot forslaget da man
ansag att jaktplanen skulle fa hogre
hastighet vilket skulle vara férodan-
de for det obevipnade bombplanet.

De Havilland DH-98 Mosquito T3.

Flygplanet skulle ocksa tillverkas

av material som inte ansags vara
strategiskt viktiga sa som tra.
Geoffrey de Havilland trodde ocksa
pa idén om ett snabbt bombplan
tillverkat av trd. Detta ledde till att
de Havilland férsdkte mota de nya
specifikationerna genom att bygga
om flygplansmodeller de redan hade.
Efter att ha analyserat data sa valde
man istéllet att tillverka ett helt nytt
flygplan med bra aerodynamik och
tillverkat av tra. Flygplanet skulle
drivas av tva merlinmotorer. Istéllet
for att utrusta planet med bevapning
sa skulle man se till att flygplanet var
snabbare dn jaktflygplan som skulle
utvecklas ndrmaste tiden samt god
mandverféormaga och pa sa vis und-
vika att bli nedskjutna. Personalen
ombord kunde da ocksa bantas ner
till en pilot och en navigator. Pro-
blem uppstod dock da filosofin hos
RAF var att man skulle ha tunga
bevipnade bombplan. Darfor visade
man daligt med intresse for flygpla-
net. Det ar detta flygplan som skulle
bli de Havilland DH.98 Mosquito.
RAF stod dock pa sig och ville ha
skyddande bevipning, de Havil-
land lade till ett torn precis bakom
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cockpiten forutom det var designen
oforandrad. Under november 1939
s& fick man antligen fram en specifi-
kation om ett snabbt bombplan som
drevs av tva motorer med krav om
att man skulle kunna ersitta dessa
med mer kraftfulla varianter néar de
kom i produktion. Man ville dven att
flygplanet skulle klara av hastigheter
péa 640 km/h pa en hojd utav 5500
m. Kravet pa bevdpning forsvann
ocksa. Vissa inom ministeriet kunde
dock fortfarande inte tdnka sig ett
bombplan utan bevipning men man
insisterade pa att det skulle utveck-
las som ett spaningsplan som kunde
bara RAF spaningskameror.

Till slut fick de Havilland en
bestillning pé en prototyp for ett
bomb/spaningsplan drivet av tva
merlinmotorer. Det skulle klara av
att bara en 450 kg tung bomblast,
flyga i en hastighet av 639 km/h pa
héjden 7200 m och 526 km/h pa
en hojd utav 8100 m. Distansen
som flygplanet skulle kunna av-
verka skulle vara 2380 km med fulla
tankar pa 7600 m hojd. Den 1 mars
1940 sa bestélldes 50 stycken bomb/
spaningsversioner och i maj 1940 sa
lades dven en bestillning pa ett tungt
attackplan som skulle beviapnas med
fyra stycken 20 mm kanoner och
fyra stycken 7,7 mm maskingevar.

Den 25 november 1940 sa flog pro-
totypen for forsta gangen och inga
storre problem fanns. Man nadde en
hastighet pa 350 km/h eftersom man
hade problem att fa igen hjuldorrar-
na ordentligt. Man hade ocksa pro-
blem med vanstervingen som gjorde
att flygplanet drog at vanster vilket
atgardades innan nasta flygning.

Vid senare flygningar fick man dven
problem med turbulens som traffade
roderytorna. Detta 10stes genom att
forlanga motorgondolerna nagot
samt nagra andra smaforandringar.
I januari 1941 sa kom man upp i

en hastighet av 631 km/h pa 6700

m hojd. Kravet var pa 580 km/h sa
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flygplanet presterade bittre dn trott.
Efter detta sa inleddes de statliga tes-
terna av flygplanet som fick ett min-
dre bakslag da sporrhjulet laste sig
och skadade flygkroppen. Efter detta
gick det dock som planerat och flyg-
planet gillades mycket, frimst for sin
flygkaraktir. Prototypen fick dven
vara provbénk for nya motorer un-
der resten av kriget och kunde i vissa
utforande klara hastigheter pa over
700 km/h. I juni 1941 s& godkéndes
flygplanet for massproduktion dér
inledande bestéllningen var pa 19 st
fotospaningsplan, 176 jaktplan och
50 st. som inte var bestimda vid den
tidpunkten, de blev senare bestillda
som bombplan.

I slutet av 1942 sa hade totalt
1378 Mosquitos av olika modeller
bestillts. Ytterligare 400 byggdes i
Kanada. Flygplanet fick dven visa
upp sina formagor for amerikanska
delegater som fastnade for flygplanet
men man valde att inte producera
nagra dd man ansag att P-38 Light-
ning kunde utféra samma typer av
arbete. Detta visade sig senare inte
alls fungera och man stod darfor
utan ett flygplan med samma funk-
tion som Mosquiton skulle visa sig
ha. Konstruktionsméssigt sa till-
verkades flygplanet till storre del av
olika typer av trd sa som mahogny,
bjork och balsatréd. Dar storre styrka
behovdes sa anvinde man hardare
triaslag. Dessa olika trislag samt
plywood monterades ihop med olika
skruvar och beslag samt till stor del

med lim. Konstruktionen klédddes
dérefter med ett tunt bomullstyg
som sedan mélades med silver dope
som dr en genomskinlig lack med
aluminiumpulver 1 som har funktio-
nen att skydda tyget fran solen. Efter
detta lager sa méalades kamouflaget.
Brinsletanksmaéssigt sa bar Mos-
quiton 2055 liter i sina huvudtankar
1 de forsta versionerna medan de
senare kunde béra 3250 liter med
vissa modifikationer samt falltankar.
Eftersom flygplanet i vissa versioner
skulle flyga pa hog hojd sa ar de inre
vingtankarna samt tankarna i flyg-
kroppen under tryck for att minska
avdunstningen av brinsle.

Mosquiton skulle under kriget visa
sig kunna hantera en stor méngd
olika roller, for att ndmna alla olika
varianter som producerades och
anviandes under kriget: Fotospa-
ning, bombplan, jaktplan, nattjakt,
attackplan, traningsplan, torped-
plan samt att det efter kriget skulle
borja anvindas som malbogserare.
Fotospaningsvarianten hade fokus
pa lang flygtid, detta betydde att
man ofta bar en storre brinslelast
an vad de andra varianterna bar.
De senare versionerna fick ocksa
trycksatt cockpit for att 6ka kva-
litén for piloterna pa hog hojd.
Bombplansvarianten skulle leverera
bomber till fienden, forbattringar
som gjordes mellan olika versioner
var frimst nyare starkare motorer

DH-98 Mosquito ExCC.

Bildkalla Wikimedia: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:De_Havilland_DH-98_Mos-

quito_ExCC.jpg?uselang=sv
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samt smé skillnader p4 bombrum.
Minga plan skulle ocksa specialbyg-
gas for att bira olika specialbomber
sa som cookiebomben som vigde
1812 kg. Jaktplanen samt nattjakts-
planen hade en bevipning bestaende
utayv fyra stycken 7,7 mm Browning
maskingevir samt fyra stycken 20
mm Hispano kanoner monterade i
nosen. Samt att nattjaktsplanen bar
en radar, senare versioner av nattjak-
ten skulle ocksa fa sina maskingevir
bortmonterade for att ge utrymme
for ett béttre radar. Attackplanen
bar ocksd samma bevdpning men
bar mindre brénsle for att istéllet
kunna bira bomber eller raketer.
Traningsplanen var en tvasitsig tra-
ningsvariant med dubbelkommando
for att 6va upp nya piloter. Torped-
planen var flygplan som byggt om
for att klara av Royal Navys behov
av just ett sddant plan. Royal Navy
bestdllde ocksa en Mosquito som
klarade av att landa pa hangar-
fartyg, dessa flygplan fick fallbara
vingar, krok samt ombyggt landstéll
for att klara av landningarna pa
fartygen. Royal Navy byggde dven
om nagra plan for att dra mal for
beskjutning efter andra varldskriget.

Mosquiton anvindes som sagt

1 manga roller men en del av de
riader som genomfordes har gatt

till historien som. En av de mest
kédnda raderna var den 30 januari
1943 nidr man genom tva attacker
lyckades forstora for bade Herman
Goring och Joseph Goebbels som
skulle halla tal till nationen pa 10 ars
dagen fOr nazisternas dvertagande
av Tyskland. Genom att precisions-
bomba Berlins sindningsstation
precis innan talen sa kunde de
forsenas i nagon timme. Goring sigs
ha blivit rosenrasande och sagt att
han var fruktansvirt avundsjuk pa
Mosquiton. Vid stérandet av Goeb-
bels tal senare pa eftermiddagen sa
var dock luftvdrnet pa sin vakt och
lyckades skjuta ner ett av flygplanen.
En annan kiand riad var nidr man
skulle hjilpa franska motstindsmén
som skulle avrittas och satt i det
franska fangelset Amiens. Genom
att slippa bomber pa murarna samt
pa barackerna dir vakterna var sa

kunde manga av de dodsdomda fly.
Vid tiden sé satt det 717 fangar pa
anstalten, 102 av dessa dog och 74
skadades. 258 lyckades fly dven om
manga av dessa atertogs senare. Det
ska sdgas att ridden var kontrover-
siell. Manga tyckte inte det var vart
risken man tog och senare forskning
1 drendet har ocksa visat att franska
motstandsrorelsen inte hade begirt
bombningen vilket tidigare har varit
den officiella historian. Det ar just
denna typ av precisionsbombningar
som Mosquiton dr absolut mest
kand for.

Mosquiton anviandes dven i Sverige
mellan 1948 och 1954. Man bestdm-
de i riksdagen 1945 att Sverige skulle
ha en flottilj med nattjaktsplan. Den
forsta tanken var att modifiera be-
fintliga flygplan men 6verskottsplan
fran andra varldskriget skulle visa
sig vara billigare sa darfor koptes
60st. Mosquito in, flygplanen place-
rades pa F 1 Hisslo. Man hade dock
problem med att radarn ramlade av
sin vipparm och gjorde sé att hela
flygplanet vibrerade vilket ledde till
en del haverier. Detta lyckades man
dock fa ordning pa efter att en pilot
var nira pa att krascha men lyckades
landa planet. Dock skulle planet visa
sig ha for dalig hallfasthet sa planet
fasades ut redan 1953. Det skulle
dock ersittas med ett annat de Havil-
land plan, ndmligen DH 112 Venom.

DH 98 Mosquito och DH 115 Vampire.

Bildkalla Wikimedia: http://commons.wiki-
media.org/wiki/File:DH_98_Mosquito_and_
DH_115_Vampire_(crop).jpg?uselang=sv

De Havilland DH.98 Mosquito skul-
le visa sig bli en av de mest lyckade
konstruktionerna som Storbritan-
nien gjorde under kriget. Att ett enda
flygplan med ytterst fa forandringar
skulle kunna genomfdra nistan alla
uppdrag som ett flygvapen engagerar
sig 1 maste ses som smatt otroligt.
Att flygplanet dven var byggt med
metoder fran forsta varldskriget
samt i trd under en tid da néstan alla
flygplan byggdes av olika metaller

ar ocksa en bedrift i sig. Man hade
kunskaperna om tillverkningen men
manga trodde att flygplanet skulle
vara mer kinsligt for beskjutning én
de metallkladda flygplanen, detta
visade sig inte stimma och Mosqui-
ton kunde ta rejdlt med stryk innan
det gick i backen. Konstruktionen
1trd var ocksa bra med hénsyn till
tillgdng av material och arbetskraft.
Genom att inte belasta metallindu-
strin och att man kunde anvinda sig
av exempelvis mobeltillverkare i sin
produktion sa &r DH.98 Mosquito
en framgangssaga.

Text: Johan Anmark
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