Underhallskostnader for Fv och FMTM s forbandsverksamhet.
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Flygvapnets och FMTM forbandsverksamhet.
Betalningsutfall 2005.

ANSLAGSBELASTNING FLYGVAPNETS
OCH FMTM's FORBANDSVERKSAMHET
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Flygvapnets och FMTM forbandsverksamhet.
Jamforelse betalningsutfall 2004 och 2005.

Anslagsbelastningen for flygstridskrafternas och FM Telenit
och markteleforband’s (FMTM) verksamhet uppgick till ca
3 miljarder kronor under budgetaret. Anledningen till att for-
bandet FMTM inkluderas i och med denna arsrapport ar att
huvuddelen av férbandets underhéll redovisas inom ramen
for ESYM FU, dvs. underhéllet pa de materielsystem som
emanerar fran flygvapnets markteleenheter. De med ESYM
FU-kod identifierade underhallskostnaderna motsvarar ca 66
% av forbandets underhallskostnader. FMTM s anslagsbe-
lastning for vriga underhéllskostnader &r inte inkluderad i
ovanstaende bilder, ej heller i kommande delar av denna rap-
port. Under 4ret har ocksi F 4 i Ostersund avvecklats, vilket
ocksa paverkat den totala anslagsbelastningen.

Jamfort med foregaende ar minskar anslagsbelastningen
med 2 %. C:a 26 % av forbandsverksamheten avser under-
hallskostnader, vilket dr en nagot hogre procentuell andel
av totalen in foregdende ar. Aven andelen for personalkost-
nader 6kar med 1 % vilket till del beror pa att FMTM s
personalkostnader tillkommer.

Kvalitetssdkrade underhallskostnader (dvs. avstimda mot
konto, org/akt samt korrekt ESYM kod) for Flygvapen-
forbands- och FMTMs verksambhet, vilket avser drift och
underhall av flyg-, lednings-, sambandsmateriel och annan
teknisk materiel omfattande kopt underhéllsproduktion
vid forsvarets verkstidder och civila underhallsleverantorer,

uppgick under verksamhetsaret till 773 Mkr. Ytterligare ca 5
Mkr har identifierats som mdjligen hanforbara till underhall
av marktelemateriel. Da dessa fakturor inte bokforts pa ett
for ESYM FU korrekt sitt gar det inte att identifiera vilket/
vilka materielobjekt som orsakat kostnadsutfallet, vilken
underhéllsatgird som utforts samt vilken underhéllsinstans
som genomfort dtgidrden, varfor denna post inte inkluderas i
den fortsatta redovisningen.

I den redovisade anslagsbelastningen for underhallskost-
nader ingar inte 16nekostnader for underhéllsarbete utfort
av teknisk personal pa Forsvarsmaktens frimre niva. Dessa
kostnader redovisas i bilden som personalkostnader. Undan-
tag dr dock fraimre nivaunderhallet for flygskoleverksamhet
som bedrivs av civil underhallsinstans och vars kostnadsut-
fall f6ljs upp i ESYM FU (se vidare under Flygplan SK 60).

FV OCH FMTM'S ANSLAGSBELASTNING FOR

UNDERHALL BUDGETARET 2005
Anslagshelastning 2005 jamfort mot 2004 (-1%)

(Ovrig materiel

2,8 Mkr

Marktele

93,4 Mkr (-7%)
Standardfordon

1,6 Mkr
(-56%)

Robot
14,8 Mkr (-1%)

Anslagsbelastning materielunderhdll budgetaret 2005.

Virden som pavisas i rapporten ar himtade ur kostnadsupp-
foljningssystemet ESYM FU och utgdrs 1 huvudsak av kost-
nader for drift och underhall av tilldelad operativ materiel
och underhallsutrustningar.

Observeras bor att alla kostnader i rapporten som relateras
till HU/CZ-verksamhet betalas av FMV och belastar inte FM.

I kostnadsbegreppet ingar

» TeK Flyg, TeK Ledsyst och flygunderhallsenheters
bestdllningar av underhall hos forsvarets verkstader

» TeK Flyg, TeK Ledsyst och flygunderhallsenheters
bestdllningar av underhall hos civila leverantorer

» TeK Flyg modifierings- och demonteringsbestillningar
hos forsvarets verkstader

» TeK Flyg modifierings- och demonteringsbestillningar
hos civila leverantorer

« reservdelar och forbrukningsmateriel.

Kostnader for forbandens egen underhallspersonal innefat-
tas saledes inte.

Ovriga killor som information inhéimtats ifran r forban-
dens kvartalsrapportering, FMV s intrandt samt tidning
PROTEC och Férsvarsmaktens Arsredovisning.

Utfallet innebér en marginell minskning mot foregdende
ar med knappt 1 % (781 Mkr &r 2004). Av den redovisade
anslagsbelastningen om 773 Mkr utgdr 715 Mkr (736 Mkr
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ar 2004) flygunderhallsenheternas, TeK Ledsyst och TeK
Flygs kostnader for externt kopt underhall. Resterande 58
Mkr (45 Mkr ar 2004) utgor TeK Flygs kostnader for olika
typer av modifiering och demontering och kostnad for FMV
VoV flygtidsproduktion samt exportverksamhet. Kostnad
for ModB fpl 39 uppgér till ca 19 Mkr, demontering av fpl
37 till ca 7 Mkr, VoV ca 9 Mkr och Ungern/Tjeckien till ca
22 Mkr.

En ldgre anslagsbelastning jamfort med ar 2004 pavisas
inom gruppen Marktele (- 7 Mkr) samt Basmateriel (- 9
Mkr). For Marktele ”saknas” som tidigare namnts, kostna-
der omfattande ca 5 Mkr, vilka inte redovisats med korrekt
ESYM-kod. Med denna post inrdknad é&r differensen mot
foregaende ar — 2 Mkr. Gruppen Flygplan 6kar totalt med 9
Mkr. Okade kostnader noteras for fpl 39 + 33 Mkr, SK 60 +
10 Mkr, fpl 100/102 + 23. Dessa 6kningar balanseras i viss
man av minskade underhallskostnader for fpl 37 — 16 Mk,
TP 84 — 35 Mkr. Fpl Tp 101 har utgétt vilket motsvarar — 6
Mkr jmf med foregaende ar.

Anslagsbelastningen pa gruppen standardfordon utgérs,
efter sirskild 6verenskommelse med FORBE LOG, av
underhallskostnader for LSS. Ovriga forband hyr standard-
fordon vilket innebdr att kostnaderna inte belastar materi-
elunderhall utan istillet 6vrig forbandsverksamhet. Darmed
kan framtida analyser av materielunderhallskostnader inom
omradet standardfordon och per objekt endast ske med
tillgang till FMLOGs redovisning av underhallskostnader
per fordonsobjekt uthyrt till flygvapnet. Om intresse finns
att jaimfora kostnadsutvecklingen av underhéllskostnader for
standardfordon mellan olika &r eller i relation till anvand-
ning, hénvisar vi till FMLOG Teknikdivision for underlag
till sddan analys.

KOSTNADSFORDELNING PER LEVERANTOR 2005

Mkr
["] FMLOG Resmat, Kompani/FuE 59,6
[ FMLOG Luft 135,7
[ FMLOG Mark & Ledtek 100,5
] AerotechTelub 185,7
I:l Volvo Aero Corporation 98,1
[ san 44,3
] utiéindska leverantérer 97,8
[] Owriga leverantorer 51,8

Kostnadsfordelning per leverantor 2005.

Underhalisleverantirer
Forsvarsmaktens underhallsorganisation, FMLOG, pro-
centuella andel av totalt 773 Mkr &r i stort oférandrad mot
foregaende ar (31 %). Jamfors anslagsbelastningen med
foregaende ar dkar TeO Luft med 2 % motsvarande 3 Mkr.
Okningen fordelar sig pa Fpl 39 +6,5 Mkr, Fpl Tp 84 +1
Mkr samt Basmateriel +0,5 Mkr. Anslagsbelastningen for
fpl 37 minskar ddremot med 5 Mkr.

TeO Mark & Ledtek ser ut att minska sin anslagsbelast-
ning med 9 % jamfort med ar 2004 motsvarande 9 MKkr.
Har finns dock en osédkerhetsfaktor for TeO Ledtek, som

utfor underhall pa marktelemateriel, dér anslagsbelastning
ar 2005 beddms sakna ca 5 Mkr varav en del ar underhélls-
atgérder utférda av FMLOG.

TeO Mark minskar med 7,5 Mkr inom gruppen Basma-
teriel och Standardfordon vilket till del kan forklaras med
avvecklingen av F 4 samt av att underhallsansvar for Stan-
dardfordon dverforts frén F 7 till FMLOG ér 2005.

Vad géller anslagsbelastningen for TeO Ledtek dr denna
osdker mot bakgrund av att underhallsfakturor motsvarande
ca 5 Mkr bokforts med felaktig ESYM-kod och ddrmed
hamnat utanfér ESYM FU-uppf6ljningen. Darmed &r dju-
pare analys av forhallanden och jamforelser fran tidigare ar
svar att gora.

ANSLAGSBELASTNING LEVERANTOR AR 2005

JAMFORT MED AR 2004
Mkr Totalt 773,2 Mkr
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Anslagsbelastning per leverantor jamfort med 2004.

For ovriga externa underhallsleverantorer kan foljande
noteras;

AerotechTelubs andel av total anslagsbelastning 6kar
med 1 % jamfort med foregaende ar. Den kostnadsmissiga
okningen pa 5 % (10 Mkr) kan hénforas till 6kade kostnader
for savdl FU som AU fpl 39 (+17 Mkr) och SK 60 (+3 Mkr)
medan fpl 37 minskar (-8,5 Mkr). Marktele minskar med
-2,5 Mkr men detta ar oséikert med anledning av felaktig
kontering som tidigare ndmnts.

Sévil VAC som SAAB okar bada sin procentuella andel
av total anslagsbelastning (+2 % samt +1 %). Okningen for
VAC beror pa 6kade underhallsatgirder motor RM 12 (+8
Mkr). SAAB's anslagsbelastning for fpl 39 minskar med ca
-5 Mkr men okar lika mycket for fpl SK 60. SAAB’s dkade
belastning motsvarande ca 2 Mkr avser FU pa fpl S 100B/D.

Den storsta minskningen i anslagsbelastning pavisas
bland véra utlédndska leverantdrer (-20 Mkr) som anvédnds
framst vid motorunderhéll SK 60 (Williams), tunga tillsyner
TP 84 (Marshall) samt underhall fpl 102 (Gulfstream).
Huvudskalet till minskad belastning pa utldndsk leverantor
ar orsakad av beslutad gangtidsforldngning pa TP 84 vilket
medfort att planerad tillsyn framskjutits och genomfors
forst ar 2006.

Gruppen Ovriga leverantorer omfattar bl.a. civil leveran-
tor (BAM) som utfor framre underhdll pa SK 60 (18 Mkr)
och Skyways for underhall fpl 100/102. Inom markteleom-
radet redovisas har leverantor Telia Sonera, Eltel Networks
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TE AB (mastunderhall) samt leverantdrer av licens- och
programvara for FM ledningssystem. Inom gruppen Bas-
materiel utgors Ovriga leverantorer i huvudsak av civila
fordonsverkstader.

Ekonomisk detaljanalys 2005, Flygplan.

BUDGET | RELATION TILL ANSLAGSBELASTNING 2005
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FLYGTIDSUTTAG 94/95 - 2005
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Budget i forhallande till anslagsbelastning 2005.

Budget vs Utfall

Den totala budgeten for perioden, vilken baserades pa ma-
terielunderhéllsdialog, f6ljd av omstruktureringsdialog or-
sakad av konsekvenserna av FB04 hosten 2004, uppgick till
849 Mkr. I budget inkluderas planerad kostnad for externa
nyttjares verksamhet vilken TeK Flyg ansvarar {or, sdsom
VOV, SAAB samt kostnader i samband med exportstdd av
fpl till Ungern och Tjeckien.

Den faktiska anslagsbelastningen i relation till l6pande
budget innebér att den planerade utgiftsramen underskreds
med 76 Mkr (— 9 %). De jimforelser mellan utfall och
budget som anges vidare i rapporten gors mot forbandens
faststdllda VUO5-budget.

Avvikelsen (-76 Mkr) i jamforelse med ursprunglig budget
fordelas pa
» Flygplanmateriel ca -50 Mkr (-8 %)
» Marktelemateriel ca -15 Mkr (-14 %) eller -10 Mkr
-9 %) om de ca 5 Mkr felkonterade transaktionerna
inkluderas i anslagsbelastningen
» Basmateriel -10 Mkr
+ Ovrig materiel -3 Mkr (varav Sikmat ca -1,5 Mkr
och Vapenmtrl -1 Mkr).

Robot var undantaget; hér overskreds budget med ca 1 Mkr.

Effekter och konsekvenser av omprioriteringar i verksam-
heten har under aret bedomts, varderats och inarbetats i de
prognoser som regelbundet lamnats frén forband till HKV.
Jamfors prognos lamnad per kvartal 3 (ca 800 Mkr) och fak-
tisk anslagsbelastning utgjorde differensen -27 Mkr (-3 %).

I FMV skrivelse VO Logistik 9919:2006/2006-02-14,
Ekonomisk rapport ur ESYM FU Kvartal 4, kan ytterligare
information inhdmtas for jamforelser mellan faktiskt utfall
och budget/prognos.

Flygtidsuttag 94/95 — 2005.

Flygtid

Flygtidsuttaget och materielsystemets ldge i livscykeln
paverkar 1 hog grad kostnadsutfallet. Totalt sett har flygtids-
uttaget minskat under hela 1990-talet och jamfors flygtids-
uttaget ar 2005 med nivaerna 10 &r tillbaka har det mer &dn
halverats. Av bilden framgér hur flygtidsproduktionen for
fpl 39 fr.o.m. ar 1998 okar i takt med att fpl 37 avtar.

Det totala flygtidsuttaget uppgick till ca 28 100 timmar,
vilket dr ca 2400 timmar mindre &n ar 2004 fraimst mot
bakgrund av fpl 37 avveckling. Det innebér vidare ca 6 %
mindre dn det infor verksamhetsaret planerade flygtidsut-
taget och 4 % mindre &n den flygtidsprognos som limnades
kvartal 3.

Fpl 39 ligger i stort pd samma antal timmar som ar 2004
(11 400 h). SK 60 har okat flygtidsuttaget med 20 %, fpl
100/102 med 5 % samt fpl 84 med 11 % vid samma jimfo-
relse.

I nedanstdende tabell anges kostnad per flygtimme for
respektive flygplantyp (flygtimkostnad) vilken endast
omfattar kostnaden for externt kopt materielunderhall,
dvs. drivmedel och personalkostnad for forare etc, dr inte
inrdknad. For SK 60 sa ar 1onekostnaden for underhallet pa
frimre niva avraknat for att fa relevanta jaimforelsetal mel-
lan dren.

exklusive drivinedel
2005 2004 2003
AIJS (inkl SK) 7,671 11,148 13,363
inkl mod/demont 10,785 11,794 14,209
JAS 39 31,631 28,083 28,854
inkl mod/demont 33,278 30,778 31,132
Tp 84 23,071 39,061 34,498
SK 60 9,631 10,239 9,454
Fpl 100 5,139 3,000 4,500
Fpl 102 16,181 6,800 6,900
Fpl 102 16,181 6,800 6,900
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JAMFORELSE KOSTNAD/fh
wonoreter(INKL. MOD/DEMONT) OCH ANTAL fh
. Uhkost/fh
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Jamforelse kostnad/fh (inkl mod/demont) och antal fh.

Nedanstaende tabell redovisar flygtimkostnad nér uppskat-
tad bransleforbrukning &r inkluderad medan modifierings-
och demonteringskostnad ar exkluderad.

Flygtimkostnad (kkr) ar 2005 exklusive anslagsfinansierad
mod/demontering fpl 37/39 samt inklusive drivimedel

Fpltyp Kostnad/Tim Antal Tim Uh-kostnad Brinslekostnad
AJS (inkl SK) 20,2 1058 8116 13 227
JAS 39 35,9 11466 362 681 79 670
TP 84 29,9 2940 67 830 15 764
SK 60 11,4 7221 69 543 12 488
Fpl 100 6,2 3610 18 552 4 666
Fpl 102 20,3 1796 29 061 7 386
Flygsystem
KOSTNAD PER FLYGTIMME, EXKL. MOD, Total anslagsbelastning ar 2005 for gruppen Flygplan upp-
DEMONT OCH AW 2004/2005 gle till 601 Mkl', vilket innebar en avvikelse mot budget
Kr med -8 % motsvarande ca 49 Mkr.

[ Drivmedelh Nedan redovisas storre avvikelser mellan budget och utfall
[ Unkostnad/fh samt avvikelser mellan prognos for utfall heléar (framstalld i
slutet av september) och utfall:

40 ooo-l 35882
33648
35 000

Utfall vs Budget Utfall vs prognos
avseende utfall helar
Fpl 39 -36 Mkr (-9 %) +2 Mkr (+0,5 %)
TP 84 -11 MKr (-14 %) +/-0
SK 60 -7 MKr (-9 %) -13 Mkr (-13 %)
FpL 39 Fpl 60 FpL 84 IS (inkl SK) TP 102C  +6 Mkr (+45 %) +6 Mkr (+45 %)
TP 100C +4 Mkr (+204 %) -2,5 Mkr (-28 %)
Kostnad/fh (exklusive mod/demont/avv) inkl drivmedel. Fpl 37 -4 Mkr (-21 %) -6 Mkr (-18 %) >
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Jamfort med foregaende ars utfall har anslagsbelastningen
for Flygplan totalt 6kat med 10 Mkr eller 2 %. Fpl Tp 101
togs ur tjénst ar 2004 och ersattes av Tp 100C.

Foriandring per system vid jaimforelse med ar 2004 ser
ut som foljer;

Fpl 37 -16 Mkr (-50 %)
Fpl39 433 Mkr (+10 %)
SK60  +10 Mkr (+12 %)
Fpl 100 +9 Mkr (+96 %)
Fpl 102 +15 Mkr (+114 %)
TP 84 -35 Mkr (-34 %)
Flygplansystem JAS 39

Utover fortsatt leverans av JAS 39 C samt D till forbanden har
12 st. 39 C respektive 2 st. 39 D levererats till Tjeckien och
darmed har leveranser till Tjeckien slutforts.

Flygplanen tillfor flyg- och markstridskrafterna operativ
forméaga genom en utdkad interoperabilitet med andra ldnders
flygsystem, kapacitet till precisionsbekdmpning och mojlighe-
ten att genomfora lufttankning. I april 2005 verifierades Gri-
pens lufttankningsformaga mot ett Nato-anpassat tanknings-
flygplan fran det sydafrikanska flygvapnet. Malséttningen &r

att Gripen C- och D-flygplanen ska vara helt Nato-anpas-
sade. Lufttankningsformagan 6kar Gripens operativa bredd
och uthallighet, vilket ger en stor fordel vid internationella
insatser. EWCS39 (Electronic Warfare Core System) som é&r
radarvarnaren och den inbyggda storsdndaren till fpl 39C/D,
har levererats for utprovning vid VoVC.

Efter HKV beslut genomférdes ingen ModC under éret.
Planerade verkstadsresurser har istillet omplanerats och
ett storre antal tillsyner dn planerat har genomforts pa
FMLOG. Detta medforde minskad sepmod pa fpl 39A och
C da FMLOG personal utlanats till SAAB for att stodja
39C-produktion. Aven mélning/blixtskydds-verksamheten
minskade till foljd av svérigheter for forbanden att leverera
objekt (fpl- och APU-brist) till FMLOG. ModB utfordes
i mindre omfattning &n planerat till forman fér ACS/
AMS-modifiering som startats vid FMLOG under hdsten.
ACS-modifieringen innebdr anpassning av bevapningssys-
temet och AMS-modifiering innebar utbyte av AMU/ACP
Radioapparater. Mod B har nu utforts pa totalt 60 st. 39A
och 7 st. 39B, vilket innebér att modifieringen gar mot sitt
slut. For reservmaterielldget ar det fortsatt anstringt. Aret
har praglats av omfattande verksamhet for prioritering och
omfordelning mellan férbanden. For fpl 39C/D har Tjeckien
prioriterats vilket ytterligare bidragit till bristsituationen.
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Dock bedéms planerade leveranser bidra till ett béttre ldge
framgent.

Anslagsbelastningen for systemet uppgar till ca 382 Mkr
(348 Mkr foregdaende ér) vilket motsvarar ett budgetunder-
skridande pa ca 36 Mkr eller — 9 %. Nar det giller HU/CZ-
relaterade kostnader som redovisas nedan, betalas dessa av
FMV och belastar inte FM. Prioriterad leasingverksamhet
har dven detta verksamhetsar medfort forsening av fpl-
leveranser till férband och resursbrist for planerad modi-
fieringsverksamhet vid Saab AB. Da forbanden pa grund
av fpl-bristen inte kunnat tillgodose FMLOG s planerade
behov av fpl 39A for bl.a. malning/blixtskyddsmodifiering
har detta sammantaget bidragit till underskridandet.

Det av besparingsskidl uppddmda behov av underhalls-
atgérder, frimst inom RM 12 och APU, har kunnat atertas
under aret.

Totalt for 39-systemet producerades ca 11 500 flygtimmar
mot planerat 12 100 vid arets borjan. Storsta orsakerna till
att det planerade flygtidsuttaget inte uppnaddes var att man
under hosten inte kunde ta ut fullt sa 1dnga flygpass som
planerat samt att det varit reservdelsbrister framst for APU.

Kostnadsutfallet fordelas pa grundflygplan (FU, AU samt
Mtrldndring) 248 Mkr (215 Mkr foregédende ar), motor
(exklusive APU) 101 Mkr (93 Mkr). Kostnad fé6r Mod B
uppgick till 19 Mkr (30 Mkr), avveckling av apparater till 2
Mkr och demontering av fpl for export till Ungern till ca 11
Mkr.

Utforda atgérder totalt for flygplansystemet, exklusive
modifiering, demontering och avveckling ar (foregdende érs
utfall inom parentes):

Tillsyn/forebyggande underhall 117 Mkr (101)
Rep/avhjilpande underhall 129 Mkr (121)
Materielandringar 103 Mkr (85)

Anslagsbelastningen (348 Mkr) fordelar sig framst mot
foljande materielsystem (motsvarande ESYM FU under-
grupper), med foregaende ars utfall inom parentes:

Mkr
Gemensamt 97 (93)
Motor 101 (93)
Hjalpkraft-forsorjning/starting (APU) 30 (35)
Réddnings/oxygenutrustn. 30 (27)
Malinmatning 23 (20)
Presentation/Manovr/Videoregistrering 16 (8)
Landstéll 13 (10)
Skrov 10 (8)
Branseforsorjning 10 (7)

Anslagsbelastningen i posten ”Gemensamt” fordelar sig pa
ModB (19 Mkr) Demontering av fpl till Ungern (11 Mkr),
Avveckling apparater (2 Mkr), Tillsyner (30 Mkr som ej for-
delats per materielgrupp) samt inforande av materielandring
(26 Mkr). Resterande 8 Mkr avser reparation/avhjilpande
underhall som inte fordelats pa materielgrupp. Fér genom-
forda tillsyner fordelar sig dessa enligt foljande:

39A

Under aret har det utforts 48 TS varav 33 vid FMLOG och
av dessa sa ar 10st utforda i samband med inforandet av
ModB. Ovriga 14 har utforts vid FuE.

39B
Under aret har det utforts 6 TS varav 4 vid FMLOG. Ovriga
2 har utforts vid FuE.

39C

Under aret har det utforts 8 TS varav 5 vid FMLOG. Det
kunde varit ytterligare 1-2 st, men dessa kom igang senare
an planerat pga. resursbrist pa utbildade tekniker. Ovriga 3
har utforts vid FuE.

Nir det géiller RM 12 har ett ttiotal motorer genomgatt ett
stort antal atgirder vid VAC (ex.vis kontroll av turbinkyl-
luftror, modifiering av inloppsdel etc.). Trots hog insdnd-
ningsfrekvens har tillgéngligheten kunnat hallas pa rétt niva.
For APU 328 har ddremot tillgédngligheten varit 1ag pga.
brist i ateranskaffning av reservmateriel samt prioritering

av 39 C/D. APU Sundstrand pavisar en liten brist av enheter
beroende pa att mdjlighet att utfora omkonservering dnnu
inte finns inom landet.

Anslagsbelastning for genomforda dtgéarder pa RM 12 och
APU fordelar sig enligt foljande:

Varav RM 12
Tillsyn/forebyggande
underhall 18 Mkr (24) 15 Mkr (21)
Rep/avhjdlpande
underhall 36 Mkr (44) 19 Mkr (25)
Materielandringar 67 Mkr (48) 67 Mkr (48)

For materieldndring avser det i stort modifiering av flamhal-
lare och inloppsdel.

Under aret har s.k. behovsstyrt underhall inforts, dvs.
motorn behdver inte skickas in for underhall vid givna
gangtidsintervall utan motorn skickas in endast for avhjal-
pande underhall eller for underhéll av livslangdsbegriansade
detaljer.

Den SOAP-kontroll (analys av motoroljan) som tidigare
utforts vid varje B-service i syfte att uppticka eventuella
skador i motorns oljesystem och f6lja upp degraderingen av
motoroljan har utgatt efter acceptans av MTC-innehavare
(Militért TypCertifikat) Volvo Aero. Detta efter att det visat
sig att lagerskador inte ger utslag vid SOAP-kontroll, utan
fangas upp vid kontroll av magnetpluggar och filterkontrol-
ler samt att degradering av oljan inte dr ett problem i motor
RM 12. Detta innebér att flygvapnet slipper utfora och
bekosta ca 1000 kontroller per ar (baserat pa 12 000 fh).

Anslagsbelastningen fpl JAS 39 fordelad pa anlitade
leverantdrer:

Aerotech Telub 33 % (31 %), FM Flygverkstiader 31 %
(32 %), Volvo 26 % (26 %) och SAAB 3 % (5 %).
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Anslagsbelastning per version: (OBS exklusive anslags-
belastning for motor/APU da utfallet inte fordelas ut per
version)

Mkr Varav mod/demontering

39A 205 (202) 27 (33)

not; i posten 27 Mkr ingdr demontering av fpl till Ungern.
39B 29 (23) 5 (7)

39C 26 (7)

394 (ensitsig)

Anslagsbelastningen (exklusive motor) uppnadde 202 Mkr

(202 Mkr foregaende ér). Kostnad for modB utfoll under

aret till ca 14 Mkr (23), avveckling av apparater 2 Mkr och

demontering av fpl infor Ungernmodifiering till 11 Mkr (10).
Flygtidsuttaget, 8 900 h, var ca 600 h mindre &n ursprung-

lig plan och 1200 h mindre &n flygtidsuttaget foregdende ar.
Anslagsbelastning fordelat pa atgérder totalt for 39A,

exklusive mod och demontering (féregéaende ars utfall inom

parentes):

Tillsyn/forebyggande underhall 76 Mkr (70)
Rep/avhjilpande underhall 76 Mkr (67)
Materielandringar 22 Mkr (31)

39B (tvasitsig)
Anslagsbelastningen (exklusive motor) uppgick till 29 Mkr
(23 Mkr foregaende ar). Kostnad for ModB utfoll under aret
till 5 Mkr (7).

Flygtidsuttaget, 1140 h, innebér 340 h mer dn ursprunglig
plan och 150 h mer &n &r 2004.

Utforda atgarder totalt for 39B ar
(foregaende ars utfall inom parentes):

Tillsyn/forebyggande underhall 13 Mkr (7)
Rep/avhjilpande underhall 8 Mkr (8)
Materielandringar 3 Mkr (1)

39C (version 393 och 397 (HU))
Anslagsbelastningen for systemet uppgar till 29 Mkr (8 Mkr
foregaende ar).

Flygtidsuttaget, 1440 h, var ca 460 h lagre &n ursprunglig
plan och 1200 h mer an ar 2004.

Orsak till ldgre uttag dn plan &r i huvudsak brist pa fpl i
sin tur foranlett av prioritering av CZ-programmet. Detta
kompenserades med ett hdgre flygtidsuttag for fpl 39B.

Utforda atgarder totalt for 39C ar
(foregaende ars utfall inom parentes):

Tillsyn/forebyggande underhall 9 Mkr (1)
Rep/avhjilpande underhall 10 Mkr (2)
Materielandringar 10 Mkr (5)

Materieldndringar avser separatmodifiering samt ACS/
AMS-modifiering.

39D (version 394 och 398(HU))
Anslagsbelastningen for systemet uppgar till 342 Kkr varav
tillsyn 100 Kkr samt reparation 242 Kkr.

Anslagsbelastning 2005
Leverantor Mkr
FUE 0,5
Resmat 47,6
R T -7 | FMLOG Luft 131,0
Totaie SUDT e FULOG Mok & Lotk 0.2
AerotechTelub 153,1
FPL 39 vac 97,5
381,6 Mkr SAAB 44,3
BAM 184
Utléndska leverantorer 97,6
Ovriga leverantorer 10,5
JA37 Underhallsatgard Mkr
4,4 Mkr FU 255,0
Mod B JAS 18,9
SK 37 AU 189,4
4,2 Mkr MA 1157
Demontering 21,8
IS 37 (exkl SK) FPL 100,102
7,2 Mke 47,6 Mkr

Flygplan, Anslagsbelastning 2005.

Flvgplansystem 37

Den 25 november 2005 gjordes den sista flygningen i for-
svarstjanst. Detta efter att ha varit i luften sedan 8 februari
1967 da den forsta Viggenflygningen genomfordes. Efter
nagra ar med omfattande tester levererades i juni 1971

de forsta Viggendivisionerna till F 7 Satends i form av tre
stycken AJ 37-divisioner. Totalt fram till och med &r 1990
levererades 329 Viggenplan till flygvapnet — 106 AJ 37, 28
SH 37, 19 SK 37, 28 SF 37 och 149 JA 37. Med anledning
av de inledande forseningarna av JAS 39-leveranser till
flygvapnet skapades ytterligare en Viggenversion; AJS 37.
Beslutet innebar att modifiering gjordes av ett antal AJ, SH
och SF 37 sd att de kunde bdra vapen som egentligen var av-
sedda for fpl 39. Bland annat fick de for JAS 39 anskaffade
Rb 15F och bombkapsel 90 istdllet komma till anvdindning
pa AJS 37. Total AJS-modifierades 86 st. varav 48 st. AJ, 25
st. SH och 13 st. SE

Avveckling och demontering av systemet paborjades
redan under tidigt 90-tal for att uppnd sa hog kostnadsef-
fektivitet som mdjligt. Lagren har successivt minskats och
stor restriktivitet har genomsyrat reservdelsanskaffningen.
Istéllet har dteranvandning skett i stor utstrackning av delar
fran utgallrade flygplan under drens lopp. Den langsiktiga
utfasningen och dteranvindandet av delar har enligt projekt-
ledningen pd FMV inneburit en besparing for Forsvarsmak-
ten pa minst en halv miljard kronor.

Av de totalt 16 Mkr som uppnaddes i anslagsbelastning
under dret omfattar ca 7 Mkr demonterings- och avveck-
lingskostnader. Resterande 9 Mkr fordelar sig pa 4 Mkr AJS
37,4 Mkr SK 37 samt knappt 1 Mkr for JA 37.

Flygtidsuttaget under aret for AJS uppgick till 720 timmar
och f6r SK 340 timmar. JA 37 flog 14 timmar fram till och
med sommaren.
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Flygplan SK 60

Huvuduppgiften for SK 60 ar att utgdra plattform for FM
pilotutbildning (FV) vid F 17 Malmen. Dessutom an-
vinds flygsystemet for transportuppdrag, viderflygning
och allmén flygtraning. Flygsystem SK 60 omfattas av tre
versioner av flygplan SK 60, SK 60A, B och C, och ir idag
ca 70 st. 1 bruk.

Flygplanet, som flog forsta gdngen &r 1963, ersatte i slutet
av 1960-talet SK 28 Vampire som skolflygplan vid F 5 1
Ljungbyhed. Totalt levererades 150 flygplan till flygvapnet.
Flygplanet dr tvdmotorigt och utrustat med tva katapultsto-
lar som kan bytas ut mot fasta stolar varvid det blir plats for
fyra personer. I slutet pd 1990-talet genomfordes motorbyte
pa 106 flygplan. Den nya motorn Williams-Rolls FJ44-1C
(RM 15) har medfort battre prestanda och brénsleekonomi.

Under 2005 har mycket arbete bedrivits for att ta fram en
modell for s.k. systemhusatagande-/systempartners inneba-
rande att industrin tar ett storre ansvar for materielen under
hela dess livstid i syfte att uppna kostnadseffektivitet. SK
60 &r ett omrade som valts och ett projekt har startats for att
utreda hur ett helhetsatagande for industrin skulle se ut.

Framre nivdunderhallet for FM flygskoleverksamhet
genomfors sedan 2004 av civil leverantér, BAM. Ansvar for
luftvardighetstillsynen gentemot BAM pa Malmen utdvas
av TeK 60 (TeK 60 ingar i TeK Flyg organisation fr.o.m. 1/1
2006). I samband med FB04 beslutades att LSS skulle dver-
ta ansvaret for Forsvarsmaktens flygforarutbildning fran

F 17. Verksamheten bedrivs dock fortfarande pa Malmen.

Flygtidsproduktionen pa Flygskolan hamnade i niva med
ursprunglig plan, 3 834 h. Dock anméldes och tilldelades ett
utdkad behov av flygtid efter sommaren 2005 omfattande ca
450 h, men dessa upparbetades inte framfor allt beroende pa
ovissheten for antal elever.

Flygtidsproduktionen totalt inom foérsvarsmakten slutade
pa ca 7 220 h vilket vidare innebér en 6kning med 1160 h
jamfort med foregaende ar.

Anslagsbelastningen, inklusive avtalskostnaden for
framreniva-uh vilken dr ca 18 Mkr, uppgar till 88 Mk,
vilket innebér ett underskridande av ursprunglig budget med
7 Mkr eller 8 %. Underskridandet beror bland annat pa att
farre tillsyner och modifieringar har utforts pga. demonte-
ring av fpl, vilket inte &r lika kostnadskravande. Ett mindre
utfall for avhjélpande underhall p4 RM 15 samt en gynnsam
dollarkurs under aret har ocksa bidragit till underskridandet.
Diremot har kostnader for apparatunderhall varit bade mer
omfattande och dyrare dn planerat.

Jamfort med foregaende ar 6kade anslagsbelastningen
med 9,5 Mkr (12 %). Okning fordelar sig pa 11 Mkr mer i
forebyggande underhall, 1,5 mkr mer i avhjdlpande och 1
Mkr avser 6kad kostnad for demontering. Daremot minskar
kostnad for modifiering med 4 Mkr. Av de modifieringar
som genomforts dominerar V17-mod kostnadsmaéssigt (ca
7 Mkr), vilken bl.a. innebér byte av elledning till styrspak
samt byte av skarvdon.

Det 6kade forebyggande underhallet hérror sig 1 huvud-
sak till Motor RM 15 (+7 Mkr) samt till Overvaknings—,
Indikerings— och Registreringssystem (+ 3 Mkr).

Kostnadsutfall per delsystem/undergrupp samt framre
nivaunderhall (foregdende ars utfall inom parentes):

Motor 23 Mkr (23)
Gemensamt 15 Mkr (14)
Ekraftforsorjning/belysning 10 Mkr ®)
Landstéll 5 Mkr (6)
Overvakning och indikering 7 Mkr 3)
Skrov och vingar 3 Mkr 3)
Stol med sékerhetsutrustning 3 Mkr 2)
Ovriga grupper 3 Mkr 4)
Framre niva 18 Mkr (16)

Posten Gemensamt bestar av 4 st. E-ts, 2 st. F-ts samt 4 st.
G-ts utforda av Saab/Nyge samt forebyggande underhall
tom D-service utford av BAM.

Anlitade leverantorer ar framst Saab/NYGE ca 31 %,
Aerotech Telub 18 % samt utldndsk leverantor (Williams)
21 %.

TP 84

Ar 2000 inledde FMV projekt Tp 84 Tanker med malet att
en certifierad lufttankningsdemonstrator for svenska flyg-
vapnets Tp 84 Hercules transportflygplan ska vara operativ
frén januari 2006. Den 25 november utfoérdes de forsta
lufttankningarna med framgéngsrikt resultat. Flygplanet ar
utrustat med den senaste generationens lufttankningsteknik,
inklusive en helt elektrisk kapsel. Tva extra bransletankar
tillfors systemet under varen 2006. Utbildning av tankerbe-
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sattningar och utprovning med JAS 39 som mottagare har
paborjats.

I borjan av éret tecknade FMV avtal med amerikanska
flygvapnet om modifiering (benamnd AMP-mod, Avionic
Modernization Program) av Forsvarsmaktens Hercules-
plan. TP 84 inforskaffades mellan aren 1965 och 1981 och
anvénds 1 saval militdra som civila sammanhang. Senast
i samband med flodkatastrofen i Sydostasien och for att
transportera skogsarbetare fran Norrland till de stormdrab-
bade omradena i sddra Sverige.

Modifieringen av flygplanen, vilka fortfarande bedoms
vara 1 mycket bra skick, innebar framfor allt att modernisera
cockpit med ny avionik. Harigenom kan planens livslangd
utokas till ar 2030 samtidigt som de fér utrustning som gor
att de fungerar i en internationell milj6. Samordningen av
modifieringen av de 8 svenska planen med den modifiering
som det amerikanska flygvapnet gor pressar kostnaderna.
Modifieringen kostar cirka 85 miljoner amerikanska dollar,
vilket dr nagot mer dn vad det skulle kosta att inforskaffa ett
enda nytt flygplan. Arbetet med att bygga om planen plane-
ras utforas under perioden 2007 till 2009 med flygplanstill-
verkaren Boeing som huvudleverantdr.

De tre édldsta flygplanen har modifierats med ny APU
(kraftforsorjningsenhet).

Flygtidsuttaget for systemet uppnadde 2940 timmar. Ur-
sprunglig plan for aret var 3 500 h, men reducerades till
3 000 timmar under aret. Anledningen var begransad till-
génglighet av beséttning orsakat av regeringskansliets krav
att med ett C-130-forband stddja den Nato-ledda insatsen
i Afghanistan, bendimnd FU 02, (Flygvapnet Uzbekistan).
Jamfort med foregaende ars uttag innebar det en 6kning
med 300 timmar.

Tp 84 har inte genomgétt nagra stérre underhallsdversyner
samt fa stora tvingande underhallsatgarder ”Service Bulle-
tins” har utforts under aret vilket har bidragit till ett markant
lagre pris per timme.

Anslagsbelastningen pa 68 Mkr for systemet TP 84 var
ett underskridande av budget med 11 Mkr (14 %). Fraimsta
anledningen till den l4gre anslagsbelastningen &r att ett
planerat kalendertidsbundet underhall pa fpl 842 forldngdes
efter tillstand utvecklat mellan FMV och Lockheed vilket
innebdr att den i budget planerade C-check genomfors forst
under innevarande &r.

Tyngre underhallskostnader uppdelat pa delsystem
(foregaende ars utfall inom parentes):

Mkr
Gemensamt 16 (23)
Motor inkl motordelar 14 (6)
Propeller 4 5)
Vingar 3 7
Luftkonditionering 3 3)
Landstéll 3 (6)
Flygkropp 2 )
Brénslesystem 1 9)

I gruppen gemensamt utgdr 15 Mkr del av kostnad for pa-
borjad C-check vilken kommer att slutféras under inneva-

rande ar. Utover denna tillsyn har 2 st. C-check samt 3 st. B-
check genomforts under éret. Kostnaden for dessa tillsyner
ar fordelade mot respektive delsystem.

Vid jamforelse mot anslagsbelastning ar 2004 minskar
den med 34 % (35 Mkr).

Det forebyggande underhallet uppgar till 47 Mkr (-31
Mkr) och det avhjélpande underhallet uppgar till 20 Mkr
(+3 Mkr). Okningen inom det avhjilpande underhéllet kan
bl.a. hirledas till delsystem/materielomrade motor, brénsle-
reglering och flygkropp.

C:a 75 % av anslagsbelastningen kommer fran utldndsk
leverantdr.

STORRE FLYGPLANSYSTEM

Anslagsbelastning perioden 94/95 - 2005 i fast prisliage
Mkr
900 | ] TP 84
800 - [T] Motor TAM3
700 [ Fpl 60
600 - [ Motor RM 15
500 [ Fpl 39
400 [C] Motor RM 12
300 1 M Fp137
200 ] Motor RM 8

100

94/95 95/96 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Anslagsbelastning 94/95 — 2005.
Fpl 100

Det finns fyra versioner av Fpl 100 som flygvapnet opererar
idag. Totalt 9 st. fpl som fordelar sig pa 1 st. TP 100A, 2 st.
TP 100C, 4 st. S 100B (varav tva i radarkonfiguration och
tva i transportkonfiguration) samt 2 st. S 100D i radarkonfi-
guration.

Underhallsavtal ar tecknat med Skyways, dock inte for
motor och komponenter. For komponentunderhall &r avtal
tecknat med tva engelska foretag, AEM och Rockwell.
Dessa tiacker dock bara ca 1/3 av alla komponenter. For
ndrvarande pagar upphandling pa FMV for resterande
komponenter. Aven for motorunderhllet pigar upphandling
i FMV regi, vilket forvéntas bli klart under innevarande ar.
Skyways svarar for ca 23 % av totala anslagsbelastningen.
Andra leverantorer har varit VAC 26 % samt Saab Avi-
ocomp vars andel ar 42 %.

TP100A

Tp 100A (SAAB 340B) ér baserad pa Malmen i Linkdping
och tillhor F 17. Flygplanet anvédnds framst for flygningar
inom ramen for Open Skies-fordraget.

Flygtidsuttaget uppnadde ca 300 timmar vilket var enligt
plan. Det var vidare 100 h mer dn foregaende ar. Det tidi-
gare certifieringsproblemet av kameran 16stes under éaret och
missioner har genomforts enligt plan.

Flygtimkostnaden uppgick till ca 5 400 kr/h.
Anslagsbelastningen uppgick till knappt 1,7 Mkr, jamfort
med budgeterade 1 Mkr. Malning pga. flagande lack samt fler
kostnadsdrivande reservdelar dn predikterat till bl.a. kameran

RMK Top 15 var bakomliggande orsaker till verskridande.
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Forebyggande underhall for ar 2005 uppgar till 48 % av
utfallet, avhjilpande till 27 % samt modifiering/materiel-
andring till 24 %.

Kostnad fér dominerande delsystem foregaende ér inom ():

Navigationssystem 427 Kkr (133)
Fonster 425 Kkr (-)
Dekaler 406 Kkr (-)

Resterande 500 Kkr ér fordelad pa ovriga delsystem.

$1008B/D

4 st. S 100 B ér i drift i flygvapnet; 2 st. i radarkonfiguration
och 2 st. i transportkonfiguration. Flygtidsuttaget for flyg-
systemet uppgick till 1306 h (370 h mindre 4n féregaende
ar). Ursprunglig plan var 1500 h.

S 100D var tidigare uthyrda till Grekland. Fpl &r nagot
annorlunda inuti 4n S 100B och har monitorer for ledning.
Radarn hyrs av Ericsson. Upparbetad flygtid var 138 timmar
mot planerat 400.

Flygtimkostnaden uppgick till 7 200 kr/h (4 100 kr/h ar
2004) vilket var ca 2000 kr. hogre dn ursprunglig budget.

Anslagsbelastningen uppgick till ca 10,4 Mkr varav radar
PS-890 svarar for 18 % (15 % ar 2004). Budget dverskreds
ddrmed med ca 2 Mkr. Huvudsakliga orsaken var att ett till
ar 2004 planerat underhall av komplett landstall flyttades
fram till &r 2005 pga. avsaknad av underhéllsavtal. Dessutom
felfakturerades ommalning som genomfordes ar 2004 vilket
ledde till att kostnaden belastade ar 2005 istdllet.

Forebyggande underhéll svarade for 68 % (56 % forega-
ende ar) och avhjilpande underhall for ca 30 % (35 %) av
belastningen.

Vid jamforelse med foregaende ar okade anslagsbelast-
ningen med ca 3 Mkr vilket till stor del kan hanforas till
landstéllsunderhallet.

Kostnad per delsystem:

Landstall 3 334 Kkr (855)
PS-890 1 872 Kkr (1119)
Flygkropp 959 Kkr (0,5)
Gemensamt 634 Kkr (1632)
Elkraft 457 Kkr (520)
Motor 336 Kkr (326)

I utfallet pa gruppen Gemensamt ingér arskontroller pa
fpl som inte fordelas pa delsystem. Resterande 2,8 Mkr i
anslagsbelastning fordelar sig pa ovriga delsystem.

TP100C

Den ena av de tva TP 100C dr baserad i Ronneby och tillhor
F 17, den andra i Luled och tillhor F 21. Flygplanen anvénds
framst for persontransporter inom Sverige och norra Europa
och har anskaffats for att ersétta flygplan TP 101.

Flygtid under aret uppnadde 1854 h vilket var nagot under
plan och genererade en flygtimkostnad pa ca 3 500 kr/h. Det
vid jamforelse med foregaende ar hogre flygtimpriset &r or-
sakat av felutfall pa motor vars reparationskostnad uppgick
till ca 4,3 Mkr och utférdes av leverantér H&S i1 England.

Total anslagsbelastning var 6,5 Mkr varav det avhjilpande
underhéllet dominerar (79 %).

Fpl 102
Fpl 102 finns i flygvapnet i tre versioner Tp 102A, Tp 102C
och S 102B, totalt fyra flygplan. Tp 102A (Gulfstream G4)
och Tp 102C (Gulfstream G4SP) dr baserade pa Bromma
och tillhor F 17. Flygplanen anvinds framst for att transpor-
tera rikets hogsta ledning i form av regeringsmedlemmar
och kungahus. 2 st. S 102B (Gulfstream G4SP) ar base-
rade pa Malmen i Linkdping och tillhér F 17. Flygplanen
anvénds fraimst som plattform for FRA (Forsvarets Radio-
anstalt) i samband med signalspaning.

Négot underhéllsavtal finns inte tecknat, vilket medfor att
en upphandling maste goras for varje underhallstillfalle.

TP102A

Flygtidsuttaget uppgick till 476 timmar, vilket var enligt
plan och nagot under foregaende ars uttag.

Flygtimkostnaden uppgick till ca 8 000 kr/h (9 800 kr/h
ar 2004).

Anslagsbelastningen uppgick till 3,8 Mkr vilket i stort var
enligt plan.

Vid jamforelse med foregaende ars utfall minskar an-
slagsbelastningen med 1,4 Mkr. Det ar framst materielomra-
dena dvervaknings- registrerings och indikeringsutrustning,
grundstyrsystem samt hjul och broms som pévisar ett lagre
kostnadsutfall.

Det forebyggande underhallet svarar for ca 34 % av be-
lastningen. Avhjilpande underhall utgér 60 % med delsyste-
met Elkraftforsérjning som det dominerande.

$1028B

Flygtidsuttaget for flygsystemet i flygvapnets regi var 860
timmar, vilket var ndgot ver plan och i nivd med forega-
ende ars uttag.

Flygtimpriset uppgick till ca 7 600 kr/h (5 700 kr/h ar
2004) vilket var drygt 3 000 kr/h lagre dn planerat.

Anslagsbelastningen uppgick till 6,5 Mkr vilket var ca 1,9
Mkr ldgre dn budget. Detta beroende pa att tillsynskostnad
for en av individerna blev ldgre dn uppskattat.

Jamfort med foregaende ar okar utfallet med ca 1,5 Mkr i
huvudsak beroende pa att fler underhallsbesok pga. felutfall
ar genomforda.

Andelen forebyggande underhall dr 79 % (74 % ar 2004).
Andel avhjélpande underhall utgér 14 % (21 %) och ér
fordelat pa ett 15-tal olika delsystem.

TP102C

Flygtidsuttaget for systemet var 460 timmar, vilket var ca
150 timmar under ursprunglig plan.

Flygtimkostnaden uppgick till 40 700 kr/h (5 700 kr/h ar
2004) vilket beror pa att det under 4:e kvartalet genomfor-
des ett oplanerat motorunderhall, reparation av det satellit-
baserade kommunikationssystemet samt atgard av skada pa
tak. Dessutom blev underhallsbesok dyrare dn predikterat.

Anslagsbelastningen hamnade pé 18,7 Mkr vilket var
ca 45 % (6 Mkr) 6ver budget och dryga 15 Mkr mer dn
foregaende ar.
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Avhjélpande underhall star for 77 % (62 % ar 2004) och
det forebyggande underhallet for 23 % (21 %).

Ekonomisk detaljanalys 2005, Marktele

MARKTELEMATERIEL
Anslagsbelastning 2005
ol 98,4 Miw
L o Stril_Bas FIN  s:a
Kompani/FUE 05 15 002 20
FMLOG Ledtek 27,4 55 280 60,8
Basanl Ovriga leverantorer 10,7 8,1 11,7 305
15,2 Mkr
Underhéllsatgird Stril Bas FIN S:a
Forebyggande underhall 18,9 7,0 20,3 46,3
Strilanl Drift o1 00 03 05
Avhjilpande underhall 19,3 7,7 18,9 459
ELLT Materielandring 02 04 01 07

Marktelemateriel. Anslagsbelastning 2005.

Som tidigare ndmnts ar inte utfallet till 100 % kvalitetssak-
rat varfor jamforelser bade mot budget savil som forega-
ende ar inte later sig goras. C:a 5 Mkr har inte redovisats
med korrekt ESYM-FU kod varfor det inte gar att identi-
fiera vilken anldggning, atgdrd eller leverantor som orsakat
kostnaden. Posten fordelar sig pa ca 3 Mkr inom gruppen
Stril-anl, 0,5 Mkr inom Basanl samt ca 1 Mkr inom FTN.

Redovisningen nedan speglar dirmed enbart det som kan
utldsas ur ESYM FU-uppf6ljningen.

Anslagsbelastning for underhéll av marktelematerielen ar
2005 uppgar till 93,4 Mkr

Av utfallet svarar det forebyggande underhallet for 48 %
av anslagsbelastningen och héri inkluderas Licenskostnader
6 Mkr, Program- och kataloginldsning drygt 5 Mkr varav
LULIS (LuftLagesInformationsSystem) svarar for 4,7 Mkr,
Kryptonyckelinlasning 3,8 Mkr samt Férbindelseomkopp-
ling 51 Kkr.

Andelen avhjilpande underhall utgor ca halften av an-
slagsbelastningen.

Ovriga atgirder sdsom drift, materielindring, avveckling/
demontering etc. svarar for ca 1 % av anslagsbelastningen.

Underhallsarbetet utfors till storsta del av FMLOG
Ledtek (65 %) och Aerotech Telub (13 %). Ovriga in-
hemska leverantorer, sasom Telia, Eltel Networks samt ett
antal licens/programvaruleverantorer svarar for ca 20 % av
anslagsbelastningen.

STRIL

Sandarror ingaende i underhallsystemen for PS-860 och
PS-870 har de senaste dren minskat i antal. Den fraimsta
orsaken till detta r att oklarhet har rétt for finansiering av
underhall och ersittningsanskaffning. Under 2004 genom-
forde FMV en upphandling av sdandarror. Fran och med
2006-01-01 debiterar Bakre centralt stod och forstarknings-
nivan full kostnad for erséttning av insént sdndarror for PS-
860 och 870. FMTM budgeterar for detta fran och med ar
2006. Detta forvéntas 16sa dagens problem med finansiering
av underhall och ersittningsanskaffning for sandarrér och
dessutom uppnas mer korrekt redovisning av driftkostnaden
for PS-860 och PS 870.
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Som en foljd av 37-systemets avveckling har styrdata
(FMR 10) anvénts i begrdnsad omfattning under 1:a halv-
aret i ON for att sedan stingas for gott i borjan av december.

Anslagsbelastning for de kostnadsmassigt

dominerande strilanldggningar/centraler:
Strilradaranldggning 860: 5 Mkr (7 Mkr), budget 7 Mkr
Strilradaranldggning 870: 17 Mkr (17 Mkr), budget 18 Mkr
Strilradaranldggning 810: 2,6 Mkr (2,8 Mkr), budget 2,3 Mkr.
FKC inkl LE: 3,4 Mkr (1,8), BUDGET 5,3 Mkr.

BAS-anldggningar
Omstéllning av Forsvarsmakten fran ett invasionsforsvar till
ett insatsberett forsvar med fokus pa internationella insatser
har medfort att behovet av egen infrastruktur for flygstrids-
krafterna minskat. Dessutom har antalet flygforband nedgatt
kraftigt vilket stéller ldgre krav pa en stor egen infrastruktur
i form av flygbaser. Under 2004 genomfordes arbete med att
definiera det framtida behovet av infrastruktur och konse-
kvenserna av avveckling av densamma. I januari 2005, med
kompletterande beslut i december efter ytterligare analys,
beslutade HKV om f6ljande férdndring av den militdra
infrastrukturen baserat pa forandrat anvindande av det som
tidigare bendmnts krigsflygbaser och flygflottiljer:

Bibehallen infrastruktur (berérd infrastruktur behélls och
vidareutvecklas for framtida planerad verksamhet):

Visby, Vidsel, Karlsborg, Uppsala, Jokkmokk, Hagshult,
Malmen, Halmstad, Satenis, Ronneby samt Lulea.

Avveckling (infrastruktur avvecklas snarast om inte sér-
skilda skil finns, dock &r inriktningen att infrastrukturen &r
avvecklad senast 2008-01-01):

Fillfors, Borlinge, Eskilstuna, Ostersund, Byholma, Bra-
valla, Rada, Ljungbyhed samt Storuman.

Anslagsbelastningen for BAS uppgick till 15 Mkr (19
Mkr), budget 20 Mkr.

FTN

Utbyte av gamla elverksinstallationer till Kraft 2000 for

sakrare drift och battre fjarrovervakning fortsitter som

planerat. Den materiel som anskaffats har fatt en underhalls-

16sning som foljer konceptet med central UE forvaring.
Anslagsbelastningen for FTN uppgick till ca 39,7 Mkr

(40,7 Mkr), budget 42,5 Mkr.

2005, Basmateriel:
ROBOT
Anslagsbelastning 2005
Leverantér Mkr Totalt ﬂ. m}ﬁ Underhéllsatgard Mkr
l_lerolechTeIllb 14,6 Férebyggande underhall 14,5

(Ovriga leverantorer 0,1 Avhjilpande underhall 0,3

RB 99
0,26 Mkr

Robot. Anslagsbelastning 2005.
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Ar 2005 var forsta dret TeK Flyg centralt hanterat den
centrala underhéllsekonomin for verksamhetsomradet. Detta
har lett till ett avsevért forbattrat forhallande till underhalls-
leverantdrerna dér formagan till styrning av resurser har
okat inom FM.

Anslagsbelastningen for robotunderhéll uppgick 2005 till
ca 15 Mkr (Jakt 2,6 Mkr och Attack 12,1 Mkr), vilket var ca
1 Mkr 6ver budget. Nytt underhallsavtal for Rb 74 teck-
nades under aret. Forcerat underhall har genomforts efter
beslut av HKV, innebarande att inget forebyggande under-
hall faller ut under &r 2006-2007.

Jamfort med foregaende ars anslagsbelastningen dr den
nagot lagre (- 0,2 Mkr). Férebyggande underhall Rb 74
minskar med 2 Mkr, avhjélpande med 0,2 Mkr. For Rb 15 dkar
anslagsbelastningen for det forebyggande underhéllet med 0,6
Mkr medan det for Bombkapsel okar med 1,1 Mkr. Aven det
forebyggande underhallet for Rb 99 dkar med 0,2 Mkr.

Aerotech Telub dominerar som underhallsleverantor.

BASMATERIEL
Anslagsbelastning 2005
Leverantor Mkr Underhallsatgird Mkr
) 7

Resmat 51 Jljotal 5375 M'Bﬂ? Firebyggande underhall 24,9
FMLOG Luft 38 | Matinstrument  UV-mitrl teknisk | Trafikskador 05
FMLOG Mark & Ledtek 37,2 0,3 Mkr Avhjilpande underhall 26,2
RerotechTelub 4,2 Materielandring 2,0
Volvo 0,5

(Ovriga leverantorer

Félthallningsutr
16,5 Mkr

Drivmedelsutr
3,4 Mkr

Basmateriel. Anslagsbelastning 2005.

Réddnings-, rojnings- och reparationsmateriel (R3) innefat-
tar materiel som anvénds for riddnings- och skyddstjanst,
flygfalthallning samt banrepationer. Klargéringsmateriel
omfattar utveckling, vidmakthallande och avveckling av den
forbandsmateriel som behdvs for att sikerstélla Klargo-
rings-, Service-, Materiel och Ammunitionstjédnsten inom
funktionen betjdning av flygplan i flygvapnets organisation.
Drivmedelsmateriel innefattar materiel som anvéinds for
tankning, transport, férvaring, rening och hantering av olika
drivmedelsslag.

Budget vs Utfall
Total anslagsbelastning for ar 2005 uppgick till 53,5 Mk,
vilket innebar ett budgetunderskridande med 9,5 Mkr (15 %).
Det var i huvudsak materielgrupperna Specialfordon (-2,3
Mkr), Filthallningsutrustning (-1,6 Mkr), Tankningsfordon
(-2,4 Mkr), Klargoringsmateriel (-2 Mkr) och Underhalls-
utrustning (- 1,2 Mkr) som inte upparbetade budget enligt
plan. Den uteblivna virnpliktsutbildningen samt minskat
antal dvningsbaser har medfort ett lagre nyttjande av
materielen och didrmed ett mindre felutfall 4n ursprungli-
gen prognostiserat. Att planerade underhallsatgérder inte

bestillts i den omfattning som planerats har medfort ldgre
anslagsbelastning under éret, vilket kan innebéra ett upp-
dédmt behov infor innevarande ar, 2006. Ett lagt felutfall pa
falthallningsmateriel i vissa regioner ar ytterligare orsak till
lagre anslagsbelastning liksom att kontinuerlig avveckling
av materiel pagar, innebdrande att uh-volymen minskar med
minskad anslagsbelastning som foljd.

Utfall 2005 vs Utfall 2004

Vid jamforelse med foregaende ar minskade anslagsbelast-
ningen med ca 9 Mkr fordelat enligt foljande:
Specialfordon -1,6 Mkr

Félthéllningsutr -1 Mkr

Brandmtrl -1,6 Mkr

Tankningsfordon -1,6 Mkr

Klargdringsmitrl -2,4 Mkr

Den enda materielgrupp som okar i anslagsbelastning ar Batar,
vilket kan hérledas till Sjofartsinspektionens RMS-krav inneba-
rande tillkommande tillsyner.

Det forebyggande underhéllet minskar med 3 Mkr jamfort
med foregaende ar och det avhjdlpande underhéllet minskar
med 6 Mkr fordelat 6ver samtliga materielgrupper. Kostnad for
inférande av materieléndring 6kar nagot inom gruppen Falthall-
ningsutrustning. Utfallet for trafikskador ligger som tidigare ar
pé ca 1 % av den totala anslagsbelastningen.

Andel underhall utfort av FMLOG utgor 77 % (74 % ar 2004)
medan andelen utfort av civil leverantor utgor 14 % (16 %).

STANDARDFORDON
Anslagsbelastning 2005

Underhallsatgard Mkr

Forebyggande underhdll 0,6
Trafikskador 0,1
Avhjélpande underhall 09

Person-, skap- & ltt lastbil
1,3 Mkr
Standardslapvagnar
0,2 Mkr

Leverantor Mkr |
FMLOG Mark & Ledtek 1.5
Ovriga leverantérer 0,1

Totalt 1,6 Mkr

Standardfordon. Anslagsbelastning 2005.

Till gruppen basmateriel hianfors dven de standardfordon
(personbilar, flaklastbilar, bussar, standardslapkérror samt
sndskoters) som utnyttjas av forbanden. Till skillnad fran
ovrig basmateriel anskaffas inte standardfordonen via FMV
utan av FMLOG som éger befintlig standardfordonspark for
att i sin tur hyra ut individerna till férband. Hyreskostnader
ingar inte i underhallskostnadsredovisningen. Inriktningen
dr att samtliga standardfordon fullt ut ska 6verforas till
FMLOG intill 2007-01-01.

Anslagsbelastningen ovan hérror sig till ett enskilt
forband for vilka FMLOG-leverantor inte tagit over
underhéllsansvar utan underhéllet bestills av och belastar
forbandets underhéllsbudget (enligt 6verenskommelse inom
HKYV FORBE Log).
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Generellt inom gruppen fortsétter volymen i fordonspar-
ken minska da éldre fordon utgallras och underhallsvolymen
dirmed reduceras.

Total anslagsbelastning for standardfordon under &r 2005
uppgick till 1,6 Mkr vilket var helt enligt plan.

Jamfort med foregaende ars anslagsbelastning minskar
anslagsbelastningen i denna redovisning med ca 2 Mkr orsa-
kat av FMLOG overtagande.

VAPEN-, SIMULATOR- & OVRIG MATERIEL

Anslagsbelastning 2005
Totalt 9,2 Mkr

Leverantér Mkr

Resmat 4,3

FMLOG Luft 0,9

FMLOG Mark & Ledtek 05

AerotechTelub 1,2

Ovriga leverantorer 23

Sakmtrl Underhallsatgard Mkr

5,0 Mkr Forebyggande underhdll 6,5

i underhdll 2,6

Ovrig mtrl Materielindring 0,1

0,9 Mkr

Simulatormtrl
2,8 Mkr

Vapen, simulator och évrig materiel 2005.

Ovanstaende materielgrupper omfattar ett stort antal varie-
rande materielsystem sdsom handeldvapen, malmateriel,
simulatorer, sdkerhets- och fotomateriel samt meteorologisk
utrustning. Anslagsbelastning uppgick till 9,2 Mkr ar 2005
medan budget for samma period uppgick till 12,4 Mkr.
Storsta enskilda grupper bakom avvikelsen dr Sdkmat JAS
(-1 Mkr) samt Vapenmtrl (-0,8 Mkr).

Budget vs Utfall

Simulatorernas anslagsbelastning totalt uppgick till 2,4 Mkr
mot budgeterat 2,9 Mkr. Orsak &r bl.a. simulator TP 84 som
uppvisade ett ldgre felutfall dn forvantat.

Inom Sdkmatomradet underskred &ven i &r Sdkmat JAS
budget med ca 1 Mkr (-21 %) bl.a. beroende pa ett forsok
med forldngd tillsynsintervall samt lagre utfall an predikte-
rat vid budgeteringstillfillet.

Utfall 2005 vs Utfall 2004

Ar 2005 minskade utfallet inom omradena Vapen och
Ovrigt med ca 0,5 Mkr vid jamfdrelse med foregiende r.
Till del beror detta pa en minskad 6vningsverksamhet samt
farre vpl vilket leder till minskat nyttjande av materielen.
Simulator uppvisar en 6kad anslagsbelastning med 1,2 Mkr
framst beroende pa att JAS 39-simulatorn driftoverldmnades
senare delen av 2004 och dirmed har underhéllskostnader
belastat flygvapnet fullt ut under ar 2005.

I oktober 2004 tecknades avtal mellan FMV och Saab
AB for utveckling och leverans av stodsystem PETRA, ny
traningssimulator till JAS 39 C/D. En s.k. TNA, Training
Needs Analysis, har genomforts med deltagare fran FM,
FMYV och Saab AB. Analysarbetet har resulterat i en sam-
ling krav som forbandsdriften kommer att stélla pa trinings-
miljon. Kraven har tilldelats en inbordes prioritering for att
fa det bésta valet av system. Fyra stycken displaysystem har
bestillts varav tva driftsitts i Sverige och en i vardera Tjeck-
ien respektive Ungern. Den forst levererade simulatorn har
placerats pa FMV VoV for att framst anvéndas for materiel-
systemutprovning innan éverldmning till forband.

Vid jamforelse med foregaende ar 6ka anslagsbelast-
ningen for forebyggande underhéll for Vapen-mtrl medan
anslagsbelastningen for avhjilpande underhall minskar for
savil Vapen som Malmateriel.

Inom gruppen Simulatorer okar anslagsbelastningen for
JAS FMT/MMT med ca 1,5 Mkr pga. tidigare nimnd drift6-
verlamning. 37-simulator minskar i anslagsbelastning pga.
utfasning av systemet, och det ringa utfall som uppvisas kan
héanforas till kostnader i samband med avveckling. TP 84
simulatorn har haft ett ldgre felutfall 4n normalt.

For Siakmat Ovrigt minskar det forebyggande underhéllet
fran 1,7 Mkr ar 2004 till 1 Mkr.

Sdkmat JAS okar med +0,4 Mkr till totalt 3,9 Mkr och da
framst for tillsynskostnader for Armfixeringsjackan.

Trots gruppens mycket varierande sammanséttning un-
derholls materielen till stor del av forsvarets egen personal
(61 %). 19 % av anslagsbelastningen hérrdor till underhalls-
instans for simulator JAS FMT/MMT och resterande 20 %
av anslagsbelastningen utgdrs av ovriga inhemska civila
leverantdr.
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