Detta dr radarhdjdmataren AMES 13
ingaende i AMES 21, i Sverige
betecknad PH-13. Hiir med den
\paraboliska cylinderreflektor
som fanns pa stationen vid
,{E.Peramen till Sverige. Senare
fick FOA 3 i uppdrag att
konstruera bdttre antenner

Y ~ bade till PS-14 och PH-13
far att fa battre
2 . hojdtdckning. Detta
vy A arbete utfordes
' framgangsrikt
ute pa Bromma.
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Radarn fyllde 100 &r 2004 vilket bl.a. Sven Scheiderbauer,
da chef for Flygvapenmuseet, uppmérksammade i Flyg-
vapenmusei Arsbok 2004 under rubriken “Radarn 100 ir

— var dr gratulanterna”. Han papekar att nér broderna Wright
forsta lyckade motorflygning firade 100 &r 2003 uppmiirk-
sammades det 6ver hela vérlden, medan samma jubileum fSr
den forsta radam inte gav samma upphetsning. Nu fir det
erkdnnas att foreteelserna kang§ke 1t
”spelar i samma division” men radam
har — och spelar fortfarande en stor roll
i vart samhélle genom bl.a. 6kad siker-
het béde i sj6- och lufttrafiken.

Aven om det ir ett &r for sent, men
jag har 4 andra sidan aldrig varit p&
framkant, sa tar jag av mig hatten och
gratulerar. Jag kinner mig dock lite
som golfspelaren som under spelet sig
ett begravningstég pa vigen intill. Han
avbroét spelet och tog av sig golfkepsen
och stod vérdsamt med nerbsjt huvud tills tiget passerat. Da
sade hans medspelare “Det var fint gjort av Dig, kiinde Du
den avlidne? Ja svarade han — vi var i alla fall gifta i 30 &r”.
I detta fall &r det ju ingen begravning men objektet har varit
en del av mitt levebrod i 6ver 50 ar vilket kriver vordnad!

Gnistséndare

Den radar eller Telemobiloskop som utrustningen da kallades
fyller 101 &r i &r. Det var en uppfinning av tysken Christian
Hiilsmeyer och patenterades av honom 1904 i Tyskland

och senare samma ér 4ven i England. Denna forsta uppfin-
ning var i princip en gnistsindare monterad i en tratt, vilket
gav riktverkan och en mottagare placerad intill. Nir utsind
effekt reflekterades mot ett foremal, exempelvis en pas-
serande bét och togs emot av mottagaren kunde exempelvis
en ringklocka bringas att ringa. Dock ringde ingen klocka
hos varken tyskar eller engelsman nir det gillde att utnyttja
uppfinningen, inte ens nédr den presenterades som kollisions-
vamare for fartyg.

Utvecklingen stod sedan i stort sett still tills magnetron-
réret sdg dagens ljus 1928 och hog mikrovagseffekt kunde
alstras. Bade Tyskland, England och USA utvecklade under
1930-talet radarstationer for olika tillimpningar.

Sedan kommer engelsmannen Robert Watson Watt och
rycker till sig epitetet som den moderna radarns fader efter-
som han 1935 kunde visa en utrustning som kunde uppticka
och ldgesbestamma flygplan pa upp till 12 km avstand.
Hiillsmeyers patent 14g i glémskans arkiv.
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Da grund. For over manskap

1 den engelska spanings- och jaktstridsledningsradarstatio-
nen AMES 21, som inkoptes 1ill Sverige 1950, ingick denna
spaningsradar typ AMES 14, den fick senare den svenska
beteckningen PS-14. Fordonet dr inte krockskadat utan var av
den "dppna typ ™ som bilden visar. Hornantennen byttes senare
ut mot en parabolisk cylinderrefiektor.

Jag ser vl att ni har gatt

och materiel hit, sa skall
jag dra er av grundet.

Efter andra virldskrigets utbrott 6kade anstringningarna
ytterligare for att utvecklingen av radarstationer, men &ven
av motmedel 1 form av bl.a. aluminiumremsor och reflektorer
som kunde forvilla och forblinda radarstationerna.

I Sverige var radarprincipen tidigt kdind men utvecklingen
fére och efter kriget av radarsystem doldes av sekretessen
sd man forsokte sjilva treva sig fram i radarskuggan. Bland
de forsta som borjade experimentera med ekoradio var
Torsten Elmqvist vid Svenska Aktiebolaget Tradls Tele-
grafi (SATT), nér han var inkallad som mariningenjér 1939.

Borjade i tilt

For att effektivisera arbetet med att ta fram en svensk
ekoradio beslutades att utvecklingen skulle samlas i Statens
Uppfinnarndmnd (SUN). SUN hade bildats 1940 med
uppgift att utveckla ett system for “lokalisering, identifiering
och avsténdsbeddmning till flygplan medelst radiovégor”.
1942 bildades tva projektgrupper inom SUN. Den ena avsg
att ta fram en frekvensmodulerad ekoradio avsedd for marint
bruk, den kallades for FM-gruppen och utrustningara de
tog fram for marint bruk benimndes ER I och for luftvirnet
ER II. Den andra gruppen skulle ta fram en pulsmodulerad
ekoradio for lufi- och kustbevakning, den kallades foljaktligen
for pulsgruppen och framtagen materiel ER I11.

FM-gruppen bérjade sin verksambhet i tilt men fick s&
smaningom en barack inom Bromma flygfilt, troligen ett
stort lyft arbetsmiljémassigt. Gruppen fick dven en relativt
bra start eftersom Sverige hade kapt in en héjdmitare for
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flygplan frén USA som arbetade med frekvensmodulering.
Det var en liten ekoradio med véglingden 65 cm som man
hade tillgdng till och dven om uteffekten var ringa kunde
man fa vissa ekon fran byggnader och flygplan p Bromma.
Ganska snart kunde den f6rsta utrustningen monteras pa
fartyg for utprovning och i bérjan av 1943 fanns den forsta
svenskkonstruerade ekoradion i operativ drift p& pansar-
skeppet Drottning Victoria.

Kopas firdiga

Den forsta svenskkonstruerade pulsradarn uppstalldes pa
Milsten i Stockholms skirgard. Denna blev féregangare
till kustbevakningsstationen pa Néttaré som stod klar 1944.
Antennen var imponerande 6x20 meter.

Under 1944 kunde man plotsligt kopa firdiga radarstatio-
ner. Frin Tyskland inkdptes eldledningsradarn Wiirtsburg
D till luftviret. Den fick foljaktligen beteckningen ER IIb.
Vid samma tid fick Sverige mojlighet att kopa luftbevak-
ningsstationen AMES type 6 Mk III fran England. Dessa
stationer betecknades ER IIIb.

Till en borjan bestilldes fem provstationer som pa grund
av tyskamnas blockad i Nordsjén inte kunde tas hit per bét
utan fick flygas in med det engelska nattjaktplanet Mosquito,
en station per flygplan. Dessa flygningar fick ske pa hog
hojd och med pé en av de forsta leveranserna var en engelsk
radarspecialist, Mr Watts, som skulle l4ra svenskarna den
nya stationen. Nir han landade pa Bromma var han halvdod
av kyla och syrebrist for han fick inte plats i kabinen utan
fick tillbringa 6verflygningen bland lasten i bombutrymmet.
Detta meddelat av flygingenjoren och sedermera laboratorn
vid FOA Torsten Gussing.

Skrickupplevelser

Mr Watts hade fler skrickupplevelser under sin tid 1 Sverige
och for den eventuelle lisaren vill jag dven formedla en
annan episod nerskriven av Gussing for “Historik och erfa-
renheter Ekoradiostation ER IIIb” en FHT-publikation (FHT
= Forsvarets Historiska Telesamlingar).

” Den forsta stationen skulle monteras av Mr Watts och
mig pé Bullerd, en underbar obebodd liten & i det yttersta
havsbandet sdder om Sandhamn. Tillsammans med Mr
Watts, stations-materielen samt ett antal flygsoldater, som
skulle skota stationen, embarkerades en frdn marinen
rekvirerad civil bogserbét i Stadsgardshamnen i Stockholm.
Det var pa eftermiddagen en underbar sommardag i juli. Vi
styrde ut genom Skurusundet, Baggensfjdrden, Ingarofjar-
den och kommo ut pa den stora Namndofjérden.

Mr Watts och jag satt i solnedgéngen pa akterdédck och
diskuterade livets fragor, da mitt pa den vindstilla fjarden
béten borjade hoppa och skutta med dovt buller frdn botten.
Plotsligt blev det tvérstopp och baten lade sig pé sidan pa
ett undervattensgrund med blott 1 m vatten. Mr Watts och
jag och storre delen av manskapet lyckades klamra oss fast
i baten, medan radarmaterielen och nagra flygsoldater ham-
nade i vattnet mot relingen. Mr Watts var dodsforskrackt
och ropade hela tiden: "My God, I can’t swim.” Inget mera
hinde dock, vi satt fast pd grundet. Omedelbart bérjade
vi alla ridda materielen ur vattnet och féra upp den pa
fartygssidan, som var nérapa horisontell. D4r demonterades

Radarhaojdmdéitare AN/APN-1 (svensk beteckning PH-10/4) med
instrument och “cigarrantenner”. Denna typ av hdjdmdtare
anskaffades tidigt pa 1940-talet och kan ha varit den utrustning
som anvdéindes vid de forsta radarférséken pd Bromma.

alla apparaterna och saltvattnet torkades noggrant ur dess
inre, tillsammans med en massa 6kensand fran den Libyska
Sknen.

Orsaken till grundstStningen var att den civile kaptenen
och styrmannen, som sett grundet pé sjokortet, 1 upprymt
tillstand livligt diskuterade huruvida grundet skulle passeras
om babord eller styrbord. Under diskussionerna gick bog-
serbaten rakt pa grundet.

Kaptenen sénde efter grundstdtningen styrmannen i land
i en jolle for att rekvirera hjélp fran nirmaste marinbas. Vid
tvatiden p& morgonen strax innan soluppgéngen nérmade
sig ett av marinens fartyg under befil av en kommendor-
kapten. Det méste ha varit en ansliende syn att mitt pa den
blanka fjarden se en bogserbat liggande pa sidan nistan
Gver vattenytan och pa dess horisontella bordliggning se en
massa folk sitta och rengéra radarapparater.

Fartyget stoppade ca 20 m fran oss och dess befilhavare
begérde rapport om vad som passerat. VAr kapten svarade
omedelbart i megafon med tordénsstimma, som han lart sig
"Kommenddrkaptenen, vi har gatt pd grund”

Kommendorkaptenen avbrét honom omedelbart med:”
Skrik inte s& hogt karl”, i den stilla sommarnatten. ’Ni
hérs ju till Stockholm. Jag ser vil att ni har gatt pa grund.
For 6ver manskap och materiel hit, sa skall jag dra er av
grundet.”

Sagt och gjort. Vi hoppade 6ver till fartyget med materi-
elen. En bogsertross fastgjordes 1 bogserbatens bogserkrok
midskepps och fartyget borjade draga bogserbaten tvirs
grundet. Det var tungt men plétsligen lossnade bogserbéten
fran grundet, vilte praktiskt taget upp och ned sa att skor-
stenen kom under vattnet. Vil pa djupt vatten rdtade hon
dock upp sig och fiét normalt. Ett moln av anga kom upp ur
skorstenen da havsvattnet traffade den glédande fyren och
slickte densamma. Vi férde 6ver materielen till bogser-
baten, som togs pa slip av fartyget mot Bullers. Maski-
nisten rakade ut det bléta kolet i fyren, lade in nytt kol och
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tinde pé. Efter en halv timme var 4ngtrycket uppe och vi
kunde fortsatta firden mot Buller for egen maskin. Vi
anlénde dit tidigt "p& morgonen”.

Ytterst obetydliga

Chefen for flygvapnet skrev till 6verbefilhavaren redan i
Juli 1944, efter samréd med chefen fér marinen, angiende
limplig organisation av ER typ III. Framforda synpunkter
fick gélla som preliminéra eftersom dittills vunna erfarenhe-
ter av ER var “ytterst obetydliga™.

Han ansdg emellertid att ER typ III skulle byggas upp
dels inom s&dana omréden av landet som da eller i fram-
tiden skullT jakfforsvaras. Dels sidana kustomriden av
kustlandet dér det var sérskilt viktigt att pd stort avstand till
sjoss kunna identifiera fientlig sjoverksamhet.

De jaktforsvarade omradena var i stort sett sédra Gota-
land, Vistkusten — Virmland, Uppland — Sédermanland,
norrlandskusten vid Givle — S6derhamn, Sundsvall och
Umea samt Luled — Bodentrakten.

Chefen for marinen ansag féljande omrdden som viktiga:
Norra Kvarken, farvattnen utanfor Stockholms skirgrd,
och vattnen mot Faron samt mellan Oland och sédra Got-
land, farvattnen utanfér Blekinge skérgérd, skdnska ost- och
sydkusten innefattande Bornholmsgattet, sédra och norra
inloppen till Oresund samt utanfor Géteborgs skargard.

Nir Forsvarets forskningsanstalt (FOA) bildades 1945 fick
FOA 3 ta dver telekommunikationsutvecklingen och bl.a.
byggnaderna pa Bromma fran SUN. Vid flygfaltet forlades
dven armé- och flygférvaltningamas radarlaboratorier. P4 s
sdtt samlades en stor del av Sveriges radarutveckling pa ett
stille vilket underlittade arbetet. Férsvaret och FOA hade
dock inte riktigt samma mal med utvecklingen. Férsvars-
makten ville sd snabbt som m&jligt bygga upp kunskaper
om radarmaterielen och operativa system medan FOA ville
bygga upp kompetenser for att sjilva kunna utveckla radar-
system anpassade for landets behov. Till en borjan fick FOA
3 uppgiften att anpassa de radarsystem som ink&pts efter
kriget till svenska forhéllanden. Ett exempel p4 detta var att
konstruera en bittre antenn till AMES 14 (Spaningsradar-
station i PJ-21). Konstruktionen var s lyckad att Flygfor-
valtningen sedan kunde silja licenser for tillverkning av
antenner till AMES 21-stationer i 6vriga Europa.

Kontraktsskrivning

Behovet av ekoradiostationer for luftbevakning och jaktstrids-
ledning angavs av OB i et program 1948. For luftbevakning
behovdes 20 hogspaningsstationer, 30 13gspaningsstationer
samt 20 hojdmatningsstationer. For jaktstridsledning 25
stationer och for flygsikerhetstjinst 15. D4 fanns inom landet
20 &ldre stationer (ER IlIb) och Flygforvaltningen hade
uppmanats att undersdka mdojligheterna att képa fler och
modernare radarstationer. Av de s.k. hdgspaningsstationerna
hade en svensk variant av den amerikanska AN/TPS-1 A
kontrakterats, den som senare blev PS-41/T. Av lagspanings-
och héjdmitningsstationerna hade den engelska AMES 21
befunnits lamplig och skulle kontrakteras — blev sedan PJ-21.
(Enligt senare definitioner borde hg- respektive ligspaning
skiftas mellan de bdda typerna.)
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Sdndardelen av AN/APN-1 med tva smé séindarrér typ VI-12].
Sdndarfrekvens kring 450 MHz, frekvensmodulerad. Frek-

vensvariationen dstadkommes genom att en vridkondensator i
sdndarens slutsteg vreds runt av en motor. Uteffekten 0,1 W,

For att fi en snabbare ersittning och komplettering av ra-
darstationerna sindes generalmajor Sdderberg och verste-
16jtnant Cervell till England for att forséka f3 képa AMES
21 som surplus, vilket till viss del lyckades.

Nir representanter for Marconi kom till Stockholm for
kontraktsskrivningen med flygfrvaltningen (FF) for AMES
21 samt en station bendmnd typ 293 visade sig att a-priset
for stationerna var betydligt hogre 4n de forut under hand
erhéllna priserna avbrot FF forhandlingama i syfte att f4 ner
priset. Marconi forsokte sig pa en kupp och vinde sig till
Arméforvaltningen, som hade orienterats om férhandlingen,
och utbjéd de stationer typ 293 som diskuterats med FF.
Arméftrvaltningen forklarade sig villig att kopa hela partiet
om 50 stationer och begirde utan samrdd med FF en offert
pa detta.

Avsikten var att bygga om stationemna till spaningsradar
for Luftvarnet. Efter en viss kalabalik enades man om att
kdpa in partiet for arméns och flygvapnets rikning och att
OB skulle besluta om fordelningen mellan de tva vapen-
grenarna.

Ja all var borjan var svar, men utvecklingen fortsitter
och stationerna blir mer och mer sofistikerade och numera
kan en och samma radarstation bade ange riktning, avstand
och héjd, skilja vén fran fiende och minska inverkan av
stomingar. Stora anstréngningar gors & andra sidan pa att
undvika radarupptéckt. Genom lampligt val av materiel
och utformning har de s.k. stealth-konstruktionerna smugit
sig in pa scenen. Aven Sverige har slippt en och annan
smygare pa fartygssidan och fler kommer. Nu terstar att
konstruera maskiner vars utstralning ligger utanfor det
synliga och hérbara omréadet s& 4r man helt siker pa att inte
uppmérksammas, dvs. man blir som en pensiondr.




