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Magnetrakan

Att flytta luftbevakningscentralernas

markeringsklossar har inte alltid varit sd Idtt.

Hdr berdttas om hur en flygtekniker

med en egen “uppfinning” férdndrade detta.
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Text: K-G Andersson, Luled.

Rubricerat redskap har
anvants inom luftbevakning-
en sedan funktionen togs 6ver
av flygvapnet 1948. | luftbe-
vakningscentralerna hade
man s.k. horisontell presenta-
tion pa lageskartor. Detta
innebar att luftlaget presente-
rades pa ett bord ddr en karta
over aktuellt omrade var
malad. Pa bordet placerades
olika markeringar i form av
pilar och brickor som symboli-
serade eget och fientligt flyg.
For att flytta dessa markering-
ar anvandes forst s.k. rakor lik-
nande de som anvands vid
roulettbord pa krogar och
andra skumma stéllen men

efter att ddvarande chefen
flygvapnet, Axel Ljungdal,
hade varit i England provades
nya verktyg.

BATTERIERNA
TOMDES SNABBT

Vid F18 fanns vid den tiden en
flygtekniker, Ake Akerfeldt,
och han fick i uppdrag att
hitta pa nagot battre att flytta
markeringsklossarna med.
Han studerade bl.a. foton fran
England och de hade nagot
som liknade en magnetisk
plottingraka. Férsta tanken
var da att gora en raka med
elektromagnet men denna idé
dvergavs nar det konstatera-



des att batterierna som satt i
handtaget snabbt témdes,
den skulle saledes bli dyrbar
att anvanda, dessutom blev
redskapet tungt och otymp-
ligt just pa grund av dessa
batterier.

Akerfeldt fick genom en kon-
takt uppgift pd att ASEA
Vasteras laborerade med nya
permanentmagneter och han
besdkte magnetlaboratoriet
dar han traffade dveringenjor
L66f, som var specialist pd
magneter. Akerfeldt presente-
rade problemet varefter man
tillverkade en liten rund mag-
net,16 mm 1ang och med en

Tv: Magnetrakor i
anvindning 1962.
Foto: F 21 bildarkiv.

Ovan: Ake Akerfeldt,

pd ett nytaget foto,
med sin uppfinning.
Foto: Anders Eisen, HKV.

diameter av1io mm. Denna
lilla magnet hade en anmark-
ningsvdrt stor lyftférmaga (1
kg). Tyvarr kunde ASEA varken
14ta Akerfeldt personligen
eller flygvapnet fa kopa nagra
magneter. Man 13g i process
med ett franskt foretag anga-
ende tillverkningsratten. Dock
kunde L66f utan kostnad skaf-
fa ndgra magneter vilket inne-
bar att Akerfeldt kunde 1amna
ASEA med 130 magneter som
gava.

Ake fick inte bara detta som
gava, han fick av L66f, som var
75 ar gammal, méjlighet att
under sommarsemestern
1ana hans bil, en Citroen
Berliner 11, eftersom han inte
anvande den sjalv.

SLAPPET

| STARTADE ORO

Aven den 6vriga markerings-
materielen maste modifieras.
Brickor och pilar férsdgs med
en rund jarnbricka for att
magneten skulle kunna "fa
grepp” om dem. De klossar
som bar olika uppgifter om
foretagen utvecklades samti-
digt. Akerfeldt uppfann dven
en kloss som kunde markera
hur lange den statt pa samma
stalle. Klossen lyftes pa en
lyftplatta vilken drog ut en
stdng som var graderad i tre
falt, svart - vitt - svart. Nar
klossen slapptes startade en
“oro” tillverkad av
Westerstrands urfabrik i
Toreboda och som sankte plat-
tan till botten pa tre minuter,
en minut per fargfalt. Denna
kloss tillverkades i ett litet
antal och provades under aren

1948 - 50.

Magnetrakan provades forsta
gangen pa F 13 i Norrkdping
ddr en improviserad stridsled-
ningscentral arrangerats i
gymnastiksalen. Nasta test
blevpa F16 i Uppsalaidet nya
Lfc O3.
(Lfc=Luftforsvarscentral)

Ake Akerfeldt forsokte fa
patent pa magnetrakan men
enligt ett meddelande fran
Krigsmaterielverket fanns
hinder eftersom en liknande
anordning hade patenterats i
USA, den var utformad som en

Principskiss pd magnetraka.

penna och liknade idémassigt
magnetrakan. Det uppgavs
dock att han personligen hade
ratt att utnyttja uppfinningen
kommersiellt.

VORDSAM ERBJUDAN
Senare skrev Akerfeldt till
Flygforvaltningen och "vord-
samt erbjod Flygfoérvaltningen
forvarv av all rétt eller anvand-
ning - och tillverkningsratt till
rubricerad uppfinning”.! sam-
band med dettaldmnade han
en kort beskrivning av rakans
konstruktion och anvand-
ningsomrade. Bland annat
skrev han: “Lyftanordningen dr
Jorsedd med en permanent
magnet och dr ldmpad for
flyttning av markermateriel i
stridsledningscentraler eller
annorstddes ddr liknande mar-
keringsanordningar anvdnds.
Den dr dven synnerligen ldmp-
lig vid upptagning av jdrn eller
stdlféremdl frdn svdrdtkomli-
ga stdllen. Den har redan visat
sig anvdndbar dd det gdller att
plocka upp skruvar, muttrar,
brickor och liknande ur bréns-
letankar och vingar pd flyg-
plan”.

Den magnetraka som sedan
togs fram byggde pé Aker-
feldts uppfinning och fick
benamningen Magnetraka
m/56, (FF - FR 48598-1). Den
bestod av ett runt handtag
med en gummistopp i bak-
kanten samt en knapp som
drog in magneten i en alumi-
niumhylsa sa pilen eller brick-

an slappte. Pa handtaget satt
ett aluminiumrdr i vars andra
anda magneten satt.
Magneten skulle sticka ut tva
mm utanfor hylsan och
manovrerades fran knappen i
handtaget via en tunn wire.

POSTANVISNING

PA 85 KRONOR
Lyftkraften i magneten var
350-1000 gram vilket skulle
provas var fjarde vecka genom
att lyfta en provvikt pa 350
gram som fanns tillganglig.
Nar rakorna inte anvandes
skulle de hangas upp i ett sar-
skilt stall dar magneten skulle
ligga an mot en vertikal jam-
plat for att den inte skulle
avmagnetiseras. Rakorna till-
verkades i olika 1&dngder, 1000,
1400, 1700 eller 2000 mm.
Hela redskapet begavades
med egen, av
Flygforvaltningen faststalld,
beskrivning med reservdelslis
ta och markt "Endast for tjan-
stebruk” listan alltsa.

Nagon erséttning via patent
fick saledes inte Akerfeldt.
Daremot éverlamnades 1950
en postanvisning pa hela 85:-
for konstruktionen. | turerna
kring detta 6vervigde Ake
Akerfeldt vid nigot tillfalle att
latandgon annan framstd
som konstruktor for att 16sa
upp harvan kring patentan-
spraken. Det stannande som
vdl var vid tanken och vi kan
darfor nu dra den som éaras
bor for en lyckad konstruktion.
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