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Flygetablissemen-
tet i Malmslatt i
bérjan av 20-talet
Ur Conny L A
Petersson bok
“Flygkompaniet
och CVM”.

arallellt med arméns flygvis-

ende byggde marinen ocksa

upp ett flygvisende med en

flygverkstad vid Stockholms
orlogsvarv (Galarvarvet) for sitt un-
derhéll. Tillverkning skedde dar dock
endast av tvé flygplan.

Nir flygvapnet 1926 blev sjalvstan-
dig forsvarsgren skulle i dess organi-
sation inga tva centrala flygverksta-
der. Flygkompaniets verkstad blev
Centrala Flygverkstaden & Malmen
(CFM) och marinens flygverkstad
blev Centrala Flygverkstaden i1 Stock-
holm, som hdsten 1927 flyttade till
Visteras och blev Centrala Flygverk-
staden i Visterds (CFV). Vid CFM
och CFV utfordes 6versyner och re-
parationer samt licenstillverkning av
utldndska flygplan. Drygt 100 flyg-
plan tillverkades fram till 1936.

Fériandringen 1936

1936 forsvarsordning innebar en prin-
cipforiandring av verksamheten vid de
centrala  flygverkstiderna. Dessa
skulle nu helt 4gna sig it Oversyns-
och reparationsarbeten pa flygmate-
rielen. Nytillverkning av flygplan
skulle ske i den civila industrin.

I den nya flygvapenorganisationen
var verkstiderna (nu med forkort-
ningarna CVM och CVV) lydnads-
missigt understillda Chefen for flyg-
vapnet men den direkta ledningen av
dem utdvades av industribyran vid
flygforvaltningens materielavdelning.

De centrala flygverkstiderna leder sitt ursprung till den
verkstad som med bérjan 1913 byggdes upp pa Malmen
utanfor Linkoping for arméns filttelegrafkars flygavdel-
ning — fran 1916 kallat flygkompaniet. Utover reparatio-
ner och éversyner kom man att fran 1918 dven bedriva
konstruktion och tillverkning av flygplan samt nagot se-
nare ocksa licenstillverkning av utlindska flygplan.

Personalstyrkan var vid saval CVM
som CVV ca 200 personer varav un-
gefar 80 % var arbetare. Vid bada
verkstdderna fanns monteringshallar
for flygplan, motor-, maskin-, plat-

och snickareverkstiader. Vid CVM
fanns dessutom en instrument- och fo-
toverkstad och vid CVV en el- och
radioverkstad.

Arbetsobjekten var huvudsakligast

Strax efter A-hallens uppforande dr 1929 togs detta foto frdn vattentornet av David
Sullivan. Ur Conny L A Petersson bok’ Flygkompamet och CVM”.
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vid CVM flygplan S6 Fokker och
Bristol-motorer och vid CVV flygplan
S5, He5 samt dven dar Bristol-moto-
rer. Vid CVM pagick till 1938 licens-
tillverkning av 25 flygplan B4 Hawker
Hart som paborjats 1934.

1930-talets sista ar

Vid CVM utférdes under slutet av 30-
talet uppmontering av flygplan J8
Gloster Gladiator efter leverans i 13-
dor frdn England. Man var ocksé liv-
ligt sysselsatt med andringsarbeten pa
B4-an och J8-an.

Vid CVV tillverkades fran 1938 och
efter tillaggsbestallningar sammanlagt
37 flygplan typ Focke Wulf Sk12.

I samband med att flygplan B3 till-
fordes flygvapnet och F1 blev det be-
slutat att CVV skulle utféra det cent-
rala underhdllet pa flygplantypen.
Detta medforde att CVV pa F1 omra-
de fick uppfora en stor monteringshall
for flygplan pa ca 4 000 m” (kostnad
ca 500 000 kr), som blev klar i slutet
av 1938. Anldggningen kom senare
att kallas for "CV'V filial & Hésslo”.

Krigsaren 1940—45 vid CVM
och CVV
Krigsutbrottet 1939 och flygvapnets

stora upprustning kom att medféra en
kraftig utbyggnad av CVM och CVV.
Vid CVM uppférdes under 5 ar 15
nya byggnader och personalstyrkan
utOkades fran knappt 300 1939 till 900
1942 och som mest var det 1944 ca
1100 anstallda.

Vid CVV o6kade antalet anstillda
fran ca 200 till ca 1 000 varav ungefir
750 arbetare.

Viktigare arbetsuppgifter var i bor-
jan av 40-talet vid CVM uppmonte-
ring av flyglan J9 efter leverans fran
USA och samma arbete med de fran
Italien kopta flygplanen av typ Ji1
och J20. Dessa tre flygplanstyper mo-
difierades och underhélls ocksa. I stor
utstrdckning skedde 4ven tillverkning
av reservdelar och utrustningar till
dem. Arbetsobjekt var ocksd SK14,
BS5 och S16. Nagot senare tillkom som
det stora objektet flygplan B17 som
blev den férsta flygplantypen man ut-
arbetade Oversynsprogram for pa ba-
sis av arbetsstudier.

P4 CVM motorverkstad 6kade vi-
sentligt resurserna f6r Sversyn och
provning av de ménga nya motorty-
perna och man kan hir tala om en
verklig nydaningsprocess. De vikti-
gaste motortyperna var My XXIV och

STWC3. I propellerverkstaden sked-
de en licenstillverkning i stor skala av
trebladiga trapropellrar till J22 och
B17.

Vid CVM hade successivt byggts
upp ett materiallaboratorium som
1944 fick status som centrallaboratori-
um for flygférvaltningen och i fort-
sattningen kom att fa allt mera kvalifi-
cerade uppdrag och resurser.

Vid CVV utgjordes arbetsuppgif-
terna framst av arbeten med flygplan-
typerna B3, T2, S12 och SK14.

CVA — en tredje flygverkstad
— kommer till

I samband med att det svenska flyg-
vapnet utdkades i borjan av 40-talet
kom behovet av en tredje central
verkstad upp. Den erforderliga verk-
stadskapaciteten blev nu si stor att
den inte ansdgs kunna tickas genom
ytterligare utbyggnader vid CVM och
CVV.

Den 30 augusti 1941 framférde
CFV till Kungl Maj:t att anliggning
av en ny central flygverkstad var
ofrinkomlig och att han avség att se-
nare, efter utredning, inkomma med
forslag till en sadan. Efter ingiende

Gruppfoto vid CVV dr 1933 hdmiat ur et minnesalbum fran tidnstemdinnen éverlimnart till fing 1. graden N H Larsson som
tjignstgjorde som styresman ddr under dr 1933.

Sittande fran vinster:

K E Lindsson (motorkontrollen), Larsson (personalchef), Stig Bjarnholt (assistent dt kontrolling), ” Kruschen' Nilsson (férvalta-
re), Thorin (fanjunkare pd kasernavd), Karlsson (senare Torhult).

Stdende frin vdinster:

“Lill-Anders” Andersson (férman i monterin

gshallen), Gunnar Eklund (kassan), Emanuelsson, Nilsson, Lindblom, "Putte’

Svedlund, Ake Thorsén (tidskrivare), "Strémsholms-Pelle” Pettersson (chauffor), Knur Keijser, forman Hall, verkmdstare Jacobs-
son (mekaniska verkstaden), Persson (motorverkstaden), verkmdstare David Lindberg (mekaniska verkstaden), Fabian Sjéholm,

“Farsan/Stabben” Erik Stromberg.

(Uppgifterna limnade av verkstadsingenjor Tore Myhrman forre chefen for CVV plast- och gummiverkstadigenom Ingemar

Lindstrand).




utredningar foéreslog Kungl Maj:t i
proposition den 27 mars 1942 att yt-
terligare en central flygverkstad skul-
le inrattas. Forslag till forlaggnings-
plats kunde dock inte framlidggas da.
Undersékningar hirom péagick inom
flygvapnet. I maj samma Aar ingav
Chefen fo6r flygvapnet och flygforvalt-
ningen en skrivelse till Kungl Maj:t
med f6rslag att den nya verkstaden
skulle forlaggas till Arboga

Den 20 juni 1942 beslutade riksda-
gen om den nya centrala flygverksta-
den och dess forlaggning till Arboga.

CVA start och forsta ar var nara
sammankopplat med Flygforvaltning-
ens Flygverkstad i Ulvsunda (FFVS)
och sérskilt avvecklingen av denna.
Personal fran FFVS §verflyttades till
CVA med borjan 1 juli 1944. Under
det narmaste aret flyttade nirmare
150 FFVS-anstillda éver till CVA.

Produktionen dir inleddes i okto-
ber 1944 med reparationer av J22-de-
lar sdsom roder och vingspetsar. I ja-
nuari 1945 kom den férsta J22-an in
for 6versyn och darmed kom flygplan-
arbeten pa J22 igang.

Den 1 juli 1945 var officiellt dagen
for CVA start. Antalet anstillda var
den 31 december 1945 363 personer.

1940-talets andra hilft —
jetaldern inleds

Efterkrigsaren inleddes fér CVM del
med att den fick hand om flyglan 126
Mustang, pa vilka man utéver rena
oversynsarbetet fick utféra mycket
omfattande reparationer pa kropp
och vingar. Ett speciellt uppdrag var
att av 15 i Sverige under kriget landa-
de flygplan S14 Fieseler Storch plocka
ihop sex nagot sa nir lika flygplan.
Ett nytt underhallsobjekt blev flyg-
plan 21A. Vid 40-talets slut kom se-
dan jetversionen J21R. Innan dess ha-
de dock CVM kommit in i jetaldern,
da det centrala underhillet av J28
Vampire forlades dit.

Men CVM skulle fa ytterligare en
kolvmotordriven  propellerflygplan-
typ, ndmligen S31 Spitfire. P4 motor-
sidan fick CVM underhallet av
DB605 till 18B och 21A, Packard
Merlin till Mustangen, Rolls Royce
Griffon till Spitfire och Rolls Royce
Merlin till Mosquito. Den viktigaste
nya motorn var dock RM1 De Havil-
land Goblin till Vampire och J21R,
varmed jetmotortiden inleddes vid
CVM.

Pa CVV lott kom i mitten av 40-
talet flygplan 18 och vid 40-talets slut
J30 Mosquito.

Vid CVA skedde den stora uppsiitt-
ningen av verkstaden. Arbetena pa
J22-an 6kade mer och mer. Under
1946 tillverkades 16 flygplan, repare-
rades 20 och 6versags 28 plan. I slutet
av detta 4r paborjades iordningstil-
lande efter leverans fran USA i trila-
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CVM under dren 1942—43. Till higer ligger kanslihuset som numera iir rivet och i mitten
materiallaboratoriet som dven dr borta. Diremellan dr monteringshallen som diremot
finns kvar. Det dr flygplan 17 som stir i forgrunden.

dor av 100 flygplan SK16. Samma ar
paborjades Oversyner av  motor
DB605 och Wp i SK16. Verksamhe-
ten med el- och radiomateriel som le-
gat p&d CVV overfordes till CVA och
underhdll av radarmateriel inleddes
med markradarstation ER III 6. Un-
derhall av vapen pabdrjades liksom
av instrument, till en bérjan savial gy-
roinstrument som elektriska och me-
kaniska instrument. Linktrainers blev
ocksd ett underhallsobjekt. Under
1947 togs motorprovhuset i bruk.
1949 inleddes verksamhet inom ro-
botomradet da tillverkning av for-
sOksrobotar startade.

1950-talet

Vid 50-talets borjan var antalet an-
stallda vid CVM ca 950 varav 675 ar-
betare, vid CVV ca 700 varav 500 ar-
betare och vid CVA ca 850 varav 600
arbetare.

Vid CVM tillkom som arbetsobjekt
flygplan J34 under senare halften av
50-talet. P4 motorsidan paborjades i
mitten av 50-talet Gversyner av RM2
Ghost till J29 och J33 samt RMS
Avon till 32A och C. Inom mekaniska
verkstaden tillverkades &ver 4 000
falltankar till flygplan 34 och 29. Diir
paborjades ocksa en legotillverkning
at SAAB av flygplandetaljer till forst
29-an och senare 32-an och 35-an. Det
gillde framst roder, vingklaffar och
hydraulcylindrar.

CVV fick under 50-talet underhall
péa flygplan 33, 29 och 32. Pa 29-an
kom stora modifieringsarbeten att go-
ras. I samband med belé4ggningspro-
blem med permitteringshot fick man
1951 iordningstalla ett storre antal ny-
inkopta SK16. I slutet av 1953 ijord-
ningstilldes 16 flygplan B17 for leve-
rans till Etiopien. 1952 inrattades i
gamla snickeriverkstaden en plast-
och gummiverkstad for bl a tillverk-

ning och reparation av flygplanhuvar,
radomer och flyghjialmar. I gummi-
verkstaden regummerades flygplan-
dack och reparerades gummitankar.
1954 startades vid CVV en ny verk-
stad for underhall av flygvapnets spe-
cialfordon sasom snéslungor, jeepar,
tankbilar och bargningsbilar. Vid mo-
torverkstaden fick man ta 6ver Wp-
underhdllet frin CVA i slutet av 1950
och fick senare underhéllet av Leoni-
desmotorerna till TP83 Pembroke.

Vid CVA skedde en fortsatt upp-
byggnad inom speciellt flygelektro-
nik-, marktele- och robotomradena.
Arbeten pd flygplan upphorde helt
1959, dé en installation av radar i flyg-
plan 32 avslutades. Motor RM6 till
flygplan 35 tillfordes CVA 1959 som
ett kommande stort och langvarigt
underhallsobjekt. Under aren
1951-59 tillverkades at SAAB delar
till 29-an och 32-an sdsom roder och
stabilisatorer, vilket sysselsatte som
mest 120 man.

Efter en omfattande utredning in-
fordes vid alla tre verkstiderna en ny
och i princip lika organisation fran
den 1 januari 1958. Den storsta for-
andringen var skapandet av en tek-
nisk avdelning, innebarande en upp-
delning av den “operativa’ verksam-
heten pa en enhet Produktion och en
enhet Teknik. Den senare skulle bl a
handlégga uppdrag som bérjat laggas
ut frén flygforvaltningen och vilka ti-
digare utforts dar av sévil sak- som
underhallsorgan. Sidana uppdrag av
karaktir teknisk konsultverksamhet
("huvudverkstadsuppdrag™) kom se-
dan i starkt 6kande omfattning att
laggas pa verkstiderna.

1960-talet — verkstiderna
limnar flygférvaltningen
60-talet kom att kiinnetecknas av ex-
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Flygbild av CVM den 15 augusti 1969 av Niklas Forslind. S sdg
det ut i flera ar dessforinnan FFV tog éver I juli 1971...

Man kan med fog siiga att CVM sdg ut sd hdr pa 50- och 60-
taler. (Snedskdrningen av det vackra fotot beror pd censuren!!)

pansionen pa den tekniska sidan.
Detta innebar en stark 0kning av an-
talet tjanstemin, medan antalet arbe-
tare nigot minskade. En jamforelse
mellan tidpunkterna 1 januari 1958
och 1 januari 1967 visar antal anstall-
da i tabellen nedan.

Vid CVM fick man hand om SK60
— blev huvudverkstad for denna typ.
Pa motorsidan tiltkom 1964 helikop-
termotorn TM2 och 1966 fick man
overta huvudansvaret fOr Oversyner
av RM2 fran CVA pa grund av stor
motorbeldggning dar. 1967 inleddes
arbeten pd RM9 till SK60. I samband
med okade krav pa renlighet i arbetet
med flyginstrument sdsom styrauto-
mater och flyglagesgivare tillbyggdes
instrumentverkstaden med en starkt
miljokontrollerad verkstad inneba-
rande tillimpning av 'rena rums’-
principen. 1960 sattes en ny verkstad
upp for regionalt underhall av mark-
telemateriel (TV6).

Vid CVV som utsedd huvudverk-
stad for flygplan 35 bérjade man med
arbeten pa denna flygplantyp under
60-talets forsta ar. 35-orna kom att bli
stora arbetsobjekt och foremal for
omfattande modifieringar. CVV blev
huvudverkstad dven for HKP3 och
HKP4.

CVA inledde 1960 arbeten med ro-
botsystem 365 Bloodhound. En un-

derjordisk anlaggning for provning av
turbojetmotorer togs i bruk samma
ar. Utveckling och framtagning av da-
toriserad utrustning for automatisk
provning av elektroniken i flygplan
(autoteststationer) inleddes. Serietill-
verkning av sjomalsroboten RB04C
utfordes.

Fatu-utredningen

Den si kallade FATU-utredningen 1
bérjan av 60-talet rorande organise-
randet av det framtida underhéllet av
forsvarets tele- och robotmateriel led-
de till riksdagsbeslut 1963 innebaran-
de bl a att CVA i juli 1967 éverfordes
till Forsvarets fabriksverk (FFV).

V66
1966 tillsattes en statlig utredning

V66 som bl a hade att utreda om
sven CVM och CVV skulle foras 6ver
till FFV och om en av de tre flygverk-
staderna skulle kunna ldggas ned pé
grund av beraknade minskningar av
underhéillsbehovet. Utredningen led-
de fram till férslag att CVM och CVV
skulle overféras till FFV och att CVV
skulle laggas ned.

Riksdagen beslutade varen 1968 att
CVM och CVV den 1 juli 1968 skulle
foras over till FFV och att CVV skulle
avvecklas som central flygverkstad de
niarmaste aren.

Sammanfattning

Fran att ha varit en del av flygforvalt-
ningen blev sa de centrala flygverksta-
derna leverantorer till férvaltningen,
flygvapnet och i viss utstridckning Ov-
riga forsvaret.

1958 1967
Tim Arb Tot Tim Arb Tot
CVM 330 665 995 620 650 1270
Ccvwv 235 510 745 450 500 950
CVA 385 | 690 1075 750 690 1440
| |
e Sista stora flyg-
. planjobbet pd
CVV Hisslo-filial.

Modifiering av
35-or.

Foto: Niklas
Forslind.





