Utvecklingen av signaltjinsten under flygvapnets allra tidi-
gaste ar har berorts i tidigare nummer av TIFF. Hir foljer
huvuddragen fram till 1936.

Det ma ndmnas att den forvaltningsansvariga myndighe-
ten dnnu beniamndes fIygstyrelsen och att flygforbanden

kallades flygkarer (K1 — F4) och flygskolkar (FS).

Flygvapnets sign

En del ansag att manuell signaltjinst var
palitligare an den foreskrivna.

hefen for flygvapnets ledning av
signaltjdnsten i det unga flygvapnet var
inte stark. Det fanns visserligen i regel
nigon officer i flygstaben som hade fatt
signalutbildning i sin tidigare f&érsvars-
gren. Men det huvudsakliga arbetet lag
i flygstyrelsen, som dock framst dgnade
intresset 4t materielfragor.

Signaltjanstdetaljen i flygstyrelsens
militarbyrd utgjordes dnnu endast av en
officer. Utvecklingsuppgifter och typ-
godkdnnanden mm lades pa CVV
(Centrala Flygverkstaden i Visterds).
Dar fanns en ingenjor for dessa uppgif-
ter.

Allt lopande underhdll ldg pa forban-
den. Modifieringar och storre reparatio-
ner utfordes av CVV eller industrin.

Det 4r att méarka att den tekniska
personalen som erfordrades vid flygka-
ren ingick i signaldetaljen. Signaloffice-
ren hade bade det funktionella och det
tekniska ansvaret. I tekniska fragor rad-
gjorde han med karingenjdren.

Den civila tekniska personalen vid
flygkarens signaldetalj var knuten till
flygstyrelsen endast betrdffande lone-
rdgor m m.

Vid flygkérerna fungerade vanligen
karadjutanten som signalofficer men
han saknade i regel utbildning. Det var
ont om signalpersonal. Allt detta med-
forde ofrdnkomligen att signaltjdnsten
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hélften av 1930-talet

hade mycket begriansad omfattning och
att dess roll som “servicefunktion” var
obetydlig.

Flygvapnets forsta signalofficersut-
bildning genomfordes forst vintern
1934-1935. Bdrjan till flygvapnets sig-
nalskola kan dateras till [936.

Flygkdrerna hade fasta markradio-
stationer for att betjdna flygplan med
radio. Eftersom radioflygning’ var
forhallandevis sdllsynt sokte markra-
diostationernas personal gvningsuppgif-
ter. Man hade 1 6kande omfattning sokt
att sinsemellan utvixla radiomeddelan-
den. Méanga signalister var radioamato-
rer och man utnyttjade emellandt den
militdra utrustningen for amatortrafik.

Det wvicktes f{drslag att utnyttja
markradiostationerna for utvdaxling av
tjinstemeddelanden  mellan  flygkéa-
rerna. Chefen for flygvapnet tog fasta
pa detta och utfardade 1931 bestdm-
melser om att >’Gverbringa tjinstemed-
delanden 1 syfte att nedbringa skriftvéax-
ling och telefontrafik’™. Anvdndningen
av radio skulle dock begriansas med
hansyn till risken for obehorig avlyss-
ning.

Tjanstetrafiken kom snabbt igdng
och den 6kade undan fér undan i om-
fattning. Ett problem var F2 radio, som
dnnu utgjordes av en markmonterad
flygradiostation. Nar F2 s& sméiningom
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Text: C-G Simmons, Viken

forsetts med en bittre utrustning blev
markradiotrafiken ett viktigt inslag 1
{lygvapnets signaltjanst. Vid F2 var tra-
fiken merendels omfattande, eftersom
man betjinade chefen for flygvapnet
med flygstab och flygstyrelse.

Det blev snart uppenbart att det var
ofrdnkomligt att férbdttra ledningen for
signaltjdnsten. Men det dréjde dnda till
1934 innan en provisorisk signaldetal]
inrdttades i flygstaben. Vid flygkdrerna
gick det snabbare. Ar 1932 anvisade
chefen for flygvapnet en ny normalor-
ganisation med en signaldetalj under
en (helst utbildad) signalofficer. -
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Kérexpedition Tjdnsiedstaljar

| Stabsavd SIGNALDETALJ

it Vapenavd Fotodetalj

H Byggnadsavd Vdderileksdetalj

v Int-avd

V  Sjukv-avd

wvi TYG-AVD

M Mob-avd

Flygforband Truppavdeining Tygtorvaltning

Divisianer forbands-
ach ev verkstad
ftygslags-
utbydning
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Signalolficer
(tilkka adjutant)

Signalunderofticer

Tradsektion

Radiosektion

Res och rep-sektion

Befal (furir)

Betdl (turir)

Signalhantverkare

civenil
Radiomekantker {vpl}
(Biltorare (vpl)

5 radioman (k ach vk)
3 motorskolare (vpi)

6 tefefonister (vpl)
Biltorare {vpl)

Tradsignaibil Mark/bil- radiostation

Res- ach repmateriel

(Bil eller slapvagn.

vid transport)
Flygforbandens krigsorganisation

sags over och fick en till sina uppgifter
bittre anpassad signalavdelning. I fig
ovan visas ctt forslag for spaningsdivi-
sion.

Avsaknaden pd kunnig ledning ledde
vid flygkdrerna till en délig praktisk ut-
bildning i signaltjdnst (efter den grund-
laggande utbildningen vid fs-skola eller
vid flottan). Detta hade en menlig in-
verkan inom alla omrdden men mest pa-
tagligt nédr radio skulle betjdnas.

Kraven pa en uppryckning av signal-
tjansten viaxte och 1932 tillsatte chefen
for flygvapnet en flygvapnets signal-
kommitté. Den gavs uppdrag att utreda
behovet av signalférbindelser och sig-
nalorgan jamte materielbehov. Kom-
mittén arbetade under ett r och levere-
rade atskilliga skriftliga forslag. — Dess-
virre saknas i dag merparten av dessa
handlingar.

Signalkommitténs sista forslag blev
ett utkast till en flygvapnets signalin-
struktion. Forslaget sandes ut till flygka-
rerna for att tillimpas pd forsék. Det
mottogs positivt. — Aven “’SignlF/1933”
saknas i dag.

Dryga tva ar senare faststillde for-
svarsdepartementet "GBS” (Gemen-
samma Bestdmmelser rorande Signal-
tjansten vid forsvarsgrenarna). Detta
gjorde att chefen for flygvapnet maiste
andra flygvapnets instruktion. — Savil
GBS som den #ndrade ’SignIF”* finns
bevarade.

Trots den stadga 1 signaltjdnsten som
nu borjade ge sig tillkdnna tillgrep man
emellanat en inte foreskriven metod for
att signalera mellan flygplan.

Flygplanen hade délig lastférmaga.
Det gav problem nir allt fler utrust-
ningsdetaljer konkurrerade och det res-
tes starka krav pa att minska vikten pa
flygradioutrustningarna.  Signalkom-
mittén foreslog tre huvudtyper och se-
dan drev flygstyrelsen pd utvecklingen.
Flygvapnets nya enhetstyper for bomb-
och spaningsflygplan blev den tyngre
“m/32Lt” och den ldttare "m/32L1I".
Béda arbetade pa langvag. For jaktflyg-
plan kom "m/32K", som arbetade pa
mellanvdg (da bendmnd "kortvag™).
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Radiostation Anvandning Frekvens c:akc/s | Sign-metod/rackvidd | Max vikt
Automobiliserad | Eskader-, 1200 - 240 Telegrafi/500 km
flottilj- ev tillsats: Telefoni/150 km
och div-stab 10000 -1 111
Fr storre Bomb Sand 860 - 500 Telegrafi/400 km 65 kg
Strategisk Mott 3 000-300
spaning
Fr mindre Samverkan S&and 860-500
arme, marin Mott 3 000-300 Telegrafi/ 150 km 40 kg
Fr "kortvag" Jakt x) 3 750-2 500 Telegrafi/50 km 30 kg
L Telefoni/20 km

Anm x) Sdndare och mottagare i flich- och divch-fpl, i 6vriga fpl endast mottagare

Det rddde d@nnu en ndrmast kompakt
motvilja mot radiotelefoni. Huvudski-
len var att telegrafi gav liangre rackvid-
der och sikrare f6rbindelse. For jaktfly-
get blev det dock nodvidndigt att prova
telefoni och att utveckla en station som
kunde stédllas in pa marken.

Tyvidrr hindrades den tekniska for-
nyelsen till stor del av brist pa medel.
De gamla stationerna maste hallas vid
liv dven sedan de blivit omoderna. I ta-
bellen nedan visas tillgdngen pa radio-
materiel ar 1934,

Forsoken att sanera sortimentet gav
$4 smaningom till resultat att fr 'm/
23" och "m/24” kunde liggas 1 forrad
(1936).

Det hade hittills inte varit mycket be-
vint med flygkdrernas tradsignalmate-
riel. Tillgdngen pd den gamla telefonap-
paraten "m/057 (!) var ytterligt be-
gransad. Kabel fanns endast for korta,
interna forbindelser inom flygbas.
Krigsflygforbanden skulle sambands-
missigt stéttas av arméférband i de fall
dir en direkt anslutning till det civila te-

Faltvaxlar kom mte férrin 1933 nir
“vixelcell 2DL™ infordes. Da 1ogs
ocksa fram en ladutrustning for "trad-
signalbil™”.

Vid den tiden hade telefontekniken
hunnit s& langt att man maste " fran mi-
litdr synpunkt dgna automatiseringen
sdrskild uppmiérksamher”. 1 telegraf-
styrelsen inrdttades en militiravdelning
dock utan medverkan av llygvapnet som
saknade en signalkunnig officer for
uppgiften.

Den organisation av flygvapnet som
gillde enligt forsvarsbeslutet 1925
kunde aldrig byggas upp. Flygvapnel
tvingades att dra sig fram med kronisk
brist pa alla slag av materiel. Inte minst
inom signaltjinstomrddet var liget i
mitten av 1930-talet mycket besvirligt.
Materielen var till stor del gammal och
hért sliten.

Det blev den virldspolitiska spin-
ningen i var omviirld, som framtvingade
ett nytt forsvarsbesiut (1936) och 6kade
resurser. Hur det kom att paverka sig-
naltjanstens utveckling finns det anled-

lefonnitet inte var mojlig. ning att terkomma till. |
Station Typ Tilldelning Sa Anm
FI F2 F3 F4 F5 cvy | antal

Flygradio Frm/23 1 6 7 Omodern materiel
Flygradio Frm/24 1 4 5 Materialreserv.
Flygradio Frm/24 8 1 1 Moderniserad.
Flygradio Frm/24B/32 4 4 "
Flygradio Fr m/27/32 1 1 15 6 8 31
Flygradio Frm/29 22 1 23
Flygradio Frm/32 Lt 1 9 17
Flygradio Frm/32 L1 6 4 9 3 2 5 29
Flygradiosdndare | Fr ADS 1 1
Flygradiomot-
tagare FrAD23 a 3
Fiygradiosdndare | Fr m/32 Ks 10 " 1 1 13 '/Till sjuktransport
Flygradiomot-
tagare Frm/32 Km 30 N 1 4 36 fpl.
Markradio, fast Mr m/26/32 1 1 1 1 4
Markradio, fast Mr m/28/32 1 1
Markradio, auto-

mobi-

liserad | Brm/25/32 i 1 1 3
Markradio, auto-

mobi-

liserad| Brm/32 2 3 1 6
Kortvagséndare,
tillsats Fm 31 1 1
Radiopejlstation Spez 173N 1/ 1 2/Avsedd for F2K,

da ny markradio-
station dar anord.
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