Ljungbyhed ldr genom att lara
bade pa marken och i luften

Ljungbyhed (TIFF) En gang lar husarer har ridit pa Ljungbyhed. Men sedan
knappt 50 r tillbaka har hastkrafterna — Watt enligt SI — gatt till viders,
bérande mer eller mindre férhoppningsfulla flygaramnen. Dir Kungl, Krigs-
flygskolan nu utbildar nya flygférare &r efter ar, dér finns Zinnu manga min-
nen frdn den gamla infanteri- och husartiden kvar, dvs. allt utom knektar

och histar.

Ljungbyhed — namnet torde for de
flesta av vara flygférare associera till
den tid man fick sina forsta lirospin
i flygkonsten. Flygskolans emblem,
med den skona latinska sentensen
”Docendo discimus” — Lir genom att
lira — talar ju om att man gir in for
sin uppgift med en viss 6dmjukhet.
Det 4r emellertid inte bara den svi-
ra flygkonsten man lir, den tekniska
personalen far stindigt vara beredd
att lira for ate “hdlla flygplanen i
luften” till bitnad f6r alla aspiranter
pé de gyllene vingarna.

Nu har man, som de flesta vet, bide
jet- och propellerflygplan vid F 5.
Detta tycker manga tekniker ir en-
bart roligt, alldeles speciellt som &t-
minstone SK 60 kan betraktas som
ett ’snillt” flygplan, dvs. underhills-
vinlige. Det senaste tillskottet SK 61,

F 5-fotografen Bérje Bodéns snygga bild

har man ocksi fitt rutin pi. F 5 sva-
rar for underhillet av SK 60 och SK
61 samt SK 50 (3t andra forband).
Nigon omfattande elektronik ror det
sig ju inte om f&r dessa flygplan, si
hirvidlag behdvs ingen stérre prov-
utrustning. Avancerade flygplanarbe-
ten gor man emellertid nir s3 behdvs
och i det relativi nya motorprov-
ningshuset inregleras motorer med
hjilp av modernaste utrustning. Detta
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jobb fick man tidigare hilla pi med
ute vid filtgrinsen, till forfang fér
omkringboende som stordes ov olju-
det. Nu hérs endast ett stilla sus i
sjdlva provningshuset, dir man kan
kora ett par motorer &t gingen men
i sjdlva verket har plats for fyra flyg-
plan. Att detta motorprovningshus
blivit en stor tillgdng for F 5 ir stillt
utom allt tvivel. Noggrann inregle-
ring av motorerna ger lingre gingtid
mellan huvudstadsbessk och man kan
gora stora besparingar it flygvapnet.

Ny verkstad

Som tidigare berittats i TIFF har F 5
dven fitt en ny verkstadslokal, vilken
naturligevi bidrar till &kad trivsel
bland personalen, dven om huset och
dirmed verkstaden blev 20 m korta-
re dn beriknat. Glidjen understryks

av en grupp SK 60 i luften.

ocksd av dem man talar med. Verk-
staden, som ir uppford efter moder-
naste principer, rymmer nu b3de flyg-
planverkstad, teleserviceverkstad och
elverkstad liksom en mindre motor-
verkstad och kontorslokaler. Ett pro-
blem i stora verkstadshallen har varit
flaktsystemet, men det bekymret har
man redan 18st vid det hir laget.

P3 eget initiativ har man ocks3 iord-
ningstille ett s.k. bullerrum, dir plat-

Den latinska sentensen i F 5 emblem kan
Sversittas med “Lidr genom att lira”,
vilket man ocksd gér vid Kungl. Krigs-
flygskolan.

slagare, nitare m.fl. kan hilla till utan
att stora andra. Dimpeffekten har
man fatt genom att kli viggarna med
bullerdimpande plattor. Det rider
emellertid delade meningar om ett
fonster mot 6vriga verkstaden! I sik-
mat-verkstaden, inrymd i en f.d. han-
gar, hittar vi tvd kvinnliga montérer,
fru Lisbeth Fastberg och Ingrid Ols-
son, vilka trivs med sitt jobb enligt
utsago. De packar fallskirmar med
stor rutin och tycks heller inte ha
svarigheter med de tyngre arbetsmo-
menten, enligt vad verkmistare K. E.
Sjoholm berittar.

Lars Svensson ir telemontdr och han
forsikrar att verkstaden ir utmirkt
nu efter utbyggnaden. Man har haft
lite virmeproblem frin provbinkar-
na men iven den frigan ir man pi
vdg att 18sa. I instrumentverkstaden
hittar vi Ingvar Nilsson, som berit-
tar att man f.n. inte har nigra stdrre
bekymmer utan det hela 16per som
det ska.

Motorverkstaden ir inte stor men
ricker indé enligt verkmistare Hen-
ning Gabrielsson. Hir gor man mind-
re reparationer medan J§versynerna
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blir ett jobb for FFV-U/CVA. Ska-
dor efter fagelkollisioner ar diremot
ofta ett arbete for F 5-verkstaden.

Forrad - museum

Kommer man pi bes6k till Stig Loow
i forrddet hamnar man bade i ett mo-
dernt forrdd, latt att evakuera, och
— ett museum. Denne Lddw har
namligen inte bara dgnat sig dt att
ordna ett rationellt férrdd utan dven,
som ett arv efter sin museintresserade
far, lyckats kombinera forridsarbetet
med sitt intresse for gammalt och
fornt. Overallt pd viggarna i forra-
det hittar man museala krigiska —
iven andra — foremdl. Allt iord-
ningstillt av Stig Lo6w och hans
duktiga medhjilpare. Hir torde flyg-
vapnets museitillskyndare ha en stor
killa att 8sa ur om sd blir aktuellt, —
Men det blir forst efter min bort-
gang eller om F 5 forsvinner, som
dom far ta det hir, kommenterar
Lo6w. Han har dven en stor samling
modellflygplan 1 sitt forrdd. Ligger
man ti}] detta att man genom konst-
firdig milning snyggat upp viggar-
na 1 forridslokalerna, si forstir si-
kert var och en att detta verkligen ir
ett intressant studieobjekt.

"Giststugor”

Atskilliga personer bide inom och
utom flygvapnet har sikert gistat
F 5, kanske i kurssammanhang, och
fart bo i1 nigon av flottiljens “gist-
byggnader” dopta till Vingen, He-
den, Norringen och Molnet (dir nu
Skine kontroll finns). Kanske har
man ocksi vistats pA Herrevads klos-
ter, dir flottiljen har utbildningsloka-
ler, och kanske har man pid fritiden
gjort en avstickare till beromda
Spangen. Som tekniker har man
knappast heller inte undgitt triffa
pa “Platkalle”, tidigare presenterad i
TIFF, och som numera fungerar som
“vaktmistare” vid huvudingdengen
till nya verkstaden. For detta ir flot-
tiljen dir dven humorn har sin givna
plats mitt 1 vardagsslitet.

Owerst: Lisbeth Fastberg och Ingrid Ols-
son dr tvd duktiga sikmatmontorer. [
mitten; Stig Léow med en gammaldags
sadelmakarmall som han tagit reda pd
till sina museala samlingar. Nederst:
Utanfir motorprovningshuset stdr fyra
SK 60 i vidntan pd plats fér inreglering
av motorerna.
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Ki ger ros och ris

— SK 60 och SK 61 dr ju tvd vitt
skilda flygplantyper och egentligen
inte jamforbara, siger kontrollingen-
joren vid F 5 B, O, Fagerlund. Det ir
emellertid avgjort bittre dtkomstméj-
ligheter p4 SK 60 in pd SK 61 som
dessutom har simre utbytbarhet pa en
del apparater. Ja, det verkar nistan
som yrkeskunnandet inte riktigt legat
pa toppen vid produktionen av detta
flygplan.

For arbeten med SK 61 och SK 50
far vi hilla till i den gamla hangar-
delen eftersom man kapade av 20
lingdmeter pd den nya verkstads-
byggnaden, som skulle varit 80 m
men nu bara blev 60. I den nya verk-
staden har vi dock fitt en fin arbets-
miljd och det idr vi alla glada 3t. Att
vi dessutom fick bittre kontorsutrym-
men dr dessutom tacknimligt att no-
tera.

Interior frin nya verkstaden vid F 5.
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C F5:

SK60-motorn
fungerar bra

— 1925 ars foérsvarsordning fast-
stéllde att vi skulle ha ett sjélvstin-
digt flygvapen och i samband dar-
med kom bl.a. 5:e flygkaren att
etableras ar 1926, siger dverste Ake
Lonnberg, flottilichef vid Kungl.
Krigsflygskolan (som benamningen
blev 1943). Praktiskt taget all FV
forarpersonal har gjort sina forsta
larospan i flygkonsten hir vid
Ljungbyhed, som brukar kallas "fly-
gets vagga av det icke sémngivan-
de slaget”. Ljungbyhed &r alltsd
flygkonstens hégborg i det har lan-
det, for att nu uttrycka det en smula
poetiskt. Vi svarar for den grundlig-
gande flygutbildningen medan efter-
foljande flygutbildning sker pa and-
ra forband. Nagon operativ flyg-
verksamhet har vi hittills inte be-
drivit vid F5, men nu héller vi pa att
fa dven operativa forband sedan SK
60 blivit vapenbarare.

"Bullerrum”

— Vad anses om motorn (Turbomeca
Aubisque) 1 SK 60?

— Den ir bra. Det har sagts mig att
motorn pa svensk begiran forsigs
med konventionella regleringsmeto-
der, trots att den inte var konstruerad
for detta. Det medférde naturligtvis
en del problem. Jag tycker dirfsr att
den kritik motorn utsatts f6r varit en

C F 5: Ouerste Ake Lonnberg.

aning ordtevis, Naturligtvis finns det
dven andra negativa detaljer, men de
dr forsumbara si hir dags. De bidrog
bara en ging till att forstirka kritiken
mot motorn. Nej, mitt intryck ar att
den numer fungerar utmirkt — och
dessutom har vi ju tv3 motorer i var-
je flygplan, vilket ju utan tvekan
hijer flygsakerheten. Vi har tidigare
ibland haft onormal oljeférbrukning
pd en del flygplan. Men dir tycker
jag att FMV-F, FFV-CVA och vir
egen tekniska ledning lyckats bra med
modifieringarna. F.n. verkar det som
om de stora svirigheterna skulle vara
ur virlden.

— S& har vi ju SK 61, som jag anser
vara ett utomordentligt flygplan. Det
passar forurifflige som flygplan for
den grundliggande flygutbildningen.
En pluseffekt som vi noterat for SK
61 dr, att flygplanet visat sig utmirke
som instrumentplattform. Dirmed har
vi kunnat ligga en del av instrument-
utbildningen pd SK 61 och som f&ljd
dirav fitt mindre kostnader for den
verksamheten.

— P& tal om pengar s3 uppvisar kan-
ske F5 vid slutet av ret storre skill-
nader mellan budgeterat och verkligt
betalningsutfall 4n andra férband
men det har sin forklaring. Det ir
omdjligt att tillricklige tidigt forutse
hur ménga elever vi fir in och hur
manga som blir kvar efter gallringar-
na under utbildningstiden. I friga om
dessa svarigheter torde F5 vara ett
unikt forband inom f&rsvarer. Men
1 6vrigt har vi ett gott grepp om vira
utgifter.
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Nya flygplan har alltid haft
sina tekniska bristfalligheter

— Man kan ju inte undgd — dven om man bygger en ny verkstad — att ha
verksamheten spridd, siger tekniske chefen vid F 5 Fdir. N. P. Eyton till
TIFF. Detta ar emellertid inget problem i och for sig. Har man en bra och
palitlig arbetsledning och bra personal i vrigt, sa gar det bra.

Bade SK 60 och SK 61 ar i grunden bra flygplan, vilka dock har sina pro-
blem, men det har flygplan alltid haft. Skulle man vénta med att kdpa ett
flygplan tills alia tekniska problem var losta i varenda liten detalj skulle
det ta sa lang tid att flygplanet ir omodernt redan fran borjan. Detta maste
man tinka pa nar man vrider sina hinder och tycker att de tekniska brist-
filligheterna ar besvirliga. Vi har tex. haft en "vag” av fér hég oljefor-
brukning pa SK 60 som orsakat oss bekymmer men den saken har vi kom-

mit over.

— Flygtidsproduktionen gar alltsd att
uppritthdlia?

— Nja, man kan vil egentligen inte
tala om flygtidsproduktion pd sam-
ma sitt som nir man gjorde tillsyner
efter antalet flygtimmar. Nu har vi
ju kalendertidstillsyner, vilket i och
for sig 4r berittigat. Tillsynsprogram-
men gors upp efter de saker som orsa-
kar behover av underhdll. Kontroll
av slitage och utmattning av mate-
rielen beror pi gdngtid och hor till
de servicedtgirder som utférs pd A-
nivd, dvs. kompanierna. En annan
anledning till underhill ir att tiden
gir och att tiden bla. dstadkommer
korrosion 1 vid bemirkelse, Alla si-
dana skador skall forstds ligga pa
kalendertidstillsyner. Sedan kan det
kanske vara svirt att analysera vad
ett visst fel uppstir av och dir finns
mycket att gbra in.

— Anstillningsstoppet har for vir
del inte inneburit nigra storre svarig-
heter, eftersom den avgdng vi haft
har varit nigot mindre @n normalt.
Folk har inte slutat, sd vi har f.n. in-
te andra orsaker till avgingar in
dédsfall och pensioneringar. Men det
blir nog virre, varefter vi fir an-
passa oss neddt till en ligre “sak-
siffra”, dvs. ett ligre antal anstillda
totalt sett. Inom parentes sagt tror
jag inte det gir att “frysa” ett antal
tjinster och siga att exakt si och sa
skall det vara, dirfér att man maiste i
si fall dela upp tjinsterna pd olika
yrkeskategorier, en lokalvirdare ir
t.ex. inte utbytbar mot en telerepara-
tor eller tviartom. Varje yrkeskatego-
ri skulle di f3 specificeras for sig. Vi-
dare tror jag, att man méiste lyfta
blicken lite hdgre och siga att man
skall optimera de totala underhalls-
kostnaderna, inte bara den kompo-
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Flvgdirektor
N. P. Eyton.

nent som utgdrs av personal, dven
om den ir stor. I en del fall kan man
kanske spara pi de totala kostnader-
na genom att anstilla mer personal
och i annat fall genom att ha firre
anstillda. En flexibilitet 4r bittre in
en stelbent statlig byrdkrati med en
mingd suboptimeringar. Man skall
heller inte fors6ka 16sa problemen pa
lingt avstdnd fran verkligheten, detta
ir en sanning som hiller streck.

Verkmadstare
Malte Kallin.

Bra folk
slar man vakt om

— Det réder ju anstillningsstopp och
dirfor har vi inte rekryterat en enda
man tll verkstaden sedan &r 1971,
berittar verkstadschefen verkmistare
Malte Kallin. Nir vi senast 8kade ar-
betsstyrkan, dvs. i samband med att
vi fick fpl 60, tog vi in ynglingar pa
18—19 &r och dirmed sinktes medel-
ildern for vara montorer till 35—36
&r. S vi ligger dirfér inte s3 illa till
pa 3lderskurvan och riknar med att
inte “férgubbas” allt for snabbt efter-
som vi bara har en eller ett par 3l-
derspensioneringar att rikna med de
nirmaste iren. Men vi dr forstds inte
fortjusta 1 de personalreduceringar
man vill genomféra. Har man bra
folk vill man girna sld vakt om dem
si linge inte arbetsuppgifterna tryter.

Flygplan ar individer

— SK 60 ir ett bra flygplan att job-
ba med, siger flygplanmontdr Leif
Olsson och telemontér Lars Lund-
strom. De bida stortrivs 1 den nya
verkstadshallen. Enda haken har varit
fliktsystemet, dir en ventil bullrade
for mycket, Den saken har nu rittats
till och dirmed har verkstaden blivit
vad man avsig; en toppmodern och
trivselfrimjande arbetsmiljé (malat
golv bl.a.).

— Det nya bilden ir ju, att fpl SK
60 blivit vapenbirare, tilligger Leif
och Lars, Och detta #r intressant.

Men man kommer aldrig ifrdn, att
flygplan ir individer, vart och ett har
sina sm3 egenheter, som man forst ef-
ter att ha jobbat med dem ndgra
ginger kommer underfund med.
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® Granska och komplettera siljarens
skyddsforeskrifter.

® Utbilda egen personal.

® Folj upp erfarenheter frin an-
vindning 1 samarbete med ergo-
nomisk, medicinsk och annan ex-
pertis.

En mer detaljerad vigledning ingar

1 Arbetarskyddsnimndens i &r utgiv-

na samlingspirm “ABC f6r skyddsar-

betet” under avsnittet ”Inkdp, inhyr-

ning och underh3ll av teknisk utrust-

ning”. Pdrmen ar dven i Svrigt av in-

tresse for tekniska beredare, skydds-

ingenjérer, skyddsombud m.fl.

Inte sla oss till ro

Hinsyn tll skyddsfrigor vid mate-
rielunderhdll dr en viktig fraga. Det-
ta har ju ofta belysts i TIFF. Trots
allt forutseende arbete vid anskaff-
ning kan det inte undgds att enstaka
dndringar av materiel eller metoder
visar sig nddvindiga nir materielen
kommer i bruk. Vi fir silunda inte
sld oss till ro och férlita oss pi en
aldrig s& vil genomfdrd anskaffning
med reparationsteknisk genomging
och medverkan av skyddserfaren per-
sonal. Tekniker i centrala instanser
bor sjilva folja upp den nya materie-
len. Den lokala personalen 4 sin sida
miste alltid vara vaksam och kontak-
ta ansvariga myndigheter nir pro-
blem uppstdr eller misstinks.
Skyddsarbete har karaktiriserats som
samarbetskonst. Det kriver kunniga,
intresserade, samarbetsvilliga och an-
svarsmedvetna minniskor och gagnas
ej av detaljreglerande foreskrifter.
Genom teknikens utveckling uppstir
stindigt nya problem. Det giller att
forutse risker for olycksfall och ohil-
sa och i tidigast m&jliga skede elimi-
nera riskerna. Intriffade skadefall
och tillbud miste noga analyseras och
erfarenheterna beakras,

En effektiv skyddsverksamhet uppnis
endast om den hela tiden hélls levan-
de i den dagliga verksamheten.,

Nésta nr av TIFF:
april 1975
Vélkommen med bidrag

senast S mars

Motorprovningshuset
bra tillskott vid F 5

Motorprovningshuset stir férhoppningsfullt ljusblatt vid kanten av flyg-
filtet, inte alls ldngt frdn den nya verkstadsbyggnaden. Inifran huset hérs
ett mycket svagt muller. Efter att ha ringt pa dérrklockan slapps man in och
slussas forbi ett dronpinande ljud och in i métningsrummet i mitten av
byggnaden. Dar kvarstir endast ett normalt brus, trots att en SK 60 vralar
pa "fullskaft” i en av de tva flygplanutrymmena.

I mitningsrummet hittar vi flygverk-
mistare Sven-Ake Svensson och hans
motortekniker som forklarar:

— Svarigheten med ett tv8motorigt
flygplan ir att de bida motorerna
ska vara reglerade s att de drar lika.
Detta medfor, att instillningarna kan
bli helt olika. Den ena motorn kan
vara “kall”, dvs. ha lig utgingstem-
peratur, medan den andra ir het”,
Foraren fir inte besviras av detta
utan regleringen skall goras si, att
flygplanets instrument trots olikheten
av “kall” respektive “het” motor skall
visa de virden som svarar mot f§rar-
instruktionen. I normala fall tar en
motorprovning ungefir en frmiddag,
dvs ca 4 timmar, men ibland kan det
ta betydligt lingre tid.

I mitningsrummet finns ett stort
fonster mot var och en av de tvd mo-
torkdrningskamrarna, vilka rymmer
tvd SK 60 vardera. Framfér fonstret
finns instrumentborden, som med kab-
lar dr anslutna till aktuellt flygplan.
Instrumenten 4r av enklare slag och
av digital typ. De ildre provbockar-

na hade analoga instrument och di
var det littare att avlisa huruvida ett
kdrningsférlopp visade dndrade vir-
den. For att forenkla avlisningarna
finns emellertid en elektronisk com-
puter, konstruerad och tllverkad vid
FF-U/CVA av trion Kylbring-Mag-
nusson-Eriksson. Computern har en
printer som registrerar och presente-
rar alla data, vilket minskar skrivar-
betet.

Motorprovningshusets inre var ur-
sprungligen malat i mérkblitt men
personalen tyckte den firgen var for
dyster. Nu har viggarna betydligt
ljusare firg. Instrumentpanelerna var
frin bérjan blanka med ménsterlett-
rad rostfri plit. De har nu lackerats
grona med frostlack som inte blindar.
Brandskyddet ir ordnat genom litt-
skumaggregat, De provtrycks och
spolas varje minad och en ging i
halvidret gér man realistiska ridd-
ningsévningar, varvid aggregaten fir
fungera for fulle. Nir skummet témts
fyller det upp praktiskt taget hela
kammaren och “drinker” flygplanet.
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