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Delgivning: = ' Btk .
Flyzande personal och trafikledars.

Felkillor vid lAnzvAsspejling,

Trots varningar hidnder det alltfor ofta att Frp 3 utnyttjas utan
att tillricklig hinsyn tages $ill 1angva spejlingens svagheter.

" Hir féljer en sammanfeattande redovisning av ténkbare fclkallor
och motdtgirder.:

Felkillorna kan hinforas till tre kategsiier:

felaktig anvindning av pejlen,
systemberoende fel sami
mtrlfel.

As Felaktig anvindninﬁ av B glen.

1. 0tillrdckligzt noggrann frekvensinstillning och brlstande

kontrell av stati:nssignal.

En forutsittning for ritt pejlvirde &r att rédtt fyr instédlles,
och att instillningen gdres nega. Ff miste ze sig tid att kon-
trollera statienssignalen innan pejlvirde avldses. Staticnssignal
och instdllning bor kentrolleras d8 och d4. Om ff t e stdllt in
hemmaflj fyr fore starten, kan han:undér Svningens ging ha kem—
mit ti11 ett omrdde, dir en annan séndare'évervége:q

24 Brlstande hinsyn t111 fyrarnas raokv1dd. o

En fyrs rickvidd definieras som det qutand, d4r faltstyrkqn
sjunkit till en viss nedre grins. Deénna s k nominella: rickvidd
bestimmes av utstrdlad effekt, nnvind frekvens, markens (vattunets)
ledningsformdga m fl faktorer, En fyr kan offa vars pejlbar fven
utanfor den nominella réickvidéen, men harv1d dkas risken for
n1ssled1nde pealvarden.

Det kan vara praktiskt och bekvamt att. t e ta s in-fyren vid
en landningsbas . for nnflygnlnT ‘mycket tidist. Fyrarna utnyttgas
dock ofta pd for linga avstdred.



Den praktiska mdjligheten att utnyttja réckvidden beror bl a pi pejl=-
mottagarens kinslighet samt ev forekomst av frekvensnira si@ndare, vilkas
faItstyrka kan dominera Zven innanfdr den nominella rickvidden. Den
"praktiska réckvidden" varierar avsevirt mellan olika fyrar och i

olika riktningar och midste utnyttjas med omddme. Speciellt framhdlles
risken fér missledande virden, om pejlen utan kontroll av instill-
ningen anvéindes efter t e luftstridstvning &ver moln.

De¢n nomienllz réckvidden hos FV navradiofyrar (med tv&stiéllig stnsignal
t ¢ IM) #r ca 100 km. Se bilaga 1. De fasta markradiosindare, vilka
anvindes for fyrsindning (med trestillig stnsignal t e SLG), har en
nominell rickvidd av 80-100 km berocende bl gz P& typ av fmr och =nvint
effektléige.

B. Systemberoende felkillor,

1. Interferens.

N&r pejlmottagaren samtidigt nds av signaler frén tv& sindare kan upp-
std interferens, som resulterar i felaktigt pejlvirde. P g a tringseln
inom tillgingliga frekvensband dr det ofta omGjligt ‘att helt eliminera
denna felkdlla genom limplig frekvensplanering. Ff kan i n&zon mén be-
d8ma risken for interferens genom att kontrollers om flera sindasre hors
P& nistan samma frekvens. Om si &r fallet, bér pejlvirdet utnyttjas med
forsiktighet och om m8jligt kontrolleras. Risken f8r interferens Sker
under morker, emedan d& Hven geografiskt avligsna sindare kan stdra.

2. Funktionsstdrningar p g a urladdning av fﬁl statiska elektricitet

samt inverkan frén &skmoin.

Fpl kan under vissa forh8llandén laddas upp med statisk elektricitet
av hog spénning. Nir denna elektricitet urlsddas ur fpl kan uppstd
storningar, som om8jliggor pejling och medfdr =att pejlindikatorn reterar.

Vid flygning i nérheten av Askmoln kan indikatorn Svergd till att visa
riktningen till molnet, vilket d3 verkar som en stdrsindare.

Om dessa typer av stdrningar kan misstéinkas bl a med hinsyn till vidret,
bor ff kontrollera om brus eller knastringar hores i pejlen. I si fall
b8r pejlvirdena betraktas som otillfSrlitliga.’

30 Natteffekt- =

Forutom att det under mérker p g a tréﬁgseln ofta Ar svlrare att iden-
tifiera ritt station, kan pejlnoggrannheten minska P g = rymdvigsin-
flytande. Praktiska prov visar att felet' i en pejling frén en avligsen
fyr kan 8ka frédn + 3  under dager till tiotals grader under mdrker.
Fenomenet 4r mest mirkbart ndra solens ned- resp uopgdng och pd lénga a
avstdnd. Det kan ofta igenkinnas pd att indikatorn vandrar. Vid pejling
inom nominella réckvidden har felet dock knappast ndgon betydelse.

4, Terringfel.

Vid pejling Over en kust erhdlles ett pejlfel zenom avbdjning p 2 a
markens och vattnets olika ledningsférmiga. Felet blir stdrre ju mera
snett pejlriktningen ligger i forhdllande till kusten och kan uppgd
till flera grader. En mot kusten mera vinkelrit pejling ger ett rik-
tigare virde. o :

Ett likartat fenomen kan uppstd vid en (18ng) grinslinje mellan mark
med mycket olika ledningsfdrméga, + e berg och slittland.

D. Mtrlfel

Frp 3 har varit - och dr delvis fortfarande - behiftsd med vissa kon-
struktiva svagheter., Bn del forbittringar har gjoits. Kvarvarande fel



ir frimst lokaliserade dels till omformaren, dels till de
syngonelement, vilka Bverfdr vinkelvirdet frén pejlramen till
indikatorn. Dessa mtrlifel upptickes och Atgirdan vid tillsyner,
varfor risken £Or att de skall orsaka pejlfel i luften #r liten
men dock ej forsumbar. FF hor pd forsik infért ytterligare vissa
forvittringar, som bl a avser att skfrpa kontrollen av mtrl.

For att oka kontrollen framhdlles Hven vikten av att ff ~nmiler
alla avvikelser frin normal funktion - Hven om de ej lett till
ndgra direkt missledinde pejlingar,

Ytterligore en kontrollitgird ir att £f fire utkdorning till

start skall kontrollera satt pejlindikatorn ger rdtt riktning till
basens fyr. Andring till SFI 29 har utfirdats hirom. (Obser-
vera dock att riktningsvirdet kan bli nigot felesktigt beroende
P4 t e armeringsjim i hangarplattan).

Ff miste vid anviindning av pejlen ta hinsyn till dess svag-
heter och nir s& kridves kontrollera den genom att utnyttja
andra navhjZlpmedel. Under denna forutsittning utgdr Frp 3
ett bra hjdlpmedel - trots de redovisade falen.
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