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Strilradar PS-41/T som gava till USAF Museum

"PS-41 har avvecklats efter hand. En radar har tillférts Flygvapen-
museum pa Malmen, varfor det museala behovet i Sverige ar tillgodo-
sett. FOorfragan via Svensk Flyghistorisk Forening (SFF) till USA
gav positivt gensvar. | december 1984 dverlamnades en PS-41 till
United States Air Force Museum vid Wright-Patterson Air Force Base i
Ohio".

Utnyttjande av strilradar i svenskt luftférsvar.

Radiovagornas reflexionsegenskaper var tidigt kdnda, metligdmtydelse fick detta
faktum inte forran under 1930-talet. England ledde utvecklimyzmm mikrovagstekniken
och hade strilradar i tjanst vid krigsutbrottet 1939.kTgsh amerikansk utveckling lag
efter den engelska, vars forsprang bl a berodde pa sanwrdallan marinen och flyg-
vapnet. Parallelit med strilradar skedde utveckling aeeéfdhgsradar, jaktradar och IK-
radar.

| Sverige inleddes forskning och forsok 1939. Fyra ar senavages den forsta svensk-
konstruerade pulsradarn pa Malsten i Stockholms sddra skat§édeibyggs, med
erfarenheter fran Malsten, en kustbevakningsspanadpr pa Nattard (antennstor-
lek 20 x 6 m). Nagon egentlig strilradar serietilliverkae jmtg a hardvarubrist, framst
elektronror. Samma ar mojliggjordes kop fran England BAES (Air Ministry Experi-
mental Station) 6 Hk 11, vilken gavs beteckningéR 3b (ekoradio). Denna radar
arbetade pa ca 1,5 m vaglangd, hade en pulseffekt av 85 k@&haékkvidd av ca 100
km. 1948 pabodrjades leverans fran England av AME$n2d svensk benamning
PJ-21/R(F), vilken innehdll saval plan- som hojdnmiagsradar. PJ-21 arbetade pa
10 cm vaglangd, hade en pulseffekt av 500 kW ochaekvidd av ca 200 km.

Samma ar bestéalldes PS-41 i USA med amerikansk benamNifiiPS-1. Leveransen
skedde dock inte forran 1951. PS-41 arbetar pa 25-30 cm vaglanga, alseffekt av

500 kW och en praktisk rackvidd av ca 150 km. Aret déarpa skedde Is\araarconi

type 960, vilken gavs beteckningen PS-16/F. Stationstypen vddidta som fortifierades,
samt togs i tjanst for den incidentberedskap som nu pabérjg8el6 arbetade pa ca 3,5 m
vaglangd, hade en pulseffekt av 400 kW och en rackvidd av 250-300 km.

1950-talsteknik tar vid, och under artiondet togs PS-08, PHH Phle40 i tjanst. Samtliga
arbetade pa 10 cm vaglangd med pulseffekt i MW-klass ociickmidd av ca 400 km.

| borjan av 1960-talet tillfordes PH-39 och PSyilka ytterligare representerar en utveckling \érvi

stdrskyddsutrustning tillkom. Darefter folide PSetth PS-66, som 6kade mojligheterna avsevart att
fungera under telestorda forhallanden. Dessa systéedimensionella.
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Under 1980-talet tillfiors PS-860 och PS-870, vilkallaktgora huvudsakliga markradarsystem i
strilorganisationen under resten av arhundradet. (L 11986-talet tillfors flygburen radar som
komplement.

Radargenerationer

Den teknologi som utvecklades under 1940-talet Kaisktades av rorteknik och séandning pa en
vald frekvens. Som slutrér anvandes magnetroneeyviflom vissa granser var avstambar.
Signalbehandlingen var enkel. Till denna teknologi karfdras ER 3b, PJ-21, PS-41 och
PS-16.

Under 1950-talet var tekniken likvardig, men sangseffekten (pulseffekten) var vasentligt storre.
Magnetronen befaste sin stallning, hit hor PS-08, PHeh2RiH-40.

Under 1960-talet tilkommer en signalbehandling, saedgper storre formaga att kunna fungera i
stord miljo. PS-15 sander pa flera frekvenser saghtiel5-66 med klystronen som slutrér innebér
variabelt frekvensutnyttjande och ett stort steg ftaraévecklingen.

1970- och 1980-talsteknologin innebar en helt ny systemldsvangid vandringsvagror
(TWT) medger variabelt frekvensutnyttjande inonstitt omrade. Signalbehandlingen ar
komplicerad och datoriserad. Halvledarkomponenter utnyt§atan genomgaende.

1990-talets teknologi beddms innebéara en utvecklirdpawnuvarande. Sandaren med
vandringsvagror ersatts med halvledarteknik.

Den moderna utvecklingen ar inte bara av godoalvsttende ar den gamla rortekniken
Overlagsen halvledartekniken, det &r nar materigisétts for elektromagnetisk puls (EMP),
vilket sker vid en karnvapenexplosion. Elektronrérdramotstandskraft som ar ca 100.000
ganger storre an halvledare. Darfor maste EMP-skyddas in i modern radarmateriel fran
borjan, liksom i telemateriel i Gvrigt.

PS-41/T

Tillverkare var Bendix Radio Division of Bendix Aviati@orporation i Baltimore. Ameri-
kansk beteckning ar AN/TPS-1 (AN=Army Navy, T=tramdpble, P=radar, S=search). De
20 bestallda radarstationerna hamtades i maj 1951 aweetldvartyg i Baltimore.

| Sverige organiserades radarplut PS-41/T, vilkieten allsidig sammanséattning for att uppna
faltmassighet. Forberedda grupperingsplatser jsdgt. Radarstationen var vid leveransen
forsedd med talt. Vart klimat medgav ingen komftéttj varfor detta ersattes med en monte-
ringsbar trdhydda. Senare byggdes &ven splitterskydd.

PS-41/T kan med ratta kallas for transportabelefgterielen bestar av ett antal
enheter som fogas samman. Sjalva radarn omfattar feetezmhonterade pa varandra och
sammankopplade med kablage. Antennen omfattar fem delar sovaslsamman, och
storleken ar ca 4,5 x 1,25 m. Till radarstationén tva elverk, for att sékerstalla
kraftbehovet. Ett elverk kravs for drift av statem Bransleforbrukningen ar sa lag
som 5 I/tim!! Forstahandsbehovet av reservdelar samtdarfliga verktyg inryms i en
valplanerad lada. PS-41/T forsags med ett extra ochesRPI. Hiss- och resutrust-
ningen utgors av en s k stolpresare. Radarstationen sesattsliggande, varefter den
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reses och forankras med vajrar. Omkring stationen byggs hyaia vilken innehaller
vedkamin och sovbrits. All materiel vager ca 3 ton.

PS-41/T arbetar med markreflexion, dvs en del av den utsffietitea riktas av antennen
uppat, och en del nedat. Den nedatriktade effekten reflsktesamarkytan och gar ut i
rymden (indirekt stralning), for att i vissa punkter sarkaemed den uppatriktade effekten
(direkta stralningen) och pa sa satt ¢ka faltstyrkandtaapunkter motverkas den direkta
stralningen sa att faltstyrkan minskar. Genom detta fumksiatt bildas ett typiskt
lobsystem.

Grupperingsplatsens omgivning ar av storsta betydelse acbrkilarfor sa slata ytor som
mojligt sa att lobsystemet kan utvecklas. Stationdidraedd med KTK (kort tidskontant)
och SSF (svepstyrd forstarkare). Med KTK far endastsekamkant full intensitet, medan
ekots bakre del far svag intensitet. KTK utnyttjas vid niegiel, eller da ett stort antal fasta
ekon forekommer. Med SSF fas lag forstarkning eihgren alls i borjan av svepet
(n&rmast centrum), vilket utnyttjas vid starka sammanhamgtasta ekon.

PS-41/T ar, &ven med dagens dgon sett, en ytterst faignaslarstation. Den imponerar
med sin enkla konstruktion. En tranad radarpluton gruppérea pva timmar vid en
forberedd plats.

PS-41/T blir museiforemal i USA

| takt med att radarstationen avvecklades foddes tankdlyggiaben, att ett exemplar
borde aterforas till ursprungslandet, eftersom AN/TPSettadyott exempel pa 1940-talets
ingenjorskonst i USA. Efter framstallan fran flygstalteg Svensk Flyghistorisk Forening
(SFF) kontakt med ett flertal museer i USA. United&tahir Force (USAF) Museum i
Ohio var intresserat, varvid amerikanska ambassadecki®Im meddelade flygstaben,
att en officiell forfragan borde stallas till musdfrdga. Det amerikanska intresset
var ett faktum!

CFV gjorde en framstéllan till FMV om att en kompletdarstation PS-41/T avskrevs,
vilken skulle fa utgéra CFV gava till USAF. Darefter gjoi@eV en framstallan till
UD/Krigsmaterielinspektionen om att fa utfora radarsta¢in. | januari 1984 gick CFV
forfragan till USAF Museum, vilken fick ett positigvar. Gavan till USAF Museum
omfattade aven flygtransport med tp 84, eftersom en saadtgrlanerad att aga rum till
USA under &ret. Vid F 21/Se ON avdelades den radarstationkem att utgéra gavan.

Flygtransporten till USA

Materielen hade under oktober flygtransporterats dile8&s. Den var omsorgsfullt packad
av F 21 och kunde hanteras pa ett andamalsenligt sétt. @enefber skedde sa slutligen
lastningen pa fpl 848, genom kunniga och raska lastméastaresjiorS-41 fick sallskap
av bl a en radarantenn PS-860. Kontrasten var patagligmu#! olika tekniker som skilde
antennsystemen at. Den volym som PS-860 antenn upptodswaadly med den volym
som en komplett PS-41 kravde.

Den till ytan, men ej till volym och vikt, fyllda tp 84 stasaden 4 december mot
Greenwood pa Nova Scotia i Kanada. | kdannbar motvind paleseF@roarna och Island
kunde skdnjas. Nova Scotia bjod pa god sikt och saregen naggnv@od ar en
imponerande kanadensisk flygbas, vid vilken Lockheed P-3 @aiors i ett stort antal.
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Nasta dag skedde mellanlandning pa Hanscom AFB (Air Fora Beanfor Boston i
Massachusetts dar viss materiel lossades. Dareftsati@lygningen i det fina vader som
radde, dver norra Appalachian Mountains och soder om Latai®. Da ca en timma
aterstod av flygningen till Dayton i Ohio, blev sikterlnBorklaringen kom nér vi landat
pa Dayton, vinterforhallanden radde med snoéfall och bEEEA (estimated time of
arrival) var satt till kl 1500, och p& minuten sattagdn i banan.

PS-41 hade kommit till sin slutdestination - USAF MuseumWiight-Patterson AFB - i
Dayton. Drygt 33 ar tidigare hade materielen lamnat U8Avar den ater pa amerikansk
mark. Flygningen hade genomforts pa ett foredomligt och saliddusétt genom Bengt
Norlanders och hans besattnings forsorg. Sarskilt trymgtet att ha med fardmekanikern
Fred Olsson, som blivit nagot av en allt i allo pa tpBi#er landningen motte intendenten
for USAF Museum, Jack Billiard. Materielen lossades stélides upp i snén, som den var
van vid frdn ON. | och med detta lamnade jag besattningefpb848.

Wright - Patterson AFB (WPAFB)

USAF bestér av ett antal Commands (Combat, Suppitiiig, Overseas). Organisato-
riskt ingar USAF Museum i Air Force Logistics CommanAdFiLC), vilket ar ett s k
Support Command och en underhallsorganisation for USAF. Afis€elsatter 95.000
manniskor och huvudkvarteret ar forlagt till WPAFB dar32.000 manniskor arbetar.
Som svensk far man nastan stora skalvan av att haemsédidan "stad". Allting ar stort, ja
till och med mycket stort. AFLC huvudkvarter utovar frénesining av USAF under-
hall inom och utom USA, samt bedriver forskning, utveuklimaterielanskaffning och
utbildning.

Basen ar uppkallad efter broderna Orville och WilMiright samt 1.1t Frank S.
Patterson. Broderna Wright bedrev mycket av sin eidigrksamhet vid Huffman
Prairie, som i dag utgor norra delen av basen. Undraelagar som vistelsen varade vid
WPAFB fick jag utnyttja forlaggning (Visiting Officers Quanteid WPAFB. Bemdtandet
fran personalen var alltid vanligt och positivt.

United States Air Force Museum

Museet grundades redan 1923. Sedan dess har ett flertdbkdéler utnyttjats. Den slutliga
I6sningen kom, da nuvarande byggnader kunde tas i bruk 1971, oidepr&ichard

Nixon invigde dessa. Byggnationen ar imponerande, med ed &nga 250 m, en bredd
av ca 75 m, och en hojd av ca 25 m. Dartill hor ett ammafattande tva stora hangarer.
Antalet flygplan ar i dag ca 175, men den siffran ar fdeéig. Detta museum klassas som
varldens aldsta och storsta militara flygmuseum.

Museets framsta uppgift ar att bevara USAF historia, vidkes genom restaurering och
bibehallande av amerikanska flygplan, men &aven flygplamwoyttjats av motparter.
Dessutom sker dokumentering och forskning, samt utlaning avdlyggSAF Museum &r
i olika avseenden knutet till ca 100 civila och militasgfhuseer varlden dver. Museet
fungerar aven som ett undervisningsinstrument for flygtekoigkhing och utveckling.
Det som inte gléms bort & manniskan i sammanhangett fid eatt har méanniska och
maskin flatats samman i museets presentation afhydgakniskt /taktiska utvecklingen.
Museet glorifierar pa intet sétt flygkrigforingen, utantetér att sakligt redovisa vad som
ligger bakom dagens flygmajligheter, inte minst inom dixgiét.
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Museets lage associerar starkt till vad som hande viétsakdrjan. Det ar ingen tillfallig-
het att laget valts till Dayton, som ar motorflygeségga eller Mecka. Broderna Wright
genomforde visserligen sin framgangsrika forsta flygning<iity Hawk i North Carolina
den 17 december 1903, men broderna betonade ofta, att d&aydon 1904 och 1905,
som de verkligen larde sig att flyga. Dessutom ar brodémght knutna till "USAF"
inledande verksamhet 1909, nar davarande Army'se8iGorps fick sitt forsta
flygplan, som just var en Wright Military Flyer. Dettar inte bara USA:s forsta militara
flygplan, utan det forsta 6verhuvudtaget i tjanst i varlderginalflygplanet finns i
Washington D.C. vid National Air and Space Museum.r&produktion byggdes
1955 for USAF Museum réakning och innehaller ett stortlaiginaldelar. Museets
lage har ocksa valts med tanke pa att broderna Wrighskaktr "Daytonare”.

Besoksfrekvensen ar hdg. Ca en miljon bestkare konmtigerétill Dayton for att se
denna suverana samling av flygplan. Manga besokare kofrimeaindra lander, bl a fran
Sverige. Svensk Flyghistorisk Forening fortjanar att namdata sammanhang.

USAF Museum organisation omfattar ca 260 medarbetare.idhe$en (director) ar
Overste vid USAF, medan den 6vriga staben medarbetandlAChef for sjalva sam-
lingen ar en intendent (curator). Stérre delen av medarietabetar pa frivillig (oavionad)
basis omfattande bl a stodfunktioner och restaurering. ithefen har uttryckt: "These
volunteers give their time enthusiastically to the MuseWe would be lost without them™.
Sakkunskap och entusiasm genomsyrar museets verksamhehafersitstralar stolthet
over att forvalta denna historiska gava, vilket den haarddidning att géra. Utdver frivilligt
tjanstgorande personal & museet i stort beroende awtelsest som "backar upp" verk-
samheten, samt av donationer och gavor i Ovrigt. Sakiaee kan man bara enkelt
konstatera, att de insatser som gors, omsétts i gisléde museum.

| museets samling aterfinns ett stort antal flygplemm ar kanda for oss svenskar.
Att namna alla ar inte mojligt, men nagra fortjareat omnamnas. Den oddd-
liga DC-3 ar alltid ett kart objekt. Mera krigisiga17 och B-24 férmorkade
Europas skyar under 1940-talet. Ju-52 "Tante Ju" &r nasbuhditllig och flankeras av
kraftfulla Ju-88. Piper Cub &r lattviktaren i fombBngen med konkurrens av Fiese-
ler "Storch". Valkdnda "Spitfire" och vilda P-51 'Mtang” behdver knappast
namnas. North American T-6 "Texan" (Sk-16) tordeavkand. B-25 blev kand

bl a efter raiden mot Tokyo. P-38 "Lightning" imponenaed sina stjartbommar,
liksom P-39 "Airocobra” med motorn bakom(!) flygiren. Dynamiska P-47
"Dunderbulten” ("Thunderbolt") frotterade sig med FW-18@gplan som Me-163
"Komet" och Me-262 "Schwalbe" var mycket ryktbara28 foérknippas med
atombomberna 6ver Japan. V-1, datidens kryssningsrobaiiphalats. Koreakriget blir
man pamind om genom F-86 "Sabre" och MIG-15 "Fagot”. ValBigs, C-124
"Globemaster”, B-52 "Stratofortress”, B-58 "Hustler", B=¥alkyrie" och X-15

imponerar mest av alla. Lockheed U-2 erinrar sarskilthédndelserna omkring 1960.
Ostersjons svarta spoke i form av foregangaren YF{1SRi71 "Blackbird" fascinerade.
Raden av intressanta "faglar" ar lang. Tva som stihiat uppmaéarksamheten till sig, ar de
VIP-flygplan som utnyttjades av presidenterna Trumankisenhower, vilka var Douglas
VC-118 "Independent" (DC-6) resp Lockheed VC-121 "ConstellatBhitligen bor
AWACS-flygplanet Lockheed EC-121 "Constellation" namnas.

Museichef sedan 1976 ar svenskattlingen 6verste Rickardpstidm. Hans farfar foddes i
Vastmanland och var verksam i Torshalla socken i Soddamd, varifran han sedan
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utvandrade 1901 till USA, efter benaget tillstandkaingl. Maj:t. Farfadern var
inskriven vid kompani Stromsholm.

Museiintendent sedan tre ar ar Jack Hilliard. Han hdodttitet i AFR (Air Force
Reserve), som ingar i det s k Training Command. Hagerffgrenhet omfattar bl a 3000
tim flygtjanst pa C-130 "Hercules". Jack Hilliard uttryckbed entusiasm, att han hade
kanske varldens intressantaste arbete. Jag ar bereddhathdnm.

USAF Museum narmaste framtid ar inriktat pa utbyggnadied985 pabérjas tillbygg-
nad av huvudmuseet med ytterligare 100%. Darmed skall avardéa flygplanen, som
nu star utomhus, kunna komma inomhus.

Det kanske mest fantastiska med detta museum ar, atbomeahhar tagit sig dit, sa ar
entrén fri. Aven om entrén varit nagra dollar, vdet forsumbart i forhallande till det
utbyte besoket ger. For flygentusiasten kravs flera dagaittftillgodogora sig innehallet i
varldens storsta militara flygmuseum.

Overlamning av PS-41/T till USAF Museum

Ankomst skedde 5 december till WPAFB i fullaste vintexd® materielen togs genast om
hand av museet. Officiell 6verlamning av PS-41/T skedde éndleer. Som bevis pa gavan
fran FV till USAF, overlamnades en tavla med PS-41 ocvepsi baksida ett brev var
fastat, undertecknat av CFV. Gavobrevet angav kortia8a#1 plats i vart luftforsvar
samt avslutades med:

"It is a great pleasure to give one radar set from wedSh Air Force to the USAF
Museum at Wright-Patterson AFB in Ohio. The AN/TPE-& proof of advanced Ameri-
can technology in those days like it is today. Theeefbe radar deserves attention at a
place, where it will be reminded of its true value".

Museichefen 6verlamnade en gava till FV som tack 8#P. Gavan utgjordes av en
modell i monter av the Wright Flyer 1903 med inskriptionen:

"Presented to the Swedish Air Force in gratitude fagiftsof an historical AN/TPS-1
mobile radar unit to the United States Air Force Museumdebder 1984".

Genomgang av materielens och dokumentationens omfatkeddes F 21 fortjanstfulla
bildserie pa upprattande av stationen uppskattades, liksomiaigate synnerligen goda
status. Intresset for PS-41 var stort och att radenséat var helt komplett, gjorde inte
saken samre. Allt fanns med, sa upprattandet kunde sktlifiesel av nagon materiel
eller utrustning utifran.

Intendenten valde hyddan framfor taltet vid upprattandet, kedds i en av annexhanga-
rerna. Valet var betingat av att den svenska profitém &ndamalsenlighet i kombination
med den amerikanska telematerielen skulle bibehallas dtapdet skedde tillsammans
med museipersonal. PS-41 enkelhet och faltméassighet imgubmeStationen star just
nu under vingars beskydd av KC-97. Endast rengdring av matediglestar, eftersom
museet i dvrigt inte anser att nagonting behéver atgardas.

Jag stallde en fraga, varfor museet ville inforliva enradim flygplansdominerade sam-
ling. Intendenten forklarade, att det var tid att bryggglantrenden och inforliva sadan
materiel i museet som har stark anknytning till flygokimgen. | detta avseende ar PS-41
(AN/TPS-1) ett tacksamt objekt eftersom den ar ytteastdrbar.
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Vart att notera ar att intresset for denna Bendixprodakt $940-talet har natt tillverkaren.
Personal fran Bendix vill se AN/TPS-1. Enligt intenderftens denna radar inte kvar i
USAF &go, varfor det museala intresset ar stort.

Efterspel

Forberedelserna infér dverlamningen hade tagitisinvilket val pa plats gav
utdelning. Det var ett 6msesidigt givande och tagande. AdtdZkanna personal vid
museet var en stimulerande livserfarenhet, bade kunskagigimananskligt och sprakligt.
Overlamnandet av PS-41 till USAF Museum var en epplse av stort bestdende
varde. Slutligen kan sagas att "svenska" PS-41 verkligehamnat i gott sallskap vid
varldens stdrsta och aldsta militara flygmuseum, v&t@mdertagen av en museiinten-
dent, som ar en eldsjal, liknande var egen Axel CanlggbFlygvapenmuseum.

Efter 6verlamnandet av PS41 skedde sa en stor koBteastora Amerikaaventyret fortsatte med
inrikesflyg via St Louis i Missouri till Los AngeleBesok genomfordes vid ITT Gilfillan, dar
PS-860 och PS-870 avhandlades. Hemresan skeddewidork och med Luciafirande 6ver
Nordatlanten. En nagot trétt och omtumlad men riéjobsfficer satte till sist ater sina fotter pa
svensk jord. Omtumlad av tidsomstéliningar och allatp@soch starka intryck.

Ingemar Olsson
FS/Stril
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