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Vid Flygskolan pa Malmen genomfors i dag ett stort
antal flygutbildningar, allt ifran de grundlaggande flyg-
—uthitdningarma-titl-kortare orlenterande flygkurser for
andra personalkategorier i flygtjanst.

Flygvapnets flygutbildning

— i gar, i dag och i morgon

en ledande tanken i verksamheten

ar att alla som arbetar i en roll som

har med flygtjinst att gora ska ha
en gemensam kulturell forstaelsegrund for
vad flygtjansten innebdr. Detta dr nagot som
har vidareutvecklats under de ar som flyg-
skolan varit baserad pa Malmen. I dag
genomgar cirka 65 individer nagon form av
utbildning i flygskolans regi per ar och av
dessa dr det 24-28 som genomgar en grund-
liggande flygutbildning som pilot (flygplan,
helikopter eller TUAV).

Arvet

Pd Malmen bedrevs flygutbildning i Baron
Cederstroms regi redan 1912 och 1913 tog
Arméns Flygkompani 6ver skolan. Arméns
flygkompani och Marinens flygvisende
overfordes till Flygvapnet 1926, da Flyg-

skolan i Ljungbyhed (F5) upprittades.
Dirmed har den svenska militira flyg-
utbildningen utvecklats under mer @n 100
ar. Stora utvecklingssteg togs under tiden i
Ljungbyhed vilket var naturligt da utbild-
ningen var forlagd dér i 70 ars tid. Via nagra
r pa F10 i Angelholm och F 16 i Uppsala dr
Flygskolan sedan 2003 forlagd till Malmen.
Tillbaka till ursprunget med andra ord.
2006 overfordes Flyg$ till Luftstridsskolan.

Dagens flygutbildning

Basen for Flygskolans, FlygS, verksamhet ér
de grundliggande flygutbildningarna till att
bli stridsflygpilot, helikopterpilot eller
transport- och specialflygpilot. Helikopter-
piloterna startar i dagslaget sin utbildning
vid Heeresfliegerwaffenschule i Biickeburg
Tyskland, en halv timmes korning fran

Hannover. Den svenska flygutbildnings-
verksamheten i Tyskland etablerades 2008
och i Biickeburg lir sig eleverna grunderna
i att flyga helikopter innan de kommer till-
baka till Sverige for att fortsitta sin taktiska
grundutbildning vid FlygS (GTU/H). Hir
lir sig eleverna taktisk tillimpning av heli-
koptern. I Tyskland genomfors utbildningen
pa helikopter EC-135 och vid Flyg$ anvinds
HKP 15. Stridsflygpiloterna samt transport-
och specialflygpiloterna genomfor fran for-
sta dagen hela sin grundflygutbildning pa
flygplan SK60 vid FlygS pa Malmen dir
transport- och specialflygpiloternas grund-
liggande taktiska utbildning dr ett knappt
halvér kortare dn den som dr inriktad mot
stridsflyg, Jas39 Gripen. Under GFU/F lir
sig eleverna grunderna for att flyga flygpla-
net och pa GTU/F utbildas de i taktisk till-
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limpning av flygplanet och stridstekniker
som luftstrid och attackanfall.

Grunden for hur vi ser pa var utbild-
ningsmetod lades for snart 45 ar sedan nir
SK 60 var nytt som skolflygplan och vi hade
utarbetat en ny urvalsprocess. Trots dessa
stora investeringar i flygutbildningen nadde
man inte nagra markbart positiva forand-
ringar i utbildningsresultatet, avskiljnings-
procenten var fortsatt hog och det var
ménga tinkbara piloter som skiljdes fran
sin flygutbildning. Grunden som da lades
for var utbildningsmetod, som har ett ben i
vad vi gor och ett ben i hur vi gor, dr att vi
ska ha flygldrare med hog kvalitet som foku-
serar pa utbildning och lirande. Det ska
vara tydligt for eleven att vi som flyglirare
fokuserar pa att lira dem ett yrke istillet for
att kontrollera vad de kan. Det kan tyckas
vara en enkel sak men man ska komma ihag
att utgangspunkten ska vara utifran ett elev-
perspektiv och inte utifran ett flyglédrarper-
spektiv. Vi efterstriavar ett 6ppet utbild-
ningsklimat dir vir malsittning dar att
eleven ska lira sig si mycket som mojligt
under den tid de dr under grundutbildning.

Flera stora beslut som paverkat flygut-
bildningen togs under 70- och 80-talen men
utvecklingsprocessen for att na vir malsatt-
ning har fortsatt fram till nu och kommer
fortsatt vara under stindig utveckling. Var
utbildningsmetod ar inget som skoter sig
sjalvt i en militir hogriskmiljo utan kriver
en kontinuerlig medvetenhet hos perso-
nalen om var vi star och vart vi dr pa vig.
Metoden ska vila pa vetenskaplig pedago-
gisk grund dir kunskaper om ldrande-
processer dr styrande, det dr nagot vi dr
mycket noga med. Det far inte vara allmént
tyckande och sa kallat sunt férnuft som styr
hur flygutbildningen ska bedrivas. Var
metod maste ocksa vila pa beprévad erfaren-
het i form av flyglararnas samlade erfaren-
heter och det organisatoriska minnet.

Morgondagen

Den digitala tekniska utvecklingen dr nagot
vi méste anpassa oss till infor framtiden.
Den digitala revolutionen med smarta tele-
foner, surfplattor och majlighet till stindig
uppkoppling mot Internet dr nagot som
paverkar savil lairandeprocess som ldrande-
milj6. Den digitala revolutionen kommer
sannolikt att ha en inverkan pa lirande och
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kunskapssyn likt den inverkan skriftsprak
och boktryckarkonst hade en gang i tiden.
Det ar dock svart att se vad det innebér hér
och nu ndr vi dr mitt inne i processen och
ndr vi samtidigt ar en del av den. Vi maste
dock vara med i framkanten nér det giller
hur vi ska bedriva utbildningen och identi-
fiera savil de nackdelar som fordelar som
utvecklingen for med sig. Miljon som vi
militara piloter verkar i har dven den for-
dndrats i takt med den tekniska utveck-
lingen. Vissa grundliggande kognitiva for-
mégor dr dock oférinderliga. Detta sam-
mantaget har skapat en intressant utgangs-
punkt infér framtiden dar vi som erfarna
lirare och yrkesutovare ska skapa en
lirandesituation for véra elever i en digital
miljo dar vi larare ar “immigranter” och
eleverna dr “ursprungsinnevanare”.
Eleverna dr uppvuxna med att forsta och
tolka det tekniska grinssnittet medan
lararna har en lingre larandevig for att for-
std pd samma sitt. Lararna dr vana vid en
lirandeprocess som bygger pa en stegvis
uppbyggnad av en yrkesprofession ("Just in
cirkase learning”) och eleverna dr mer vana
vid snuttifierat (fragmenterat) nitverks-
larande ("Just in time learning”). Det har
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alltid varit konflikter mellan olika generationers syn pa lirande,
kommunikation, relationer och ledarskap, men dagens digitala miljo
gor det extra intressant och utmanande. Vi dldre ska sluta leta vara
likar i den yngre generationen och fokusera pa hur vi ska ge dem den
grund de behover for att bli framtidens militéra piloter.

SK 60 har fungerat som skolflygplan i snart 50 4r och det hiller
fortfarande mittet sett ur ett plattformsperspektiv, det ar ett utmérkt
flygplan att lara sig flyga med. Utvecklingen har dock gétt framat pa
detta omrade och i dag kan man med de moderna skolflygplanen
som finns pa marknaden 6va de formagor som overgripande kan
kallas systemtrining. Med denna formaga kan man trana hanteran-
det av den stora mingd information som genereras i ett stridsflyg-
plan i form av radar, varnings- motmedelssystem, bildsensorer och
vapenleveranser. All denna information simuleras i realtid ombord
pa flygplanet och for den Gvade eleven upplevs det precis som om
det skulle vara en riktig radar och riktiga vapen som anvinds emot
en riktig motstindare. Sedan nagra ar héller Flygvapnet pa att stu-
dera och planera for en anskaffning och ett inférande av ett nytt
flygutbildningssystem med dessa systemtriningsformégor i syfte att
morgondagens flygelever ska ha en storre kunskap dn dagens nir de
startar sin inflygning pa Jas 39 och TP 84. Med detta skulle flygtim-
mar i Jas39 och TP84 kunna frigoras for att anvindas till 6kad
operativ effekt i stillet for till utbildning.

Framtiden ser som alltid intressant och utvecklande ut.

Major Michael Rosenqvist
Stf chef Flygskolan

GFU/H GTU/H CT/CRT
15 man 12 man HHK P14/15/16
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