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Jubileumsar i allvarstid

| w et ar i ar 70 ar sedan flygvapnet

| ‘inledde sin verksamhet i davaran-

- B de krigsmakten. Det var madnga

- som i ledan efter forsta varldskriget
under parollen ”"Aldrig mera krig” och i

‘ en dalig samhillsekonomi forvanade sig
over att riksdag och regering satsade pa
en helt ny forsvarsgren. Man konstatera-

| de dock att det var forsvarsekonomiskt
och langsiktigt fordelaktigt mot bakgrund
av flygets mdojligheter. Flygkarer sattes
successivt upp i Vasteras, Hagernds, Malm-
slatt, Ostersund och Ljungbyhed.

® Det ar med dampad gladje jag ser
fram emot jubileumsaret och jubileums-
flygdagen vid F 5 i Ljungbyhed. Orsaken
till detta ar naturligtvis som alla forstar
de forbandsnedlaggningar vi star infor
och de personalavvecklingar som dessa
medfor, om den politiska inriktningen av
Forsvarsmaktens utveckling fullfoljs i det
| forestaende forsvarsbeslutet. | dagarna
kommer jag att lamna mitt underlag i
grundorganisationsfragan till OB som
. underlag for framtagningen av Forsvars-
maktens grundorganisation.
Det ar min forhoppning att de medvet-
na beslut vi idag fattar leder till att vi i

framtiden far ett forsvar och ett flygvapen
som svarar mot utvecklingen i omvirlden
och ar val avvagt mot samhallets ovriga
angeldgna behov for lang tid framover. |
grunden betyder detta en forhoppning
om en gynnsam sakerhetspolitisk utveck-
ling och en positiv och stabil tillvaxt i
samhallsekonomin.

» @ Under ett och ett halvt ar har vi inte
drabbats av nagot totalhaveri. Det ar
nastan tre ar sedan vi drabbades av ett
haveri med dodlig utgang. Detta dr unikt.
Fa flygvapen, om ens nagot, kan uppvisa
ett sa positivt resultat. Lat mig uttrycka
min gladje och uppskattnm;, over detta.
]ag kanner stolthet over allas samlade
insatser i flygsakerhetsarbetet.

Det dr dock mycket viktigt att vi nu inte
hemfaller at hogmod. Vi far inte minska
ambitionen eller anstrangningarna att
ytterligare forbattra flygsakerheten. Vi har
fortfarande alltfor manga allvarliga till-
bud. Flygsikerhetsarbetet maste aven
framledes bedrivas malmedvetet och kon-
struktivt. Det kommer att kravas ett hart
arbete, om inte annu hardare, for att bibe-
halla det goda resultatet i framtiden. H
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om forsvarsheslutets etapp 1

Efter en sju timmar ldng utrikes- och forsvarspolitisk
debatt i riksdagen beslutades i bérjan av december
1995 om forsvarsbeslutets forsta etapp. Beslutet
foljer regeringens proposition (1995/96:12) med de
forandringar som framkommit i forsvarsutskottets
betankande.

en forsta etappen av forsvarsbe-
Dslutet omfattar principiella stall-

ningstaganden till sdkerhets-, fGrs-
varspolitik, mal for totalfdrsvaret, samt
dvergripande principiella fragor om
totalfSrsvarets utformning, struktur och
ekonomi. Beslutet ligger till grund for
arbetet infor planeringen av etapp 2.

Sammanfattning

® Sveriges militdra alliansfrihet bestdr.
Den syftar till att vart land ‘skall
kunna vara neutralt i hiandelse av
krig i vart naromrade.

@ Sikerhetspolitiska  kontrollstationer
(hosten 1996 infor etapp 2, och
1998)

® Omdefiniering av begreppet sdker-
het. Inrymmer icke-militdra hot och
risker vid sidan av vdpnade anfall.

® Formaga till anpassning om och nér
de sikerhetspolitiska forhdllandena
andras. Befintlig personal och be-
fintliga forband ska kunna vara fullt
utbildade och utrustade inom ett ar.

® Forsvarsutgifterna sanks med 4 mdr
— sker stegvis och &r uppnadd
senast 2001.

® Preliminart omfordelas 0,4 mdr fran
den militara till den civila delen av
totalftrsvaret.

® Forsvarsmaktens internationella styr-

4

Av [Grgvarets info-avdeluing

ka inrattas. Medel dverfors fran UD.

@® Bevarande av det demokratiska folk-
forsvaret.

Uppgifter for det militira forsvaret

® Forsvara landet mot vdpnade an-
grepp.
® Havda var territoriella integritet.

® Kunna genomfora internationella
fredsframjande insatser.

@® Kunna utnyttjas vid svara nationella
pafrestningar pa samhallet i fred.

Militara forsvaret i krigsorganisationen

® Cirka 12 brigader

® 20 ytstridsfartyg

® Hogst 9 ubatar

® Cirka 12 divisioner stridsflyg

@ 250.000 personer i territorialfor-
svaret, varav 120.000 personer i
hemvérnet.

Forvantade nedliggningar

® 4 brigadproducerande etablisse-

mang
@ 3 andra storre arméetablissemang
@ 3 flygflottiljer

@ Ett tiotal mindre enheter

® Marin verksamhet kan reduceras
med motsvarande tva etablissemang.

Personal
Forsvarsmaktens anstallda, yrkesoifi-
cerare och civila, minskas med mellan

3.500 och 4.000 personer, varav drygt
en tredjedel civila. Dessutom tillkom-
mer ett antal reservofficerare.

OB:s kommentar

“Den viktigaste konsekvensen av
beslutet ar att vi tar en 6kad sdkerhets-
politisk risk, vilket kommer att stalla
hogre krav an tidigare pd Forsvar-
smaktens planering, men framférallt
pa politikernas férmaga att tidigt fatta
beslut om atertagning och tillvaxt
(anpassning).

Riksdagsbeslutet innebar, att Sveri-
ges militara forsvar kraftigt reduceras.
Ett stort antal krigsférband kommer att
laggas ned. Férband och skolor dver
hela landet kommer att laggas ned
eller flyttas. Forandringarna kommer
att ske under dren 1997-2001.

Detta inebér bl a att Férsvarsmakten
kan komma att reduceras med 4.000 -
5.000 anstillda under de kommande
dren — en reducering som kommer att
innebdra stora pdfrestningar for oss
alla i Férsvarsmakten.

Riksdagens slutgiltiga beslut om
nedldggningar kommer att fattas i
december 1996.

Min inriktning ar att de forslag till
nedldggningar m m regeringen givit
mig i uppdrag att ta fram till den 1
mars 1996 ska vara kdnda hos all per-
sonal. Férsvarsmaktens forslag kom-
mer att innehalla underlag for bdista
mdjliga forsvar inom den ekonomiska
ram som riksdagen nu har faststillt.” l
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Infor forsvarsheslutets

ETARRS?2

Under hosten 1995 bedrevs vid det militira hog-
kvarteret ett intensivt arbete med att ta fram under-
lag till OB:s programplan “FMP 97”. Denna pro-
gramplan, som skall limnas till regeringen den 1
mars, utgor OB:s underlag infor etapp 2 i forsvars-
beslutet 1996.

Av Gversteliitnant fane Hedén, flyquapenledningen

programinriktning (Progl), vilken
faststalldes efter militdrledningens
sammantrade den 7-8 december 1995.
| Progl gor OB en preliminar fordelning
av de ekonomiska medlen mellan pro-
grammen. Med Progl som grund skall
de centrala produktionsledarna ta fram
forslag till slutliga programuppdragsfor-
slag. Detta innebdr for flygvapnets del
att chefen for flygvapenledningen fore-
slar OB vilka uppdrag flygvapnet skall
erhalla med hansyn till aktuell ekono-
mi och gdllande handlingsregler. Che-
fen for flygvapenledningen lamnade
slutliga programuppdragsforsiag den 1
februari. Dessa uppdragsforslag utgor
huvuddelen av flygvapenledningens un-
derlag infor programplanen FMP 97
och anslagsframstallan fér 1997.
Parallellt med arbetet infér etapp 2
har regeringens proposition infor etapp
1 utskottsbehandlats. Riksdagsbeslut av-
seende etapp 1 fattades den 6 decem-
ber 1995. Detta riksdagsbeslut foljde
forsvarsutskottet betinkande, dvs i stort
regeringens proposition. Huvuddragen i
denna proposition och foljaktligen aven
nu fattat riksdagsbeslut redovisades i
FlygvapenNytt 4/95.

En milstolpe i detta arbete dr OB:s

Grundorganisation

| enlighet med direktiven i forsvarsbe-
redningens rapport har en flygvapen-
struktur med tolv divisioner och sex
flottiljer studerats. CFV faststallde efter
forbandschefsmétet den 9-10 septem-
ber 1995 en struktur med sex “skarpa”
flottiljer, ddr skolverksamheten vid F 5
och F 14 utlokaliseras till aterstdende
flottiljer. En alternativgranskning mel-
lan F 10 och F 15 dger rum i syfte att
avgora vilken flottilj som forutom F 5

Flygvapenhlytt nr 1/96

och F 14 skall avvecklas. Denna struk-
tur har bendmnts " huvudspdret”.

Vid berakningen av kostnader for
flyttning av skolverksamheten vid F 14
har erhdllits hogre kostnader an vad
som framkom i tidigare delutredning
inom "FV.95”. Inom flygvapenledning-
en pagdr en dversyn av behovsunder-
laget som chefen f6r F 5 respektive
chefen for F 14 ldmnat. Granskningen
har hittills medfért ett minskat behov
av lokaler m m.

En breddning av kunskapsuppbygg-
naden har startats med anledning av
kostnaderna foér utlokaliseringen av
F 14:s skolverksamhet. Den 8 decem-
ber 1995 ldmnade cheferna for F 5
och F 14 en prelimindr redovisning av
en struktur bestdende av fem “skarpa”
flottilier och ett skolférband. F 5/F 14
ar i detta scenario inte mob-myndighet
och har endast begransad grundutbild-
ning av varnpliktiga. Arbetslaget efter
denna redovisning dr att en flygvapen-
struktur med sex “skarpa” flottiljer fort-
farande utgdr huvudsparet. Foérutom
huvudsparet skall granskning av ett
alternativ. med fem ”skarpa” flottiljer
och ett skolférband fortsatta i tvd un-
deralternativ med F 5 respektive F 14
kvar. £ 10 och F 15 ldggs ner om ett
skolférband bibehalls. Flygvapnets led-
ning har inte tagit stallning till hur de
tolv divisionerna skall placeras.

@ @ Parallelit med arbetet inom flyg-
vapenledningen leder arméchefen en
arbetsgrupp inom hégkvarteret, Ag FM
GRO, med syfte att foreslda OB en
grundorganisation infor redovisningen
till regeringen den T mars 1996. Det ar
inte troligt att besked i grundorganisa-
tionsfragan kan lamnas fore detta da-
tum.

Komplettering

Riksdagen har den 6 december 1995
fattat beslut med anledning av regering-
ens forslag i proposition 1995/96:12,
Totalférsvar i fornyelse. Propositionen
har behandlats av forsvarsutskottet i
betankande 1995/96:F6U1 och av ett
sammansatt utrikes- och forsvarsut-
skott i betankande 1995/96:UF5U1.
Regeringen har den 5 oktober 1995
beslutat om anvisningar fér program-
planer och anslagsframstaliningar fran
myndigheter inom totalférsvaret m m.
Riksdagens stallningstaganden medfor
att regeringen bor komplettera 1995
ars planeringsanvisningar.

Regeringen beslutar att bl a gora
foljande tillagg till 1995 ars plane-
ringsanvisningar.

> > | fraga om flygstridskrafterna
skall forsvarsmakten vid reduktionen
frdn 16 till 12 divisioner belysa moj-
ligheten (operativa effekter, kostnader
och effekter p& Forsvarsmaktens totala
resursutnyttjande) att behalla flygplan
m m for att pa detta satt ha handlings-
frihet att i ett senare skede kunna
utoka organisationen med en till tre
divisioner.

Denna kompletterande uppgift skall,
i likhet med &vrigt underlag, redovisas
den 4 mars 1996. |
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Samovningen "Cooperative Jaguar 95”

na

en flygovning genom
PFF med deltagande av ﬁ

I bérjan av oktober genom-
fordes PFF-ovningen "Coo-
perative Jaguar 95” i Dan-
mark. | évningen, som om-
fattade tre separata évning-
ar for samtliga forsvarsgre-
nar, var Sverlﬁe represente-

rat i marin- och flygévningar-
. Det var forsta fgangen som
ordes inom

yg fran partnerna-

tioner tillsammans med flyg ur NATO-ldnder.
Flygvapnet deltog i évningen med en TP 84
Hercules och en HKP 10 Super Puma samt
ett antal observatorer.

AV dvenste

Fakta om PFF

Partnerskap for fred, PFF, ir ett
militart projekt som lanserades av
NATO i januari 1994. Samtliga lan-
der i Europeiska Sakerhetskonfe-
rensen, ESK (nuvarande OSSE), er-
bjods samarbetsavtal. Sverige un-
dertecknade avtalet med NATO om
PFF den 9 maj 1994. For att Sveri-
ge skulle kunna deltaga i PFF-sam-
arbetet erfordrades dock en lagand-
ring. Den antogs av riksdagen i juni
1994. Idag ar 26 linder anslutna
till PFF-avtalet med NATO (Albani-
en, Armenien, Azerbaidjan, Bulga-
rien, Estland, Finland, Georgien,
Kazakstan, Kyrgistan, Lettland,
Litauen, Malta, Moldavien, Polen,
Ruminien, Ryssland, Slovakien,
Sverige, Tjeckien, Turkmenistan,
Ungern, Ukraina, Uzbekistan, Vit-
ryssland, Osterrike). Inom ramen
for PFF genomfors varje ar ett stort
antal dvningar till vilka partnerna-
tionerna inbjuds. Ovningarna ge-
nomfors dels i NATO-linder men
aven i partnerlander. Hirutover ge-
nomfdrs utbildning for NATO- och
partnernationer i stor omfattning.
Sverige bidrog under 1995 med sju
olika kurser. Huvudsyftet med PFF
ar att oka partnernationernas for-
maga att genomfora gemensamma
fredsbevarande &vningar/operatio-
ner med NATO.

\

Jan Jousson, Flygoapuets Taktisha Centium

L i
]

[ Foto: Peter Larsson

Fr v: Overste Jan
Jonsson (chef for
svenska kontin-
genten) i sam-
sprak med dans-
ke OB general

J. Lyng och (bl a)
chefen for COM-
BALTAP vice-
amiral K. Borck.

Generalmajor

Lars G. Persson |

(frdn hogkvarets

| operationsled-
ning) tog sig tid

att prata med en

av besittningarna

till vdr i ovningen
deltagande

| TP 84:a.

FlygvapenNyit nr 5/95
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Foto: Peter Larsson

amdvningen  “COOPERATIVE
JAGUAR 95” (Danmark vardna-
tion) tillkom pa forslag fran

Danmarks  forsvarsminister

F/ygvapen)\lyﬂ nr1/96

hosten

1994. Planeringsprocessen inleddes
under vdren 1995 och slutférdes pa
drygt fyra manader. Detta var en pre-
station i sig, da en dvning av denna

omfattning normalt inom NATO tar 18
manader att planera. Under denna tid
deltog vi i fem planeringsméten i
Danmark med en till sex deltagare.

>




Foto: Peter Larsson

Foto: Wyn Engqvist

Tyska Luftwaffe deltog med en av sina fran DDR dvertagna MiG-29 Fulcrum. Vickte de fles-

ta piloters stora intresse.

Dd det dessutom var forsta gangen
som partnernationers flyg skulle delta
i en ovning med NATO-flyg kom flyg-
sdkerhetsaspekter att dominea proces-
sen. Uppgiften att planera och ge-
nomfdéra dvningen for flygvapnets rak-
ning gavs till Flygvapnets Taktiska Cen-
trum, FTC. Inledningsvis planerades
for svenskt deltagande med tva JA 37
Jaktviggen, en TP 84 Hercules och en
HKP 10 Super Puma for att ticka alla
delar av flygdvningen. Regeringen
beslét senare om deltagande med
bara en TP 84 och en HKP 10. Delta-
gandet i jakidelen kom darfor att
genomfdras med observatorer.

Estlands OB gene-
ral Alexander Ein-
seln, klittrasdvanm—"
den BFiltiska robot-
jagaren HM§ “Car-
ditt” per till den
tyska patrullbaten
Po1124Falkd”

.

Trots denna begransning har vi er-
hallit véardefulla erfarenheter frdn alla
delar av "COOPERATIVE JAGUAR AIR
95”. Ovningen har genomférts med
ett fredsbevarande scenario som bak-
grund. Ovningsomradet var norra Jyl-
land. Samtliga flygférband var basera-
de pa den danska flygstationen Karup.

Jaktflyg

| jaktdelen deltog fyra MiG-23 Flogger
fran Polen, tvd MiG-29 Fulcrum fran
Tyskland, tre Tornado F3 fran Storbri-

Flygvapenhiyit nr 585
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Foto: Wyn Enqist

tannien, tva F-15E Strike Eagle fran
USA/Lakenheath samt tvd F-16 Fight-
ing Falcon frdn Danmark. Flygmalen
utgjordes av danska F-16 och T-17
(SAAB Supporter). Ovningen omfatta-
de for jaktdelen uppréatthallande av en
"No Fly Zone”, NFZ, samt skydd av
en “Safe Area”, SA. Detta genomfor-
des genom att jaktflyg leddes in mot
mal inom NFZ for att identifiera och
eventuellt  skugga  malflygplanen.
Avvisning eller vapeninsats har inte
6vats. Skydd av SA har genomforts
som “Force Demonstration”, dvs over-

Detta ir den polska
MiG-23:ans fenspets.
Oversl ("spetssharpu-
nen’): En anlenn for
narnavigeringssystem,
RSBN; (liknas vid
TACAN/ILS dvs Tactical
Air Navigation/Instru-
ment Landing System).
— Konen nedanfér:
Antenn for transpon-
dersystem. - Vila flack-
en dirbakom: Radar-
varningssystem. —
Knoppen lingst ned:
Navigeringsljus.

flygning av den fredade zonen ledd av
en “Forward Air Controller” pa mar-
ken. Anfall mot markmal har inte
ovats. Ovningen har av flygsikerhets-
skdl genomforts helt VMC/VER, dvs
endast i bra vider med visuella refe-
renser.

Da védret under Gvningen periodvis
var ganska daligt kom endast 50 pro-
cent av planerade jaktforetag att ge-
nomfdras. Trots cetta har Gvningsan-
damdlen val uppfylits, da flygforeta-
gen frdmst har tjdnat som en kvittens
pa att det omfattande forberedelsear-

betet under Gvnings-
planldggningen %

och  briefingar 4
fore flygning har I
lyckats ~ forklara &
procedurer och ‘ O
terminologi pa ett \\%'

tillfredsstdllande
satt. Inte ovdntat visade
sig just spriksvarigheterna vara det
storsta problemet. Vi hade svenska
observatérer pa den multinationella
jaktdivisionen, pa CRP Skagen var-
ifran stridledning utfordes, samt pa
Tranum hos den danska Forward Air
Controller som ledde in flygforetagen
over den fredade zonen. Vi har genom
detta vunnit vardefulla erfarenheter av
hur NATO genomfor denna typ av
uppdrag samt vilka rutiner som harvid
tillampas.

Transportflyg

| transportflygdelen deltog en C-160
Transall frdn Tyskland, en C-130 Her-
cules fran Danmark och var svenska
TP 84 ur F 7. Ouningen omfattade
fallning av férnddenheter, “Air Drop”, »

Samdvning med fr v: Litauisk minsvepare i Candorklass, tysk robotbat “Seeadler”, svenska robotbi-
ten HMS “Luled”. Bilden tagen fran danska minfartyget HDMS "MOEN”,
Foto: Wyn Enqvist




Folo: Peler Larsson

Fillning
fran
Hercules
av 700 kg
conlainer,

Foto: Peter Larsson

avlastning av férnddenheter efter land-
ning genom snabburlastning, “Combat
Offload”, och evakuering av sarade,
"Medevac”. Det tidvis daliga vadret
medférde att cirka 60 procent av pla-
nerade flygforetag kunde genomforas
och att endast “Air Drop” genomfor-
des av var TP 84:a. Fallning genomfor-
des av den nyutvecklade “Jdgarpack
95” med gott resultat. Det &r impone-
rande att se en glasfibercontainer pa
700 kg komma neddalande under tre
fallskarmar och landa inom malrutan
pa 150 x 150 meter.

Den gedigna erfarenhet som vdra
tvd Hercules-besattningar ur F 7 (in-
klusive stodet av tvd man ur FJS,
arméns Fallskarmsjdgarskola, for han-
terning av fallskdarmsmaterielen) besit-
ter, ledde till att samtliga foretag
kunde genomféras utan problem. Var
varnings- och  motmedelsutrustade
Hercules (med markeringar frdn 136
foretag till Sarajevo) rénte en hel del
uppmarksamhet under dvningen. — Ett

Internationell medie-

bevakning — intervju
med SACEUR:s gene-
ral G. Joulwan.

T h: Vara tva Her-
cules-besattningar
(ur F 7) blev svensk-
historiska i PFF-
sammanhang.

fallning fran
lastrampen.

sarskilt reportage gjordes i dvningens
egen tidning ”Baltap Field News”.
Manga besokare kom dessutom under
den sdrskilda besoksdagen for att se
just var TP 84:a.

Helikoptrar

I helikopterdelen deltog tvd UH-1D
(Bell 204) fran Tyskland, en S-61 Sea
King fran Danmark och var svenska
HKP 10 ur F 21. [ marindvningen del-
tog dessutom en svensk HKP 4 ur 12.
helikopterdivisionen och en dansk
LYNX med basering i land samt ytterli—
gare ombordbaserade helikoptrar pd de
storre fartygen. Ovningen omfattade
flygraddning, “Search And Rescue”,

evakuering av sarade "Medevac” och
VIP-transporter.  Vadret gjorde att

ungefér 70 procent av planerade flyg-
foretag kunde genomféras.
Véra tva besattningar ur F 21 och

F 15 fick tillfalle att genomféra Search
And Rescue och VIP-transporter. Upp-
dragen genomférdes med goda resul-
tat och endast mindre problem pa
kommunikationssidan upplevdes. Det-
ta storde emellertid inte genomféran-
det. Mdnga deltagare imponerades av
de visningar som genomfordes av
HKP 10:an. Var hoga klass pd var
utrustning vackte beundran.

Intryck

Trots tidvis besvarligt vader har COO-
PERATIVE JAGUAR AIR 95 genomforts
med hog flygsakerhet och goda resul-
tat. Ovningen har bevisat att partner-
nationer kan upptrdda tillsammans
med NATO i gemensamma flygov-
ningar och att de forberedelser som
genomfordes i dvningsplaneringen var
tillfyllest. Vi har gjort vdrdefulla erfa-
renheter under Gvningen, inte enbart

Foto: eler Lrsson '
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Foto: Peter Larsson
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Foto: Peter Lérssoln ol
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o .. oL Ovan: Interior
genom vdra flygforetag, utan i dnnu  frén danska tri-

hogre grad genom de tillfdllen till  ningscentret for

informationsutbyte som erbjods. operationsled-
Utover formella briefingar av varje ™7

deltagande nation har en mangd in-

formella méten genomforts. Ingdende

diskussioner om uppgifter, utbildning

och utrustning har foljts av demon-

strationer i cockpit och slutligen flyg-

ning med varandra. Detta har varit

ytterst givande for vdra besdttningar

och observatorer. Ovningens omfat-

tande sociala program har ytterligare

forstarkt denna process och aktivt

bidragit till det yttersta malet 6msesi-

dig forstdelse och vanskap. Manga

kontakter har knutits som kommer att

leva under léng tid framover. Harige-

nom har COOPERATIVE JAGUAR AIR T h: Brittisk Lynx-

95 verksamt bidragit till att skapa ett helikopter trinar

Partnerskap For Fred. bordningsmané-
Kanske stdr Sverige som vard for en ver med HMS
PFF-6vning 19977 [ “Cardiff”.

L'} ‘
P

\

I PFF-6vningen deltog ocksa tva HKP 10-
besittningar, ur F 15 och F 21.

' Foto.: Pete; Larsson
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. datida st

r-miljo
Alltsedan  flygpion-
jarerna,  broderna
Wrights dagar har
onskemal varit att
dven fa trina flyg-
ning i ndgon form
av simulator. De
enklaste flygsimule-
ringarna bestod da i
att lita den nye pi-
loten fa "torrflyga”,
dvs sitta i ett riktigt
flygplan och se hur
rodren rorde sig nar
styrspaken férdes i
olika lagen.
Allteftersom flyg-
planens teknik utvec-

Link-Train€

klades och svarighets-
graden liksom kostnaderna
okade, blev det alltmer nédvandigt
att utveckla speciella flygsimulatorer. En

r-j -

F 7/Gripencen

trum

av de forsta flygsimulatorerna som utveckla-

des var ”Link-Trainer”. Denna flygsimulator gjorde
det majligt for piloten att i en allmian men special-
gjord kabin kunna trana instrumentflygning.

A dversteljtuant Stig Brobin, Plyguapenleduingen

& major Claes-Govan Paubsson, F 7

simulatorer vid inférandet av Dra-

ken-systemet. Dessa simulatorer var
for forsta gangen flygplanslika. De
mojliggjorde férutom instrumentflyg-
ning aven systemhandhavande och
nddtraning.  Kostnadseffektiviteten i
flygutbildningen blev betydande. Det
var darfor sjalvklart att satsningen pa
simulatorer fortsatte saval med Vig-
gen- som Gripen-systemet.

Utvecklingen inom datorteknikom-
radet gar for narvarande mycket fort.
Det gynnar speciellt méjligheterna att

Iflygvapnet satsade vi pd allvar pa

12

bygga bra och verklighetstrogna simu-
latorsystem. Utvecklingen beror inte
bara simuleringen av det egna flygpla-
net utan dven av att kunna flyga i ett
landskap som ar mycket likt verklighe-
ten. Dessutom kan man idag bygga in
stora hotbildsscenarier och darigenom
astadkomma en realistisk omvérld.
Beslutet att anskaffa ett enhetsflyg-
plan som skall klara av de tre rollerna
jakt, attack och spaning stiller natur-
ligtvis stora krav pa mycket bra flygut-
bildningshjdlpmedel. Dessa hjalpme-
del maste ge piloten mojlighet att

JAS 39B ar en
utbildnings-
plattform for
bl a taktisk
flygutbildning.

kiara av
att vara »
unik? £

FlygvapenNytt nr 5/95




[y

Foto: Torbjorn Caspersson

Foto: Arne Johannesson

klara av vara och krigets mycket hogt
stallda krav.

Flygutbildningskoncept

Fl ygvapenN'yﬁ nr1/96

1982 beslot riksdagen om anskaffning
av ett fjdrde generationens stridsflyg-
plan, JAS 39 Gripen. Det nya med
Gripen ar bl a att med detta flygplan
skall piloten klara av de tre uppdrags-
typerna (jakt, attack, spaning) var for
sig eller i kombination. Fér att ge pilo-

o
",

ten mojlighet att handha detta fler-
rollsflygplan pa en relativt kort utbild-
ningstid och med en sa hog kostnads-
effektivitet som mdjligt, har flygvapnet
forutom att anskaffa avancerade ut-
bildningshjdlpmedel dven beslutat att
satsa pd centraliserad flygutbildning
vid flygflottiljen i Sdtends, F 7.

En av grundtankarna bakom flygut-
bildningskonceptet ar att med ratt an-
tal hjalpmedel pa tillrdckliga nivaer na
kostnadseffektivitet i flygutbildningen.
Eleverna skall saledes inte trana i luf-
ten pad sddant som kan trdnas pa mar-

13




Innehall & uppbyggnad av utbildningsanvisningar

Fas Skede
INSATS MOT SPEC MALTYPER
lC_) FAS 6 VINGMALSSKJUTNING
Tillamp- INCIDENTBEREDSKAP
K nings MORKER
A fas
L JAKT ATTACK |SPANING
PST
SPANING
G
E ATTACK
s JAKT
U FAS 5 JAKT ATTACK [SPANING
. Hotbilds-
A fas JAKT
SPANING
ATTACK
KRIG#PLACERINGSBAR FORARE
C FAS 4 JAKT
E Grundi
N Taktisk LRI
T Utb JAKT
R FAS 3 JAKT
A Grundl SPANING
L anfalls- o | ATTACK
G vapsyst JAKT
F FAS 2 JAKT ATTACK |SPANING
S Taktisk
Intro
U
FAS 1 INFLYGNING
A Typ=
inflygning INFLYGNING
Hemma- FAS 0 - Tillpassning av flygstridsdrakt | 4 5 oo
férband For- - Centrifugtrdning
beredeise - Teoriutbildning

ken. Vid markutbildningen skall man
anpassa anvandningen av flygutbild-
ningshjdlpmedel i varje steg pd ett sa-
dant satt, att man minskar belastning-
en pd nivdn ovanfor. Man skall séle-
des inte anvdnda Overkvalificerade
flygutbildningshjdlpmedel for enklare
flygtraningar utan trdna ratt saker pd
ratt utbildningshjalpmedel.

I flygutbildningskonceptet for Gri-
pen har flygvapnet forsokt att hitta de
hjdlpmedel som, med hog kostnadsef-
fektivitet, kan ge den bdsta utbild-
ningseffekten i varje steg av utbild-
ningen.

Gripens flygutbildningsfaser

Flygutbildningen har indelats i sex
faser. Faserna och de olika skedena ar
upplagda pa ett sddant satt, att forvar-
vade kunskaper och erfarenheter skall
vara direkt tilldmpbara i nasta skede.
Fas 0 ar ett forberedelseskede som
de aldre piloterna genomfor vid hem-
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maférband innan de kommer till F 7.
Skedet tar cirka en méanad och bestar
av grundlaggande teoristudier, “TBT-
lag” (teknisk baserad traning), tillpass-
ning av flygdrakt m m.

Fas 1-4 dr en central TIS/GFSU (typ-
inflygningsskede/grundlaggande flyg-
slagsutbildning) som genomférs vid
F 7 och berdknas ta cirka sex manader
for kategori A-piloter och cirka tolv
manader for kategori Y-piloter.

Fas 5-6 ar lokal GFSU som genom-
fors pa det flygférband dit piloten pla-
ceras efter genomford centraliserad
flygutbildning. Utbildningen berdknas
ta tolv manader. Under denna del av
flygutbildningen genomfdérs simulator-
flygning i FMS (Full Mission Simula-
tor) vid F 7.

» Fas 1 Typinflygningsfas — Cripens
“grundplattform”. Malsdttningen ar att
piloten skall kunna utnyttja nddvandi-
ga system for rent allmant handhavan-
de vad giller flygning, navigering,
roteflygning och instrumentflygning.

> Fas 2 Taktisk introduktionsfas. —
Denna fas dr en introduktion av Gri-
pens taktiska formaga i jakt-, attack-
och spaningsrollen. Malsattningen ar
att ensa standarden mellan piloter
med olika flygbakgrund (jakt, attack,
spaning) och som flugit olika flyg-
planstyper.  Teknologigapet mellan
andra flygplanstyper och  Gripen
maste fyllas.

» Fas 3 Grundliggande anfalls- och
vapensystemfas. — Den omfattar grund-
laggande systemfdrstielse och system-
handhavande samt taktiskt upptradan-
de i huvudmoderna jakt, attack och
spaning. Malsdttningen dr att piloten
skall forstd och kunna utnyttja JAS
39:s  radar, malinmatnings- och
vapensystem i de tre huvudmoderna.

» Fas 4 Taktisk grundutbildningsfas. -
Denna fas omfattar fortsatt taktisk flyg-
utbildning. Malsattningen &r att pilo-
ten skall kunna utnyttja flygplanssyste-
met samt att kunna anfalla i forband
mot en eller flera malgrupper.

» Fas 5 Hotbildsfas. - Fasen omfattar
komplettering av den avancerade
delen av den taktiska flygutbildning-
en. Malsdttningen ar att kunna Gverga
till mer hotbildsinriktade flygdvningar.
Efter fasen skall piloten kunna upptra-
da i storre forband.

» Fas 6 Tillimpningsfas. — Malsattning-
en dr att piloten tillampat skall kunna
utnyttja Gripen i jakt-, attack- och spa-
ningsrollen. Man skall i denna utbild-
ningsfas trana samverkan mellan egna
flygférband och férband ur andra for-
svarsgrenar med samma eller olika
uppgift. Piloten skall ocksa kunna upp-
trdda i flera roller under ett och samma
flygforetag. — Med hjdlp av flygfore-
tagsorder, scenarier, ett realistiskt hot-
upptrddande pa malen och i malomra-
det samt samverkan med olika led-
ningsfunktioner skall en sa trolig strids-
miljo som mojligt efterstravas.

Efter skede 6 genomfdrs regelbundet
PST (Periodisk simulatortraning) vid
F 7. Denna traning ar avsedd for katego-
rin FFSU-forare (fortsatt flygslagsutbild-
ning). Med hjalp av FMS och TES (Tac-
tical Environment Simulation System)
samt ndtverkskoppling till TMS (Taktisk
Moment Simulator) kan samévning
och utvérdering ske gemensamt med
taktiska diskussioner vid bl a TU JAS
39. Harigenom kommer PST att bli en
stor kalla till befdastande av kunskaper
och taktikutveckling.

Klassrumsundervisning. — Den stors-
ta delen av teoriundervisningen kom-
mer aven for Gripen-piloterna att ske
som traditionell klassrumsundervis-
ning med lararledda lektioner. Lararen
har dock som verktyg mojligheten att
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anvidnda datoriserade hjdlpmedel, t ex
TBT, FMS defriefinganlaggning eller
PLA/UTA (Planerings & analysutrust-
ning/utvarderingsband).

"TBT l3g”

Inom flygutbildningen har det tidigare
varit svart att med penna och papper
kunna forklara komplicerade forhdi-
landen. Det &r av den anledningen
man ofta ser piloterna forsoka forklara
situationer med sina hander. Med
dagens teknik kan mycket beskrivas,
aven 1 flera dimensioner, vilket natur-
ligtvis Oppnar stora mdjligheter inom
pilotutbildningen. TBT (teknisk base-
rad trdning) skall utgdra detta hjalpme-
del och dr i forsta hand tankt att
utnyttjas vid den centraliserade utbild-
ningen vid F 7. Utvecklingspotentialen
medger dock att TBT dven kan anvén-
das vid forband for fordjupande av
kunskaper liksom for repetition.

"TBT hég”

Den erfarenhet som finns inom flyg-
vapnet vid utbildning p& moderna
flygsystem visar, att det &r mycket vik-
tigt att ge piloterna systemforstaelse.
Man maste veta var i systemet man
befinner sig och vilka knapptryck-
ningar som behovs for att komma ratt.
Det ar latt att under pressade forhal-
landen i luften “knappa” bort sig i sy-
stemet och pa det sattet sabotera ett
av kanske tre mojliga anfall. Detta ar
inte kostnadseffektiv flygutbildning.

Av den anledningen har flygvapnet
satsat pa att under den centraliserade
flygutbildningen ge eleverna mojlighet
till- mycket momenttraning med funk-
tionssimuleringar i “TBT hog”. Mangd-
traningen skall kunna goras i denna
utrustning for att minimera felhandha-
vande och onddigt “systemgrubblan-
de” i luften.

att TES blir det stora lyftet for JAS 39
Gripens flygutbildningssystem.

TES astadkommer den taktiska
omvarlden for sdval FMS som TMS,
vilket har mgjliggjort samverkan och
utvardering mellan dessa i en gemen-
sam omvdrld. | denna utrustning finns
det saledes mojlighet att generera det
hotscenario som vi vill att piloten
skall utbilda sig i. Detta kommer att
innebdra en stor skillnad fran tidigare
satt att anvanda simulatorer. | Gripen-
simulatorerna kommer alla 6vningar
att vara fardigprogrammerade och
nedlagda i ett dvningsbibliotek.

Varje évning kommer att konstrue-
ras i ett hotbildsscenario stillt mot
dvningsmalsattningen. Varje scenario
(6vning) kan byggas upp med ett antal
deltagare. TES klarar cirka 200 delta-
gare i varje scenario. Dessa kan vara:

* Flygplan/helikoptrar
¢ Fartyg
* Stridsvagnar
¢ Luftvdrnsstaliningar
* Robotar/attackrobotar

Som ett bra exempel pa vad
som taktiskttekniskt kan beskri-
vas och visas, ar hur en robot
beter sig under sin flygning mot
malet. Med den typen av pro-
gram kan piloten f& forstdelse
for de ingdende parametrarnas
betydelse och dven studera vad
som hiander med bl a malsoka-
re och robotens roderutvridning
vid olika skjutfall.

TBT lag kommer att utveck-
las med utgangspunkt fran
flygplanets handhavande och
med betoning och inriktning
mot systemférstaelse och nod-
traning, dvs konsekvenser av

* Kommunikationsanldggningar

Ett 40-tal av dessa kan ha na-
gon form av aktivt beteende,
antingen direkt styrt av instrukto-
ren eller utnyttjande av ett regel-
styrt beteende. Saledes kommer
piloten dven att kunna kénna ett
hot, dd dessa fiender troligtvis
kommer att bekdmpa honomy/-
henne vid ett felaktigt beteende.
For att mdjliggdra uppbyggna-
den av hotbildsriktiga scenarier
har underréttelsepersonal place-
rats inom organisationen i Gri-
pencentrum vid F 7.

olika fel i flygplanssystemen.

Det skall finnas mojlighet att ge dver-
blick och att fa en sammanfattande
bild av hur flygplanets system funge-
rar under olika flygfall. Har inkluderas
dven s k degenererade (helt eller del-
vis trasiga) system och sekundira
effekter, foljdfel.

TBT lag skall kunna anvdndas for
att fortydliga lararens undervisning (f16-
desscheman, handelsesekvenser osv).
Det skall darfér vara mojligt att frysa
moment liksom att bryta ur moment
ur helhetsbilden.

Utvecklingen av detta hjalpmedel
baseras pa modern multimediateknik
med kompletterande stillbilder och
textunderlag (kompendier). Bildun-
derlaget kommer i allt vasentligt att
kunna hdmtas fran befintliga och vid
behov nyutvecklade databaser. Utrust-
ningen kommer att utformas sa att
eleven med viss handledning kan ge-
nomfora sjalvstudier i de olika flyg-
planssystemen sdval som fordjupande
kunskapsuppbyggnad.  Utvecklingen
kommer att genomforas i samverkan
med teknikersidan.

FlygvapenNyit nr 1/96

Utrustningen kommer att enbart
besta av en datorskdrm dar flygplanets
presentationsytor visas, t ex Sl (siktlin-
jesindikator), Ml (malindikator), TI
(taktisk indikator) och FI (flygindika-
tor). Mandvrering sker pa vanligt satt
genom anvandning av systemknappar
pa gas- och styrspak. Piloten bestam-
mer sjdlv vilka presentationsytor som
skall presenteras. Har finns mojlighet
att expandera presentationen for batt-
re detaljstudier. Den datoriserade ut-
vecklingen mojliggor dven att en
mangd information kan hamtas direkt
frén flygplanet.

. TES,
(Tactical Environment

Simulation System)

Utrustningen ar framtagen av LORAL i
USA, som for Ovrigt dven bygger vara
andra simulatorer fér Gripen-utbild-
ningen. Tillsammans med det nya vi-
suella systemet i simulatorerna tror vi

™S
(Taktisk Moment Simulator)

Internationellt kallas denna typ av
simulator for MMT {Multi Mission
Trainer). TMS utgdrs av en enklare
flygplanslik kabin dar flertalet instru-
ment och knappar finns inmonterade.
Nagra knappar visas enbart med bild.
Endast de paneler, knappar och funk-
tioner som ar nodvandiga for att fa en
korrekt representation av flygplanets
avioniksystem ingdr i funktionsriktigt
utférande. Typriktigt Sl ingdr dock
inte. Istdllet ritas Sl-symboliken direkt
overlagrat pa den visuella bilden.

Den taktiska momentsimulatorn har
ett visuellt system fast monterat fram-
for piloten begransat till 120 grader i
sida och cirka 40 grader i hojd. Detta
kan storleksmdssigt liknas vid den pre-
sentationsyta som finns i Viggen-simu-
latorn. Den visuella omvarlden pre-
senteras av tre monitorer. Da avstandet
till presentationsytorna ar relativt kort,
blir bilden skarp och ljusklar och tac-
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Cockpit-layout i taktiska momentsimulatorn.

ker ogats synfalt rakt fram. Terrangen
byggs upp av samma databas som FMS
och i PLA (PLanerings och Analysut-
rustningen), dvs verklighetens land-
skap men i forenklat skick. TMS ar
framtagen for att anvandas saval vid
den centraliserade flygutbildningen vid
F 7 som vid den ordinarie flygtraning-
en vid divisionerna.

TMS vid varje division

TMS-anldggningen dr tdnkt att anvan-
das av piloterna fér hanteringen av
Gripen-systemet i taktiskt komplicera-
de moment, dvs att trdna situations-
medvetenhet, taktisk beslutsfattning
samt systemhandhavande. Avsikten ar
dessutom att kunna utveckla och prova
taktiskt upptrddande. — For ndrvarande
ar tvd prototyper av TMS bestillda.
Avsikten dr dock att varje Gripen-divi-
sion skall utrustas med en TMS.

Den taktiska momentsimulatorn
kommer ocksa att kunna kopplas ihop
"med Ovriga Gripen-simulatorer i ett
ndtverk. Da bade det visuella systemet
och det taktiska omvarldssystemet ar
lika, finns mojlighet att trana for-
bandsupptradande med upp till fyra
riktiga samt ett antal fiktiva férbands-
medlemmar i samma scenario. Piloten
kommer dven att ha en visuell kontakt
med bdde sina férbandsmedlemmar
och med deltagande angripare. En
vision dr att koppla ihop simulatorer-
na hos olika divisioner i landet. Har

16

kommer det saledes att finnas mojlig-
het for t ex en pilot frdan F 21 i Luled
att flyga tillsammans med en annan
pilot fran F 17 i Ronneby mot en rote
fran F 7 i Satends.

Simulatorn &r relativt enkel att skota
och ndgon instruktor behdvs inte.
Ovningarna tas fran det dvningsbiblio-
tek som byggts i TES av simulatorin-
struktorerna vid F 7:s Gripencentrum.

FMS
(Full Mission Simulator)

Nagot svenskt namn finns dnnu inte
pa denna simulator, men det engelska
namnet beskriver pa ett bra sitt denna
simulators moéjligheter. FMS kan fullt
ut simulera samtliga uppdragstyper
och system — dven degenererade sys-
tem. Flygvapnet har bestéllt tva FMS
frain den amerikanska tillverkaren
LORAL. Dessa skall placeras i var sin
dome i F 7:s Gripencentrum. Domer-
na har en diameter pa cirka sju meter
med en komplett riktig Gripen-kabin
centrerad i mitten.

Den visuella omvérldsbilden proji-
ceras pa domens insida. Denna bild
begransas till cirka 120x90 graders
synfdlt med en skarpare hégupplosan-
de bild i mitten pé cirka 40x30 grader.
Omvidrldsbilden ror sig i domen bero-
ende av hur piloten ror sitt huvud. Pa
pilotens hjdlm sitter en sensor som
talar om &t vilket hall han/hon tittar
och sdledes var bilden skall visas.

Hela taktiska
moment-
simulatorn.

Det gar att likna detta med att
se genom ett par glasdgon men
med skillnaden att det ar svart
utanfor synfaltet. Detta upplevs
inte som begransande utan ger en kans-
la av fri sikt varvet runt. Med det visuella
systemet begrdnsas synfaltet i stort sett
bara av den egna kabinen. Piloten kan,
om han/hon kan vrida huvudet tillrack-
ligt langt, t o m se bakom det egna flyg-
planet. | denna FMS kommer piloten att
kunna trdna alla de uppdragstyper som
JAS 39 Gripen skall kunna klara av: jakt,
attack och spaning.

@® For forsta gdngen kommer vi dven
att kunna trana upptradande pd lagsta
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hojd i ett svensk landskap om an
nagot forenklat. — De tva simulato-
rerna kan i likhet med de taktiska
momentsimulatorerna kopplas
ihop i samma natverk.

Flygning i FMS kommer att betrak-
tas pa samma satt som flygning i flyg-
plan. Det innebdr att all flygning
ocksa behover foérberedas i plane-
ringsutrustningen PLA for att ddrefter
kunna ladda “flygplanet” med upp-
dragsdata.

Simulatorn ar tankt att, i likhet med
flygplanet, producera ett utvarderings-
band (UTA-band) som mojliggor for
piloten att kunna utvardera “flygning-
en” i en UTA-anldggning. En noggran-

nare utvdrdering kan dessutom goras i
simulatorns debriefanlaggning.

Instruktorsstationen

Instruktorsstationen ar uppbyggd med
svenska piloters erfarenheter om hur
en modern instruktorsstation (10S)
skall se ut och fungera. Vid 10S kan
forutom instruktéren dven en operator
arbeta. Denna mojlighet kan utgbra
ett bra stéd for instruktdren, speciellt
nar simulatorerna ar kopplade i nat-
verk och/eller i komplexa scenarier.
Har kommer ocksd att finnas mojlig-
het for en radarjaktledare att leda flyg-
foretaget. Darigenom kan vi fa dubbel
effekt i utbildningen.

Da alla 6vningar som genomfors i
simulatorerna dr férprogrammerade
far instruktoren en mer Overvakande
roll an tidigare. Han kan dock paverka
handelseforloppet genom att kunna ta
over en fienderoll och aktivt deltaga i
striden. Det finns ocksa mojlighet att
narhelst stoppa forloppet, spela tillba-
ka det och darefter lata eleven i lugn
och ro se vad som egentligen hinde.
Fran ett aterspelat lige kan piloten
sedan gora om och pa ett battre satt
lara sig att 16sa situationen.

Vid instruktorsstationen presenteras
i likhet med andra simulatorer kabi-

FMS = simulator for omvarldspresentation.

dven mojlighet att kontrollera handel-
seutvecklingen fran olika perspektiv.
Det gar ocksa bra att “sétta” sig sjalv i
nagot deltagande flygplan for att déri-
fran kunna studera skeendet och fa en
battre situationsuppfattning. Instrukto-
ren har ocksa mojlighet att pa tva mo-
nitorer se den omvdrldsbild som pre-
senteras i domen.

Vid flygning i natverk kan tva in-
struktorer arbeta sida vid sida och ha
bdda simulatorernas kabiner presente-
rade framfor sig.

39B — taktisk tvasitsare

14 tvasitsiga Gripen (= JAS 39B) skall
levereras till flygvapnet i delserie 2.
Denna flygplansversion skiljer sig
mycket fran foregangama j 35C/SK 35
och SK 37. JAS 39B ar till skillnad fran
de tidigare skolflygplanen primért fram-
tagen for den taktiska flygutbildningen
och dr darigenom operativt anvind-
bart. (Kanonen har av utrymmesskal
mast utgd.) Med JAS 39B kan saledes
flygutbildningen bedrivas betydligt lang-
re (mer stridsavancerat) an tidigare,
eftersom flygplanen dven kan utnyttjas
i taktiskt kvalificerade situationer.

> Med denna satsning pa flygutbild-
ningssystem JAS 39 beddmer vi att
det finns goda mojligheter att lyc-
kas i det inget annat land gjort fore

nens alla instrument och pilotens alla
atgarder. Det finns ocksd mdjligheter
att se hotbildsscenariot pa en 2D (3D)
presentation. Har har instruktoren

Simulatorhallens
instruktirsstation
far FMS.

oss: Att utbilda en och samma pilot
att klara av de tre rollerna — jakt,
attack och spaning. |
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Av: Guexstelitnant Wils Nunberg, Hoghvarteret/miliosehtionen
Avdeluingsdinehiton Folhe Borgh, Fortifihationsverkiet/markjuridisha sektionen

I FlygvapenNytt 1/93 beskrevs hur den dai
nyligen startade processen med miljoprov-
ning av vara flygflottiljer var planerad att
genomforas. Sedan dess har arbetet fortskri-
dit i stort enligt den uppgjorda planen -
dock med vissa forseningar.

rojektet har letts av Fortifikations-
Pverket (FORTV). Projektorganisa-

tionen framgdr av bild 1 och den
nu gallande tidsplanen framgér av bild
2 (sid 20). _

Den formella hanteringen. — Den
tillstindsansdkan  som upprattats  for
varje flottilj utgor ett digert dokument
om cirka 600 sidor. Den innehéller, {or-
utom en noggrann beskrivning av verk-
samheten, sokandens yrkanden, miljo-
konsekvensbeskrivning, forslag till vill-
kor och kontrollprogram, samt ett antal
tekniska bilagor som mera i detalj
beskriver buller, utslapp till luft och
vatten,  drivmedelshanteringen  och
verkstadsverksamheten. Dessutom finns
en bilaga som innehaller lokal vader-

statistik for den aktuella flottiljen. Detta
dokument — tva fulla A 4-parmar — kan
vara anvandbart dven i andra samman-
hang som beskrivning av flottiljens
verksamhet, inte bara infor miljo-
prévningen. Vid de flottiljflygplatser dar
reguljar civil flygverksamhet bedrivs
ingdr ocksd denna verksamhet i anso-
kan.

Ansokningshandlingarna lamnades
in till Koncessionsnamnden fér miljé-
skydd med borjan 15 oktober 1993
(F 21-anstkan) och den attonde och
sista (F 5-ansokan) 29 juni 1994,

Koncessionsndmnden sande ut an-
sokningshandlingarna pd teknisk re-
miss till Naturvardsverket, respektive
lansstyrelse och berdrda kommuner.

Bild 1

Projektansvar

Bestillare
CFV - FORTV

Projektorganisation

—— r

Styrgrupp
FORTV
FMV

1]

Ark. grumpen
Kopvession inwm HKY

FVL
(LFV)

|

Relinfu
Liinsstyrelse
Konmun
SNV
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av flottiljflyg

latser

Dessa myndigheter fick da cirka en
manad pa sig att snabbgranska anso-
kan och kontrollera vad som till dven-
tyrs skulle behéva kompletteras.
Begdran om komplettering aterkom
till FORTV och en komplettering om
cirka 20-50 sidor per ansdkan upprat-
tades.

Efter att kompletteringar insdnts har
Koncessionsnamnden kungjort dren-
dena och aterigen skickat ut ansokan
pa remiss till ovanndmnda myndighe-
ter. Samtidigt har dven berérda enskil-
da fatt mojlighet att studera ansokan
och [dmna sina remissvar.

® ® Koncessionsndmnden har daref-
ter kallat till sammantrédde pa respek-
tive ort. Detta inleddes med ett tre da-
gar ldngt mote i Luled i september
1994. For 6vriga flottiljer har det at-
gatt tvd dagar. Det sista motet holls i
november 1995 pa Ljungbyhed. Fors-
ta dagen av varje mote dgnades dar-
vid 4t en noggrann genomgang av
ansokan ddr remissmyndigheter och
allmdnhet gavs mojlighet att ytterliga-
re utveckla sina synpunkter och fra-
gor. Den andra dagen (vid F 21 den
tredje dagen) inneholl sedan en
“besiktning” pa flottiljen. Den bestod
av en rundtur med buss med besdk
vid intressanta objekt, sasom hangar,
flottiljverkstad, branddvningsplats, mo-
torprovhus,  drivmedelsanlaggning,
skjutbana m m. Rundturen avslutades
sedan med att Koncessionsnamnd,
remissmyndigheter och allménhet fick
tillfalle att pa ett antal platser i anslut-
ning till flygplatsen lyssna till flygbul-
ler i samband med starter och land-
ningar. Dérvid har vid flertalet av flot-
tilierna dven starter med JAS 39 Cri-
pen ingdtt i programmet.

En rote Jaktviggen éver Ostersund
och Froson. F 4 tillits bedriva
flygning med tre Gripen-divisioner.
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Bild 2
Koncessionsnamnden har dérefter svar och att den inte Okar i omfatt- enskilda flygplansrorelsen som den

behandlat drendet och fattat sitt be-
slut. Denna del av processen har tagit
mellan tre och sex manader efter sam-
mantradet. Hittills foreligger beslut for
F4,F7, F10, F15, F 16, F 17 och
F 21. Beslutet for F 5 forvdntas komma
i borjan av 1996.

Samtliga hittills lamnade beslut har
Overklagats for Forsvarsmaktens rak-
ning av Fortifikationsverket. Mera om
det nedan.

Koncessionsnimndens
beslut

Verksamhetens omfattning. — Forsvars-
beslutet 1992 innehdll bl a uppdraget
att ansokan skulle inrehdlla ett yrkan-
de om tillstand till verksamheten mot-
svarande tre Gripen-divisioner vid
samtliga flottiljer, detta for att ge ett
underlag till vadgledning for arbetet
med flygvapnets framtida fredsorgani-
sation.

Koncessionsnamndens beslut  har
hittills inneburit tillstand till fortsatt
verksamhet i en omfattning som mot-
svarar det antal divisioner som idag
finns vid respektive flottilj. Undanta-
get ar F 4, ddr en okning till tre divi-
sioner medgivits. Detta innebar att for
F 4, F10 och F 21 har ndmnden bifal-
lit yrkandet om drygt 18.000 flyg-
plansrorelser om aret for tre divisio-
ner Gripen med motiveringen att verk-
samheten ar vasentlig for landets for-

") En flygplansrorelse ar en start eller en landning.
2) dBA = logaritmisk enhet for ljudtrycksniva. En for-

dubbling av ljudintensiteten med en faktor 10 medfér
en gkning av ljudnivan med 10 dBA.
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ning. For F 15, F 16 och F 17, som nu
har tva divisioner, har nimnden ansett
att verksamheten inte bér tillatas oka.
Darfor medges hogst 12.500 flyg-
plansrorelser per ar med tunga krigs-
flygplan vid dessa flottiljer.

® @ Frigorna om flygbullret har helt
naturligt tilldragit sig det storsta intres-
set. Sdvdl maximalbullret frdn den

Bilden visar bullermatning vid start av JAS

sammanvagda bullerenergin, uttryckt
som ett timmedelvdrde under aret
(flygbullernivan, FBN) redovisas i
ansokan. Som dimensionerande for
bullerstérning och atgarder mot bull-
ret har angetts maximalbullret ldngs
ut- och inflygningsvagar med mer an
150 rorelser per ar.

Vid flera av flottiljerna har som en
forsta atgdrd justeringar av ut- och

39 Gripen vid

F 4/Froson.

—=— —-  — —

.‘m [T~
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inflygningsvégar gjorts for att minska
antalet berérda fastigheter och boen-
de.

Forsvarsmakten har atagit sig att bul-
lerisolera fastigheter f6r permanent-
boende innanfér maxbullergransen
100 dBA?. Naturvardsverket har tidi-
gare havdat att bullerisolering bor
goras innanfor maxbullergransen 80
dBA med malsattningen att bullerni-
van inomhus inte bor o6verstiga 45
dBA. Koncessionsndmndens  beslut
hittills har inneburit att bullerisolering
av permanentbostader skall géras in-
nanfor maxbullergransen 90 dBA, och
att behov och kostnader for bulleriso-
lering av skol- och vardlokaler inom
nivdn 85 dBA skall utredas ndrmare
for beslut senare. Forsvarsmaktens
kostnader for bullerisolering kommer,
om Koncessionsnamndens beslut kvar-
star, att bli avsevarda.

Under forsta halvaret 1995 har For-
svarsmakten, Luftfartsverket och Na-
turvardsverket, pa uppdrag av rege-
ringen, tillsammans utrett vissa fragor
om flygbuller, som kommer att fa be-
tydelse bland annat for det slutliga be-
slutet om bullerisolering. (Se separat
artikel.)

® @ Utsliapp till luft. — De i ansok-
ningarna redovisade utslappen till luft
har i huvudsak inte medfért ndgra

restriktioner i hittills lamnade beslut.
Utredning av mojligheten att minska
lukten fran avgaser och eventuellt
ofrbranda drivmedelsrester har dock
kravts.

® @ Utslipp till vatten. — Har har ett
antal lokala atgarder for att forebygga
obnskade utslapp framférallt  fran
halkbekdmpning med urea, drivme-
delshantering och verkstadsverksam-
het kravts, samt ett antal utredningar.

Overklaganden

Samtliga hittills ldmnade beslut har
6verklagats. Tva huvudpunkter ingar
dérvid i 6verklagandena:

» Kravet pd bullerisolering, dar Férsvars-
makten fortfarande hdvdar att gransen
bor ga vid 100 dBA. Detta motiveras i
férsta hand med att var miljtira verk-
samhet till 6vervagande del genomférs
under vardagar och pa dagtid. Detta till
skillnad fran civil flygverksamhet som
pagar fran tidig morgon till sen kvall
och dessutom under Ibrdagar och son-
dagar, di mdnga mdnniskor dr lediga
och féljaktligen kan anse sig stoérda i
mycket stérre omfattning.

» Verksamhetens omfattning vid de flottil-
jer dar Koncessionsndmnden inte medger

verksamhet motsvarande tre tunga divi-
sioner.

De kvarvarande besluten beddms
ocksa komma att Overklagas i fraga
om villkor for isoleringsatgarder. Re-
geringen kommer darfor troligen att fa
avgora alla tillstandsbesluten, vilket
stimmer vdl i tiden med forberedel-
serna for 1996 ars forsvarsbeslut. Av-
sikten med uppdraget fran riksdagen
1992 att tillstandsprova alla flottiljerna
var just att klarldgga miljofragorna
som en av forutsattningarna for beslu-
tet om flygvapnets framtida fredsorga-
nisation.

Malmen - ett specialfall

Parallellt med miljoprovningen av flot-
tilierna har provningen av Malmen
(utanfér Linkoping) i stort slutforts.
Denna provning, som startade redan
1985 som en frivillig provning av i
forsta hand arméns/AF 2:s verksambet,
men helt naturligt omfattade all da
kand verksamhet vid Malmen resulte-

rade i ett beslut 1991.
| detta beslut skrevs uttryckligen in
att beslutet inte omfattade FMV:
PROV:s kommande verksamhet med
JAS 39 Gripen, eftersom denna inte
fanns beskriven i anstkan. Detta har
resulterat i att en kom-

T e e
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pletterande anstkan be-
traffande  Gripen-verk-
samheten lamnades in i
mars 1994, Koncessi-
onsndmnden beslutade
i februari 1995 att (med
ett tillstyrkande) 6&ver-
lamna drendet till rege-
ringen for avgorande,
och att under tiden ge
ett tillfalligt tillstand un-
der ett ar for den sokta
verksamheten.

Beslutet om det till-
falliga tillstandet har
overklagats av enskilda
boende kring Malmen.
Varken

VidF4, F10 och F 21
tillats tre divisioner
Gripen. Ovriga
flottiljer far klara sig
med tv3. Men totalt
medger nya fGrsvars-
beslutet (FB 96) bara
tolv divisioner.

Var da, undras idag.
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Viggens motor har ett stort

by-pass-forhillande, 1:1. Bullrar “Buller-missionen” bestimns av by-pass-forhillandet, dvs det buller som strommer ut
darfér mindre/dovare dn t ex Draken fran flygplanet. “Enkelt sagt”: Den luft som passerar runt motorn bildar en skirm runt
och Gripen. den luft som passerat inuti motorn och bakom flygplanet och far en hig hastighet, som

darmed alstrar hégt buller = strdlbuller.

eller arendet i sin helhet har adnnu
avgjorts av regeringen.

Utredningsuppdrag

Koncessionsnamndens beslut innehdl-
ler ett flertal krav pa utredningar, vilka
skall redovisas innan beslut i vissa av-
seenden kan fattas. Dessa utredningar
maste genomforas pa relativt kort tid.

Foljande utredningsuppdrag  har
ldmnats till Forsvarets Materielverk
(FMV):

» Utred méjligheten att begransa utslipp
av kvéveoxider fran verksamheten. Ut-
redningen skall avse markanlaggningar,
fordon, helikoptrar och flygplan.

> Kartlagg forekomsten av luktande be-
standsdelar i flygfotogen, samt mdjlig-
heten att genom krav pd drivmedlet
eller genom atgarder pa flygplanen
minska luktande utslipp. Utred ocksd
eventuella hélsoeffekter pa narboende
av flygfotogen eller avgaser i férekom-
mande koncentrationer, om [uktstor-
ningar av betydelse kvarstar efter det att
dtgarder har vidtagits.

JAS 39 Gripen har en liten motor med litet by-pass-férhallande, Foto: Rickard Nilsson
1:0,3 (sd kallad straight jet). Stralbullret dr darfor stérre dn hos

Viggen. Stralbullret dr som storst i startfasen. 1 landningsfasen &r

det flikt- och kompressorbuller som dominerar over stralbullret.
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Foto: Gosta Bolander

» Utred i samverkan med FORTV férut-
séttningarna for att dels anvinda andra
halkbekimpningsmedel an urea, dels
mojligheten att begréansa férbrukningen
av halkbekdmpningsmedel genom ut-
nyttiande av forbéttrad spridarutrustning
eller vidareutveckling av spridningsme-
toder och -rutiner.

» Utred mdjligheterna att begransa risker-
na for lackage och spill fran drivmedels-
hanteringen.

Fortifikationsverket har fatt foljande
uppdrag:

» Utred mdéjliga atgarder for att begransa
utslappen av urea till grund- och
ytvatten.

» Genomfér en fordjupad kostnadsupp-
skattning rérande isolering av bostader
kring flottiljflygplatserna. Utred ocksé
mdjligheten till och kostnaden fér bul-
lerdémpande atgérder i skol- och vard-
lokaler.

® ® Den fortsatta handlaggningen. -
Efter Koncessionsndmndens  beslut
aterstar fortfarande mycket arbete
innan hela processen ar slutford. De
hittills fattade besluten har 6verklagats.
Sannolikt kommer &dven besluten for
de ovriga flottiljerna att Overklagas.
Dessutom skall utredningar slutféras,

FlygvapenNyit nr 1/96

Flottiljflygplatser
Handlaggning av tillstandsprovning
efter koncessionsnamndens beslut

Al
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8
FORTWFM

REGERINGEN

Bild 3

kontrollprogram utarbetas och dtgarder
vidtagas. Den principiella gangen for
den fortsatta handldggningen framgdr
av bild 3. Hur lang tid detta kommer
att ta kan vi idag inte med sikerhet
sdga. En forsiktig bedomning ar att det
kommer att ta minst tre ar efter slutligt
beslut att genomféra alla atgdrder. Hur
stora kostnaderna i sammanhanget
kommer att bli, styrs till storsta delen
av vilka villkor som stills pa bulleriso-
leringsatgdrder. | det mest gynnsamma
fallet torde kostnaderna uppga till
minst 100 miljoner kronor. (!)

Erfarenheter

Projektet har fatt drivas under tidvis

stor tidspress och engagerat ett stort
antal minniskor. Utdver en “kdrn-
trupp” pa cirka 20 personer fran
FORTV, FMV, FM/HKV och anlitade
konsulter har for varje flottiljs delpro-
jekt ett stort antal lokala medarbetare
engagerats i storre eller mindre om-
fattning. Hela projektet har genom-
forts i en mycket positiv anda. Alla
berérda har gatt in for sina uppgifter i
projektet med stort intresse. Det dr var
uppfattning att hela processen som en
bonuseffekt ocksd har inneburit en
inte ovdsentlig kunskapshdjning vid
flottiljerna betraffande den egna verk-
samhetens omfattning och dess milj6-
paverkan. Detta kommer pa sikt med
stor sannolikhet att skapa ett 6kat mil-
jomedvetande till fordel for den fram-
tida verksamheten vid flottiljerna. W
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Regeringsuppdrag
orande FLYGBULLER

Av: Oversteliitnant Wils Nunberg, Forsvansmalten/mibiGsehtionen

Forsvarsmakten, Luftfartsverket och Statens Natur-
vardsverk fick i respektive myndighets reglerings-
brev for 1994/95 foljande uppdrag rorande flygbul-

ler:

F Orsvarsmakten skall tillsammans
med Luftfartsverket och Statens
naturvdrdsverk utveckla en ny bedom-
ningsteknik fér immissionsmatt fér mi-
litir flygverksamhet. Fdérsvarsmakten
skall i erforderlig utstrackning samver-
ka dven med Fortifikationsverket.
Regeringen uppdrar &t Forsvars-
makten, Luftfartsverket och Statens na-
turvardsverk att i samverkan med
Boverket och évriga berérda myndig-
heter, i enlighet med vad som anférts i
prop 1993/94:215 Handlingsplan mot
buller, analysera en skarpning av flyg-
bullernivinormen (FBN-normen) for
planering av nya flygplatser, ny bebyg-
gelse vid befintliga flygplatser samt i
vissa fall befintlig bebyggelse. Analy-
sen bor (skall) aven som komplement
innefatta en maxbullerniva vid 70
dBA. Likasd bor (skall)
berdkningsmodellerna
for flygbuller analyse-
ras, savél for civil som
fér militir flygverksam-
het. Myndigheterna bor
(skall) i samarbete med
berérda kommuner ana-
lysera behov av dtgar-
der, kostnader och fi-
nansiering samt tids-
plan for genomférande.
Resultatet av uppdra-
gen skall redovisas se-
nast den 1 mars 1995.
Efter begdran om for-
langd tid beslutade re-
geringen att uppdragen

Bilderna t h

(sid 24 och 25):

JAS 39 Gripen under
bullerprov i inomhus-
anldggning,
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skulle redovisas senast den 30 juni
1995. Uppdragen avrapporterades i
"Regeringsuppdrag rorande flygbuller,
slutrapport 1995-06-30."

Ovan namnda uppdrag har {9sts i
en gemensam arbetsgrupp med repre-
sentanter for Forsvarsmakten/hdgkvar-
teret, Fortifikationsverket, Luftfartsver-
ket och Naturvardsverket. Boverket
och Kommunférbundet har ocksa del-
tagit i arbetet — dessutom har konsul-
ter anlitats for vissa specialuppgifter.

Utredningen har genomfdrts med
ambitionen att nd enad uppfattning
om hur berédkning och bedémning av
flygbuller skall goras, samt om vilka
kriterier som skall utgora grund for nar
och hur bullerisoleringsatgarder skall
genomfdras. Enighet uppnaddes ocksa
i huvuddelen av fragorna. | fragan om

innanfor vilka nivaer bullerisolering
bor goras skiljer sig emellertid uppfatt-
ningen. Naturvardsverket havdar dar
varden som ar ungefar 10 dBA lagre
an Forsvarsmaktens och Luftfartsver-
kets uppfattning.

Madlsdttningsvarden

Naturvardsverket har satt upp malvar-
den som bor uppfyllas fér att god mil-
jokvalitet skall uppnas. Dessa varden
framgar av tabell 1.

Dessa malvérden for god miljokva-
litet skall ses som en riktningsanvis-
ning for det framtida miljoarbetet.
Detta innebdr att det kan vara svart att
uppna dessa malvarden pé kort sikt.

® O [Effekter pd manniskor. — Med
bitrdde av en konsult fran Tekniska
Hogskolan/Laboratoriet fér tillampad
psykologi har studerats hur manniskor
paverkas av flygbuller. | undersékning-
en ingick bland annat att studera vil-




Tabell 1
Malsittningsvirden for god miljokvalitet.
Ekviva- Ekviva- Maxi- K Maxi-
lent lent mal mal
(FBN) (FBN) ute, inne,
ute, inne,
A-vigd A-vdgd |A-vagd !A-véigd
ljud-  [jud-  ljud- ljud-
niva niva niva, F niva, F
Perma—nent-i___-”
bostader
och fritids-
bostader 55dB 30dB 70dB 45 dB
Skolor 45 dB
Friluftsom-
raden 40 dB

ket matt pa bullret, ekvivalent nivd
(medelvarde) eller maximalniva, som
ar av storst betydelse for hur mannis-
kor upplever bullerstérningar.

| det material som utredaren gatt
igenom finns inga undersokningar
som direkt kan hanforas till flygplatser
som motsvarar vara flottiljflygplatser.
Slutsatserna av utredningen i detta av-
seende blev att dven fortsattningsvis
maste saval maxbullernivan som flyg-
bullernivd beaktas. Maxbullernivaer-
na bor dd knytas till ett visst minsta
antal flygplansrorelser per dygn.

@ @ Berdikningsmetoder och model-
ler. — Utredningen slar fast att en stan-
dardiserad metod bor faststallas. Ett

forslag till en sédan metod, som byg-
ger pa den nordiska berdkningsmodell
som hittills tillampats bl a vid de
pagiende tillstdindsprovningarna, re-
dovisas i utredningen. Metoden inne-
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Foto: Ulf Fabiansson

haller dock vissa osakerheter. Topogra-
fin och de rddande meteorologiska
forhallandena har stor betydelse for
ljudutbredningen. Detta dr omraden
som inte ar tillrdckligt val behandlade
i den hittills tillampade berdkningsme-
toden och som darfor behdver stude-
ras ndrmare och behandlas i komman-
de revidering.

Isoleringsatgdrder

De slutsatser som redovisas i utred-
ningen kan sammanfattas enligt fol-
jande:

» Naturvardsverkets ldngsiktiga mal-
sdttningsvarden for god miljokvali-
tet anger att nivan utomhus inte bor
Overskrida ekvivalentnivan FBN 55
dBA. Motsvarande varde for maxi-
malnivaerna anges till 70 dBA
utomhus, motsvarande 45 dBA
inomhus.

» Ovan ndamnda maximalvdrden inom-
hus ar i mindre grad tillampliga for
trafik som inte forekommer regel-
bundet nattetid.

» Bullerisoleringsatgarder pa fastighe-
ter bor grundas pa beraknade utom-
husnivder och berdknade trafikfall
vid respektive flygplats.

» Isolering bor begransas till konkreta
atgarder och vad som ar kostnads-
massigt rimligt i forhéllande till
byggnaders standard och vérde. Sd
liten del som mojligt bor laggas pa
administrativ hantering och ljud-
matningar.

» Inom den tidsperiod som nu kan

overblickas bor isoleringsdtgarder
utféras med utgdngspunkt fran ne-
danstaende principer.

Tabell 2

Principer for isoleringsitgarder.

A Omraden kring _‘

flygplatser som

regelbundet i me-

deltal minst tre

ganger per natt

exponeras for:
L =

B Omraden kring

flygplatser som

regelbundet dag-  |Max 801)-902) dBA

och kvallstid ex-

poneras for:

|Max 701-802) dBA

C Omraden kring
flygplatser som en-
dast dagtid varda-
gar samt enstaka
ikvéllar regelbun-
det exponeras for:

Max 901-1002) dBA

' D/Omriden kring
flygplatser som

generellt expone- | FBN 60 dBA
ras for: |
Anm: VEnligt Naturvardsverkets uppfattning

DEnligt Férsvarsmaktens och Luftfarts-
verkets uppfattning.

Flottiljflygplatserna  hamnar har i
grupp C. Vid de flottiljflygplatser dar
reguljar civil luftfart forekommer kan i
vissa fall mindre omraden utanfor
omraden enligt C hamna i grupp B.
Bullerisolering i vissa omraden far i
sadana fall helt bekostas av Luftfarts-
verket.

® @ Ovrigt. - Utredningsrapporfen
innehdller ocksa Bover-
kets bedémning av vil-
ka konsekvenserna skul-
le bli om de hittills till-
lampade beddémnings-
grunderna for bebyggel-
seplanering skulle skar-
pas.

Rapporten i sin hel-
het finns tillgdnglig vid
alla flottiljer och skolor
inom flygvapnet. Den
som &r intresserad att
ldsa den kan vdnda sig
till flottiljens miljéhand-
laggare eller kontakta
Forsvarsmaktens miljo-
sektion vid militdra hog-
kvarteret i Stockholm.l
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Superstyrbara jaktrobotar
-c» Njalmmonterade
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-~ \ A ' Detta ar inte framtiden idag. Men det
: e | ar ett forsok all illustrera hur framti-
- dens instrumentinformation kan kom-
‘i ma alt visas far vara piloter. Ultifran
e - N\ kan man dock inte se nigon infor-
4 -_ mation. Detta ar alltsa en fejkad

4

bild for att ge en hum om
%., vad som kan visas pa
ok ampjdlmvisirel. —  Folo:
& Ericsson Microwa-
2 ve Sylsem.

AR

Efter kommunistdiktaturernas fall i sdvil sovjetunionen som i pakt- och randstaterna i Osteu-
ropa har tidigare militarhemligheter gravts fram och kommit till allman kdnnedom.

Salunda visar det sig, att var tro att ett strategiskt karnvapenanfall mot Sverige inte kunde
anses som troligt eller sannolikt, var just ett angreppsfall som det fanns avancerade sovjetis-

ka planer pa.

Inte heller visste flertalet vastlander att chansen att vinna en jaktstrid/”dogfight” i luften
mot sovjetiska jaktflygplan pa 80-talet var nastan lika med noll. Sanningen uppdagades da
osttyska MiG-29:or, flyghjalmar med hjdlmsikten samt avancerade, manovrerbara narstrids-

robotar hamnade i Vists dgo.

For svenskt luftforsvars vidkommande anses liknande utrustning och bevapning pa ryska
Suchojjaktflygplan utgora ett storre hot.

Av Laws Chuistofferson,
Plyguapenteduingen
& Andess 8o|-quaﬂﬂ, F17

26

et pagar i utvecklingen av vapen-
system en standig “duell” mel-
lan medel och motmedel. Sa
har det alltid varit. Men nu blir tekni-
ken alltmer sofistikerad. Diarmed blir

det ocksa allt svarare att taktiskt explo-
atera den. Aven i tidigare skeden har
forstdas mojligheterna att militart utnytt-
ja tekniska genombrott inte heller varit
sa latta. Eller man har inte forstatt dem.
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AA-11 ARCHER (R-73)

Denna  korthallsrobot
med IR-maélsokare anses
av en samlad varldsex-
pertis vara den i dag
bista operativa jaktro-
boten 1 sin klass. Ett
flertal faktorer bidrar
till att ge AA-11 dver-
ligsna mandverprestan-
da. Det som dr unikt ar
tvc-funktionen (TVC =
Thrust Vector Control).
Tvc innebar: Genom att
avlanka robotmotorns
utloppsstrdle  overfors
ett vridande moment till
roboten. Detta innebar

alt robotens mandverformaga avsevirt 6kar. Vridmomentet kan givetvis
endast utnyttjas i robotbanans inledande del under de cirka fem sekun-
der som robotmotorn brinner. Under den resterande delen av robotba-
nan styrs roboten med konventionella aerodynamiska styrytor. AA-11
har varit i operativ tjanst i 6ver et decennium.

USA raknar inte att vara ikapp forrdn cirka dr 2002 (med AIM-9X). Israel
on 4 — minst lika bra som AA-T11,
paslds det. (Ryssarna ar dock ifdrd med ati forbattra AA-11 ytterligare.)

Overst t v och och direkt t h: Bilderna visar tvc-utrustningen pi AA-T1.
Den bestar av (l']ra metallplattor som vrids in i robotmotorns utloppsstrile
enna och dirigenom skapa ett vridmoment.

diremot har redan sitt motvapen klart,

for att avlinka

Men med
star vi infor ndgot delvis nytt. Verk-
samheterna har blivit mer kunskapsin-
tensiva. Med integrerade sensorer, in-

informationsteknologin

formationssystem,  kommunikations-
system, vapensystem och simulatorer
far vi en 6verblick av stridsfaltet och
en kraft och precision som inte varit
mojlig tidigare.

Kriget blir en strid om kunskap -
kunskapskriget. Vi ska foradla var
egen kunskap och skydda den samti-
digt som vi ska forhindra motstanda-
ren att hdmta in kunskap och processa
information. Fysisk ndrvaro av man-
niskor pa stridsfaltet blir kanske inte
lika viktig som skenbar navaro. Vi far
en “intellektualisering” av stridsfaltet.
Att tanka och att fa stod att tanka kan
bli de vyttersta vapnen. Medel och
motmedel? Taktikutvecklingen satts i
fokus.

Vi exemplifierar hdr resonemanget
vad giller utvecklingen av flygburna
jaktrobotar for narstrid och utveckling-
en av hjammonterade presentations-
system.

FlygvapenNyit nr 1/96

Problem for
Vast/NATO:

Att jaga
ikapp
framtiden

Sa har sag det osttyska
hjalmsiktet ut (den
nedfallda “tandlakar-
spegeln” t vom MiG-
29-pilotens h(')'geri)'ga).
Blev en allvarlig tanke-
stallare for vast.

Robotutvecklingen

Under det kalla kriget utvecklades
flygburna radarjaktrobotar avsedda for
strid 1angt bortom synhadll (BVR, Be-
yond Visual Range). Robotarna var allt-
sa avsedda for strid pa mycket stora
avstdnd. De blev alltmer sofistikerade
och sjalvstyrande. Efter det att robotar-
na fatt malet utpekat for sig, kunde de
sjdlva med egen aktiv radar soka upp
detta och na verkan. Tanken var att i
den tudelade vérlden skulle stora
armador drabba samman med insatser
av bl a méngder av tunga bombflyg-
plan, en del forsedda med karnvapen.
Det géllde da att fa stopp pa vagorna
av inflygande flygplan. Man satte sin
tillit till "BVR”-vapnen. Taktik och
doktriner utvecklades och robotarnas
prestanda 6kade. Motorerna forbattra-
des och likasd robotarnas svangférma-
ga och radarns precision.

Motmedlen lat inte vdnta pa sig.
Radarjaktrobotar ar méjliga att stora

pa olika satt. Dessutom har robotarna
svart att skilja skenmal frdn verkliga
mal. Bombflygplanen med sin dods-
bringande last skyddades ocksa av
egen jakt. Nu vidtog en ny fas. Jakt-
flygplanen utformades sa att de skulle
kunna utmandvrera attackerande ro-
botar. Vi fick med andra ord det myc-
ket vandbara flygplanet. Spelet med
medel och motmedel upprepade sig
ocksa. Radarrobotarna har nu blivit
mycket sofistikerade och smarta. Men
de dr mycket dyra.

Sa fordndrades varlden. Sovjetimpe-
riet brakade samman och Warszawa-
pakten uppldstes. | och med detta for-
andrades hotbilden och konflikternas
natur. Konflikterna férvéntas i framti-
den bli mindre, “tatare” och regiona-
la. Konflikter mellan tva stora makt-
block ter sig allt mindre sannolika
inom en &verblickbar tid. “BVR-stri-
den”, som utvecklats for det globala
kriget, blir ddarmed emellertid inte
ovasentlig. “BVR-striden” kommer att
utvecklas, forfinas (tekniskt och tak-
tiskt) och vara betydelsefull. Den har
dock fér narvarande en hake.

® © CEfter det kalla kriget ser man en
utveckling mot mindre krig med varie-
rande sammansattning av allierade
och mot skiftande motstandare. FN
kommer att stdlla krav pad sina natio-
ner att delta i internationella och sam-
verkande fredsbevarande eller freds-
skapande insatser. Men "BVR-vapnen”
kan bara vara funktionella om maélen
ar identifierade som fiender. Detta ar
ett svarbemastrat problem. Med vidare
utveckling av sensorer, “bildigenkan-
nande” vapen, artificiell (=konstgjord)
intelligens, kontroll av vem som &r
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vad och var, kommer man sakert i
framtiden att kunna |6sa problemet
med identifieringen fast det ar kom-
plext. Vem kommer inte ihag (1988)
det elektroniskt identifierade hot som
senare visade sig vara ett iranskt trafik-
flygplan?

Hur som helst. Det dr rimligt att
dven med sikra “BVR-vapen” kommer
luftstriden att efter “BVR-kontakt” sa
smaningom Overgd i narstrid. BVR-
vapnen ar dessutom mycket dyra. |
narstriden blir duellen mellan medel
och motmedel alltmer betydelsefull.
Under Vietnamkriget ansdgs robotarna
vara utslagsgivande och darfor var F-4
Phantom-flygplanen inte utrustade
med automatkanon. Det moderna
jaktflygplanet maste alltsa klara bade
BVR- och nérstrid och vara utrustat,
bevapnat och byggt fér det. Nu kom-
mer vi till ndsta problem.

® ©® For att klara nérstriden har flyg-
planen utrustats med varmesckande
robotar, som avfyras med sensorstod
vid ogonkontakt. Flygplanen riktas
mot malet. De nuvarande robotarna
tillater vid avfyringen inte alltfor stor
avvikelse fran flygplanets langdrikt-
ning. Man kan sdga att malet mdste
befinna sig inom en kon fréan skjutan-
de flygplans nosriktning. Flygplanen
har darfér gjorts mycket mandvrerba-
ra. Det gdller ju att fd malet inom
konen. Vi ser alltsd hur stravan efter
6kad mandvrerbarhet har poangterats.
Jamfor t ex gardagens F-4 Phantom
med dagens F-16 Fighting Falcon.
Den har utvecklingen har varit oerhort
kostsam. Men har den varit onodig?
Lt oss aterkomma till detta.

En naturlig frdga nu &r naturligtvis
skulle man inte kunna géra narstrids-
robotarna kraftfullt mandvrerbara i
stallet for flygplanen? En sddan utveck-
ling skulle ju bespara piloterna stora
G-belastningar.

Sddana varmesckande robotar finns
faktiskt. Den ena dr den ryska luft-
malsroboten AA-11 ”Archer” och den
andra ar den israeliska Rafael ”Python
4”. Bagge dessa robotar har helt oover-
traffade svéngprestanda.

Nu dyker nidsta svérighet upp. Ro-
botarna maste vid avfyringen ges kor-
rekta styrdata och mélet maste befinna
sig inom konen ovan. Men kan man
inte ocksa vidga konen, sa att man
kanske till och med kan skjuta

28

"bakat”? Kan robotarna svanga 180
grader?

Presentationssystem
monterade i flyghjalmen

Vid avfyring av IR-robot riktas flygpla-
net mot malet. Robotens malsokare
ldser pa malets IR-signal. Om man nu
kunde &verfora informationen om var
malet dr, behéver man inte mandvrera
sitt flygplan for att komma i skjutlage.
Detta ar nu fullt mojligt. | stallet for att
rikta flygplanet mot mélet riktar man
blicken, dvs man vrider pa huvudet.
Anordningar pd hjalmen och sensorer
kdnner av riktningen. P4 sa satt far
man avsevart fler tillfallen dar roboten
kan avfyras; sikteskonen blir betydligt
vidare. Man siktar med symboler som
genereras pa visiret och man far ocksa
information av olika slag pa visiret.

Redan 1986 upptdcktes att sovjetis-
ka MiG-29-férband var utrustade med
AA-11 (en hogpresterande, varmeso-
kande robot) och hjalmsikten. Efter
Warszawapaktens upplésning och de
bagge tyska staternas aterférening fick
vast tillgang till fore detta Osttyska
MiG-29 Fulcrum med AA-11 och
hjalmsikten. Provflygningar och andra
prov genomfdrdes. Man flog ett stort
antal dvningsdueller mot vastsidans
hela arsenal. Med vists taktik och satt
att flyga var MiG-29 med AA-11 och
hjalmsikten helt verlagsen i kurvstrid.
Eller som en representant for McDon-
nell Douglas uttryckte det: “The MiG-
pilot could aquire targets in 30 times
the volume of the F-15, and the
exchange ratio was also very high. The
MiG was overwhelming.”

| samtal med Mikoyans utvecklings-
chef Valery Novikov framholl denne
betydelsen
hjalmsiktet och de vdarmesdkande ro-
botarna som en helhet. Det ar integra-
tionen som ger effektivitet, pdpekade

av att se plattformen,.

JAS 39 Gripen under skjutprov med jakirobo-
ten Sidewinder (Rb 74). IR-robot utan svang-
prestanda.

Novikov. Han sade ocksa, att det re-
dan finns varmesdkande robotar som
kan svinga 180 grader och ktara upp
till 50 G i en svang.

® @ | Israel insdg man snabbt faran
med fientligt innehav av MiG-29, AA-
11 och hjalmsikten. Skulle de fientliga
staterna omkring lIsrael utrustas med
den materielen, var risken stor att det
israeliska flygvapnet skulle hamna i ett
underldge. Israelerna angrep proble-
met kraftfullt. Man tog fram en varme-
sokande robot Rafael “Python 4”7 -
kan avfyras dven om flygplanet inte
riktas mot mdlet — som ar mycket
mandvrerbar. Till denna robot har det
israeliska foretaget Elbit utvecklat ett
hjalmmonterat siktes- och presen-
tationssystem.

| USA hamnade man av olika skal
pa efterkdlken. Man raknar med att
forst ar 2002 (!) ha hunnit i kapp och
da ha en hogpresterande varmesokan-

de robot och ett effektivt hjalmmonte-
rat presentationssystem. Den framtida
roboten benamns AIM-9X och dr en
vidareutveckling av den Sidewinder,
som aven vart flygvapen har.

Alla analyser, simuleringar och 6v-
ningsdueller visar med all 6nskvard
tydlighet, att en pilot som inte har till-
gang till hjdlmmonterat presentations-
system och en avancerad varmesokan-
de robot ar chanslés om han méter en
pilot som har den har utrustningen. Det
ligger dynamit i det konstaterandet.

Hur klarar sig Gripen?

JAS 39 Cripen ar inget undantag.
Utrustas inte vara flygplan med hjalm-
monterade siktes- och informationssys-
tem star sig piloterna slatt. Inget mano-
vrerande i vérlden kan “hanga av” de

Israeliska Rafael Python 4 sasom den visats pd plansch vid flygutstallningar.
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En tregrupp JAS 39-Gripen ur F 7. For
bdsta jaktprestanda fordras komplettering
med IR-robot av AA-17-kapacitet.

nya varmesdkande robotarna om mot-
standaren dessutom har hjalmsikte.

Hur ser da mojligheterna till ut-
veckling i Sverige ut? Vi har kompeten-
sen att utveckla hjalmsikten och kost-
naderna ar minimala. Dessutom skulle
Gripens exportchanser ©ka avsevart.
Framtagning av ett hjdalmmonterat pre-
sentationssystem skulle ocksd kunna
vara ett nordiskt samarbetsprojekt. Vi
skulle harigenom knyta véra respektive
forsvarsindustrier narmare varandra. Vi
har ju ldnge strdvat efter ett omrade
som skulle kunna forena oss. Detta ar
ett litet projekt men med stor dynamik.
Néagot ekonomiskt problem skulle det
knappast behova vara.

@ @ | Sverige bedrivs sedan ett antal ar
studieverksamhet vad betréffar hjalm-
monterat presentationssystem. Det ar
FFV Aerotech och Ericsson Microwave
Systems som tillsammans arbetar med
projektet. Ett hjalmsiktessystem har
provflugits i Jaktviggen. Vunna
erfarenheter pekar pa fordelar-
na med hjdlmmonterat siktes-
system. Vid provflygningar med
Jaktviggen med och utan hjdlm-
sikten uppenbarades helt nya
taktiska monster. Piloterna som
flog med hjalmsikten var over-
lagsna och de kunde utan storre
problem “skjuta ner” sina mot-
stindare. Snabbare och fler tillfallen for
avfyring erhdlls med hjalmsikten under
luftstriderna.

For nérvarande arbetar FFV Aero-
tech och Ericsson med symboliken och
tekniken i systemen. | utvecklingsarbe-
tet anvands simulatorer av olika slag.
Ett problem &r att fa ner vikten pa hjal-
marna och ett annat ar att utforma
symboliken sd att piloterna intuitivt
kan “ldsa spelet”. Huvudets rorelser,
dvs det hall man tittar at, registreras av
sensorer och data bearbetas. Man mas-
te ocksa lagga flygsakerhetsaspekter pa
hjdlmen. Klarar piloten en eventuell
utskjutning med hjdlmen? Fungerar
hjalmen som skydd vid t ex fagelkolli-
sion osv? Piloten far inte heller bli for-
virrad av den information han far pa
visiret, d& han tittar ut pa omgivning-
en. | utvecklingsarbetet ingar ocksa att
forsoka formulera en systemspecifika-
tion.

De tekniska systemen har under
hela 1990-talet blivit alltmer kom-
plexa med stindigt Okade krav pa
operatorens bevakning av eller mojlig-
heter att folja systemets funktion och
prestanda. Detta har resulterat i allt-
mer komplicerade mandverdisplayer.
Med de hjalmmonterade presenta-
tionssystemen har dock utvecklingen
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vant. Och detta samtidigt som den
informationsmangd som dr tillganglig

for piloten oOkat. Utvecklingen av
granssnittet manniska/maskin medger
att forutsattningarna alltmer Okar for
hansynstagande till manniskans krav.
Piloternas  arbetsuppgifter kommer
med ett nytt presentationssystem att
forandras. Man kan “se” tredimensio-

nellt var man sjalv och dvriga komba-
tanter finns.
Ar da var satsning pa jaktroboten

grerat informationssystem med stor
flexibilitet och med méjligheter till
taktikanpassning som aldrig tidigare.
Gjorda analyser visar, att om tva pilo-
ter moter varandra i strid och om
bagge har likvardiga hjalmmonterade
presentationssystem och har kraftfullt
manovrerande robotar for néarstrid, sa
kommer bégge att bli nerskjutna. Det
ar alltsd helt meningslost att ge sig in i
en sadan duell. Ceneralmajor Avihu
Ben-Nun (fore detta israelisk flygva-

Svensk
utveckling.

Sikteshjalm ODEN
har genomfort blds-
prov och ar god-
kind for flygprov
utan restriktioner.
Projekt ODEN ar en
fortsattning pa de
prov som genom-
fordes 1992-93 med
ett  sikteshjalmsy-
stem. Projektet syf-
tar till att utvirde-
ra ett siktessystem
for anvandning i
Jaktvi ,gen (och ev-
entuellt for Grip-
en) samt for andlr;a
applikationer t ex
inom armén och
marinen.
Sikteshjalm ODEN
ar en modifiering av
den ordinarie FFV
116-hjalmen. Sym-

boliken bestar av ett

hdrkors som riktmdrke, fyra invisningspilar och fyra symboler for indikering av aktuellt vapenval.
Aven skjutgrinser indikeras genom olika funktioner. Symboliken genereras av roda lysdioder via
ett komplext optiksystem dar visiret utgdr den sista reflektionsytan. Detta syns pd bilden som ett
skart, ovalt skikt pa visiret. Vikten av sikteshjalmen har &kat till 1350 gram jamfort med 1200

iram for den ordinarie ﬂ)}gvapenhjélmen. (
dlls lag/inte okar.) — Det fin
likgenereringen i hjalmen.

AMRAAM till Gripen obehovlig? Nar-
stridsrobotar och “BVR-robotar” kom-
pletterar varandra. Och med hjdlm-
monterat presentationssystem far vi ett
verktyg som dessutom &r anvdndbart
aven for attack och spaning. Omvarlds-
uppfattningen okar ocksd med det
hjalmmonterade systemet. Till detta
kommer att Cripen-systemet dr ett nat-
verk av ndtverk. Det dr helhetssynen
som ger styrkan och blir var “force
multiplier”.

@ ® Aven om vi moter en motstinda-
re som ar utrustad med ett liknande
presentationssystem, som det som
skissats ovan, har vi fordelar. Vi befin-
ner oss med Gripen-systemet i ett inte-

v ﬂ)gsékerhetsskél ar det vikti

ns ocksa en testbox.

att hjalmens vikt
en anvands for att gora felsokning av symbo-

penchef) sdger, att med den effektivitet
som robotarna nu har uppnatt, blir
koncentrationen pa motmedelssidan
absolut nédvéndig.

Det handlar ocksd om att kunna
avbryta en strid och dra sig ur. For
detta behdvs forstds Gripen-flygpla-
nets mandvrerbarhet. Men det dr i nat-
verkets mojligheter mandvrerbarheten
kommer till sin rdtt och blir en tillgang
och vi kan hitta de nya taktiska grep-
pen. Det ar flygplanet med alla sina
system och subsystem som tillsam-
mans med andra komponenter utgbr
Gripen-filosofin. Det ar hdr vi kan stri-
da med kunskap och férmagan till
tdnkande satts pd prov. [ |
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I borjan av 1991 startade oroligheter i det
forna Jugoslavien. | bérjan var dessa lokalise-
rade till den norra delen av landet. Grannen
Osterrike fick kinna av detta pa flera siitt.
Osterrikiska grinsposteringar blev triffade
av artillerield som utvixlades mellan jugosla-
viska forband. Aven om granaterna som foll i
Osterrike var oavsiktliga var de anda klart
otrevliga. Den osterrikiska Bundeshiren sat-
tes i hogsta beredskap.

sterrikiskt territori-

um blev dven krankt

av jugoslaviskt, skar-
pladdat stridslyg. Over Osterri-
kes ndst storsta stad, Graz, flog
ett stridsflygplan pd 1&g hojd,
med mycket hog fart. Larmet
kom for sent for att de svensk-
byggda Drakarna | 350 skulle
hinna ingripa.

Dessa hdndelser, och nagra
till, blev en vackarklocka for
de Osterrikiska myndigheterna
som avsatte sarskilda medel for
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andra delar av Bundeshiren.

Man ville helt enkelt inte att
Osterrikiskt omrdde skulle bli
transportomrade (mellan strids-
hdrdarna) for de olika gruppe-
ringarna i grannlandet. Risken
var i s3 fall att man skulle fa
grannens krig forflyttat dver sitt
eget land.

Draken inforskaffas

&

Osterrike ar i likhet med Fin-
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gnd"fdrlorare i andra virlds:
kriget. Som resultat av detta
sattes ett traklat upp av Sovjet-
unionen, eft traktat som for-
bjéd forlorarna att ha vissa
vapen och vapenslag i sina
fOrsvarsstyrkor.

For Osterrikes del innebar
begransningarna att man inte
fick ha styrda vapen pa sina
flygplan; alltsa inga robotar.

Begransningen att inte ha
robotar gjorde att var svenska
Draken-version | 35D passade.
Den hade som jaktbevapning
tva inbyggda kanoner och

jaktraketer i kapslar. Robotin-
stallation for Sidewinder fanns
men den fick inte anvandas.

24 flygplan och en flygsimu-
lator inkoptes och levererades
1987-89 genom SAAB-SCA-
NIA i Linkoping. Det ingick
ocksd omfattande samarbete
med det av svenska flygvapnet
i utbildnings- och underhalis-
fragor. Ett samarbete som fort-
farande ar livligt.

For flygsimulatorns del har
FFV Aerotech i Arboga fatt ut-
féra bdde modifieringar och
underhallssupport.

“"Muren” rev traktat

Nér Sovjetunionen uppldstes
tolkade osterrikarna det som
att man inte lingre behdvde
folja traktatet frén andra varlds-
kriget. Man ansag sig fritt
kunna kdpa robotar och hianga
pé de osterrikiska Drakarna!

| Draken-flygplanen” fanns
den gamla installationen kvar
for Sidewinder-robotar (var ett
av vapenalternativen som hade
anvants i Sverige). Flygsimula-
torn var ocksa forsedd med
Sidewinder i sitt taktiska sy-
stem.

Det var alltsa bara att inko-
pa Sidewinder-robotar. Det &r
det som nu skett.

Man har dessutom forsett
Drakarna med skyddsutrust-
ning, VMS, i form av radarvar-
nare och mojlighet att fran
yttre fast monterad utrustning
falla olika former av motmedel
mot radar och avfyrade vapen.

Osterrikarna  har  hirmed
skaffat sig ett "giftigare” och
mer avskrdckande luftforsvar.

When shall we ever
learn?

Man kan inte undga att jamfo-
ra Osterrikes nuvarande erfa-
renheter med vad som hinde i
Sverige efter 1925 ars forsvars-
beslut — stora nedskarningar.

Osterrikes erfarenheter av
“fredlig” omvarld i nutid, som
snabbt kan fordndras beroende
pa vilka som har den politiska
makten i grannlandet, har all
anledning att vara en vickar-
klocka for de som tycker att
man kan avsaga sig det forsak-
ringsskydd som en ratt anpas-
sad forsvarsmakt utgor.

Det osterrikiska folket har
pa ett brutalt satt blivit pamin-
da om att luftfdrsvaret behovs
—och att det mdste vara starkt.

| Graz i sodra delen av lan-
det tvingade miljomyndighe-
terna 1987 Bundeshdren att
endast flyga sex starter och
landningar per vardag, man-
dag till fredag. Flygning pa 16r-
dag-sondag fick &verhuvudta-
get inte forekomma.

Sattet att rakna flygningarna
var ocksa mycket restriktivt. En
avbruten inflygning med pa-
drag pd kritisk hojd, 100
meter, raknades som en start
och landning.

Att just Graz-brona skulle
vara de som fick ett frimman-
de fulladdat stridsflygplan pa
lag hojd over sin stad ser ut
som en situation klippt ur en
propagandabroschyr:
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Hellre ett eget flygva-
pen som bullrar ... an ett

fientligt!

Idag finns praktiskt taget
inga begransningar i antalet
flygningar over Graz eller

andra stader i det vackra alp-
landet. — Debatten har prak-
tiskt taget upphort. — (Verklig-
heten utioste tillnyktring.)

Flygsimulatorn

Under hosten 1994 blev jag
(Ingemar Nilsson) av FFV Aero-
tech:s simulatorkontor tillfra-
gad om jag kunde stilla upp
som larare i Osterrike somma-
ren 1995.

lag hade arbetat som larare i
simulatortekniska amnen dar
redan 1986 och 1987. Jag hade
ocksd varit kontrollingenjor at
oOsterrikiska Bundesharen 1987,
som da saknade erfarenhet av
flygsimulatorer, nar SAAB-Sca-
nia och FFV levererade Dra-
ken-simulatorn under hdsten
det aret,

Men nu gillde det utbild-
ning av sju simulatorinstrukto-
rer/piloter och fyra tekniker pa
samma flygsimulator som mo-
difierats under 1994-95 av
FFV. Utbildningen skulle ske
pa flygbasen Hinterstoisser i
Zeltweg ddr Bundesharen har
flertalet av sina Drakar place-
rade.

”Modifieringspaket”

Flygsimulatorn har, som en del
av den pagaende forstarkning-
en av luftfdrsvaret, modifierats
i det taktiska systemet och fatt
forbattrat handhavande av mal
och omvirld. Den har forsetts
med ett modernt och utokat
datorsystem i stéllet {6r de ana-
loga berdkningskretsar  som
tidigare fanns i taktiken och
som var mycket arbetskravan-
de fran underhalissynpunkt.

Det har nu blivit avsevart
lattare att dndra flygsimulatorn
i framtiden vad géller det tak-
tiska systemet.

Radarn har simulerats pa ett
bdttre sétt dn tidigare och detta
oppnar méjligheter for utokad
mélsimulering och utbildning i
vad mal i var moderna elektro-
niska tid kan syssla med, for att
battre skydda sig.

Den stora forandringen lig-
ger i det enkla handhavandet
av taktiska situationer nar de
operativa  simulatorinstrukto-
rerna skall hantera malen och
hur malen skall upptrada
under anfallsskedet.

Huvudlinjerna i hanteringen
ar desamma som numera finns
i JA 37-simulatorn och som till
stora delar har idéer frén en ar-
betsgrupp inom flygvapnet, dar
F 16-kaptenen Bérje Ekstrand
varit “primus motor” tillsam-
mans med FMV och F 20/FBS.
(Ekstrand har av  Krigsveten-
skapsakademien belonats for
sina insatser.) FFV Aerotech i
Arboga har svarat for konstruk-
tion och framstdlining.

Ny flygverkstad

fnne pa flygbasen Hinterstois-
ser invid Zeltweg har en ny stor
flygverkstad byggts som blir

.huvudverkstad for Drakarna.

Den invigdes i augusti i ar
och féljer samma intressanta
arkitektur som i det Ovriga
samhillet.

istallet for den svenska
modellen att ha barande takbal-
kar inne i hangaren, finns dessa
ovanfor taket, utanfor byggna-
den. Taket hdnger alltsd i utvan-
diga takbalkar. Fordelen med
detta ar att det blir ett rent
innertak som inte samlar
damm. Risken att fa fraimmande
partiklar i oppna flygplanssys-
tem minskar darmed.

Till de intressantare tillfalliga
byggnationerna, hér den kak-
stad som flygdivisionen och

kompaniet hade med sig till
Storbritannien  nyligen och
som nu star kvar i beredskap i
Zeltweg. Divisionen var pa
flygbasen Waddington, cirka
10 kilometer vadst om staden
Lincoln, med sina flygplan och
Ovade jaktstrid i ett speciellt
omrade dér det brittiska flyg-
vapnet kan mata in flygpla-
nens rorelser med speciell
matutrustning.

Efter flygpassen utvdrderades
alla moment pd liknande satt
som vi gor med vart UTBM-
system i flygvapnet. Tillsam-
mans med den flygburna video-
registreringen som (numera &r
standard pa de Osterrikiska
Drakarna) filmar frontrutan
med tillhérande  siktesbild,
kunde piloterna genomftra jakt-
utbildningen pa ett mycket
effektivt satt.

Nigot for FMV

Efter forebild fran det schwei-
ziska flygvapnet inkdptes infor
resan till Storbritannien ett an-
tal standardcontainrar som
byggdes om f6r sina speciella
dndamal. Som verkstad, kok,
expeditioner och férlaggning
for vaktstyrkan. Ja, det fanns
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Osterrikisk standardcontainer férsedd med taltduk.
Praktisk I6sning! Mdjlig i Forsvarsmakten?

till och med en arrestlokal for
dem som beddmdes ha behov
av att sitta i en s&dan.

Containrarna placerades i
tva rader pd sadant inbdrdes
avstand att det var majligt att
lagga barande takbagar av alu-
minium mellan dem och dra
en tiltduk Gver bagarna. Man
hade skapat en verkstadshang-
ar for ett flygplan.

Lésningen  syntes  mycket
biflig och mycket funktionell.
Nagot for FMV att titta pa?

Att arbeta tillsammans med
de trevliga &sterrikarna  ar
mycket stimulerande. Gemytet
och hjalpsamheten finns dar,
mycket patagligt.

Man kan ocksa se att de
anammat manga svenska idéer
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i sitt sétt att arbeta. Aven i kon-
takten med oss svenskar har
man sneglat pa vara formaner i
arbetslivet och arbetat for att fa
likartade forbattringar.

Fran den 1 januari 1995 hade
t ex inforts ratten till dvertidser-
sattning, pa ett sétt som liknade
de svenska rutinerna. Det hade
man inte haft tidigare.

Men om man jamfor med de
omfattande och langtgdende
delegeringar for olika former
av beslut som man allmant kan
se i svenska Forsvarsmakten
har 0sterrikiska Bundeshiren
en bit kvar.

Manga sma beslut maste tas
i hogre staber och detta ham-
mar ibland kreativiteten hos
mannen i ledet (det finns inga
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kvinnliga officerare). Hogre
Osterrikiska befdl har varit i
Sverige for att studera vart
arbetssatt. Mycket har gjorts i
den védgen om man jamfor
med situationen 1986.

Hinterstoisser

| botten pa den avldnga dalen
ligger samhillet Zeltweg med
flygbasen Hinterstoisser.

Dalen omges av nastan 2000
m hoga berg pa alla sidor och
storningar fran dessa omojlig-
gor att sétta upp en ILS- eller
VOR-fyr.

En langvagig NDB-fyr finns
inne pa flygplatsen, som till-
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sammans med en PAR-anldgg-
ning ar det férharskande land-
ningshjdlpmedlet. (PAR = Pre-
cision Approach Radar, anvin-
des for att “prata ned” flygpla-
nen till sdker bankontakt.)

Banan, som 1986 var 1600
m lang,har forlangts i tva etap-
per och mater nu 2500 m. Det
behovs eftersom flygplatsens
hojd ar 1700 fot Sver havet
(tunn luft) och inflygningen ar
nagot annorlunda jamfért med
svenska begrepp.

Beroende pé alper i bada in-
flygningsriktningarna &r plané-
banan 5 grader for att pa kritisk
hojd overga i den vanliga 3-
graderslutningen.

Detta orsakade (d&, 1987)
skakningar pa huvudet fran

T v: Skiss visan-
des principen for
hur det osterrikis-
ka radarévervak-
ningssystemel ar
uppbyggt. Till
luftférsvarel skall
nu laggas jaktflyg
med robotbevap-
ning. Ell framlida
system med JAS
39 Gripen som
den ena kompo-
nenlen skulle
kunna passa
Oslerrikes luft-
forsvar myckel
bra.

Nedan: Forsta
Draken-landning-
en pd Zeltweg-
basen, som ligger
nedsankt i den
mycket hoglinta
lerrdngomgiv-
ningen.

nagra erfarna svenska Draken-
piloter som var pa plats i Zelt-
weg. Man trodde att en and-
ring av glidbanelutningen pa
detta satt, samtidigt som man
reducerade farten fran inflyg-
ningsfart till landningsfart, skul-
le innebdra vissa risker i en
okad “hangmatte”-effekt.

Men de osterrikiska piloter-
na ar specialister pa att flyga i
alperna och Draken behérskar
de till fulldndning.

@ Inget Draken-plan har hittills
forlorats i ndgot haveri, ett re-
kord som osterrikarna for Ov-
rigt ar ensamma om bland
Draken-flygarlander, sedan Fin-
land i november drabbades av
sitt forsta totalhaveri. [ |
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Tewt: Wajon Olle Lack, F 15 & wedahtor Curt Nigel?
Foto: Keut Svensson

”Vi har inte bara bemdotts som officerskolleger pa
officiellt besok. Vi har ocksa kant en informell, djup
och éppen kamratskap, som vi vardesatt.”

Sa foll den ungerske overstelojtnanten Laszlo
Helembais avskedsord di han sammanfattade sina
och kollegan major Akos Kézers intryck fran utbild-
ningsvistelsen vid F 15 i Séderhamn.

e ungerska piloterna Helembai i[;fr’ '
Doch Kézer har (inledningsvis &
dven med cirka tio representan- N _/ JJ_/J
ter fran ungerska flygvapnet, materiel-
verket och férsvarsdepartementet) I,
under tva veckor kring manadsskiftet J J_/ = FI
oktober/november gastat Sverige och
har informerats om vart flygvapen, var
flygutbitdning, vdrt taktiska upptra-
dande och ledning av flygférband
samt naturligtvis JAS 39 Gripen. Grup-
pen har harvidlag gastat savdl Saab
Military Aircraft, Volvo Aero som Erics-
son Microwave, Dessutom fick de =7
bada piloterna 1 1/2 dags intensiv e
flygutbildning vid F 15/S6derhamn. y
Ungern har behov att f6ryngra sin
flygplansflotta. Man vill ocksd narma
sig Vst pd olika "fronter”, bl a vad P
galler sina egna framtida stridsflyg- |
plan. Amerikanska F-16 Fighting Fal- Ly
con och svenska JAS 39 Gripen ar | . o8
kanske de hetaste kandidaterna. Det | '
ar alltsd i det perspektivet man skall se
ungrarnas Sverige-besok.

B i MRS ) o e
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® ® Overstldjtnant Helembai och
major Kézer dr MiC-29-piloter “till
vardags” med stor rutin pa detta flyg-
system. Darfér blev deras upplevelse
av ett pass med Viggen prestandamas-
sigt mattlig. Men AJS-filosofin — att
vaxla mellan tre olika roller: attack,
jakt och spaning under ett och samma
flygforetag — blev nagot helt nytt for
dem bagge. Aven lagflygning i trad-
toppshdjd, i dalgangar och i raviner
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blev till upplevelser utéver det vanli-
ga.
Men det djupaste intrycket gjorde
flygvapnets vdrldsunika, datoriserade
system for planering och utvirdering
av flygforetag — PLA.

Infor de ungerska gastpiloternas
flygning med Viggen detaljplanerades
med PLA-datorns hjdlp det taktiska
flygforetaget. Efter flygningen studera-
des videoupptagningen av genomfort
foretag med lépande information i
bild om hastighet, hdjd, flyglage etc
steg for steg. PLA-systemet medger
darvidlag en snabb och kvalitativt bra

Till vinster: Major Akos Kézer och F 15-
lojtnanten Mikael Mansson forbereder
forsta start med SK 37. Nedan: Overste-
lojtnant Ldszlo Helembai i “Olle Bla:s”
(2:a div:s) traningsraketstol (kallas till
vardags “Magnus”) under utbildning i
nédatgarder fére Viggen-flygningen.

utvirdering av varje flygforetag. Bra
pilater blir snabbt bittre. — Delta vart
unika system imponerade pd ungrar-
na. Liksom det tidigare gjort pa bl a
amerikanska flygexperter.

Unik forstegsutbildning

| PLA-datorns databas finns samlad
information for taktisk planering av
flygforetag, topografisk kartinforma-
tion som kan projiceras i vertikal- och
i horisontalplanet, satellitinformation
med mera. Vid F 15 utnyttjas AJS 37 bl
a for den taktiska utvecklingen av
PLA-systemet. Det unika systemet
medger bland annat mdjligheten att
simulera alternativa taktiska upplagg.
Datorn kan ocksa anvéndas for att vid
varje enskilt flygforetag, utifran till-
ganglig information, “foresla” det sak-
raste sattet att bekdmpa fienden.

| vdntan pd var ombevdpning till
Gripen, dér systemet kommer dn mer
till sin ratt i kombination med det tak-
tiska radiosystemet (TARAS), har PLA-
stodet redan inforts vid ett antal AJS
37-forband som en forstegsutbildning
for piloterna. TARAS-systemet ar sdle-
des ett taktiskt informationssystem

mellan flygplan och olika stridande
forband, dar vasentlig information i en
stridssituation dverfors pa realtid eller
ndra realtid. Det innebar direkt Gver-
foring av information utan férdrojning,

@ @ Berdkningar inom flygvapnet vi-
sar, att fOrstegsutbildning via AJS 37
till JAS 39 innebér avsevirda bespa-
ringar bland annat i flygtid rdknat pa
ombevidpning av de nuvararande 16
divisionerna. Den hdr forstegsutbild-
ningen enligt svensk modell kan kan-
ske intressera det ungerska flygvapnet,
om Ungern bestammer sig for att kpa
Gripen.

Praktiskt skulle det kunna innebara,
att det ungerska flygvapnet far for-
stegsutbildning pa AJS 37-flygplan och
att flygvapnet genom exempelvis F 15
ger exportstdd med typinflygning i
Séderhamn.

Argumentationen for Gripen-kon-
ceptet har darmed fatt ytterligare en
dimension.

® ® "Vart besdk i Sverige bhar varit
som en stor tdrta. Och gradden pa tar-
tan den fick vi i Soderhamn”, blev de
ungerska piloterna Helembais och
Kézers tack- och farvéal-replik. |

»
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Av major Pex Wilsson, F 10

ustralien har en yta som ungefar
Amotsvarar USA:s. Huvuddelen

av de 19 miljoner invanarna ar
bosatta i den sydostra delen av landet.
Hotbilden skiljer sig avsevart ifran den
som vi har varit vana vid. Australien ar
den starkaste militara aktoren i regio-
nen och hotet bedéms endast kunna
komma norrifrdn.  Férvarningstiden
har tidigare raknats i ar, medan det
numera aven finns handlingsplaner for
lagintensiva konflikter med korta for-
varningstider.

Totalt finns det 17.000 militart
anstallda i RAAF. Anledningarna till
att de dr sd ménga ar tva. For det for-
sta ar i stort sett samtliga anstallda
militdrer; dvs dven flygledare, forrads-
personal, sjukskoterskor, sekreterare m
fl. For det andra utgor underofficerska-
ren 13.500 av de 17.000 anstallda.
For att generalisera ndgot kan det
sdgas att underofficerarnas arbetsupp-
gifter i mangt och mycket liknar vara
varnpliktigas. Varnpliktiga finns over-
huvudtaget inte inom RAAF.

Flygplansflottan

RAAF har tre operativa F/A-18 Hornet-
divisioner och en centraliserad TIS-
division for typinflygning. Tack vare
flerrollskapacitet utnyttjas F/A 18-divi-
sionerna med mycket gott resultat for
saval jaktforsvars- som attackuppgifter.
Det arliga flygtidsuttaget har p& grund
av nedskadrningar minskats ifrdn 250 h
till 175 h. Inom pilotkaren anses detta
vara ett absolut minimum med tanke
pa flerrollsuppgifterna. — F 18:s

Studier I A

<2
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Som andre svensk har major Per Nilsson (F 10) haft
formanen att fa genomga Royal Australian Air Force
(RAAF) Basic Staff Course. Kurslingden ar sex
veckor och skolan ar beldgen 20 km sydvast Mel-
bourne, Australien. Resan finansieras med medel ur
Friedlanderska fonden. — FlygvapenNytt bad Per ge
en rese- och kurssummering.

sddan kapacitet ger RAAF en alltfor
offensiv pragel.

Det stora avstanden i Australien har
medfort att RAAF har en forhéllande-
vis stor transportflygflotta. Den bestar
av 24 C-130 Hercules, fem B-707
(varav fyra ar utrustade for lufttank-
ning av F/A-18) och ett antal tvamoto-
riga transportflygplan Caribou.

Fér bevakning av havsytorna an-
vinds 19 P-3C Orion. Aven dessa ar
bevdpnade med sjomdlsroboten Har-
poon.

® ® Pa flygsidan rader stor pilotbrist.
Efter de tio forsta obligatoriska tjanst-
goringsaren lamnar mdnga RAAFE. Som
framsta anledning anges forflyttnings-
skyldigheten och bytet av statione-
ringsort, som vanligtvis sker vart tredje
ar. En bidragande orsak ar dven |6ne-
skillnaderna jamfort med de civila
bolagen i regionen.

RAAF fredsbaser uppvisar manga
likheter med de europeiska NATO-
baserna. De dr daremot inte lika val

fortifikatoriskt skyddade. — | norr finns
en handfull krigsbaser, vilka behover
tillforsel av personal och materiel i tid
av ofred.

Strilsystemet bestar av tva fasta
radargruppcentraler (rrgc/F) och ett
rorligt (rrge/T). | allt vdsentligt &r det
jamforbart med vart Stril 60-system.
En “Over-The-Horizon” (OTH) radar-
station finns i drift. Tekniken som an-
vands  bygger pa anomali och ger
téckning pa lagsta hojd i avstdndsin-
tervallet 1.000-3.000 km. Totalt skall
tre stationer avskaffas. — RAAF plane-
rar dven att inforskaffa ett flygburet
radarsystem.

@ ® Personalen och materielen héller
hog internationell klass. Med be-
gransade resurser har RAAF till uppgift
att forsvara ett enormt operationsom-
rade. Mojligheterna till férvarning blir
i detta ldge av avgbrande betydelse
och erhélls primart genom luftbevak-
ning. | dagslaget ar luftbevakningska-
paciteten en granssattande faktor som

bevdpning i jaktférsvarsrollen
utgors av jaktrobotarna AIM-7M
Sparrow och AIM-9M Sidwinder
samt en fast monterad 20 mm
Gatling-kanon.

Utover Hornet-divisionerna
finns det tvd F-111-divisioner
med primdruppgift tung attack.
Sévdl F/A-18 som F-111 kan
bevdpnas med laserstyrda bom-
ber i storleksklassen 250 kg -
1.000 kg. Mot sjomal anvands
sjomalsroboten  Harpoon. -
Ndgon inhemsk lufttankningska-
pacitet finns inte for F-111. Detta
beror pd att opinionen anser att

F/A-18 — flygplan "pi linjen” under
skuggande tak pa Williamtown.

36

'_'li

'E

T ol W -"C" \7!5
R T

—/
-

1T

FlygvapenNytt nr 5/95




avses kompletteras med ett flygburet
radarsystem. Aven utdkade lufttank-
ningsmojligheter  skulle  ytterligare
hoja stridseffekten.

Basic Staff Course

Basic Staff Course (BSC) ar en stabs-
kurs pd “middle management”-niva.
Kursdeltagarna ar blivande alternativt
nyutndmnda majorer ur samtliga fack-
tillhdrigheter. Kursen genomférs sex
ganger per dr och med 20 - 30 delta-
gare per kurs. Till skillnad fran var mili-
tarhgskolas taktiska kurs, MHS:TAK, &r
kursen indelad i fasta arbetsgrupper be-
stdende av fem till sex kursdeltagare
och en ldrare. Denna ldrare genomfor
samtliga lektioner med sin grupp forut-
om da gastforeldsare ar inbjudna. Pa sa
satt lar ldraren, trots den korta kurslang-
den, kdnna eleverna vil.

For att ha kvalificerat sig till BSC
kravs att eleven har genomfort Writing
Skills Course (WSC). Denna kurs ar en
distansutbildning dar eleven under ett
ar skall prestera sex uppsatser med
godkant resultat.

Efter genomfdrd BSC finns mojlighe-
ten att fortsatta med External Studies
Course (ESC), vilken ocksa ar en dis-
tansutbildning men av mera omfattan-
de och fordjupande karaktdr. God-
kinns eleven fran ESC &ger han/hon
tillrdde till Command and Staff
Course (CSC), vilken motsvarar var
MHS:CK och &r elva méanader lang.

Nagra prov ges inte pa BSC. Dare-
mot vdrderas och betygsatts de sex
inlamningsuppgifterna och de fyra
muntliga féredragningarna, som varje
elev skall prestera under kursen. En
36-timmars stabstjanstovning dar ele-
ven dr gvad som bataljonschef pa en
mobiliserad  krigsbas  betygssatts
ocksd. — De huvudsakliga @mnesom-
radena dr management, ledarskap,
studier i RAAF:s luftkrigsdoktrin samt
utvardering av tidigare luftkrig och
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deras tillampning pa RAAF idag. -
Aven om nivdn pd utbildningen ligger
mellan FKHS:HK och MHS:TAK ar
arbetsbelastningen hég och kraver en
stor arbetsinsats.

@® ® Skillnaden mellan BSC och:

MHS:TAK &r den hogre nivan och den
mera  taktiska  inriktningen  pa
MHS:TAK. Taktiska bedémanden gors
vid BSC i betydligt mindre omfattning.
BSC fokuserar mera pa management,
ledarskap och studier i RAAF:s luft-
krigsdoktrin. En styrka som officerare
ur RAAF har dr deras erfarenhet och
rutin_av personalhantering. Min be-
démning ar att de far denna genom att
tidigt bli ansvariga for ett stort antal
underofficerare. — Aven nivan pa
“puts och studs” ar hogre i RAAF och
betygsatts i officerarnas drliga tjanst-
goringsomddmen.

Intryck av F/A-18B

Genom f6rsvarsattaché Fischerstroms
och major Silwers férsorg fick jag un-
der ett besdk vid RAAF Base William-
town mojlighet att flyga F/A-18B Hor-
net. Onekligen imponerar F/A-18B
med sin synnerligen goda svangpres-

Per Nilsson redo i baksits infir flygningen
med den tvasitsiga F/A-18B fran RAAF-
basen Williamtown.

tanda och lagfartsegenskaper. Det
elektriska styrsystemet och dragkraft
/viktforhallandet pa 1:1 bidrar starkt
till dessa prestanda.

En intressant lardom var, att beroen-
de pa vilket land som F/A-18 har
exporterats till skiljer sig prestandani-
van pa mjukvarorna. Australien ar det
land nast efter USA som har den hogs-
ta prestandanivan pa mjukvarorna,
medan de &vriga exportlanderna f6ljer
i fallande skala.

Hornets prestanda till trots (och
utan att ha nagon storre kunskap om
Gripens prestanda) dr det 4ndd min
tro, att ett flygplan som i grunden ar
konstruerat for svenska forhallanden
battre och mera ekonomiskt kommer
att tjdna vara syften an ett utlandskt
koncept, som i efterhand blir tvangs-
anpassat efter vara behov och forut-
sattningar.

Summering

Det intryck jag fick av mina australis-
ka kurskolleger ar, att de ar imponera-
de av storleken och kvalitén pa vér
forsvarsindustri.  Flygvapnets  storlek
med 16 tunga divisioner inger respekt
liksom det hot vi har levt med. — Vart
varnpliktssystem saknar motsvarighet
inom RAAF och vacker f6ljaktligen
stort intresse. Likasd imponerar vart
Bas 90-system med dess spridnings-
priacip och det faktum att narskydds-
plutoner samt flygbasjagarplutoner ar
flygvapenférband.

Samtidigt har det for mig varit
utomordentligt larorikt att fa ldra
kdnna ett annat flygvapen inifran och
ddrigenom pa ndra hall se hur man
valt att arbeta for att 16sa sina uppgif-
ter. — Vidare har det varit inspirerande
att fa inblick i RAAF:s syn pa sin fler-
rollskapacitet och hur man har valt att
utnyttja denna. [ |

Besdk i en av de va radargruppcentralerna.




Foto: Flygvapnet

nens firsta och enda enhet av UDALOJ

li-klass — robotjagare 437 "Admiral Tja-
banenko” - limnat Jantar-varvet i Kalinin-
g:ld och pahérjal proviursverksamhel i

ersjon. Pa basta utkiksplats var Forsvar-
smaktens kamerafdrsedda Viggen-flygplan
(ur F 7), som tog de hir - for forsta pangen
visade — bilderna.

Ef(er flera ars vanlan har den ryska mari-

Fartyget kolstracktes redan 1989, sjosat-
tes 1992 och har i princip varit fardigt och
fullbemannat sedan hérjan av 1994. Pro-
blem mellan varvet och den ryska marinen
avseeende betalningen for fartyget har
emellertid fordrajt leveransen,

"Admiral Tjabanenko” ar, enligt rysk termi-

jakt, ytattack), samtidigt som fartyget har
god luftidrsvarsiormaga. Fartyget dr utrustat
med modifierad version av sjomalsroboten
SS-N-22, de bada luftvirnsrobotsystemen SA-
N-9 och CADS-N-1 samt ett nytt ubatsjaktva-
pensystem, som dock tidigare observerats pa
bl a den nya fregatten "NEUSTRASJIMY]".
Efter genomfdrda proviurer viintas denna
robotjagare tillforas Norra Marinen, som
har sina baser uppe pa Kolahalviin i Norra
Ishavet. (Virldens stirsta basomrade; en
knapp halvtimmes jetilygfird frin Sverige.)

® ® Naigra manader innan “admiralens
jungfruseglats” hade en rysk marindvning
genomiorts i sydistra Ostersjén. Praktiskt
tagel alla fartygsenheter ur den nuvarande

~—y_ 3
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Forsvarsmaktens ndsta jakt, attack-/ och spaningsflygplan — redan i luften.

Foto: Flygvapnet

UArE AN OV SRR SID!
f 7-Viggen SEREETIE

ostersjomarinen var engagerade. Denna
massiva insals forvinade manga i vast —
kom lite oviintat med tanke pa den brist pa
pengar och resurser som den ryska krigs-
makten lidit av under 90-talet.

I Iandsﬁ%lﬁngsbvningen deltog bl a: Tva
jagare, re iregatter (olika klasser), tio kor-
vetter (olika klasser), dtta landstigningshatar
(olika klasser), fyra svivare (olika klasser),
sju minsvepare (olika klasser). :

® @ Aktiviteten i luften dver Ostersjon ir
numera forhallandevis begransad. Aven har
gor sig resursbristen pamind. Men da och
da kan ryska stridsflygplan observeras, som
t ex hir visad Su-24MR Fencer E - en spa-
ningsversion. |
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_ Av ovesstelojtuant Hakan Lindgren, worna milostaben

Luftférsvaret ar hogt prioriterat. Forsvaret av
de betydelsefulla flygbaserna forstarks bl a
genom inférandet av det nya luftvarnsrobot-
systemet NASAMS. Utbyggnaden och mo-
derniseringen av luftbevakningskedjan ar
omfattande. Ett beslut om anskaffning av nya
stridsflygplan ar att vanta i slutet av 1990-
talet.

Ovningsverksamheten med allierade for-
starkningar till Norge ar viktig for att bl a
upprdtthalla trovdrdigheten i forsvarskon-
ceptet. | forsvarsbeslutet faststdlls ordagrant:
”For forsvaret av Norge er allierte forsterk-
ninger av avgjorende betydning.”

Foto via FRM

Stortinget forsvarets utveckling fram

emot sekelskiftet. Beslutet innebar
att forsvaret genomgar den storsta
omorganisationen sedan andra varlds-
kriget. De storsta forandringarna sker
inom armén som i princip kommer att
halveras fram till sekelskiftet. Beslutet
faststaller vidare att drifts-, personal-
och  underhdllskostnaderna  maste
minskas till forman for framtida mate-
rielinvesteringar.

Enligt forsvarsbeslutet har det nors-
ka luftforsvarets styrkestruktur som
huvudmdl att ge formdga till att
uppnd kontroll  dver eget lufthav.
Malet ar vidare att uppratthélla en for-
maga att kunna forflytta resurser dver
hela landet dar hot kan uppsta. Samti-
digt skall flygbasernas antal och kapa-

If(’jrsvarsbeslutet 1993 faststdllde
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s tf o r s " a @@ citet vara tillrdckliga for att
kunna ta emot allierade

flygforstarkningar.

. Strukturen ar alliansav-
hangig. Den kraver formad-

- ga att kunna leda flyg-
_ \ ‘_,,1 L] operationer med multina-
tionella flygstyrkor, att kun-

na operera i nara samarbe-
te med multinationella
styrkor och att kunna bedriva opera-
tioner over tiden.
For luftfrsvarets struktur  innebér
forsvarsbeslutet féljande (tabell 1) in-
riktning mot ar 2000:

Tabell 1

1995 : 2000

F-16 Fighting Falcon 59 51
F-5 Freedom Fighter 20 14
EK-flyg (DA-20) 2 2
Marinflyg (P-3C Orion) 4 4
Transportflyg (C-130,

DA-20 DHC-6) 10
Skolflyg (SAAB Safari) 16
Kustvaktsflyg (P-3N Orion) 2
Transporthelikoptrar

(Bell 412 SP)
Riddningshelikoptrar

(Sea King Mk 43)
Kustvaktshelikoptrar

(Lynx Mk 86)
Radarstationer
NOAH-luftvarnsbatt
NASAMS-luftvarnsbatt
RB 70-batt
1-70 kanonbatt
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Foto: Lennart Berns

T AR

F-16 i uppvisningsfarger.

F-16 vassas

Stridsflygplanssektorn &r huvudkom-
ponenten i luftforsvaret. F-16 Fighting
Falcon utgor den vitalaste delen. Flyg-
planen genomgar for ndrvarande ett
moderniseringsprogram,  “Mid-Life-
Update”. Forbdttringarna gor dem
operativa fram emot dr 2010. Flygpla-
nen kommer att utrustas med radar-
jaktrobotar med medelldng rackvidd.
De robotar som utvarderas dr
AMRAAM och MICA.

Stridsflygsbevapningen  bestar  for
narvarande i framst jaktroboten Side-
winder, attackrobotar CRV 7 och Peng-
uin MK3 samt Rockeye (Cluster bomb).

F-5 Freedom Fighter uppdateras
och moderniseras sd att typen kan
ingd i invasionsférsvaret fram till
sekelskiftet. Da kommer resterande
antal att fasas ut. Bevapningen pa F-5
motsvarar den pa F-16 utom attackro-
boten Penguin.

| den framtida krigsorganisationen
finns ett behov av att ha ett 80-tal
stridsflygplan. Anskaffning av ytterli-
gare flygplan skall darfor ske. For nér-
varande genomfdrs en “kampflygana-
lys” ddr man studerar fem flygsystem:
De amerikanska F-16 och F/A-18,
franska Rafale, tysk-brittisk-italienska
Eurofighter. (Var svenska Gripen anses
i dagsldget inte vara aktuell.) Beslut
om vilket system som skall anskaffas
bedoms komma att tas i

Norges flygstridskrafter

o) e o o A e {
Flygstationer : @‘\ '
(lagheade i COBavialed D Bardufoss

* F-16 div
i%h F-5 div

Tp-div
(C-130)

S Overvaknin
o= (P'3C/P'3I‘f)

Sola

Ovan: Utéver bildens redovisning ingar i det norska luftférsvaret:
» 18 Bell 412 SP transporthelikoptrar

» 10 Sea King Mk 43 raddningshelikoptrar

» 6 Lynx Mk 86 kustbevakningshelikoptrar

» mindre transport- och skolflygplan m m.

Nedan: F-5 Freedom Fighter finns vid en division pa Ryggebasen. Skall fasas ut efter sekel-
skiftet. Trolig ersattare blir F/A-18 Hornet, som ocksd kan landa och servas pa hangarfartyg.

slutet av 90-talet.

Radarsatsning

Formagan att behadrska luft-
rummet dr avhdngig av
balans mellan stridsflygplan
och  radar/stril-organisatio-
nen. Dagens radarsystem ar
ett arv fran det kalla krigets
epok och ar i allt vdsentligt
finansierad Gver NATO:s bud-
get  (infrastrukturprogram).
Den pdgaende utbyggnaden
och  moderniseringen  av
radarkedjan, med prioritet
till Nord-Norge, tdcks i allt
storre grad av nationella

42
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Basstrukturen 1 Luftforsvaret ar 2000

CRC (Control and
Reporting Centre)

Orland

Nedan: Flyghaserna skyddas bl a av robotluftvirn. NASAMS heter systemet som bygger
pa markbaserad]aktrobot av typ AMRAAM. Aven RB 70-systemet ingar.

F/ygvapenNyIl nr 1/96

medel. De mest omfattande projekten
utgors av tva nya siloradaranlaggningar
i Troms fylke (Njunis och Senja) samt
en ny radarinstallation i Finnmark
(Honningsvag). Aldre radaranldggning-
ar fasas ut. Radarstationerna kommer i
allt hogre grad att vara helautomatisera-
de. Radarbilderna Overfors till radar-
gruppcentraler (Control and Reporting
Centre, CRC). Radarsystemen ar inte-
grerade i NATO:s Gvervakningssystem.

Flygbasernas betydelse avseende
luftfdrsvarets dverlevnadsformaga i ett
luftkrig dver tiden f6rstarks. Huvud-
sakligen sker satsninar pa baser som
ligger i mer utsatta omrdden eller i
omraden som ar viktigast att kunna
forsvara. Det dr ocksd viktigt att ett
tillrdckligt antal flygbaser over hela
landet uppratthalls for att kunna bibe-
halla flexibilitet i forhallande till
andra hotsituationer.

Luftforsvaret  prioriterar  foljande
elva flygbaser i krigsstrukturen: And-
Oya, Bardufoss, Langnes (Tromsd),
Evenes, Bodo, Orland, Vaernes, Gar-
demoen, Rygge, Sola och Flesland.

Harvid ar Bodd, Orland och Rygge
huvudflygbaser. Darutdver kommer
flera civila flygstationer att bli organi-
serade som militéra flygbaser vid
mobilisering.

Forhandslagring

Fem av flygbaserna — Andéya, Bardu-
foss, Evenes, Bodo och Sola — ingar i
det s k COB-avtalet (Collocating Ope-
rating Base). COB-avtalet ar ett bilate-
ralt avtal mellan Norge och USA om
férhandslagring av utrustning for ame-
rikanska flygstridskrafter, som i han-
delse av kris eller krig skall forstarka
Norge. Forhandslagringen omfattar
framst drivmedel, reservdelar, ammu-
nition, markutrustning m m. Antalet
baser som ingdtt i avtalet har efter ini-

y

Rote F-16 starlar fran F 21/Kallax efter
avslutat divisionsutbyte i augusti 1995.




tiativ av USA under det senaste dret
minskats frén nio till dessa fem. Samt-
liga baser i norr har dock kvarstatt i
programmet. Detta faktum indikerar
prioritering av forsvaret i Nord-Norge.
P& flygbaserna har “concrete-shel-
ters” i stor omfattning fardigbyggts
framfor allt pa de fyra baserna i Nord-
Norge for skydd av allierade flygplan.
Ett avgorande inslag i forsvaret av
flygbaserna 4r markbaserat luftvarn.
Ett integrerat system for de prioritera-
de flygbaserna ar under uppbyggnad.
Systemen kommner att besta av
NASAMS (Norvegien Advanced Surfa-
ce to Air Missile System), RB 70 samt
kanonluftvarn av typen L-70.
NASAMS  bygger péd jaktroboten
AMRAAM. Roboten har meddellang
rackvidd. Sex batterier kommer vid
sekelskiftet att finnas grupperade vid
baserna Anddya, Bardufoss, Evenes,
Bodd, Orland och Rygge. NASAMS ar
ett system som Norsk Forsvarsteknolo-
gi framtagit i samverkan med det ame-
rikanska foretaget Hughes. De befintli-
ga NOAH-batterierna (NOHA=Norve-
gian Adapted Hawk) konverteras till
NASAMS eller blir alternativt utfasade
i takt med att NASAMS infors.
De norska stridsflygarna genomgar
grundlaggande flygutbildning i USA.
Luftférsvarets fredsstyrka omfattar
cirka 8.000 fast anstallda. Vid mobili-
sering uppgar krigsorganisationen till
cirka 34.000.

Ledning och évning

Luftforsvaret leds under de tva lands-
delskommandona (ungefdar = militar-
omraden) — Forsvarskommando Syd-
Norge (FKS) och Forsvarskommando
Nord-Norge (FKN). FKS ar tillika
NATO:s nya stab i Norge, PSC
NORTH (Principle Subordinate Com-
mando). Den leder allierade strids-
krafter vid insats i Norge.

Generalinspektoren for luftforsvaret
sitter integrerat i Forsvarets Overkom-
mando.

Ovningsverksamheten sker saval pa
nationell basis som i integrerade
ovningar med andra NATO-nationer.
Arligen genomférs en stérre forstark-
ningsévning i Norge (Battle Griffin,
Strong Resolve eller Arctic Express),
varvid omfattande allierade flygstrids-
krafter deltar. | NATO:s forstarknings-
planer ar flera flygdivisioner fran
framst USA och Storbritannien avsed-
da for insats i Norge.

Hangarfartygsstyrkor fran USA och
Storbritannien har under 1990-talet
deltagit i NATO-6vningar i Norge.
Fran norsk sida ser man det angelaget
att fartygsburna flygsystem ovar i de
nordliga omradena pd grund av de
speciella vaderleksforhallanden som
dar rader. [ |
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Foto: Owe Bjornelund

/ = T TN E
Havsivervaknings- och ubdtsjaktflygplanc
P-3C uppdate Il Orion bevakar de nordliga

farvattnen. Hemmabas ir Anddya.

Nedan: Norska flygbaserna har NATO-standard - bl a splitter-

skyddade flygplansvirn. Hir F-16 med fyra (norsktillverkade)
attackrobotar Penguin.
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Foto: Ivar Blixt
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P3 inbjudan fran flygvapnet géastades F 21 i
augusti 1995 av 35 norska flygarbroder och
systrar ur 331 skvadronen/Bodé. Det var
flygledare, radarjaktledare, tekniker och
forare. Inklusive fyra flygplan av typ F-16
Fighter Falcon. - Chefen for 3. division
(Urban Gul), major Willy Forsberg, halsar
pa F-16-piloten Ijtnant Matte Grattland.

Foto: Ivar Blixt

Stor férbrodning. Norska och svenska divi-
sionsmedlemmar (f6rare + tekniker) framfor
sina flygande stoltheter.

”Kuriosa” apropd kvinnliga férare. P4 332
skvadronen/Orland flyger Marianne Mjelde
F-16. (Sverige ligger lite efter pa spinnsidan.)

Tid fér hemfard. F-16-flygplanens klargo-
ringschef var ocksa kvinna, ldjtnant Laila
Ydstebe.

Flyg vapenNin nr 1/96
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T v: Ombordstigning i
en av Balchens
C-47:0r av norska, i
Sverige utbildade och
vapenutrustade, nor-
ska polissoldater.
Avresa frin Kallax till
Nordnorge.

Nedan: Efter det att
tickelsen av minneste-
nen fallit kom en DC-
3:a(fd C-47:a) in éver
ceremoniplatsen.

Foto: Tore Olsson

R

Av Fahu Charleville

1995 var det 50 ar sedan andra varldskriget antli-

gen tog slut. Tva atombomber satte definitivt slut
pa kriget i augusti 1945. |1 Europa hade vi upplevt

krigsslutet “redan” den 7 maj detta ar. Sverige
hade genom en s k sinkadus klarat sig fran att dras
in i elden — vi hade ju deklarerat vart land som
neutralt. Dessutom var ”Sveriges beredskap god”.
Det senare var emellertid en kraftig overdrift de
forsta tva-tre krigsdren.

tt vi inte var starka nog bevisa-
Ades bl a av att vi inte kunde sta
emot flera nazityska patryck-
ningar. T ex transiteringen av tysk
truppkonvoj med tag genom Sverige.
Vi kunde inte hdvda strikt neutralitet.
Hade for lite muskler. Sverige betrak-
tades darfér av minga som tyskvén-
ligt; savdl hemmavid som utomlands.
Mindre kant ar att Sverige de sista
tva, tre aren genom “tysta godkannan-
den” hjédlpte de allierade (Storbri-
tannien och USA) att frdn svenska ut-
poster |ata olika underréttelseorganisa-
tioner bedriva 6nskad verksamhet. (Se
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efterféljande delartikel i separat ruta.)

Flera hemliga baser fanns pa svensk
sida utmed gransen. De bemannades
av norska frivilliga, som betalades av
amerikanska OSS — dvs féregangaren
till CIA. Det kanske mest idgonfallande
exemplet daterar sig frdn december
1944. Da gav regeringen sitt samtycke
till att uppldta davande Norrbottens
flygbaskar (nuvarande F 21) som bas
for tio amerikanska C-47 Dakota-
transportflygplan (civilt = DC-3) under
ledning av den berdmde och driftige
amerikanske (med norskt pabrd) flyg-
Oversten Bernt Balchen.

Foto:
Ivar Blixt

A\
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Detta beslut blev inledningen till
det vi idag benimner “Flygoperation
Balchen”. Kart barn har dock ménga
namn och denna flygoperation kan
sagas vara en del av en storre, hemlig,

ts slutskede

\OPERATION BAL

P o by s s M st s
W M ot s b = o bens £ 1 el

amerikansk flygoperaton som gick
under namnet “Where and when” — i
vilken bland annat ingick att transpor-
tera tillbaka i Sverige nodlandade (m
m) allierade/amerikanska flygbesatt-

cHEN

sk 3 paae

[ 2,

I F 21:s flottiljmuseum finns idag bildskarmar som bl a berattar om de
aktiviteter amerikanskt flyg var inblandat i dren 1944-45.

Nedan: Avresedags till Karasjok for hjalp till de skadade i minolyckan. |
vit klidsel ses bl a doktor Hjalmar Waergeland och sjukskéterskan Ella
Krogh. De hoppade ned med fallskdrm ... efter fortrdning i flygplanet ...

Foto: Jahn Charleville

Bilden visar de router Balchens Dakotor
bl a foretog.

ningar. Ledare och organisatér var
dven har Bernt Balchen.

Poliser var soldater

Flygoperation Balchen hade ett annat
syfte. Det géllde att landsdtta ett stort
antal i Sverige utbildade frivilliga, nors-
ka polissoldater inklusive utrustning i
norska Finnmark (alltsa det av nazitys-
karna ockuperade nordligaste Norge).
Neutraliteten (m m) pabjod att det
skulle heta polissoldater med beto-
ning pa polis. Talar man dock med »

Foto: Tore Olsson
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Foto: Jahn Charleville

kvarvarande norska frivilliga av namn-
da kategori, sa var verklighetens beto-
ning mer pa soldater. (Det var ju fort-
farande krig d& “Operation Balchen”
dgde rum.)

Den forsta flygtransporten med
polistrupp i de amerikanska C-47:0rna
nadde Hoégbuktsmoen, den av sovjet-
ryssarna beharskade och fran tyskarna
tagna norska flygplatsen invid Kirke-
nas, den 12 januari 1945, Totalt under
det foljande halvaret gjordes 313 flyg-
ningar fran Kallax (F 21). Man hann
med att flygdverfora 1442 polissolda-
ter och cirka 115 ton militira forno-
denheter. Narmare 15 ton varor av
olika slag fallskarmsslapptes Over
Finnmark.

"Flygoperation Balchen” kan sagas
ha varit en aktiv neutralitetsinsats, en
liten kompensation for vad Sverige
tvingats bista tyskarna med.

@ ® En intressant “detalj” i samman-
hanget &r, att samtidigt som amerika-
nerna med aktiv svensk hjalp bedrev
antinazistisk verksamhet fran Kallax-
flygfaltet nagra mil fran Luled, fanns i
denna stad ett storre, tyskt fornéden-
hetslager nere vid hamnen avsett att
slussas vidare till nazityskar i bl a
Nordnorge. Amerikanerna kande inte
till den tyska verksamheten, lika lite
som tyskarna visste om den amerikans-
ka. Nagra svenskar kdnde till bigge
hanteringarna, men en svensk tiger ...

T h: 98 procent av alla deltagarna i 1995 ars
minnesvarda “fredsslutsseminarium” vid

F 21. Alla involverade pa ndgot sitt - fore
eller efter. Framst skall nog den framre ra-
dens personligheter iras. Fr v: Nils Oberg
(S 12-pilot), Arvid Sende (norsk polissoldat),
Ella Krogh/Lundberg (sjukskoterska), Allan
Mann (kurir m m), Eugen Pettersen (norsk
polissoldat), — —, Gunnar Amundsen (norsk
polissoldat). Och ndgra till. T ex C-47pilo-
terna Robert Merrit & Roy Allemeir;

i mitten rad 2.
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Ovan: Chefen for Nordnorges Férsvarskom-
mando, general Per Bothun, i samsprak med
fore detta férradsman Alfred Borgeryd. |
mitten Allan Mann f d SOE special. De tva
senare var bl a med och packade fallskar-
marna at soldaterna vid den "illegala”
norska fallskarmsskolan vid F 21.

T h: Flygéversten Bernt Balchen utanfér da-
varande kanslihuset flankerad av tvd norska
polissoldater. Dar ovan bl a personal ur F 21.
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Foto: lvar Blixt
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Ovan ses t v férre ambassadoren Leif
Leifland och docent Kent Zetterberg (MHS)
i sam{al med F 21:s info-chef, major Bernt
Higgbom.

ria. Den vetgirige, den som suktar
efter hela den hittills kdanda historien
fér 50-53 &r sedan uppmanas ldsa
bokhaftet “Operation Balchen” som
Svensk  Flyghistorisk Forening utgav
infor 50-arsjubileet vid F 21 (forfattare
Jan Waernberg). Battre dn sa kan nog
inte hela den “krangliga” historien

berattas ... och illustreras. (Pris 60 kr.

Detta var en fragmentarisk resumé av. ps 5yin gkrivs: Kamratforeningen F 21
Foto: Tore Olsson ett skeende i svensk neutralitetshisto-  _ Pg: 21 90 27-0.)

Bok & succémote

® ® 50-3drsminnet av dessa handelseri-
ka ar vid Norrbottens flygbaskar (F 21)

med s k omnejd firades i dagarna tre i

juni i fjol med ett symposium i vilket

cirka 100 personer deltog, saval krigs-

veteraner fran Norge, USA som Sveri-
e.

Till jubileet hade vardflottiljen lyc-
kats med konststycket att fa med nag-
ra norska polissoldater, tva amerikans-
ka Dakota-piloter, en sjukskdterska,
en “SOE-special” rekryterad “grans-
spion”, tva Storch-piloter — alla vete-
raner fran Balchen-operationen. Lagg
dartill tre namnkunniga forskare som
Leif Leifland (f d ambassador), docent
Kent Zetterberg (MHS), Lars Gyllen-
haal (Luled hogskola) samt represen-
tanter for USA:s attachéavdelning,
norska forsvarsledningen liksom dito
fran Sverige. Flyghistoriker och jour-
nalister kryddade "anréattningen”.

F 21 har all heder av denna flygkul-
turella succé. Smatt genialisk idé vars
efterdyningar annu inte natt vags an-
de. Ty den 6 juni hoppas F 21 kunna
gbra om bravaden, da med ett nagot
annorlunda s k stuk. Minnesaktivite-
terna  koncentreras till ett dygn.
Manga utlandska gaster har redan sig-
nalerat sitt intresse. Det finns namli-
gen med all sdkerhet en hel del mer
som vantar pa att bli framdraget ur
"garderoben”. All sanning om timade
skeenden fran tiden for andra varlds-
kriget har @nnu inte sett dagens ljus. Bl »

"2 Foto: Bengt-'Ake Persson
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Hemliga organisationer pa

Av Fahu Charlevitle

”Flygoperation Balchen”
ar ett lysande bevis pa
att vi svenskar aven ak-
tivt stottade norrman-
nens motstandskamp un-
der andra varldskriget.
Lite sent kan ndgra
tycka. Men om sanning-
en skall fram tillat Sveri-
ge redan lingt tidigare
men i storsta hemlighet
utlindska aktorer att

Foto: Ivar Blixt

fran undanskymda plat-

ser i granslandet mot Norge bedriva verksamhet som
el z riktades mot nazi-tyskarna.

Gyllenhaal summera de olika ut-

léndska aktorerna som var verk-
samma i Sverige. Han ger f&ljande
skiss:

FIygvapenNytt ber forskaren Lars

“Operation "Where and when’ dr pd
mdnga satt forbunden med allierade
underréttelse-/specialférband i Sverige
under andra vérldskriget. En rad brit-
tiska och amerikanska hemliga enhe-
ter verkade redan fran 1943 pa svenskt
territorium med inofficiellt svenskt
regeringstillstind.  Boken Hemliga
makter som kom ut 1993 tog upp en
del av denna verksamhet. Men hittills
har ingen kartlagt den totala bilden.”

Var det spionorganisationen CIA som
lag bakom?

70OSS (Office of Strategic Services)
var féregdngare till dagens CIA. Den
amerikanske flygéversten Bernt Bal-
chen var i Sverige ansvarig for ”"Ope-
ration Sonnie”, med syfte att bl a féra
ut 3.500 norrmdn och ameri-

"OSS finansierade och férsorjde
dven fyra norska Milorg-baser i Norr-
botten. De ldg i anslutning till de geo-
grafiska omrddena Péltsa, Lenavattnet,
sydvdst Abisko och Mavasjaur. Varje
bas bemannades med ett dussin Mil-
org-mén, som utbildades i vapen- och
underréttelsetjdnst samt smugglade
utrustning in i Norge.

OSS hade dven en bas i nordvéstra
Jamtland med amerikansk personal
(iklddda US airborne-uniformer) ndgot
hundratal meter fran grdnsen mot
Norge. Personalen stod under befal av
William Colby, sedermera hégste chef
inom CIA.”

Fanns det fler organisationer inblanda-
de?

“Ja, dessa tva: SOE (Special Opera-
tions Executive) och SIS (Secret Intel-
ligence Service). Det var SOE som
planerade och forberedde en rad
sabotage mot tyska intressen | Sverige
i bérjan av kriget. SIS skickade en del

Forskaren och journalisten
Lars Gyllenhaal har bl a flera
studiedr i Ryssland bakom sig.

norsk personal till Bernt Balchen som
kom att syssla frimst med radiounder-
rattelser, t ex den norske kaptenen
Bjérn Rorholt.”

"Ett par svenska samer hjilpte den
norska personalen vid Kari med hus-
héllning. De fick som tack 1995 mot-
taga norska hedersmedaljer.”

Det finns sédkert kolossalt mycket mer
forborgat frén krigsdren som nu efter
50 &r skulle kunna sldppas och dér-
med ge bilden av Sveriges agerande i
ett ytterst trdngt ldge en ndgot annor-
lunda framtoning. — Finns det tva var-
deringar av ordet neutral — det strikt
juridiska och det pragmatiska?

Och nér dr en neutralitetsférklaring
trovérdig? Neutralitetsbegreppet har ak-
tualitet dven i dessa dagar. Har andra
varldskriget ndgot eller mycket att ldra
var yngre generation dven i det hinse-
endet? — Den lyhorde fick vid somma-
rens seminarium om “Flygoperation
Balchen” vid F 21 veta mycket om
praktisk neutralitet. [ |

kanska flygare fran Sverige. De
fem svartmédlade B-24 Libera-
tor som utférde operationen
kom fran OSS Carpetbagger-
avdelning (hemliga flygopera-
tioner). De fldg inte mindre édn
550 flygningar mellan sddra
Sverige och Storbritannien fran
véren 1944 fram till krigsslutet.
Totalt kom cirka 5.000 perso-
ner att transporteras med OSS-
planen.”

C-47 nr 348245 fick "bandits on my tail” enligt piloten Cowleg nir en finsk Junkers Ju 88
kom jagandes di planet var pa vag fran Kallax till Kirkenes.

Foto: Tore Olsson

Var i Sverige?, blir nésta fraga.
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vensk mark

mal) krigsarbetare i finska vinterkriget (1939-40) och som “norsk” mot-
stindsman inom SOE Special. - T v ses Allan som nr tva fr h bland tre
norska motstandskamrater i Oslo fredsdagarna i borjan av maj 1945. -
Ovan: 50 ar senare ses Allan pd F 21, dar han under ”Balchen-tiden” bl a
var med och hjilpte de norska "fallskirmssoldaterna” vid specialuppdra-
gen. Tidigare hade Allan agerat kurir/agent fran de virmlindska grans-
trakterna. Det Mannska frihetspatoset héll dock i krigets slutskede att f4
ett abrupt slut dd han splitterskadades under “handgeming” med tyskar-
na i Nordnorge. Men den Mann:en vigrade férlora dven den kampen.

De hemliga baserna

att Sverige i tysthet godkande utlandsk
verksamhet inne pa svenskt territorium
- verksamhet riktad mot nazityskarna i Nor-
ge. Hur da? Kapten Kjell Agren

Ihuvudtexten (sid 48) star det talat om

Kyllingmark (forsvarsminister efter kriget Fran hosten 1944 fanns féljande baser
och forfattare till boken “Lagspill i krig  organiserade pd svenskt territorium (jam-
och fred”), som fick med sig brittiska SOE  f6r med kartan):

och amerikanska OSS (senare = CIA). A) Sepal 1 “Mons”; Piltastugan (Sven-

vid F 21 ger FlygvapenNytt dessa
intressanta forskarron.

T ex XU-basen ”Kari”. Den
l3g cirka 50 m fran gransen till
Norge i narheten av riksrose 277
A. Alla XU-baserna var underrat-
telsendsten som fick sambands-
service av SIS (Secret Intelligen-
ce Service fran Storbritannien),
som utrustade norska telegrafis-
ter for denna typ av tjanstgoring.
Den forste hette Petter Thilesen
(fanrik) och slipptes ned med
fallskdrm fran brittiskt flygplan
den 17 oktober 1943.

Att inhdmta svenska regering-
ens samtycke till sadana har
"operationer” var i radande
krigsldge inte att tinka pa. Men
svenska  underrittelsetjdnsten
(genom C-byran) hade medgivit
att basen upprattades, om man i
gengdld fick information om
tyska trupprorelser m m. (Allt
enligt uppgifter fran norrmén
involverade i dessa d& hemliga
operationer.)

® ©® ’“Sepal-baserna” var av
annan typ, milorg-baser. De var
fyra till antalet. All utrustning
mdste smugglas in i Sverige bat-
ledes. Initiativet till denna orga-
nisation togs 1943 av den dava-
rande norske kaptenen Haikon
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ska Turistforeningen).

B) Sepal 2 "Anna”; Vid Sjangli
gruvomrdde i Abiskodalen {Unna
Allakass-stugorna); tvd sma stugor
cirka ett par hundra meter fran
norska gransen.

C) Sepal 3 ”Truls”; troligen vid
Mavasjaure en bit fran fjallstugan
Graddis och Junkerdalen.

D) Sepal Gorgon ”Marit/Lotte”;
organisationens hogkvarter, byggd
pa gransen vid Ostspetsen av Lei-
navattnet/Vuskojaure.

Basernas huvuduppgifter var:
Underrattelsetjanst, utbilda civila
norrmdn i Norge i vapen-, min-
och sprangtjanst; forbereda mobi-
lisering; forbereda atgarder vid
tysk kapitulation. — Mer om dessa
och andra “krigsaktiviteter i Sveri-
ge” kan troligen serveras vid F 21:s
“minnessymposium” den 6 juni. —
Kapten Kjell Agren ar forskaren vi
skall tacka for att verkligheten
bakom neutraliteten under andra
varldskriget far en sannare histori-
eskrivning. u

Jabn Charleville

Resterna av X U-basen "Kari”.
Aven svenska TV 4 har visat och
berdttat om denna hemliga bas.
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Av Fahu Charleville

F 21 firade — som del 1 redovisade - i juni
1995 50-arsjubileum av andra varldskrigets
slut inklusive de aktiviteter som davarande
flygbaskaren kom att ta aktiv del i for att
bl a hjalpa vadra norska krigsdrabbade
bréder och systrar. For att ordna och
genomfora ett sadant internationellt
minnessymposium kravs mycket han-
givenhet och energi. Aven om till-
komsten och forverkligandet av des-
sa minnesvdarda dagar naturligtvis
krdver mangas medverkan, tors Flyg-
vapenNytt utan omsvep peka pa en
mans helt avgorande insats. Hedras
den som hedras bor. Strick pa dig
Kjell Agren; kaptenen vid F 21:s
sambandsavdelning. Lat oss bekanta
oss med personen bakom denna unika
kulturella satsning. Genom svaren pa
FlygvapenNytts fragor far lasekretsen
denna intressanta bakgrund sig serverad.

Fofo: tvar Blixt

be”

. -

jell, det var val for cirka tvd ar
I(Zedan du tog kontakt med Flygva-
enNytt och berdttade lite om
spannande  krigsslutshandelser ~ som
davarande Norrbottens flygbaskar var
invecklad i och som du fatt chansen att

formedla uti lokalradion. Beratta igen.

— Jag har alltid varit intresserad av
ndrhistoria. Det kopplat till mitt intres-
se for att i radio berdtta om historiska
héndelser blev embryot till 1995 &rs
jubileumsseminarium.

Jag forstar att du med ett sddant kitt-
lande material gérna ville se en s k or-
dentlig uppf6ljning. Hur fick du F 21
att nappa pa din “framtidsidé”?

— Under 1993 kom nog de forsta indi-
kationerna fran F 21:s museikommitté att
F 21 borde forsdka att anordna ett jubile-
um 1995. D4 skulle det bli 50 ar sedan

Kapten Kjell Agren (t h) i samsprék med |
forre polissoldaten Eugen Pettersen och f.d.
sjukskoterskan Ella Krogh/Lundberg.
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tio amerikanska transportflygplan av typ
C-47 Dakota var baserade pd Kallax.

- Jag hade sommaren 1994 rikligt
med uppgifter om hdndelserna i
Norge, Sverige och Kolahalvdn fran

T i G =

AN

Fofo: Ivar Blix¢t

s Wy

1940 och fram till freden i maj 1945.
- Jag kontaktade min flottiljchef,
overste Roland Sterner, hésten 1994,
Jag presenterade min plan pa ett 50-
drsjubileum och symposium.
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Flygspanaren Harald Hellman (I 1/F 3) flankerad av tva norska polis-
soldater varav t h chefen for 3:dje poliskompaniet, Olav Tondevold.

— Efter att ha varit i kontakt med
regeringskansliet och forsvarsledning-
en startade flottilichefen projektet i
november 1994 med undertecknad
som projektledare.

Men Kjell, nog behovs det val fler an
en flottiljchef (om &n aldrig sa dyna-
misk) for att fa till stand
ett sddant har interna-
tionellt symposium? Du
maste haft tillgdng till
ett inflytelserikt kon-
taktnat? Beratta?

- Under é&rens lopp

har jag fatt ett utmaérkt

kontaktnat och darmed hjalp med att

soka beséttningsmedlemmar fran den
amerikanska transportdivisionen.

— Journalisten Torbjérn Olausson (TV

1/Stockholm) har genom sitt flygintres-

FlygvapenNyll nr 1/96

Foto: Tore Olsson

se och kontaktnat i USA medverkat i
eftersbkningen av beséttningsmedlem-
mar som deltog i "Operation Ball”.

— Problemet for mig var att jag fick
cirka 50 namn pa piloter fran USA,
samtliga hade deltagit i “Operation
Ball” men ingen hade opererat fran
F 21/Kallax.

Hette verkligen den asyftade USA-insat-
sen “Operation Ball”? Jag minns att Flyg-
vapenNytt i slutet av 1960-talet i den
ldnga serien om Sverige under bered-
skapsaren genom flygarlegenden och
flyghistorikern Nils Kindberg dven talade
om “Balchen-operationen”. Finns det
nagon sadan bendmning, eller dylikt?

— Ganska snart bérjade jag misstan-
ka att Kallax-operationen hade ett
annat namn eller att operationen var
sa hemlig att den inte hade ndgot

Foto: Ivar Blixt

P3 skidor pa Kallaxfaltet bland “sina” C-47:0r ses t h divisionchefen,
kapten Charles G. Hollyman.

namn. Tiden bérjade bli knapp och vi
var snart inne i mdnaden maj 1995,
Det var alltsd hiskligt brattom om vi
skulle nd rejalt resultat till kommande
manads stora tréff.

— Tord S Eriksson, elev vid journa-
listhégskolan i Géteborg, skulle som
examensarbete skriva om ”Operation
Balchen” och det blev nyckeln till
framgdng. Vi skulle bdda ha kontakt
med USA-beséttningar som hade ope-
rerat mellan Kallax och Kirkenes. Tord
hade ocksd annonserat i amerikanska
tidningar efter besattningsmedlemmar
i “Operation Ball” fran Kallax, men
han hade tillagt att en av piloterna
hade namnet Roy Allemeier.

- Tursamt nog rdkade Roy Allemeier
i Indiana USA lédsa den efterlysningen
och tog kontakt med Tord S Eriksson i
Goteborg. Han menade att namnet pa
operationen var “Where and When”
och inte "Ball”.

— Ndr jag hade fatt det forsta nam-
net d v s Roy Allemeier, dréjde det
inte langre dn en vecka innan vi hade
tvéd C-47-piloter som var beredda att
komma 6ver till Kallax och nérvara
vid jubileet och symposiet.

— Sedan gick det av sig sjalvt, kan
man sdga. Norska frihetsveteraner
tackade mer &n gérna ja. Och studie-
beséken vid aktuella norska orter
hjilpte norske férsvarsattachén glatt
till med att sanktionera.

Sa berattar “organisatorshjalten”, utan
vars stora ambition, heta vilja och ald-
rig sinande tdlamod succén vid F 21
inte blivit upplevd. Forvisso ocksa
med en god portion tur ... men den
gudar alskar ... |

Kapten Kjell Agren (t h) tillsammans med férre
C-47-piloten Roy Allemeier.
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Forsta aretidennya |
Forsvarsmakten .,

Overbefilhavaren (0B) lamnade i slutet av september Forsvarsmaktens
drsredovisning 1995 till regeringen. Har redovisas forst ett forkortat
avsnitt gallande hela Forsvarsmakten. Darefter foljer ett langre av-
snitt (sid 56-63) som enbart ror flygvapnets del i drsredovisningen.

i den nya myndigheten Forsvarsmakten. Det
har varit en mycket stor omstillning i de
organisatoriskt, ekonomiskt,

Verksamhetsé’lret 1994/95 var det forsta aret

flesta avseenden;
ledningsmassigt.

Det ar naturligt att det tar tid innan nya ar-
betsformer finner sin form. En omstallningsperiod
ar bade nodvandig och naturlig. Men den far inte
bli for lang. Det giller att inte rota sig fast i det
gamla utan att blicka framat. Att se mojligheterna
i forandringen. For de finns dar ju. Inte minst i
det 6kade ansvar och med detta foljande befogen-
heter, som nu forts ut till i forsta hand vara or-
band och skolor.

Jag har under mina besok ute i landet sett
manga goda tecken och exempel pa att saval che-
fer som deras medarbetare forstatt det nya och
tagit det till sig. Overhuvudtaget anser jag att vi
kan kanna stolthet over det satt pa vilket Forsvars-
makten klarat en sa stor omstallning,

Under aret har jag tvingats till viktiga beslut
avseende reduceringar av vasentliga verksamheter
beroende pa de besparingsbeslut statsmakterna
alagt oss fran 1995/96 och framat. Det var helt
nodvandigt att redan 1994/95 astadkomma ett sa
stort sparande som mojligt av arets anslag. De
cirka 800 Mkr som vi for med oss kan forhopp-
ningsvis ndgot mildra effekterna av beslutade
besparingar f6r 1995/96.

Foregaende ar anmalde jag till regeringen att vi
var pa ratt vag vad avser utvecklingen av den
krigsorganisation som lades fast i forsvarsbeslutet
1992. Detta gallde saval organisatoriskt som
betraffande krigsdugligheten (KDU). Men jag
anmalde ocksa att for vissa typer och grupper av
forband var sannolikheten lag att forsvarsbeslu-
tets mal skulle nas.

Tyvarr nodgas jag nu konstatera, att trots ett
engagerat arbete ute vid forband och skolor, sa ar
trenden negativ vad galler utvecklingen for manga
krigsforband. Orsaken dr framst att verksamhet
utgatt, bl a repetitionsutbildning. Men det galler
att med alla medel snarast bryta den negativa
trenden. Uppgifter och resurser maste bringas i
balans.

Forra aret avslutade jag mitt forord med dessa
ord: :

Nu ska nya stridsvagnar och pansarskyttefordon,
JAS 39 Gripen och moderniserade Viggen-flygplan,
toppmoderna kustkorvetter, ubatar och amfibiefor-
band snarast in i krigsorganisationen sa att det blir
verklighet av inriktningen “kvalitet prioriteras fore
kvantitet”.

Den inriktningen ligger fortfarande fast. Det ar
det arbetet som skall prioriteras och det ar dar vi
skall hamta kraft. [ |

Owe Wiktorin
Overbefiilbavare

pel 2

Av Forsvarsmalitens info-avdeluing

tridskrafterna skall under budget-
Under budgetaret 1994 Sﬁret 1994/95 och dérefter under
forsvarsbeslutsperioden ges den
kvantitativa och kvalitativa utveckling
som anges i regeringens reglerings-

/95 har féljande verk-
samhetsmal i stort gallt
for Forsvarsmakten. brev.

Verksamhetsmal och resuitat

Insats- och incidentberedskap skall
under budgetaret 1994/95 uppratthal-
las pa det sdtt som angavs i reglerings-
brevet.

Ledningssystemet skall sdkerstilla
att stridskrafter med hog beredskap
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kan verka med god effekt redan under
inledningsskedet av ett strategiskt dver-
fall.

De frivilliga forsvarsorganisationer-
na skall enligt forordningen bedriva
verksamhet som omfattar fGrsvarsupp-
lysning, rekrytering och utbildning.
Krigsorganisationens behov av utbil-
dad personal skall styra myndigheter-
nas uppdrag till de frivilliga forsvarsor-
ganisationerna.

Forsvarsmakten skall i fred bl a vid-
ta forberedelser for verksamhet i krig.
Detta skall vara utgdngspunkten dven
for Forsvarsmaktens miljdarbete.

Flygstridskrafternas formaga till hog
initialeffekt skall bibehallas pa 1993/
94 ars niva. Forbandsutbildningen skall
utvecklas sa att god samtraning upp-
nas inom lednings- och underhalls-
funktionerna. Samtraningen med for-
band ur andra program, sarskilt inom
armé och marinstridskrafterna, skall
forbattras. :

Arméstridskrafternas kvalitativa niva
skall hojas genom materiell fornyelse
och 0Okad kvalitet i utbildningen.
Framst skall formagan till morkerstrid
och pansarvarnsformagan forbéttras.
Det personliga skyddet skall forbattras
bl a genom anskaffning av kropps-
skydd och hjalm.

Delar av marinstridskrafterna skall
bibehdlla férmégan till hog- initialef-
fekt. Den kvalitativa nivan skall hojas
genom materiell fornyelse och hojd
kvalitet i utbildningen. Ubatsskydds-
formdgan och rorligheten i kustforsva-
ret skall ges fortsatt hog prioritet. Sam-
traningen med forband ur andra pro-
gram skall forbattras.

@® @ Under aret har stravan, liksom
tidigare dr, varit att mot bakgrund av
de allmdnna malen sa langt mojligt
fullflja intentionerna i 1992 ars for-
svarsbeslut; att prioritera kvaliet fore
kvantitet.

| november 1994 tvingades emeller-
tid OB att med anledning av regering-
ens proposition 1994/95:25 "Vissa
ekonomisk-politiska atgarder m m” att
for 1995/1996 besluta om att kraftigt
reducera verksamheterna repetitions-
utbildning, anskaffning m m av mark,
anlaggningar och lokaler samt att be-
gransa personalrekrytering intill an-
stallningsstoppets grans. Beslutet syfta-
de till att dstadkomma storsta mojliga
anslagssparande under 1994/95 for att
kunna mota regeringens reducerings-
krav 1995/96 pa ett rimligt balanserat
satt.

Till detta — och oberoende av OB:s
beslut — kommer forseningar (ett flyg-
haveri) inom GCripen-projektet, som
innebdr att malsattningarna for Gri-

pen-programmet kommer att uppfyllas
senare dn planerat.

Resultat
och operativ formaga

Trots de beordrade inskrankningarna
av vissa verksamheter har huvuddelen
av de mest prioriterade f&rbandens
krigsduglighet kunnat vidmakthallas.
Savil den kvantitativa som kvalitativa
utvecklingen av stridskrafterna har i
stor utstrackning kunnat fullfdljas.
Brister foreligger framst inom fordel-
ningsforbanden som skall understodja
armébrigadernas strid och inom for-
svarsomradesforbanden som skall un-
derstodja alla typer av stridskrafter
med territoriellt forsvar och samord-
ning. Aven de marina lednings- och
underhallsforbanden har stora brister i
krigsdugligheten. Brister finns dven
vid delar av jaktflygférbanden och
delar av armébrigaderna.

Mot bakgrund av den fér stunden
rddande hotbilden och krigsrisken ar
Forsvarsmaktens beredskap att mota
ett vdpnat angrepp god. Forsvarsmak-
ten har idag formaga att mota ett s k
strategiskt oOverfall efter vissa bered-
skapshojningar.

® @ ledningssystemet medger att
stridskrafter med tillracklig beredskap
kan verka med god effekt redan under
inledningsskedet av ett sddant an-
grepp.

Flygstridskrafterna har behallit sin
goda formaga till hog initialeffekt.
Huvuddelen av lednings- och basfor-
banden uppfyller stillda krav. Brister
finns pd grund av reduceringar av
dvningsverksamhet och utbildnings-
omfanget. Nagra jaktforband har vissa
brister i upptrddande i storre forband.
Ovriga flygférband har nitt angivna
produktionsmal. Samtrdning, framst
mellan luftvarn och ytattack, har skett
i erforderlig omfattning. Ackumulera-
de forseningar i Gripen-projektet har
inte kunnat inhdmtas under éret. Be-
domningen att forsta krigsorganisera-
de Gripen-divisionen skall kunna vara
operativ under 1997 kvarstar.

Speciellt maste framhallas det
mycket tillfredsstillande flygsdker-
hetsresultatet. Under hela verksam-
hetsaret intraffade inte nagot totalha-
veri, inga omkomna, inga fallskarms-
utsprang. — Trenden har hallit i sig:
”Nollresultat” i hela 1 1/2 ar! Fran
den 1 juli 1994 till den 31 december
1995. Detta dr internationellt sett ett
unikt resultat! — (armén har dock haft ett haveri.)

Arméstridskrafternas kvalitativa niva
hojs successivt genom materiell forny-

else och okad kvalitet i utbildningen.
Det personliga skyddet samt formagan
till mérkerstrid och strid mot pansar
har forbéattrats genom materielleveran-
ser. Leveranserna av nya stridsvagnar
och strids- och pansarfordon ger dock
effekt forst om nagra ar, da foérbanden
utbildats pa den nya materielen.
Under aret har ett antal av armébriga-
derna varit engagerade i utbildning,
uppsattning och rotation av forband
till Bosnien. Engagemanget har varit
starkt, kravande och fruktbart. Bataljo-
nen i Bosnien m fl enheter utomlands
fortsatter att losa sina uppgifter for-
tjidnstfullt och att skapa fortroende for
svenskt forsvar.

Delar av marinstridskrafterna har
fortsatt hog krigsduglighet. For vissa
forband har den eftersatts under aret
pa grund av det anstringda ekonomis-
ka ldget. Den kvalitativa nivan hojs
successivt genom leveranser av ny
materiel till saval sjostridskrafterna
som kustartilleriet. Ytattackférbanden
och amfibiebataljonerna utvecklas till
slagkraftiga och allsidiga férband for
strid till havs och i skdrgardsterrdng.
Samtraning har skett, framst mellan
ytattack och flyg.

Kommentarer

Den verksamhet som aterstdr att
genomfora for att nd 1992 ars for-
svarsbeslutsmal for krigsorganisatio-
nens kvantitativa utveckling till 1997
ar foljande: :

@ En mekaniserad brigad i 6vre Norrland
skall efterhand organiseras med nya
stridsvagnar  och  stridsfordon 90
(omorganisationen skall vara klar till
2005).

@ Forsvarsomradesforbanden skall redu-
ceras med ytterligare 2.000 man. Det
samlade territoriella forsvaret skall
1997 besta av 165.000 man.

@ Yiterligare 6.000 hemvarnsman skall
rekryteras.

@ Tvd-tre rorliga kustartilleribrigadled-
ningar skall organiseras.

@ [n fast sparrtabaljon skall utga.

® Tva divisioner JAS 39 Gripen skall
organiseras.

® Sex divisioner med flygplan 37 Viggen i
versionerna attack och spaning (A}/S)
skall omorganiseras och reduceras till
fyra divisioner med flygplan AJS 37.

Forsvarsbeslutets organisatoriska mal
1997 kommer inte att nas betraffande
foljande forband: '

» Endast en division JAS 39 kommer att
vara operativ 1997.

» Ytterligare en ytstridsflottili kommer
inte att organiseras.
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Flygvapnets arsredovisning:

. Sa

Basta
fiygsakerhets-
laget
nagonsin

bandsproduktionen férandrades i
och med regeringens ekonomisk-
politiska proposition i november
1994. Av den framgick att omfattande
krav pd besparingar skulle komma att
riktas mot Forsvarsmakten. Med avsikt
att sdkerstilla de storre materielpro-
jekten och bibehadlla handlingsfrihe- r
ten for framtiden beslutade OB om
neddragningar inom MAL-verksamhe-
ten, begrdnsningar i personalrekryte- /
ring, instdllande av forsvarsmaktstv-
ning -95 och reducering av repeti-
tionsutbildningen under resterande
del av budgetaret.
_ Flygvapenledningen kompletterade '
OB:s beslut med sdnkning av ambi- 9
tionsnivdn for basvéxlingar, basering-
ar, skjutningar, utbildning av fast an-
stalld personal m m. Harigenom ska-
pades mdjligheter till anslagssparande
infor budgetdret 1995/1996. ' a
Verksamheten inom flygvapnet har |
genomforts enligt givna uppdrag. For- % 7 e
bandens krigsduglighet uppfyller i m’
huvudsak de av regeringen angivna
kraven. En tendens formarks emeller- l
tid att fler férband an tidigare inte nar . £
stallda krav

F(’jrutséttningarna for  krigsfor- \

Ledningsforband

Genom reduceringen av évningsverk-
samheten har flera forband kommit )
att fa brister jamf6rt med sina for-
bandsutvecklingsplaner (FUP). Flera
prioriterade forband kan under inne-
varande forsvarsbeslutsperiod fa svart
att uppna i regleringsbrevet (RB) an-
befalld krigsduglighet (KDU).

Jaktviggen utgor alltjamt ryggraden i luftfor- il P
svaret. Stindigt modifieringsarbete pagar. | & .4 %)
Den moderniseringsedition som nu inférs %4 o 5

bar numreringen 33. Uppgraderingen med- Pk W X
for bl a att JA 37 kan bevipnas med jaktro- ||
boten AMRAAM.
Foto: Stefan Sonestedt e =~
& : —p ; . . _-|' e .I.“
! i g -
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Av dvensteloftnant Stellan Piklemark, fyguapenledningen

Eskaderstaben (E 1) har fram till ned-
laggningen den 30 juni 1995 Gverfort
kompetens och personal till flygkom-
mandostaberna och flygvapenledning-
en. Mojligheterna att leda flygstrids-
krafterna efter E 1:s nedldggning har
sakerstllts.

Flygkommandostabernas  kompe-
tensuppbyggnad med anledning av
E 1:s avveckling och arbetet med ny
flygkommandostab badde vad avser
verksamhetsanalyser och utbildning
har medfért en battre formdga att tak-
tiskt leda flygstridskrafterna. Arbetet
med att ta fram ett for flygstridskrafter-
na gemensamt lednings- och informa-
tionssystem har fortsatt. Den mycket
viktiga inforandefasen berdknades
komma igdng under hdsten 1995.
Flygkommandostabernas nya anligg-
ningar ar under fardigstdllande.

Viddercentralerna har utrustats med
MILMET. Systemet har medfért en hgj-
ning av servicenivdn gentemot For-
svarsmakten m fl kunder.

Foto: Ivar Blixt

Sambandsforbanden har bland an-
nat genomfort fortsatt organisering av
radioldnkkompanierna. Férbandens hu-
vuduppgifter inom sambandsfunktio-
nen kan l6sas. P& grund av 6vnings-
och  specialutbildningsreduceringar
har foérvantad nivd inte helt kunnat
uppnas.

Strilbataljonernas produktion har
tillfort krigsorganisationen bl a fyra
radarplutoner PS-870 inklusive an-
laggningar. Utvecklingen av det fly-
gande radarspaningssystemet (FSR
890) har fortskridit och foreskrivet
organisationsmal bedéms kunna upp-
nds. Utveckling och anskaffning av
STRIC har gatt i huvudsak planenligt.
Anldggningsutbyggnad har paborijats
och planering for utbildningsverksam-
heten har inletts.

Radiosystemet TARAS (f d RAS 90)
har anskaffats i en férsta etapp.
"Grundsystem mark” har bestallts fran
Ericsson Microwaves (EMW) och leve-
ranser har pabdrjats.

Vaktsoldater i ABC-utrustning under bevak-
ning av lighdjdsradarsystemet P$-870.

>




Forsvarets telendts modernisering
har medfért att samtliga analoga vax-
far nu har ersatts med digitala vdxlar.

Flygvapnets Taktiska Centrum (FTC)
har genomfért kompetensutveckling
inom telekrigomradet vid malflygdivi-
sionen. Detta har lett till en utokad
utbildningsférmaga hos malflygdivi-
sionens personal och som tillvaratas
under storutbildningsperioder  vid
flygvapnets flygdivisioner.

Produktionen av anldggningar och
lokaler har i stort kunnat félja upp-
gjord plan. Forsvarsmaktens bygg-
stopp och anbefallda besparingskrav
har medfort att viss byggproduktion
senarelagts eller reducerats genom att
vissa dtgdrder genomforts med enkla-
re/billigare metoder. Ett flertal objekt
har avvecklats under aret. Detta beror
fraimst det optiska systemet (Is-torn,
luftférsvarsgruppcentral, diverse barac-
ker m m) samt en radargruppcentral.

Bas- och underhall

Kravet pad basbataljonerna att tillgo-
dose flygstridskrafterna samlade mdj-
ligheter att fullgdra sina uppgifter ar
tillgodosett genom att den ena huvud-
uppgiften — betjaning av flygférband -
i huvudsak har vidmakthallits. Den
andra huvuduppgiften — forsvar av
flygbas — fyller inte helt stdllda krav.
Den har emellertid forbdttrats genom
tillférsel av rétt utbildade forband.
thom bada huvuduppgifterna finns
brister avseende samdvning.

Krigsforbandens foérméga till hog
initialeffekt har som helhet bibehallits
och uthdlligheten uppratthallts.

Antalet krigsforband som inte inne-
haller angivna produktionsmal och/
eller krigsduglighetsvirden har 6kat
nagot.

Byggnation av en ny Bas 90 (= vag-
bas) pagar och berdknas kunna fardig-
stillas under budgetaret 95/96. Som
ett resultat av dlagda besparingskrav
under 94/95 har den i Ovrigt fortsatta
basutbyggnaden temporédrt mast stop-
pas.

Repetitionsutbildning i krigsfor-
bandsévningar (KFO) har genomforts
som planerat. Sarskild 6vning befal
(SOB) och fackdvning (FO) har ge-
nomférts i en mindre omfattning &n
planerat med hénsyn till dlagda
besparingskrav.

Flygverkstadsférbanden har god-
tagbar formdga att 10sa stallda uppgif-
ter. Oversyn av organisationen pagar.

Gripen-férband

Planeringen for att inféra JAS 39 Gri-
pen i krigsorganisationen fortsatter.
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Flygvapenchefens inriktning ar att den
forsta  Gripen-divisionen skall vara
operativ under 1997.

Savél den utokade multirollkapaci-
teten som integrering av Gripen-mate-
riel, bland annat bombkapsel (BK)
och planerings- och analysutrustning

digstallt under 1995. Installation av si-
mulatoranldggning pdagdr. Invigning
sker i mitten av 1996. Projektering av
kallforrad for stationskompani ér far-
digstalld. Ombyggnad av hangar {6r
att passa Gripen pagar.

(PLA), i AJS 37-systemet innebdr
minskade kostnader for uthildning
och utveckling inom Gripen-program-
met.

Under dret har fran Saab MA leve-
rerats tre serieflygplan Gripen till For-
svarsmakten — med tempordr statione-
ring vid FMV:ProvFC.

For att mojliggdra inférandet av
Gripen vid F 7 genomfors ett omfat-
tande byggprogram, som bland annat
omfattar utbyggnad av divisionsloka-
ler, utbildningsanldggningar (Gripen-
centrum) samt forstarkning av F 7:s
elnat.

Gripencentrum &dr i huvudsak far-

Ovrigt stridsflyg

Jaktflygdivisionerna har god mobilise-
ringsberedskap och i huvudsak god
formaga att l6sa huvuduppgifter. —
Nagra jaktflygforband har begrdnsad
formaga att upptrdda i stora forband.
Yngre piloter dr ofillrdckligt 6vade i
krigslik miljo.

Medel som avsatts for flygplansma-
teriel for Jaktviggen har i huvudsak
riktats mot framtagning av ett modifie-
ringspaket som innebdr forbattrad
radarprestanda,  storhdllfasthet och
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samverkansmdgjlighet med Gripen.
Attack- och Spaningsviggens f0r-
maga till hog initialeffekt har bibehal-
lits och uthdlligheten uppratthéllts.
Insats- och mobiliseringsberedskapen
ar hog.
Sex AJ/S 37-flygdivisioner har vida-

i forhdllande till foregdende ar vid
samtliga AJ-och S 37-flygdivisioner.
Planerings- och analysutrustning,
PLA, har med mycket gott resultat
kommit till daglig anvandning vid AJ-
och S 37-flygdivisionerna. Detta inne-
bar att attack- och spaningsflygforetag

attack-flygdivisioner dkat bade kvanti-
tativt och kvalitativt. For AJ/S-flygdivi-
sioner har  ovningsverksamheten
kvantitativt minskat men Okat nagot
lkvalitativt (se tabell 1). Den kvantitati-
va minskningen beror bl a pa forstegs-
utbildningen infér Gripen-epoken.

De fortifikatoriska  anldggningar
som har fardigstdlits ©kar berorda
divisioners mojligheter att verka fran
aktuella baser.

Tabell 1

Ovningsverksamhet pa krigsbaser

Forband _ 93/94  94/95
Dagar Dygn DagarDygn
Jakt-

flygdivisioner 52,5 33,5 58,75 52,75
A)/S-
Aflygdivisioner 47,5 33

Latt attack-
flygdivisioner 9 5 10 10

35,75 35,75

Summa: 109 71,5 104,5 |98,5

Dagar avser anlal divisionsovningsdagar (kvan-
titet).

Dygn avser antal divisionsovningsdygn i sam-
band med dygnet-runt-Gvningar (kvalite).

Foto: Kenneth Dahlberg

reutvecklats mot AJS 37-flygdivisioner.
Dessa krigsorganiserades fran och
med den 1 juli 1995.

Integreringen mot AJS 37 kommer
att vara slutford fére den 30 juni
1997. | avvaktan pa att Gripen-syste-
met uppnar full spaningskapacitet i
krigsorganisationen har spaningsfor-
magan i AJS 37-systemet vidmakthal-
lits.

Savdl attack-, jakt- som spanings-
flygférmagan har ytterligare forbattrats
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Allt fler JAS 39A Gripen leverades frin SAAB
M. A. till F 7 (via FMV:PROV). Fére 1995 drs
utgang fanns tio F 7-Gripar flygandes.

planeras mer stridsrealistiskt och pa
ett effektivare och sakrare satt.

AJ- och S 37-flygdivisionerna utgdrs
till fullo av fast anstdlida piloter.

De latta attackflygdivisionerna (SK
60) har vidmakthdllits och stridsfor-
magan har forbattrats i forhallande till
budgetdret 93/94 bl a genom utbild-
ning av fler fast anstdllda piloter och
flygnavigatérer.

Ovningsverksamheten vid krigsba-
ser har for jaktflygdivisioner och latta

Transportflygforband

Fyra centrala och atta regionala trans-
portflygdivisioner har vidmakthallits.
~ Verksamheten vid transportflygdivi-
sionerna har i stort genomférts enligt
plan och pa ett for fredstjdnsten bra
satt. Forbanden har tillracklig perso-
nal- och materieluppfyllnad for att
bedriva en effektiv fredsverksamhet.

Betrédffande krigsuppgifterna ér bris-
terna storre. Det ar bland annat darfor
som en Oversyn av hela transportflyg-
organisationen for ndrvarande pagar.
De regionala férbanden star forst i tur
och bedoéms vara omorganiserade till
den 1 januari 1997. Darvid forutses
en reducering fran nuvarande atta till
tre-fyra regionala transportflygdivisio-
ner.

Bristerna hanfor sig till underhalls-
organisationen, tillgang péd skyddade
uppehallsplatser fér personalen samt
utrustning i flygplanen sasom militdra
landningshjélpmedel, igenkdnnings-,
varnings- och motmedelssystem.

Ungefir 14 procent av flygtiden (or
TP 84-forbandet har utnyttjats for
utbildning och deltagande i 6vningar,
vilket dr nagot lagre dn planerat (18
procent) men hogre dn foregdende ar
(12 proceny). Ovriga flygningar med
last av fallskdrmsjagare, 6vrig perso-
nal samt olika laster ger dock ett likar-
tat dvningsutbyte for férbandet.

Signalspaningsforbanden har vid-

makthallits under aret och férberedel- »
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serna fOr att ta emot och kunna verka
med nytt signalspaningsflygplan [Gper
enligt plan.

For TP 85-forbandet genomfors
cirka 95 procent av flygningarna for
FRA:s behov samt utbildning. Ovrig
flygning utgdrs av enstaka transport-
flygningar samt ombaseringar foran-
ledda av service och underhall.

Signalspaningssystemen, vilka tidi-
gare av tradition betecknats som
transportflyg, bytte i och med inféran-
det av nya flygplan beteckningarna
fran TP 100B respektive TP 102B till
S 100B (Argus) respektive S 102B (Kor-
pen).

Flygraddningsférbanden har god
férmaga i huvuduppgiften flygradd-
ning med hog mobiliseringsberedskap
och insatsfdrmdga.

Fem tunga (HKP 10) och tre medel-
tunga (HKP 3) flygraddningsgrupper
har vidmakthallits under dret.

Arets utbildning av helikopterforare
medfor att férbanden far 6kad uthal-
lighet. Genomférda rdddningsupp-
drag (civila/militdra) har gett flygradd-
ningsforbanden 6kad formaga i
huvuduppgiften flygraddning.

Genomford materielanskaffning av
radar- och navigationsutrustning, av-
sedd for en sarskild operatorsplats,
kommer ytterligare att dka forbandens
formaga att upptrdda under morker
och daligt flygvader.

Beredskap for flyg- och sjoraddning
har uppritthallits i normal omfattning.

stora okningen av “antal rdddade per-
soner” orsakades av Estonia-katastro-
fen, dér flygvapnets helikopterférband
rdddade 36 personer.

Tabell 3

Flygvapnets haveristatistik

Kalenderar 91 92 93 94 |95
Haverier 3 /2 3 1 0 |
|Omkomna 0 |1 |1 0 O
Misslyckade
fallskirms- (0 0 (0 0 O
|_hopp | e
Lyckade fall-

skarmshopp | 2

0 1 1 0
Artalen avser kalenderdren.Under budgetéret
94/95 intriffade heller inga totalhaverier. —
Resultaten ar sensationellt goda, dvs aldrig tidi-
gare har bara “nollor” kunnat redovisa under
11/, dr! Nota bene! — Vad galler hela Férsvar-
smakten har ett haveri intraffat. En arméheli-
kopter totalhavererade i november 1995 ett
resultat som férst redovisas i nésta rsredovis-
ning.

Tabell 2
Flygraddningsverksamhet
194/95 | 93/94 |92/93

Beredskap

totalt antal tim 29113 29841 |32611
Beredskap utdver

ordinarie dppethall-

ningstider — tim 15185 (14899 |14700
Antal uppdrag i I

samband med

flygraddnings- = Mil: 82 156 127

tjdnst 1) | Civi 40 91 95
Antal uppdragi I

samband med

sjoraddnings-  Mil: 0 |

tjanst | Civ: 84
Antal uppdrag

for ovrig Mil: 21 11 8

ksamhet 2)| Civ:

| verksamhet —)l— iv 35 70 59_‘
Antal sjuktrans- = Mil; 1 1 0

porter Civ: 82 35 89
Antal raiddade/ = Mil: 0 3 4

birgade pers Civ:j 104 56 52

. | |

1) Siffrorna for 1992/93 och 1993/94 avser
bide flyg- och sjoraddningstjanst.

2) Hirmed avses framst uppdrag i samband
med fjdllriddning, skogsbrinder, oljeutslipp,
vadautlosta nodsandare och eftersokning av
forsvunna personer.

Den jamfort med tidigare ar relativt
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stem och framtagning av underlag for
luftvardighetsgodkdnnande infor flyg-
utprovning har fortsatt. Flygutprov-
ningen med RM15 har dock forsenats,
bland annat pa grund av motorstor-
ningar vid markprov. Fdrseningen
bedoms inte paverka leveranserna till
ftygvapnet. Installationsgranskningar
har pagatt kontinuerligt under aret.

Trafikflygarutbildningen vid Trafik-
flygarhogskolan har bedrivits i be-
gransad omfattning. Atta elever har
utexaminerats och 16 elever har anta-
gits till utbildning. Skolan har genom-
fort praktikskede for tolv elever pa
lararhogskolans civila flygldrarutbild-
ning, genomfort teori- och praktikut-
bildning for blivande transportpiloter
ur flygvapnet, bitrdtt med vidareut-
bildning for piloter ur marinen samt
medverkat i flygvapnets flygtransport-
verksamhet.

Anskaffning av lokaler for grundor-
ganisationens behov har i stort kunnat

Foto: Ivar Blixt

Gemensamma resurser

Malflygdivisionen vid Malmslatt har
vidmakthallits pa nivd motsvarande
den 1993/94.

Avionikmodifieringen av flygplan
SK 60 har fortsatt med granskningar
hos instrumentleverantdren  samt
granskning av konstruktionsunderlag.
Upphandling av typarbete och pro-
vinstallation har avslutats.

Motorbytet till RM15 (= Williams
FJa4) pagar. Provflygplanet har fardig-
stillts. Granskningar av flygplanssy-

En raddningshelikopter av typ HKP 10
Super Puma hovrar upp i virvlande sné. —
Totalt finns tolv i Férsvarsmakten.

félja uppgjord plan. Utférd byggpro-
duktion innebér att grundorganisatio-
nen tillforts MAL-resurser, vilket pa-
verkar stddproduktionens méjligheter
att stédja produktionen av krigsfor-
band.

Grundldggande utbildning till och
av anstdlld personal har genomforts
enligt stillda uppdrag, varvid ansatta
mal uppndtts. Den grundldggande
utbildningen har varit prioriterad
framfor specialutbildning. Utbildning-
en har i stort genomfdrts med planlagt
antal elever och har uppnatt god kva-
litet. Resursknappheten har dven i ar
begrinsat antalet elever till specialut-
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bildningen. Ett uppddmt behov av
specialutbildning foreligger.

Sarskilda satsningar har gjorts inom
ledarskapsomradet. Utveckling och
samordning av ledarskapsutveckling-
en fortsétter.

Ny utbildningsging for yrkesoffice-
rare genomfors fran och med officers-
kurs (OK) 94/95. Férandringen inne-
bar bl a att flygfacket fullt ut genom-
for OK (officerskurs) pa samma satt
som ovriga yrkesfolk.

Forberedelser for inférande av For-
svarsmaktsofficer 2000 fortsitter. Ele-
ver frdn och med OK 94/95 kommer
att utbildas till niva 6. Flygkrigshog-
skolans sista kurser pa SK/AK genom-
fors darfor 97/98.

Fortsatt kompetensuppbyggnad har
genomforts. Ett antal anstéllda har vid
Militarhogskolan genomgatt kompe-
tensgivande utbildning inom distans-
utbildning och distansarbete (DUDA).
Flygvapnets Halmstadsskolor har gi-

ende pd tidigare fortida avgangar.
Omfattande fackutbildning pagér for
certifiering och nivahéjande utbild-
ning.

Underrattelsefacket dr under upp-
byggnad. Darfor kan organisationen
dnnu inte helt bemannas med perso-
nal med ratt kompetensniva.

Inom sambandsfacket finns en
generell brist pd officerare i nivd 3
och 4.

Personal

Yrkesofficerare och civil personal. —
Antalet yrkesofficerare 1994/95 har
minskat med 87 jdmfért med
1993/94. Huvuddelen av minskning-
en beror pa att flygstaben sedan den 1
juli 1994 utgatt ur flygvapnets statis-
tik. (Flygvapenledningen redovisas
under programmet “Operativa led-

Klargéring av AJS 37 Viggen vid krigsbas.
Vdra virnpliktigas raska handgrepp impone-
rar pa utlannigar.

vits uppdrag att leda och samordna
DUDA-verksamheten i flygvapnet.

Genomford utbildning innebdr att
grund- och krigsorganisationens per-
sonalbehov i stort uppfyllts pa kort
och lang sikt.

Trots omfattande utbildning kvarstdr
personal- och utbildningsbrister inom
vissa yrkesfack.

Inom strilfacket kvarstar bristen pa
radarjaktledare i besvdrande omfatt-
ning pd grund av tidigare ars fortida
avgangar. Bristerna kan ersdttas forst
pa ldng sikt.

Personal i teknisk tjdnst har rekryte-
rats i stort antal de senaste dren bero-
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Foto: Ivar Blixt

ningsforband”.) Antalet fortidsavgang-
ar har uppgatt till 42. Antalet utfallan-
de “RYA-pensioner” har varit 23.

Minskningen av antalet aspiranter
frdn 171 till 134 sammanhédnger med
reducerade rekryterigskvoter infor for-
svarsbeslutet 1996 (FB 96) och mins-
kat antal kvalificerade sékande.

Minskningen av antalet civilanstall-
da med 439 persondr hanfor sig till
slutligt genomslag i statistiken av
avvecklingen av F 6 och F 13 samt att
flygstaben utgatt ur flygvapnets statis-
tik.

Reservofficerare. — Antalet reserv-
anstdllda reservofficerare har totalt

Okat ndgot under dret, medan antalet
utan tjanstgoringsskyldighet minskat.
Forandringen sammanhanger med att
reservofficersbehovet enligt fGrsvars-
beslutet 1992 (FB 92) nu i huvudsak
intagits.

Antalet fdrtids- och pensionsav-
gangna vyrkesofficerare, anstdllda i
reserven, fortsatter att minska bl a till
foljd av minskade krigsorganisatoriska
behov.

Varnpliktiga. — Antalet inryckta har
minskat med cirka 400 jamfort med
forra aret. Det beror pd en bittre
varnpliktsomsattning mot krigsorgani-
sationen samt en Oversyn och reduk-
tion av antalet varnpliktiga for bered-
skap och Ovrig fredsproduktion.

Avgdngarna har minskat fran 12,7
till 11,8 procent jamfort med
1993/94. Forsvarsmaktens madl ar att
avgdngarna ytterligare skall minska.
Avgangarna varierar avsevdrt mellan
forbanden.

Av de varnpliktiga som har genom-
fort grundutbildning har 66,4 procent
erhdllit krigsplacering i samband med
utryckning. Detta ar en Okning mot
foregdende ars 58,1 procent. Malsétt-
ningen dr att ytterligare dka krigspla-
ceringsgraden. Stora variationer finns
mellan forbanden.

Frivillig forsvarsutbildning

Central frivilligutbildning har genom-
férts som befordrings- och komplette-
ringsutbildning samt fack- och all-
manmilitdr utbildning till 80 procents
uppfyllnad med kvalitativt hég niva.

Lokal frivilligutbildning har genom-
forts som komplettering och fackut-
bildning samt allmanmilitdr utbild-
ning och krigsfdrbandskurser. Mal-
uppfyllelsen har varit 60 procent av
planerad verksamhet.

LOMOS-utbildning har startat. Per-
sonal frdn organisationerna FVREF,
SKBR, SLK har genomgdtt komplette-
ringsutbildning. Personal tillhérande
FRO planeras pdabdrja sin utbildning
under budgetéret 95/96.

Internationell verksamhet

Bosnien. — | samband med samtrdning
av bataljon BA 03 och BA 04 har en
grupp stridsflygplan av typ F-16 Fight-
ing Falcon ur danska flygvapnet varit
baserad vid F 7/Satends respektive
letts och Gvervaktas av F 10.

OSSE-besok. — Jamtlands flygflot-
tilj/F 4 och Skanska flygflottiljen/F 10
har varit vardar for utvarderingsbesok
frdn Tyskland (se FV-Nytt 2/95, sid 11)
respektive Storbritannien inom ramen
for OSSE (f d ESK).
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En rote AJS 37 Viggen under tranings-
pass dramatiskt fotofingad
i omisskannligt vastgotskt landskapsljus.

Foto: Ulf Fabransson

Partnerskap for fred (PFF). - En
narskyddspluton fran Hdilsinge flyg-
flottili/F 15 ingick i det sammansatta
svenska jdgarkompani som deltog i
ovningen “Cooperative Spirit -94” |
Holland. Férbandet uppnadde mycket
goda resultat och rénte stor uppmark-
samhet. Speciellt vara hundar och vart
sitt att anvanda dessa vickte stort
intresse. (Se FV-Nytt 5/94, sid 37.)

Forbandsbesok. — En polsk flygdivi-
sion med Su-22 har besokt Skaraborgs
flygflottilj/F 7. (Se FV-Nytt nr 4/95 sid
16.)

Uppvisningar. — Flygvapnet har vid
ett flertal tillfdllen deltagit med flyg-
uppvisningar vid flygdagar eller flygut-
stdllningar i utlandet. Uppvisningarna
har ront stort intresse och stor upp-
marksamhet samt i ndgot fall av arran-
gorerna beldnats med sarskild utmar-
kelse. (Se FV-Nytt 4/94, sid 30 och i nr
4/95, sid 18.)

Transportflygningar. — TP 84-divi-
sionen har genomfort normala under-
hills- och personaltransporter  for
NORDBAT och dessutom genomfort
hjilpinsatser med medicinsk utrust-
ning till Zaire.

| samband med 6vningen Coopera-
tive Spirit 94 bidrog flygvapnet till
suverdnitetsstodet till de baltiska sta-
terna genom att med TP 84 Hercules
utfora till- och frantransport av de i
ovningen deltagande férbanden frdn
dessa lander.

Owrigt. — Under éaret har en flyg-
raddningsgrupp deltagit vid flygradd-
ningsévningar med danska och norska
helikopterburna raddningsforband vid
Karup i Danmark. Verksamheten har
medfort en Okande férmaga infor

eventuellt kommande utlandsverk-
samhet.
Miljoprovning

Under 1994/95 genomfordes den slut-
liga miljo/bullerprovningen vid F 21,
F16, F17, F 10 och F 4. Kvar for slut-
lig provning under hosten 1995 var
F15 F7ochF5.
Koncessionsndmnden for miljoskydd
har fattat beslut for samtliga under
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94/95 genomfbrda provningar, dven
F 4. Tillstand gavs for samtliga i prin-
cip till den nivd som motsvarar maxi-
malt flygtidsuttag for det antal divisio-
ner som redan finns vid respektive
flottilj. Den sokta nivan — tre divisio-
ner Gripen — naddes saledes inte for
F 15, F 16 och F 17. Motiven var
framst antalet méanniskor som stors av
verksamheten. Det visade sig vid
1995 ars slut att prévningsresullatet
for F 4 medgav tre divisioner.

Besluten har i huvudsak avvikit frén
Forsvarsmaktens forslag sa till vida att
kraven pa bullerdimpande atgéarder

skarpts  fran  koncessionsnamndens
sida. Dessa skyddskrav kommer att bli
kostsamma for Forsvarsmakten. Samt-
liga beslut har darfor dverklagats till
regeringen i detta avseende. Samma
galler verksamhetens omfattning dar
denna begrdnsats jamfért med anso-
kan. (Se specialartikel pa sid 18-25 i
detta nummer.)
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Ekonomi

Flygvapenprogrammens del av anslag
A 1 var 14.152 Mkr. Den slutliga re-
sursforbrukningen blev 674 Mkr lagre.

Med anledning av de dndrade eko-
nomiska forutsdttningarna planerade
flygvapnet under vintern in besparing-
ar inom férbandsverksamheten i stor-

F/ygvapenN}/tf nr 1/96

leksordningen 100 Mkr. Utfallet blev
runt 150 Mkr, vilket bland annat beror
pa att flottiljerna val genomfért alagda
besparingar. | forhdllande till regle-
ringsbrevet blev anslagsbelastningen
ytterligare 150 Mkr lagre, eftersom
besparingarna efter F 6, F 13 och vissa
krigstérbands avveckling har realise-
rats tidigare dn berdknat.

Inom  krigsmaterielanskaffningen
blev underutnyttjandet knappt 300
Mkr. Orsaken ar i forsta hand senare

kostnadsbelastning  frdn  Férsvarets
Materielverk (FMV) d@n vad prognosen
forutspadde pa grund av nya ekono-
miadministrativa rutiner mellan FMV
och Férsvarsmakten.

Inom anldggningsanskaftningen blev
anslagssparandet 60 Mkr, vilket i fors-
ta hand beror pd férseningar i bestall-
da byggprojekt. |
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GPS-mottagare forfinar kontrollen
av landningshjalpmedel

Hosten 1993 fattade hogkvarterets flygvapenled-
ning beslut om att satsa pa utveckling av MIL-FLIS
(= Militart FlyginmatningsSystem) fér inmdtning av
flygvapnets landningssystem; det vill sdga TILS (=
Taktiskt InstrumentlLandningsSystem) for flygplan
37 Viggen och 39 Gripen, PN55 for flygplan 35
Draken och 32 Lansen.

Investeringen pa drygt 3,5 miljoner kronor inne-
bar bland annat uppgradering fran ett TV-inmat-
ningsbaserat till ett referenssystem med differentiel
GPS (Global Positioning System), dvs satellitnavige-

ring.

o0

ven om nuvarande kontrollsy-
Astem ger tillfredsstallande resul-
tat vid inméatning av. landnings-
hjdlpmediens noggrannhet, har det en
klar nackdel. Systemet &r installerat i
en bil (Chevrolet Van). Det blir bade
tidsddande och kostsamt att forflytta
systemet mellan matplatserna per bil.
For detta konstaterande svarar projekt-
ledaren Dan Walterson vid FFV Aero-
techs division Avionik, som fatt upp-

draget att utveckla MIL-FLIS.
Datorsystem och operator placeras i
ett flygplan av typen Piper Navajo.
Fran att ha anvant TV-tracker for att
folja flygplanets inflygning vid refe-
rensmatning, utvecklas referenssyste-
met till att omfatta tvd GPS-mottagare.
En stationar och en mobil. Om GPS
av nagon aledning skulle slas ut, kom-
mer man att anvanda det nuvarande
systemet som ett reservsystem. Enligt
Dan Walterson innehaller MIL-FLIS
tva geodetiska GPS-mottagare av
samma avancerade typ som Lantmate-
riverket anvander. Det exklusiva valet
forklarar han med de hoga kraven pa

noggrannhet i inmatningarna.

Eliminerar fel

inte bara
utan

Noggannheten forbattras
med sofistikerade mottagare,

Teat: Aune Allard
FFU pevotech AB

daven med metodvalet — differentiell
GPS. Metoden gor det mojligt att
avsevart minska effekterna av avsiktli-
ga och oavsiktliga forvrangningar i de
signaler som skickas fran GPS-syste-
mets satelliter till markmottagare.

En GPS-mottagare placeras pd mar-
ken som via en radioldnk skickar
andringar till GPS-mottagaren i flyg-
planet.

— | dag strdavar vi mot en noggrann-
het pd under 50 centimeter, sdger Dan
Walterson. Men med fasmatning och
efterbearbetning kan vi klara posi-
tionsbestdmningar med sa liten fel-
marginal som 20 till 30 centimeter.

Operatdren far ett nytt och forenklat
granssnitt mot systemet i MIL-FLIS.
Magnus Oberg i projektgruppen har
utvecklat en latt overskadlig grafik
med en helt ny framtagningsteknik.

Han har dessutom gjort de i. sam-
manhanget sa viktiga omvandlingarna
fran det globala koordinatsystemet till
det plana, med mittpunkt i banans
centrum, som anvands vid flyginmat

ningar. Data for samtliga militdra
landningsbanor i Sverige finns inlagda
i systemets databas.

~ Systemet dr flexibelt, vilket gor det
mojligt att mata dven pd andra senso-
rer om man vill bredda anvdndnings-
omradet i framtiden, sdger Oberg.

Simulatorkontroll

For leverans och installation, som sker
innevarande host, skall systemets nog-
grannhet verifieras mot kundkraven
med hjalp av en GPS-simulator. Sedan
tvd ar arbetar Thorbjérn Ericson pa
FMV:s uppdrag med att ta fram en
matplats for GPS-mottagare. Nu har
han &dven gjort en uppgradering till
differentiell GPS.

— Vi har bland annat 6kat antalet
kanaler och kan i dag simulera upp till
atta satelliter, forklarar han.

Vad géller MIL-FLIS genererar simu-
latorn signaler bade for det stationdra
referenssystemet och det mobila syste-
met i flygplanet samt synkroniserar
sedan signalerna. Med simulatorn far
man full kontroll éver GPS-systemet.

Darmed gors det mojligt att prova
egenskaperna i MIL-FLIS under helt
kontrollerade former. ]
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Ovan: Principskiss 6ver MIL-FLIS-systemets funktion.

Nedan t v: Dan Walterson t v och Magnus Oberg med merparten av den utrustning som ingdr i MIL-FLIS-systemet, Det mark-
¢ stemef som placeras i flygplanet. —

baserade referenssystemet med antenn i fGrgrunden och i bakgrunden det mobila dator(sfv_ ( E -
Operataren far ett nytt och férenklat granssnitt mot systemet i MIL-FLIS med lattoverskadlig grafik. — T h narbild pa det mobi-
la systemet; manéverbordet.
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Blandgrupp ur sju europiska
uppvisningsgrupper.

Foto: Jonas Jakobsson

Under 1995 ars uppvis-
ningssdsong har Férsvars-
maktens uppvisningsflyga-
re i gruppen TEAM 60 re-
presenterat Sverige utom-
lands vid tre olika tillfal-
len. Landerna som besdkts
dar Tjeckien, Polen och Ita-
lien.

ppvisningssdsongen kom att
U starta ungefdr tre veckor tidiga-

re an normalt. Vi skulle ndmli-
gen deltaga vid en internationell flyg-
dag i Hradec Kralove, (cirka 90 km
NO om Prag) i Tjeckien under helgen
den 13-14 maj.

Ombaseringen genomfordes med
en fyrsitsig SK 60, gruppens sju flyg-
plan samt en PA-31 fran Trafikflygar-
hégskolan.

Efter landning méttes vi av var fol-
jeofficer, 6verste Chladek. Han foljde
0ss “dygnet runt” och passade upp pa
o0ss pa ett foredomligt satt. Sprakpro-
blematiken hade man |8st pa ett bra
satt: engelskstuderande vid universitet
fick fungera som tolkar.

Mirakelraddad

Nar det belgiska flygvapnet anldnde
med sina F-16-flygplan, rdkade de ut
for ett totalhaveri. Kraftigt regn gjorde
att landningsbanan blev mycket hal.
Nar den kvinnliga F-16-piloten for-
sokte bromsa sitt flygplan efter land-
ning, fick hon “sladd”. Flygplanet
gled av banan i ca 60 km/h och borja-
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“Team (n{l”&f drgang 1995. Fr v: Agne
Persson, Fredrik Miichler, Vincent Ahlin,
polske foljeofficeren och MiG-23-pilaten
Miczeslan Widyn ‘ski, Per-Olov Olssan,
Mats Lindskog & Jonas Jakobsson.

Flyavapantt air 1/96

Av major Wats Lindskoog, F 5

landet

de att sld runt till ryggldge. Piloten
skot ut sig med hjélp av raketstolen.
Flygplanet hade d3 en lutning pa
cirka 70°! Hon landade 50 m fran
flygplanet utan att ha haft helt utveck-
lad fallskdrm och fortfarande sittande
i stolen! Hon undkom med blotta fér-
skrackelsen i stort sett helt oskadd!
Flyguppvisningarna  genomfordes
sedan under helgen. Vadret var inte
det bdsta; regn och hdrd vind. Trots
detta kom cirka 60.000 askadare fors-
ta dagen och nagot farre andra dagen.
TEAM 60 genomfdrde sitt hoghojds-
program bada dagarna.

Ovriga deltagare var bl a en osterri-
kisk SAAB 105, en F-16, en Mirage
2000, en MiG-29 och Su-22. Av upp-
visningsgrupperna férutom TEAM 60,
deltog den spanska, den slovenska,
den franska och den italienska.
ArrangGrerna var mycket vianliga
och hjdlpsamma. Genomforandet av
flygdagarna, servicen pa marken och i
luften var bra.

Det var ingen tvekan om att “vds-
terldndernas” deltagande vickte stort
intresse och uppskattning.

Den 16 maj atervinde TEAM 60 till
Ljungbyhed efter en problemfri hem-

flygning.
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Tillsammans med F 7

Nasta besok i utlandet visade sig bli
en lang resa for TEAM 60, ddr bade
Polen och ltalien skulle besokas.
Resan till Polen planerades tillsam-
mans med F 7, Satends. FOrutom
TEAM 60 skulle ndmligen F 7 deltaga
i uppvisningarna med en TP 84 Her-
cules samt en AJS 37 Viggen. [ markut-
stillningen deltog en SK 60 utrustad
for latt attack samt en AJS 37 Viggen.
Orten som besoktes heter Deblin och
ligger ca 100 km SO om Warszawa.

Flygdagarna genomférdes den 26-
27 augusti. Programmet pdminde om
deltagandet i Tjeckien. Nagra nya
inslag fanns dock, t ex:

» Jaktstrid med fyra MiG-23 mot fyra
MiG-29

» Enskild Su-27 Flanker

» Fyrgrupp MiG-29 Fulcrum

De svenska uppvisningarna genom-
fordes som vanligt pd ett professionellt
satt. Den mest spektakuldra uppvis-
ningen stod Su-27 fér. Den ar under-
bar att se med dess mycket goda
svangprestanda, stjdrtglidnings- och
cobramandvrer.

Maénga askadare besokte flygdagar-
na, ca 150.000. Det svenska deltagan-
det vickte stort intresse med bl a ett
par TV-intervjuer samt den proffsiga
markvisningen av SK 60 och AJS 37.

/
\ Prage @
Minchen g

Flygdag i Deblin/Polen,
Su-27 Flanker i knivman-
dver ovan svenska TP 84
Hercules, Team 60:s flyg-
plan & Mirage 2000.

Foto: Jonas Jakobsson
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® Budapes!

Sverige ma vara litet, men vart flyg-
kunnande vacker stort intresse.

Jamfor man miljon mellan de forna
Oststaterna Tjeckien och Polen, far
man intrycket att man har kommit
langst i Tjeckien. Den ekonomiska
situationen i Polen verkar vara en
avgorande faktor. Flygbasen i Deblin
var mycket sliten; markutrustning,
lokaler, fordon m m. Bl a hade vi pro-
blem med féroreningar i flygfotoge-
nen, som resulterade i byte av bransle-
filter.

Gastvanlighet saknades dock inte!
Var foljeofficer, kapten Miczeslaw
Widynski, var MiG-23-pilot ur 28:e
jaktregementet frdn  Skupsk. Han
hjalpte oss tillrdtta med allt. Han hade
en mycket 6dmjuk och Sppen attityd.
Eftersom hans regemente ar placerat
ndra Ostersjdkusten blev det naturligt
att bl a diskutera den flygande inci-
dentberedskapen éver Ostersjon.
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Svenska vingar o
ovex clu-’zo;ba

Over alperna

Den 29 augusti fortsatte TEAM 60
direkt fran Polen mot Rivolto i Italien.
Flygningen Gver Alperna gick bra och
landningen i Rivolto — ca 120 km norr
om Venedig — skedde efter ndstan tva
timmar i luften.

Vad gjorde TEAM 60 i ltalien?

Vi var ditbjudna med anledning av
att den italienska uppvisningsgruppen
Frecce Tricolori firade sitt 35-arsjubi-
leum den 2-3 september.

Efter landning togs vi emot personli-
gen av gruppens chef, dversteldjtnant
Gianpaolo Miniscalco samt 0&vriga
gruppmedlemmar. Som 6vriga proffs-
team disponerar man over helt egna
lokaler (divisionsbyggnad, hangarer,
plattor m m) samt har all behjalplig
administration. Vi fick ett mycket gi-
vande erfarenhetsutbyte med dem.

Folto: Rickard Nilsson

S

Diskussionen rorde allt fran flygsaker-
het, upplaggning av uppvisningspro-
gram samt trdning av nya gruppmed-
lemmar.

Flygdagarna i ttalien &r alltid nagot
stort! Lordagen var en familjedag.
Séndagen var huvuddagen och upp
mot 300.000 askadare kom. Ytterliga-
re 10.000-tals manniskor stod utantor
basen. Otroligt!

Forutom de vanliga enskilda upp-
visningarna deltog samtliga Europas
uppvisningsgrupper, dvs:

@ Biele Albatrosy (Slovakien)

® Aguila (Spanien)

@ TEAM 60 (Sverige)

@ Patrouille Suisse (Schweiz)

® Red Arrows (Storbritannien)
@ Patrouille de France (Frankrike)

@ Frecce Tricolori (ltalien)

Den mest spektakuldra enskilda
uppvisningen genomfordes av ett itali-
enskt transportflygplan, Fiat G 222,

(nagot mindre dn var TP-84 Hercules
och med bara tvd motorer) som forut-
om branta stigningar genomférde en
roll! ...

Bland grupperna stod schweizamna
for drets nyhet. De hade bytt ut sina
gamla Hawker Hunters mot lika
mdnga amerikansktillverkade flygplan
av typ F-5 Freedom Fighter, som upp-
tradde i en spektakuldr rod-vit mal-
ning.

Védret varierade kraftigt. Alit fran
laghodjdsprogram till “full show” ge-
nomfordes. TEAM 60 genomférde
hoghdjdsprogram, dér korta moment
hamnade i moln. Allt gick utan man-
kemang. Jubilarerna sjalva avslutade
dagen och fick tyvarr det sdamsta
vddret. Trots detta genomférde de en
mycket bra uppvisning.

Tidigare under dagen hade var kap-
ten Jonas Jakobsson (TEAM 60) fatt
formanen att flyga med Red Arrows
vid deras uppvisning. Jonas fann flyg-
passet mycket intressant och han har
delgivit oss vriga vérdefulla erfaren-
heter.

20 uppvisningar

Hemresan féretogs den 5 september
och gick fran Rivolto via Innsbruck -
Minchen - Leipzig (tankning) — Berlin
til Ljungbyhed. Efter starten fran
Rivolto blev vi pdminda om krigsallva-
ret i forna Jugoslavien. NATO:s flyg ar
bl a baserat pa en bas i ndrheten av
Rivolto, ndmligen Aviano. Tva ameri-
kanska F-111:or kom upp och identifie-
rade oss och [dmnade sedan frekven-
sen och oss och fortsatte mot sitt ope-
rationsomrade.

[ och med landningen pa F 5 hade
TEAM 60 avslutat 1995 ars uppvis-
ningssdsong.

Totalt har vi i TEAM 60 genomfort
20 uppvisningar under 1995. De ut-
landska resorna &r givetvis speciella.
Maénga dskadare, internationellt delta-
gande och manga vérdefulla kontakter
och flygerfarenheter.

Pd aterseende denna flygvapnets
jubileumssasong 1996 o©nskar TEAM
60 och tackar var svenska publik for
fiolarets alla sporrande applader. W
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Verksamhetsar = kalenderar

Héstens styrelsemote dgde denna gang rum
i Norrképing. Vard var Norrképings FVI,
som hade anordnat ett mycket bra program.
Vart mote gynnades av ett stralande som-
marvader. Detta faktum innebar bl a att stu-
diebesok och utflykter for styrelseledamé-
ternas damer blev dn mer givande.

Ekonomin praglas av att verk-
samhetsdret 95/96 omfattar he-
la 18 manader. Trots att perio-
den darmed omfattar tva stora
sommarutbildningar har frivil-
ligorganisationerna  inte  fatt
motsvarande utokning av me-
delstilldelningen. Detta forhal-
lande kraver anpassningsatgar-
der fran FVRF:s sida.

Overgdngen frdn budgetdr
till kalenderar fr o m 1997 kra-
ver vissa stadgeandringar bade
centralt och lokalt. Verksam-
hetsaret maste andras till
kalenderar och de lokala stam-
morna flyttas fran host till var.
Riksforbundsstamman flyttas i
enlighet med detta frdn véren
till hésten.

Central utbildning har under
sommaren bedrivits pa alla
flottiljer utom F 21. Besdkande
vid skolorna rapporterar goda
erfarenheter fran utbildningen.
Som vanligt finns vissa syn-
punkter som kommer att pa-
verka kommande kurser. In-
struktorsutbildningen och LO-
MOS  utbildningsplaner  ses
over. Centrala kurser i krigsbe-
fattningstjanst anordnas for att

Riksférbundsstyrelsen med
damer provakte museisparvagn
utmed Norrképings gator.
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ge FVRF:s befdl mojlighet att
slutféra sin utbildning, efter-
som KFO har begrinsats si
kraftigt.

Det gemensamma datasyste-
met frida dgnades en nog-
grann genomgang. Medlems-
delen av systemet har varit i
drift vid FVRF:s kansli sedan
1992 och utbildningsdelen se-
dan 1994. Projektet avslutades

Hederspris soker agare

Framlidne  riksférbundsordfo-
randen och sedermera heders-
ordféranden Olle Karleby in-
stiftade 1987 FVRF:s heders-
pris att utdelas varje ar. Priset
utgodrs av en standigt vandran-
de tennbdgare med FVRF:s
emblem. Hederspriset kom-
pletteras med en personlig
miniatyr och en slipsndl med
ordningsnumret ingraverat.
Hederspriset  skall  enligt
riksférbundsordférandens
bestammande tilldelas medlem
i FVRF som genom sina
karaktarsegenskaper och en
mangarig beromlig garning |
sarskild grad verkat till gagn

for FVRF och utgjort ett foredo-
me for sina kamrater.

Pristagare hittills &r: Sture
Lundkvist 1987, Seth Hellman
1988, Stig-Olof Carlsson 1989,
Jan Nystrom 1990, Kjell Sigge-
lin 1991, Anders Jegeman
1992, Leif Lindholm 1993, UIf
Jarnstad 1994, Tore Bertilsson
1995.

Anmal garna kandidater till
hederspriset till nuvarande riks-
forbundsordféranden  Gunnar
Lofstrom. 1996 ars hederspris
skall utdelas pa stdmman i
mars 1996. |

Gillis Weinganth

den sista december 1994 in-
nan ekonomidelen var helt far-
dig och med vissa kvarstaende
arbeten pa utbildningsstatisti-
ken. Anledningen var missndje
med den ekonomiska uppfolj-
ningen och att projektet dragit
ut pa tiden. Arbetet med att
fardigstalla resterande delar
har sedan fortsatt i en annan
organisationsform. En arbets-
grupp ur styrelsen tillsattes for
att Overvdga lampliga former

for FVRF:s fortsatta engage-
mang.

FVRF star som vanligt infor
kravet att hantera férandringar
i samhdallet och forsvaret. Ex-
empel pd sddana forandringar
ar Pliktverkets tillkomst, till-
ldmpningen av "Officer 20007,
samverkan med KSAK och
minskade medel till forsvaret.
Mer om detta star att ldsa i det
utsanda styrelseprotokollet. W

Gillis Weingarth
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Flyttade fran F 6 till F 7

Efter F 6:s nedlaggning overfordes utbild-
ningsansvaret for Sjoarnas FVFb, som bestar
av Wermlands och Skaraborgs Flygvapenfore-
ningar, till F 7. Ett par ar har nu gétt och bra
samarbetsrutiner har etablerats. Aven viss
samverkan med Vistra Sveriges FVFb fore-

kommer. Nar

FV-ungdomarna avslutade

verksamhetsdaret 94/95 hade ndrmare 200
FV-ungdomar kommit till F 7.

Regnet gjorde det omdjligt
med diplomceremoni utom-
hus. En vat gron fotbollsplan
byttes ut mot uppehéllsvader i
hangar 81. Inramningen av
gronskande trad byttes alltsa ut
mot flygplan; en andring som
ser ut som planerad av vader-
gudarna. Vi skall ju flygvapen-
profilera var ungdomsverksam-
het.

Kapten Christer Andersson
(ansvarig for FV-U vid F 7)
l[dmnade av till flottiljchefen
Overste Krister Backryd. Efter
en kort information om verk-
samheten vid F 7 delade flot-

tiljichefen ut diplom till samtli-
ga ungdomar. Efter denna hog-
tidliga ceremoni, delade ung-
domarna upp sig i tre avdel-
ningar: Alvsborg, Gota och
Wermland/Skaraborg.  Idrotts-
marken i guld, silver och brons
delades ut av respektive kurs-
chef. Det &r péfallande hur
stort intresse det blivit for detta
idrottsmarke, som instiftades
for tvd ar sedan. Grenarna ar
skjutning, orientering, simning
och 16pning.

® O For Wermlands/Skara-
borgs FV-ungdomar ansvarar

trion Mats Nilsson, Peter Fene-
lius och Pdr Bladh. Alla tre
mycket aktiva som frivilliga
inom FVRF sedan ett antal ar.

Géta-avdelningen leds av
Kjell Modigh, (varnpliktig |6jt-
nant i armén) men med FV-
ungdomsbakgrund. Kjell har
gjort ett fint jobb tillsammans
med sina instruktorer. Nu Skar
verksamheten igen i goteborgs-
omradet.

Alvsborgs-avdelningens leda-
re heter Tobias Hagestad. Han
har gjort sin grundutbildning
inom narskydd i flygvapnet.
Aven  Alvsborgs-avdelningen,
dir de flesta kommer fran
Boras, har en positiv och flyg-
vapeninriktad verksamhet trots
vissa problem med att fa
instruktdrer.

@® ® Nina Larsson, 16 ar, har
genomfort grundkurs och kom-
mer fran Skovde.

- Jag vill ha mer flyg i ut-
bildningen, sdger Nina. Hon
understryker dessutom det fina
kamratskapet.

- Har fatt manga nya vanner
under detta ar. Om skolarbetet
medger fortsitter jag nasta ar,

avrundar Nina.

Robert Orjestdl, 18 ar, har
avslutat ledarkurs 1. Han kom-
mer fran Karlstad. Han har
ocksd for avsikt att fortsatta
som FV-ungdom. Mycket beror
pa hur problemet med Werm-
fands-ungdomarna kommer att
[6sas. Problemet ar att Werm-
lands flygvapenforening fran
och med juli 1995 samverkar
med F 16, pa grund av att
krigsforbanden i Wermland
tillhér F 16. Daremot ar det
Onskvart att ungdomarna fort-
sattningsvis far fortsatta tillhora
F7.

Totalt omfattar ungdomsverk-
samheten vid F 7 cirka 200
ungdomar. Den mesta utbild-
ningen genomfors av frivilliga
kurschefer och instruktorer.
Speciallektioner far de hjilp
med av yrkesofficerare fran F 7.
Ytterligare ett exempel pd att
frivilligt engagemang betyder
mycket for var frivilligverksam-
het. Ungdomsutbildningen vid
F 7 &r valorganiserad och mal-
inriktad mot den nya flygva-
penprofileringen. |

Tore Bertilsson

Armébefal
satte farg

I ett projekt dir det
gallde att halla utbild-
ningskostnaderna pa
ligsta niva har FVRF
tagit det djirva steget
att rekrytera gruppbe-
fal ur armén. De ar
personal som inte in-
nehade en krigsplace-
ring i armén som bli-
vit aktuella for denna
utbildning.

FVRF hade som mal att fa ihop
90 elever till sommarens ut-
bildning. Det var 87 som gick
utbildningen forsta sommaren.
F 17 och F 20 var de utbild-
ningsplatser som stod  for
omskolningskurserna. Vi hade
stora forvantningar pa denna
personal. De infriades till och
med 6ver forvantan.

Den fortsatta utbildningen
kommer att omarbetas med de
erfarenheter vi fick fran som-
maren 1995 som bas. Denna
personal kom att verkligen be-
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tyda mycket for var del i
LOMOS i framtiden. Beford-
ringsutbildningen inom obser-
vationstjansten pabdrjades vid
F 20 med manga sokanden.
Den mynnade i ett gott resul-
tat.

Problem infor framtiden blir
att ta tillvara alla som vill ga
befattningskurserna  de  nar-
maste aren. | samarbete med F
17 och F 20 far vi forsoka
bereda s manga elever plats
som det nagonsin dr mojligt. —
Utbildningen vid F 10 och F
14 genomfdrdes pa sedvanligt
satt med ungefar samma kurs-
omfattning.

Vara centrala ledarkurser f6r
ungdom genomfordes vid F 5
och F 15 och gav mycket bra
resultat. Sommaren 1995 var
en rekordsommar fé6r FVRF,
omkring 500 elever deltog.
Samlade erfarenheter pekar pa
att utbildningen genomférdes
med hog kvalitet och stort
engagemang.

Tyvdrr har instdllda krigsfor-
bandsdvningar och dispenser
for tjanstgoring de senaste dren
inneburit uteblivna, viktiga er-
farenheter fér elever inom
LOMOS. Det problemet maste
vi I6sa pa ett bra satt och se till

Vi ses:

Vasteras
den 16 mars

Vid férra riksforbundsstim-
man beslutades att stimman
varannan gang skulle hallas
“ute i landet”. 1996 ars riks-
forbundsstamma ager rum
den 16-17 mars i Vésteras
pa inbjudan av Vistman-
lands FVf. Platsen &r hotell
Edison i Vallby utanfér Vés-
terds.

Kallelse gick ut till for-
bund och féreningar i bérjan
av september. Val mott till en
givande riksférbundsstimma
med trevlig samvaro! [ |

Gillis Weingarth

att vara engagerade elever

verkligen far mdjligheten att
genomfdra sadana dvningar.

Tack alla som bidrog till en

mycket framgangsrik utbild-

ningssommar, |
Tore Bertilsson

Premium
till fanrikar

Aven 1995 har biste nyblivne
fanrik ur varje fack tilldelats
FVRF:s premium, som bestdr
av ett skrivbordsstall.

Examen vid FOHS dgde rum
den 19 juni. Fdljande sex fan-
rikar fick mottaga sina premi-
um ur flygvapenchefen Kent
Harrskogs hand:

Fanrik Henrik Hansson, F 21
Fanrik Daniel Andersson, F 14
Fanrik Kristian Torkelsson, F 16
Fanrik Johan Stenér, F 17
Fanrik Nicklas Bergman, F 4
Fanrik Lars Eriksson, F 21

Examen for tva omgangar ur
flygfacket dgde rum vid FBS
(flygvapnets befilsskola) den
17 augusti. Féljande tva fanri-
kar erholl premium:

Fanrik Mathias Hansson, F 5
Fanrik Anders Witting, F 17.
Gillis Weingarth




Flygvapenprofileringen genomford

Det ar fem ar sedan FVRF-ungdom och Flyg-
vapnets ungdomsverksamhet gick samman
under namnet Flygvapenungdom. Ett av ska-
len var att fa mer flyg- och flygvapeninrikt-
ning i hela verksamheten. Férandringar bru-
kar ta ndgra ar att tranga igenom. Men Riks-
ungdomstinget 1995 pa F 20 understrok att
detta mal redan var uppnatt.

Samtliga flottiljer och de allra
flesta FVFb/FVf var represente-
rade nar ungdomsledare och
representanter for vara flygva-
penungdomar  samlades pa
F 20 i slutet av maj.

Arets ting kunde presentera
méanga foredragshallare  som
hade varsin viktig del att for-
medla. Stdrsta intresset drog
Sversteljtnant Owe Hammar-
strém i sitt foredrag om heli-

kopterverksamheten i flygvap-
net och major fan Berg med sin
presentation av nya uniforms-
system m/90.

Tinget rekommenderade att
inte satsa resurser pa att in-
struktorsutbilda furir i flygvap-
net till ungdomsinstruktorer.
Istallet uppdrogs at central
instans att kartlagga hur vi kan
nyttja instruktorer frén armén
och hemvérnet. Det &r framst

fore detta Flygvapenungdomar
som gjort sin grundutbildning i
armén som ar aktuella. Kapten
Kaj Andersson (F 14) gick
mycket noggrant igenom gal-
lande bestammelser vad galler
sakerheten kring vapenutbild-
ning. Han tog dven upp den
centrala skjutledarutbildningen
som ar ett oeftergivligt krav i
dag foér vara instruktorer i va-
pentjanst.

Nyheter. — Eftersom gevar
M 96 &r pa vdg att forsvinna,
beslutades att pa férsok anvan-
da korthdllsgevar vid utbild-
ning vid F 17. Utvdrdering
kommer att ske och fragan
kommer att behandlas vid
ledartrédffen 1996.

Utokad samverkan med se-
gelflygklubbarna  kommer att
mer och mer att arbetas in i var

verksamhet. Detta ar en bra
och pa alla satt effektiv vag att
fortsatta var flygprofilering.
Kapten Ingemar Ingemarsson (F
14) gav en positiv information
om vilka resurser som finns
inom segelflyget.

Positivitet och framtidstro pa
flygvapnets ungdomsverksam-
het var n&got som verkligenpra-
glade 1995 ars ting. Vi har till-
sammans  verkligen  lyckats
skapa en bra verksamhet. Des-
sa ambassaddrer behdvs. Deras
insatser bidrar till att det sven-
ska forsvaret upplevs som tro-
vardigt. Och vi hoppas na-
turligtvis fa fortsétta det positiva
och framgdngsrika samarbetet
mellan FVRF och FUC (flygvap-
nets uttagningscentrum). |

Tore Bertilsson

Flera nya projekt —

Sallan har sd manga stora projekt inletts
inom FVRF. Orsaken dr att vi maste andra
vart satt att arbeta pa grund av dkade upp-
gifter ... med samma resurser.

Ersittning for KFO. - FVRF
genomfor ett sarskilt projekt for
att ge de elever som vantat
linge pd KFO for att fullborda
sin  utbildning m&jlighet till
annan tjanstgoring. Ménga ele-
ver har vantat upp till fyra ar
p& KFO. Det ir en allt for lang
tid efter utbildningsskedena for
att kunna anvédnda kunskaper-
na vid krigsforbandsévningar.
Eleverna gor stipulerade antal
dagar. Nagra speciella @mnen
har indelats i respektive nivaer
och mal har faststdllts enligt
duglighetsmodellen. Denna typ
av befordringsutbildning genom-
fordes hosten 1995 och skall
genomféras under sommaren
och hosten 1996. Ett 40-tal
elever skall f& tillfalle att
genomfora denna tjanstgoring.

Projektet kommer sdrskilt att
utvarderas, dé flera frivilliga
har samma problem.
Uppfoljning av elever. -
Manga elever som bérjat sin
utbildning har inte fullfolijt
den. Orsaken ar framst att den
lokala uppfbljningen inte or-
kats med. Darfor har FVRF be-
slutat att centralt ta 6ver upp-
féljningen. Ett grundarbete har
paborjats att kartlagga de aktu-
ella eleverna, sedan kommer
olika insatser att goras for att fa
elever att fullfdlja sin paborja-
de utbildning. Malet ar att
ingen elev som dr godkand
skall avbryta utbildningen. Lyc-
kas vi med hela projektet,
kommer vi att 6ka vér ekono-
miska effektivitet till ett absolut
maximum. Efter det stora in-

andrat arbetssatt

tensiva arbetet kommer FVRF
centralt att fortsédttningsvis f6lja
upp varje elev som genomfor
central befordringsutbildning.

Info-grupp. — FVRF:s styrelse
har tillsatt en arbetsgrupp med
uppgift att profilera FVRF och
Flygvapen-frivilliga.  “Frivillig-
effekt 96” ar arbetsnamnet och
leds av Jan Henriksson (Vaster-
norrlands FVf), jan-Erik Ohls-
son (Dala-Hélsinge FVFb) och
Tommy Wendel (Vistra Sveri-
ges FVFb). Wendel hjélper
Henriksson. FVRF centralt sva-
rar for stod och servis till grup-
pen. November inleddes med
en intern information till alla
medlemmar i FVRF. Flera akti-
viteter planeras fram till hosten
1996.

Ny video. — FVRF har fatt
bidrag ur Kronprinsessan Mar-
garethas landstormsfond ~ for
skrivning av manus till ny
video om var ungdomsverk-
samhet. Videon skall produce-
ras i egen regi i samverkan
med FUC (flygvapnets uttag-

ningscentrum). Manusskrivning
startade i oktober. Videon skall
vara klar vdren 1997.

Fortsatt satsning pa armébe-
fal. — Den lyckade satsningen
pa att omskola befdl ur armén
(som inte dr krigsplacerade) till
befattning i LOMOS fortsatter
95/96. Forhandlingar kommer
att ske med arméledningen for
att fa rekrytera ett mindre antal
PB- och KB-befdl - e] krigspla-
cerade. Det hdr dr enda utva-
gen att bemanna LOMOS-sy-
stemet med véra knappa eko-
nomiska resurser. Genom att
rekrytera redan utbildade be-
fal, minskar utbildningskostna-
derna och vi kan fylla fler va-
kanser pa tilldelade medel.

Flera projekt. — Det finns ett
gemensamt syfte med projek-
ten. Vi vill gora FVRF till en
100-procentigt effektiv utbild-
ningsorganisation. Lyckas vi in-
te, aterstar endera dkade resur-
ser eller minskade uppgifter. —
En utmaning att respektera. W

Tore Bertilsson
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sdger redaktionen till PETER LIANDER till priset for drets
basta flygbild “Best of the Best” i en arlig internationell fo-
totdvling med vdrldens basta (lygfotografer som deltagare.
Tavlingen arrangeras av varldens kanske mest ansedda
flyg- och rymdtidskrift, den amerikanska Aviation Week &
Space Technologi. Resultatet publiceracles i december-
numret (18-25/95). En harlig julklapp till Peter; fotografen
som FlygvapenNytts ldsekrets val kanner genom sitt flitiga
"medarbetarskap” pa vara artikelsidor. — Att segrarbilden
har ett marint motiv visar bara Peter Lianders stora Forsvar-
smaktsintresse. God forts “Lia”! n
JCh
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CRATTIS

Boken om F 8:s ] 34:or

Boken om Hawker Hunter vid
Barkarby-flottiljen F 8 under
delar av efterkrigsarens 50-
och 60-tal blir till en intressant
och givande ldsning, trots att
den ar koncentrerad till flyg-
planets existens vid bara ett
(lygférband. Men det dr natur-
ligt, da forfattaren Sune Blom-
qvist agnat sitt yrkesverksam-
ma teknikerliv just dér. Flyget

blev hans bésta kompis — bo-
ken ar ett bra bevis harpd. Den
100-sidiga bildunika boken re-
kommenderas och kan erhdllas
genom att satta in 224 kr (in-
kluderar fraktporto) pd p-giro
47 31 77-4. Ange: F 8 bok-
kommitté, c/o Sune Blomgqvist
som betalningsmottagare. W
JCb

SUNE BLOMQVIST

Hawher Hunten — shridsheredd!

Om livet i det svenska ygvapnet pa S0-talet

Flygsurfa pa Internet

Via knappen NETSEARCH
i Netscape viewer kan man
soka efter en viss informa-
tion.

Forsvarsmakten har adress:
http://www.mil.se/FM/

DOD (Department of De-
fence) har adress :

http//www.dtic.dla.mil/defe
nselink/index.html. — Diri-
frin kan man linka vidare
till de 6vriga myndigheterna.

USA Air Force Webadress:
http;//www.dtic.dla.mil/air-
for celink/pa/index.html.

Northrop/McDonnell
Douglas YF-23 har adress:
http://www.ece.ufl.edul~hs
inhow.

Aviation & Technology-
sidan med manga lankar
har adress:
http://www.singnet.com.sg/
~colnah/tech.htm.

J-O Newborgs hemsida
SAAB JAS 39 information
har adress:
http://www.algonet.se/~ne
wborg/jas39/jas39.htm.

Good Luck! friends and fre-
aks!

Bast i golf 1995

1995 ars upplaga av flygva-
penmasterskapet i golf genom-
fordes i augusti pa Linkdpings
Golfklubbs utmérkta bana. For
arrangorskapet svarade Gverste-
I6jtnant Jan Godin med stéd av
personal ur FTC (Flygvapnets
Taktiska Centrum) och F 16 M.

For forsta gangen sedan
mdsterskapetsstarten 1957
genomfordes tavlingen i en
herr- och en damklass. Och
hdr serveras resultaten.

Dambklass open
1)Kn Hansén  F15 170 slag
2) Kn Ahlgvist  F16 202 slag

Open (par=142)
1) Fk Klarqvist ~ F 10 158 slag
2) Kn Ljungldf ~ FKS 161 slag

3) Kn Bjornehag F7 162 slag
Hep

1) Kn Radestrém F 16 143 slag

2) Ljunglof FKS 145 slag

3) Fk Klargvist  F 10 146 slag

Lagtaviing (tremanna)
1) F 16 lag 1: (H Gebhart, L
Johansson, M Johnsson)489 slag.

2) F 10 lag 1: (R Sjunnesson, K
Svensson, S Klarqvist) 498 slag.

3) F15 lag 1: (B Hansén, J Ols-
son, G Nygren) 512 slag
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Flygvapnets

taningstallningar
= €N Skank
fran ovan

140 fallskarmshoppare hade dragits ihop. Nu skulle
det ske. Kampandan var pa topp. Forberedelserna var
minutiosa. Och OB var pa plats. Vem vill inte se en
140-mannaformation avteckna sig mot himlapallen.

Etf av rekordférséken ~
von oben.

Flyavapenig o Sa5



et var i manadsskiftet augusti-
Dseptember som “allt” skulle
falla pd plats. Fallskarmshoppa-
re — tjejer och killar — av det ratta vir-
ket fran fyra nordiska lander hade
monstrats in. Centrum for rekordférso-
ket var ovanfor Hovby flygfélt utanfor
Lidképing (ett “stenkast” fran F 7/Sate-
nas). Och malet for alla var att fa
chans att sld det nordiska rekordet pa
80 och europarekordet pa 126 hoppa-
re. Tavlingsformen var alltsa storfor-
mationshoppning.
Rekordhoppsorganisator var Sven
Mértberg fran fallskarmsklubben Aros
i Vasteras. Han har varit fallskdrmsja-
gare en gang i tiden men har konver-

terat och haller nu till i den civila
hoppluften. Nar han inte organiserar
rekordhopp.

Rekordprojektets initiativtagare, Pelle
Hagberg — vars goda kontakter har lett
till fruktsamt samarbete mellan Sven-
ska Fallskarmsférbundet, flygvapnet
och arméns fallskdarmsjagarskola — kan
inte nog betona betydelsen av att fa
mojlighet att utféra hoppen fran For-
svarsmaktens Herculesflygplan. Bara
fran denna flygplanstyp ges mojlighet

att fran akterrampen slussa ut 70-talet
fallskarmshoppare pa kortaste majliga
tid - vilket ar en absolut nédvandighet
om alla 140 skall hinna frifallssamlas
innan man maste utldsa skdrmarna.
Och for flygplansbesattningarna ar
detta bra tillfallen att trdna formations-
flygning och urlastning av “fallskérms-
trupp” (som &r en av krigsuppgifterna).

® ® Formationshoppning av denna
storleksordning kraver att man tar upp
alla hoppare till en uthoppshéjd av
5500 m (normalt racker det med 4000
m). Skall man upp Over ”grinsen”
3000 maste man andas syrgas. Men
en syrgastub till var och en behdvs
inte — man later 4-5 individer dela pa
en tub. Det fungerar.

Efter att ha gjort traningshopp i 40-
och 50-mannagrupper, gick de 140 ut-
valda i ndrkamp med europarekordet.
Syrgasen kopplas vid 3000 m och fick
avslutas vid uthoppshojden 5500. Tva
Hercules var engagerade och flog
bredvid varandra. Pd fem sekunder
hade alla 140 som tréngts pa akterram-
pen slangt sig ur respektive flygplan
och friflog sedan i cirka 100 sekunder

ner till 1.750 m dar cirkelformeringen
bildades. For att ett rekord skall kunna
slas och godkdnnas maste formeringen
hallas — man skall halla i varandras
hander — i minst tre sekunder.

Men ack, denna gang fattades
nagon sekund fran dundersuccé. Sjalv-
klart en besvikelse efter sd stora
anstrangningar men likval en magnifik
prestation. Med lika bra forutséttning-
ar sa klarar man nytt rekord vid nista
attack.

® ® Kanske sag ni forresten doku-
mentdrfilmen i TV 2 nyrasdagen? Rap-
ports fallskdrmshopparentusiast Folke
Rydén visade da tillsammans med
filmteamet Bly Sky ett 35 minuters re-
portage fran rekordforsoket. Fallskarm-
shoppning har blivit populart hos allt
fler. En modefluga som spas halla i
sig. Vart lands 6verbefalhavare, gene-
ral Owe Wiktorin, gillar som ldsaren
vet — se FV-Nytt 5/94 — att aven flyga
pa detta sitt. Han gjorde for &vrigt
under “rekordveckan” sjalv ett par tju-
siga frifallshopp.

Forsok sjalv! Att friflyga &r att leva
... annu lite mer! |

Flygvapnet — en forsvarbar bit av Firsvarsmakten

Flygvapenit air 7/96

Over 150 fallskirmsfreaks i ﬂl‘yg?ap.hes' fritidstrdjor — en

allnordisk reklampelare som lever pd hoppet.
T e
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Saabs Gripen-provflygplan har nu genomfi6rt
over 2000 provflygningar. | nr 4/95 berittade vi
om Saabs stundande ”hog-alfa-prov” med prov-
flygplan JAS 39-2 Gripen. Dessa prov har nu
inletts. For att kunna stabilisera flygplanet nar det
drivits in i okontrollerbart flyglige, har 39-2 for-
setts med en anordning som hyser en moment-
skdarm att aktiveras i det kritiska flyglaget, t ex
spinn, Bilderna visar begynnande hog-alfa-lige,
spinnskdrmsanordningen och flygplan 39-2 med
aktiverad spinnskdrm under skarmprov.






