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Nar du ldser detta har nog beslut redan fattats
om vilka som uttagits till den forsta kullen
europeiska astronauter. En av de sokande ar
Magnus Ljungdahl vid F 16 i Uppsala.
Magnus dr major, flygingenjor med flygtjanst.
Han flyger till vardags SK 60 och JA 37.

Hall tummarna for Magnus!!

1990 gick European Space
Agency ut med annonser och
sokte astronauter. Man ville
ha b&de rymdpiloter och
laboratorieexperter.  Kraven
var att man skulle antingen ha
flygforarutbildning eller aka-
demisk examen och minst tre
drs erfarenhet i sitt yrke.
Magnus uppfyllde kraven for
bagge inriktningarna  och
skickade in sina anstknings-
handlingar fér rymdpilotjob-
bet.

| borjan av 1991 grovgall-
rades 22 svenska sokanden
fram. Forst dareiter vidtog de
egentliga  ultagningsproven.
Magnus tillhorde en av de
utvalda. Proven liknade i stort
de som flygvapnet (FV)
anvander. Mojligen var de
medicinska  proven  mera
omfattande. Man  borjade
med intervjuer, fortsatte med
psykologiska prov och avslu-
tade med medicinska under-
sokningar. De svenska pro-
ven var klara den 24 april
1991. Och Magnus var fort-
farande med. Det har visar
att FV har forare av det ritta
virket. Uttagningarna gjordes
av  Stalens Delegation for
Rymdverksamhet.

Astronauter ska vara lug-
na, harmoniska, stabila och
ha god simultankapacitet.

neral Thomas Stafford. Staf-
lord & den amerikan som
har langst “rymdtid”.

Magnus  tjungdahl  och
Thomas Stafford har négot
annat gemensamt ocksd. De
ar bagge d&gare av varsin
rymdkiocka. Alla astronauter

och  kosmonauter utrustas
med speciella, mekaniska
klockor. Omega var den

ende tillverkare som kunde
moéta de mycket hdrda kra-

kdanner
racker det
detta, s& ar han redan utvald.

Alla  som
havdar att

Magnus
med

Det har visste man forstas
forut, for det galler ju alla
FV:s flygforare.

Om man klammer Magnus
pd pulsen, erkdanner han att
rymden alltid utgjort en loc-
kelse for honom. Eller som
han sjalv sager: Ingen kan
val forbli oberord om man
en stjdrnklar natt gar ut och
tittar ut i det blinkande uni-
versum.

® O Denna rymdkansla
delar Magnus med den ame-
rikanske f d astronauten, ge-

ven fr&n NASA. Faktum ar att
de har klockorna har riaddat
astronautliv. Vid négra tillfal-
len har system i rymdfarkos-
ter fallerat. Astronauterna har
déd varit tvungna att helt lita
till  precisionen hos sina
klockor.

Vid en ceremoni (bilden) i
Uppsala overlamnade general
Stafford officiellt och hogtid-
ligt en klocka till Magnus. S&
forutsattningarna ar nog goda
att Magnus skall f& ge sig ut i
rymden. Det ar ju faktiskt
bara astronauter som far de
har klockorna. N4, hur det dan
gdr med astronaututtagning-
en, Magnus stdr med bigge

forerna pa jorden. Han tycker
att livet i FV ger all den gladje
och stimulans han behover i
livet. Men det vore forstds en
utmaning att f& ge sig ut i
rymden.

® ® Nir Thomas Stafford
traffade Magnus i Uppsala i
oktober ingick en flygtur i SK
60 i programmet. Senare be-
rattade Stafford om sitt nuva-
rande engagemang i rymd-
verksamheten. Han ar ansva-
rig for planeringen av be-
mannade resor till  Mars.
Uppenbarligen hade Thomas
Stafford och Magnus tLjung-
dah! lyckats hamna pd sam-
ma végliangd. De talade bé%-
ge varmt om dventyret att f&
vidga manniskans vyer,
Thomas Stafford har ett
l&ngt flygarliv bakom sig i
USAF. Han har ocksd varit
provflygare och flugit det
mesta som gar att fa upp i
luften. Stafford havdar att
flygforaryrket ar en alldeles
utmarkt bakgrund for blivan-
de astronauter. Bagge &r tek-
niskt orienterade och bagge
kraver i vissa lagen snabba
och omdomesgilla  beslut.
Dessutom maste man ha en
sarskild  rumskansla. Bade
astronauten och tlygforaren
ror sig i tre dimensioner.
Thomas Stafford har en rik
erfarenhet av rymdflygaryr-
ket. Han var den astronaut
som efter ett antal rundor
runt mdnen bestimde land-
ningsplatsen dar. | rymdfré-
gor ar Stafiord den ameri-

kanske  presidentens  och
vicepresidentens  personlige
rddgivare.

Och nu héller vi inom FV
tummarna for Magnus vidare
oden.

Lars Christofferson
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legvagnet i:

Den pagaende omdaningsprocessen i 6st rymmer
mojligheter till en fredlig och kontrollerad ut-
veckling men ocksa risker fér farlig turbulens. Det
ar darfor viktigt att Sveriges militara forsvar kan
fungera som en stabiliserande kraft i det nordiska
omradet under 1990-talet.

Innebdrden hdrav ar for flygstridskrafternas del,
att vi maste ha formagan att avhalla frimmande
makter fran att soka na operativa fordelar inom
eller via svenskt luftrum. Savil under lugna for-
hallanden som vid en sdkerhetspolitisk kris — och
sarskilt da — dr det visentligt att vi visar, att vi
inte accepterar nagon form av intrang pa vart ter-
ritorium.

Detta framgar av de kompletterande anvisning-
ar for forsvarsplaneringen, som regeringen med-
delade under oktober. I konsekvens med de saker-
hetspolltlska utgangspunkterna uppdrog regering-
en at OB att redovisa en organisation for flyg-
stridskrafterna bestaende av ) 35-systemet och 16
ovriga flygdivisioner. JAS 39-projektet, inklusive
den tvasitsiga JAS 39B, forutsitts fullfoljas.

® ® Sa langt har OB kunnat félja regeringens
anvisningar. OB:s kompletterande underlag infor
1992 ars forsvarsbeslut visar emellertid pa myc-
ket svara problem vad giller mojligheterna att
astadkomma tillracklig materiell kvalitet for for-
svarsmakten som helhet.

Problemen kommer ocksa till uttryck i att vissa
sektorer av forsvarsindustrin bedoms forlora sin
formaga till utveckling av ny materiel.

P> For totalforsvaret dr det viktigt att vi kan fort-
sitta utvecklingen av flygburen radar. Denna
utveckling dr ocksa en forutsittning for att ra-
darindustrins kompetens skall kunna behallas. Det
ar vidare av avgarande betydelse, att vi inom lan-

det kan utveckla olika medel och motmedel inom
telekrigets omrade, annars kan vara vapensystem
en dag mista sin verkan. | hir namnda avseenden
tappar vi formagan i regeringens ligre planerings-
ram, medan den hdgre planeringsramen ger
acceptabla framtida méjligheter.

Som framgar pa annan plats i denna tidskrift,
krdvs under alla forhallanden kraftigt minskade
kostnader for forbandsproduktionen, med andra
ord fortsatta rationaliseringar och indragningar av
grundorganisationen.

@ ® For flygvapnets personal ger planerad ned-
liggning av det optiska luftbevakningssystemet de
storsta konsekvenserna, eftersom behovet av
reservofficerare och avtalsbundna frivilliga mins-
kar drastiskt. Tillgangliga ramar gor det inte moj-
ligt att behalla systemet i dess nuvarande och pla-
nerade form. Systemet har emellertid sadant
virde for totalférsvaret, att CFV avser soka hittills
oprivade mojligheter att behalla den optiska luft-
bevakningen pa en ligre och ddrmed billigare am-
bitionsniva.

Ovriga reduceringar innebdr nigot minskade
behov av yrkesofficerare och civilanstillda. Det
ar CFV stravan att forandringarna sa langt mojligt
skall motas genom naturlig avgang, begrinsad
nyrekrytering och omplacerngar.

@ @ Flygvapnets personal har genom aren visat
god flexibilitet vid omorganisationer och god for-
maga att anpassa sig till nya forutsdttningar.
Flygvapnets ledning gor sitt basta for att vi skall
kunna visa denna formaga dven under 1990-talet.
Som motprestation fran statsmakterna forvintar
vi oss tydligt stéllda uppgifter och klar Iang:ilktlg-
het i 1992 ars forsvarsbeslut.



I foregaende nummer av F‘Ir
(4/91) presenterades flygstrids

vapenNytt
rafterna i

OB 92. Sedan dess har forutsittningarna
fordndrats genom nya direktiv fran rege-
ringen. Det fortsatta arbetet med komplette-
rande underlag infor forsvarsbeslutet 1992

beskrivs har.

Regeringens anvisningar. — Regering-
en gav i oktober 1991 Overbefil-
havaren (OB) i uppdrag att inkomma
med kompletteringar till programpla-
nen for forsvaret 1992-97, d v s OB
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92, senast den 1 december 1991,
Regeringens anvisningar utgdr frdn
en ekonomisk nivd motsvarande alter-
nativ C i OB 92, Till detta kemmer ett
rampaslag for forsvaret pd 500 Mkr/ar

(C+500) och ytterligare 500- Mkr/ar
(C+1000) for vissa utpekade materiel-
objekt.

Dessutom anges att priskompensa-
tionssystemet skall forandras och ge
battre kompensation for fordyring av

teknisk  materiel. Kompensationen
motsvarar storleken pd de materielre-
server som OB avdelat for att bland
annat mota just brister i kompensa-
tionssystemet. Jamfort med OB 92
innebar det att de avdelade generella
reserverna for materielobjekt inte
lingre behovs. Dessa reserver kan nu
inplaneras framst for materielanskaff-
ning.



Flygvapnet skall grunda sin pla-
nering pd 16 flygdivisioner samt
att dven | 35-systemet bor ingd.
JAS 39-projektet inklusive skol-
versionen 39B skall fullféljas.
FSR-890 och telekrigféringsteknik
utpekas som projekt som kan ingd
i den utokade ramen (C+1000).

For flygvapnets del innebar
anvisningarna att en ekonomisk
nivd mellan alternativ C och B
uppnas.

_CFV underlag
till komplettering

Grund- och krigsorganisationen.
— Chefen for flygvapnet (CFV) har
till OB limnat ett underlag till
komplettering av OB 92. | enlighet
med regeringens direktiv bibehdlls
flygflottilien F 10, dock med endast
tvd av nuvarande tre ) 35)-divisioner.
CFV har tidigare funnit det motive-
rat att reducera grundorganisationen
for att f& medel for bl a materiel-
anskaffning. CFV finner nu, att ned-
liggning av myndigheterna F 6 i Karls-
borg och F 13 i Norrképing (Brdvalla),
som foreslogs i OB 92:s alternativ C,

kraver omfattande byggnadsinveste-
ringar vid de forband som flygdivisio-
nerna avsdags flyttas till. Det har darfor
visat sig vara billigare i det femdrsper-
spektiv som forsvarsbeslutsperioden
omfattar, att endast genomfora delar
av dessa Atgirder. Dessutom méste
koncessionstillstdnd erhdllas for ut-
okad flygverksamhet vid mottagande
forband, innan beslut om flyttning kan
tas. CFV kommer att begidra sadan
koncessionsprévning fér samtliga flot-
tiljflygplatser.

CFV foresldr darfor, att endast F 13
avvecklas som egen flottilj och myn-
dighet fr o m 1 juli 1992. Spaningsdi-

visionen S 37 fordelas ut till andra
flottiljer. Férdelningen utreds fér nar-
varande. Samtidigt far F 15/Séder-
hamn i uppdrag att utbilda och krigs-
organisera tvd divisioner Viggen i stal-
let f6r som nu en och en halv.

F 13:s JA 37-divsion &verfors
("myndighetsmassigt”) till F 16/Uppsa-
la men bibehdlls pa Brdvallabasen,
med planeringsinriktning att nér bl a
koncessionsbeslut foreligger kunna
overforas till F 16. P& Brdvalla skapas
ett “F 16-detachement”. Senast 30
juni 1997 berdknas detta detachement
upphdéra. Verksamheten vid Bravalla
med bl a JA 37-divisionen bibehadlls
saledes under férsvarsbeslutsperio-
dens fem dr.

® ® Sammanfattningsvis innebar

dessa atgarder att i krigsorganisatio-
nen kvarstdr atta JA 37-divisioner, tva
] 35J-divisioner, fem A] 37-divisioner
och sex S 37-divisioner. AJ- och S 37
modifieras efter hand till AJS 37.

Inom STRIL-organisationen ldggs ett
antal fasta radargruppcentraler ned.
S& aven strilenheten tillhérande F 7 i
Satends. Stridsledningsskolan (STRILS)
i Tullinge flyttas 1 juli 1994 till F 16/
F 20 i Uppsala.

| givna ekonomiska ramar har det
inte gdtt att inrymma en materiell
omsittning for den optiska luftbevak-
ningsorganisationen. Systemet maste
darfor avvecklas med bérjan 1 juli

1992, varvid utbildning till och
underhdll av organisationen upp-
har.

Materielanskaffning

De tkade ekonomiska ramarna i
alternativ C+500 i foérhallande till
OB 92:s alternativ C medfor, att
vissa viktiga materielobjekt som
inte tidigare kun-de genomféras
nu inryms. Dessa dr:

P Anskaffning av bombkapsel
till A)/S 37 och JAS 39 avsedd
mot mal pa marken. — (Se spe-
cialartikel pd sid 20-23.)

» Ett 6kat antal nya radarjaktro-
botar (RB 91) till JA 37 och
JAS 39.

» Radiosystem 90 (RAS 90) for kom- .
munikation mellan stridslednings-
centraler och flygplan ges en hot-

anpassad utformning med stor-
skydd.

> Anskaffning av den tvdsitsiga ver-
sionen av JAS 39 Gripen (39B).

Det &r for flygstridskrafternas effekt
under kris, neutralitet och krig mycket
viktiga system som nu dr mdjliga att
planera in.

Med bombkapseln (DWS 39) kan
en motstdndares markstridskrafter be-
kdmpas dver en stor yta.

En ny radarjaktrobot kan skjutas pa
betydligt storre avstind dn dagens
jaktrobotar. Dessutom kan den upp-
trida helt autonomt efter skottet, d v s
den behdver inte styras med hjilp av
radarbelysning frdn det skjutande flyg-
planet.

Foto: H 0 Arplors

Ett kvalificerat storskydd i komman-
de radiosystem 90 4r en forutsattning
for att véara flygplan skall kunna ledas
till sina mal pa ett effektivt satt.

@ ® Med JAS 39B kan vara piloter ges
en effektivare och mer taktisk realis-
tisk utbildning. Skolversionen av JAS
39 kommer att kunna bdra samma
vapen som grundversionen (sadndr som
pd den fasta automatkanonen) och
kan sdledes utnyttjas fullt ut i krig. —
(Se specialartikel pa sid 8-9.)

| alternativ C+1000 tillkommer f6l-
jande materielobjekt:

» Anskaffning av flygburen spanings-
radar, FSR-890. >



» Ny varnings- och motmedelsutrust-
ning (VMS) till JA 37.

En tillforsel av system FSR-890 ger
goda mojligheter till tidig upptackt av
en motstandares flygplan och kryss-
ningsrobotar. FSR-890 far liksom ovri-
ga flygforband en hog beredskap och
kan anvidndas sdval under ett kris-,
neutralitets- som krigsskede. Flygbu-
ren spaningsradar lampar sig val i den
av regeringen prioriterade formdgan
att mota ett strategiskt dverfall. (D v s
ett angrepp med mycket kort forvar-
ning.)

Foto: Peter Liander

Bild 1

“Alternativ C byggs pa med viss bibehallen
grundorganisation och viktiga materielobjekt”

JAS 39B - 2-sitsig Gripen.

FSR-890 - flygburen spaningsradar.

Nya varnings- och motmedelssystem (VMS) till JA 37.

Radiosystem 90 ges hotanpassad utformning.

Forsvarsindustriella
konsekvenser

Ny radarjaktrobot anskaffas i st6rre antal.
Roboten integreras dven pa JA 37.

Flyg-, sensor- och elektronikindustrin
ar starkt beroende av forsvarsbeslutet
1992. Det adr darfor positivt  att
anskaffning av JAS 39B, storskydd till
radiosystem 90 samt (i alt C+1000)
FSR-890 och nya varnings- och mot-
medelssystem till JA 37 kunnat plane-
ras in.

Utveckling och anskaffning av JAS
39B ger forutsattningar for export av
Cripen. Om exportorder erhalls sjun-
ker kostnaden for flygvapnet vid fort-
satt anskaffning av JAS 39,

Forsvarets materielverk (FMV) har
utvarderat industrigruppen JAS (IG
JAS) offert avseende delserie tvd (d v s
flygplan 31-141) och JAS 39B. FMV
konstaterar att den tekniska sakerhe-
ten i projektet ar tillfredsstallande.
Den totala kostnaden haller sig i stort
inom ramen for tidigare anmalda for-
dyringar. Ett avtal baserat pd offerten
skulle dock innebara en ohanterligt
hog kostnad i boérjan av forsvarsbe-
slutsperioden. Forhandlingar med 1G
JAS kommer nu att pdbdrjas med sikte
pd en bestallning av delserie tvd och
JAS 39B sommaren 1992.

En anskaffning av FSR-890 medfor,
forutom exportmojligheter, att vidare-
utvecklingsformdgan for JA 37:s och
JAS 39:s radarutrustning bibehalls.

Bombkapsel (BK).

F 13 liggs ned - viss verksamhet blir kvar lingst tili 1997.

F 6 i Karisborg bibehalls.

F 10 i Angelholm bibehalls med tv4 ) 35)-divisioner.

Flygvapnet i OB 92, alternativ C.
”Grundplatta” med bl a 16 flygdivisioner och basférband.

B

Diagram 1

Svagheter i anvisad ram

Regeringens ekonomiska ramar inne-
bar for flygvapnets del en minskning
med ca 1 miljard kronor per &r jam-
fort med alternativ B i OB 92. Det &r
forst i alternativ B som ett balanserat
flygvapen kan innehdllas. Forhdllan-
det mellan de ekonomiska nivderna
framgér av diagram 1.

Trots en rad positiva inslag dterstar
flera atgarder som erfordras for att
uppnd god balans.

Den planerade tekniska vidareut-
vecklingen av JAS 39 Cripen efter
sekelskiftet med hansyn till férand-
ringar i hotbilden riskerar att utebli.

Erforderlig modifiering eller ny-
anskaffning av strilradarstationer kan
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inte ske. Lednings- och informa-
tionssystemen kan inte utvecklas som
det &r onskvart m h t hotbilden.

Antalet basbataljoner maste mins-
kas fran dagens 30 till endast 24. Bas-
forbandens materiella fornyelse blir
mycket begransad. Hela basorganisa-
tionen (basbataljon m/85) maste dar-
for ses over.

Det optiska luftbevakningssystemet
utgar.

CFV finner att med ett begrinsat
tillskott av medel utéver C+1000 skul-
le flera av ovan angivna svagheter
kunna tillgodoses.

Konsekvenser
for FV:s personal

Antalet yrkesofficerare f6r den framti-
da krigsorganisationens behov har
anpassats till de nya forutsattningarna
och motsvarar i stort sett dagens till-
gang. En anpassning kan ske genom
att styra nyrekryteringen. Byte av
tjanstgoringsplats blir dock aktuellt for
ett antal officerare vid de platser dar
organisationsforandringar sker.

Antalet reservofficerare behover
minskas med ca 140-170 personer
fram till 1997. Anledningen dr framst
att det optiska luftbevakningssystemet
utgar.

Antalet civilanstillda behover mins-
kas med ca 450 fram till 1997. Detta
bedéms kunna ske genom naturlig
avgang, mycket dterhdllsam nyanstall-
ning och omférdelning mellan forban-
den.

For att mildra konsekvenserna for
personalen av forbandsnedldaggningar
och omorganisation, kommer OB att
ta fram olika atgardspaket.

Inom forsvarsmakten som helhet
drabbas armén och marinen av betyd-
ligt hdrdare neddragningar pd perso-
nalsidan an flygvapnet. Det ar mer ett
krasst konstaterande an en trost.

Bild 2

Krigsorganisationsutveckling
i alternativ C + 500 och C + 1000

Lage mdl Mdl

1992 1997 2002
Strilbataljoner 11 10" oV
Radarflyggrupper - - v s
] 35 J-divisioner 3 2 =
JA 37-divisioner 8 8 8
JAS 39-divisioner = 2 6
A] 37-divisioner 51/2 3 1
S 37-divisioner 6 2
Transportflygdivision TP 84 1 1 1
Basbataljoner 30 24 24

1) Optisk lufibevakning dr avvecklad. Strilsystemets organisation ses over
2)  Endasti C+ 1000

Bild 3

FV:s framtida grundorganisation

» F 13 (Bravalla) i Norrkoping avvecklas med start 1992-07-01, varef-
ter Bravalla kommer att utgora ett detachement till F 16 i Uppsala.
Spaningsflygdivisionen avvecklas. Jaktdivisionen fortsitter flygverk-
samheten vid F 13 till dess koncessionsbeslut har tagits om utokad
verksamhet vid annan flottilj. Stridslednings- och luftbevakningsen-
heten omorganiseras och évertas av F 16.

» F 10 i Angelholm avveklas under slutet av perioden 1997-2002. En
jaktflygdivision avvecklas med bérjan 1992-07-01.

» Stridsledningsenheten vid F 7 i Satends avvecklas och uppgifterna
overfors till F 10 i Angelholm.

> Stridsledningsutbildningen vid Tullinge flyttas senast 1994-06-30 till
Uppsala.

» Personalen minskar med 1) 50 yrkesofficerare till ar 2002, 2) 130
reservofficerare och 3) 750 civilanstillda fram till 2002.

OB:s stillningstagande

OB har omsatt CFV planeringsinrikt-
ning i OB:s kompletterande underlag
infor 1992 &rs forsvarsbeslut. Plane-
ringen i detta dokument ansluter i allt
vasentligt till av CFV lamnat underlag.

OB har aven i sin redovisning till
regeringen angett att en omedelbar
avveckling av ] 35-systemet och F 10
skulle kunna frigora medel for en mer
balanserad utveckling av bl a luftfor-
svaret.

CFV anser, att det vore kapitalfor-
storing att inte utnyttja den investering
som nyligen gjorts i modifieringen av
] 35-systemet. CFV anser ocksd, att ett
bibehdllande av Draken-divisionerna
bast svarar mot den prioritering av luft-
forsvaret som regeringen angivit i sina
planeringsdirektiv. [ |

Antalet Drakenflygplan typ 35 “Johan” kommer att
“stympas” nagot.

Foto: Peter Liander



I de kompletterande anvisningar som rege-
ringen givit OB vad giller programplanen
1992/97 ingar en tvasitsig version av vart
nya stridsf/igplan Gripen, JAS 39B , i de
bada tillaggsnivaerna. Detta anser Che-
fen for flygvapnet vara bra. Med den tva-
sitsiga versionen kan utbildningen fo6r-
béttras och effektiviseras inom flygvap-
net. Den dr ocksa en viktig del for even-
tuell export av JAS 39.

Motiven for att anskaffa JAS 39B kan
framst &terfinnas inom omrddena:

»  Typinflygning

P  Taktisk utbildning

P Taktisk utprovning och
utveckling.

TIS = Typinflygningsskede
GFSU = Grundlaggande flygslagsutbildning

en tahktish

Av dessa dr det framst inom den tak-
tiska utbildningens omrdde som de
tyngsta argumenten for anskaffning av
JAS 39B kan hiamtas.

JAS 39B-versionen ar fullt utrustad,
ett taktiskt anvandbart (dvs i alla strids-
roller) flygplan. Den kan antingen
ingd i vdra ordinarie krigsdivisioner
eller utgéra egna 39B-forband. |AS
39B med tvd mans besaittning (dubbel-

kommando/DK) kan med fordel ut-
nyttjas vid vissa typer av uppdrag
under kris och krig. JAS 39B ar sdle-
des inte enbart ett skolflygplan som
foregdngarna, de nuvarande 35C Dra-
ken och SK 37 Viggen.

Typinflygning. - Sedan DK-versioner-

na av flygplan 35/37 inférdes har ha-
verierna orsakade av fel i forarfunktio-
nen minskat. Detta beror delvis péd si-
mulatorerna men adven delvis p3
utbildning i 35C- och SK 37-versioner.

Skillnaden i prestanda och teknikni-
vd mellan nuvarande flygplanstyper
och JAS 39 (forutom JA 37) ar stor.

Detta gor att 39B okar flygsiakerheten
under TIS-skedet och d& framst for
GFSU:Y men dven f6r GFSU:A.

Med JAS 39B kan en viss besparing
av flygtid goras genom att inlarningen
gdr fortare och behovet av (6ljeflyg-
plan minskar. Flygtidsbesparingen 4r, i
timmar matt, stdrst under den taktiska

KODAK 5074
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Gripen star infor en vandpunkt

Forsvarets materielverks (FMV) tidigare redo-
visade uppfattning att Gripen-projektets teknis-
ka mal i huvudsak kommer att uppnas bestar.
Det sager en i november inlamnad rapport
avseende resultat av utvarderingen av industri-
gruppen JAS anbud for delserie 2 (110 flygplan)
och 39B/DK-versionen.

FMV i uppdrag att utreda forutsatt-
ningarna for JAS 39-projektets fort-
sattning och att under hand rappor-
tera arbetslaget. Tidigare rapporter
lamnades i april och oktober 1991.

Arbetet med regeringens upp-
drag fortsatter. 1G JAS lamnar vid
drsskiftet yterligare underlag. FMV
kommer att 6r regeringen redovisa
fortsatta resultat av utvirderingen
av |G JAS underlag. ]

P Omfattande forhandlingar
dterstdr innan FMV kan féror-
da bestalining.

P Anbuden &r giltiga till 1 juli

FMV redovisar att: 1992.

P Projektets totalkostnader, base-

rade péd den utvdrdering som

nu genomforts, inryms 1 av
FMV tidigare redovisad niva.

P Resultaten av del pigdende
utprovningsarbetet styrker den
tidigare redovisade positiva
utvecklingen av projektet.

Chefen for flygvapnet och over-
befdlhavaren delar FMVis varde-
ringar.

I november 1990 gav regeringen



Av Ulf Sveding

tvasitsare

utbildningen men paverkar dven TIS-
utbildningen.

Regulariteten i utbildningen blir
battre med 398, dd instruktér i baksits
inte paverkas av ddligt flygvader pa
samma satt som en elev.

Uppféljningen av elevers flygstatus
och utbildningsnivé i luften kan med
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Det finska flygvapnet (limavoi-
mat) planerar att ersitta sina
Draken- och MiG-21-divisio-
ner med ett modernare flygsys-
tem och dd med borjan (unge-

KODAK 5074

tvdsitsiga Gripen ske pa ett battre satt
an med foljeflygplan och pd ett mer
tillampat sitt an i simulator,

Taktisk utbildning. — Den framtida
stridsmiljon kommer att stalla stora
krav pa pilotens formdga inte bara att
manovrera flygplanet intill dess gran-
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ser utan framfor allt pd hans férmaga
att samtidigt bedoma situationer, fatta
riktiga beslut och omsatta dessa till ett
riktigt systemhandhavande i sdval
jakt-, attack- och spaningsrollen.
Omrddet inom den taktiska utbild-
ningen dar 398 okar inlarningstakten,
sparar flygtid och okar flygsakerheten
dr:
B Tillampat systemhandhavande av
radar, malinmdatnings- och bevap-
ningssystem,

B utnyttjande av den taktiska pre-
sentationen och kopplat till denna
beslutsfattning i en komplett dy-
namisk taktisk situation,

B grinsvardesflygning,

» utbildning i mandvrerande strid,

» fdrbandssamverkan,

» 3gflygning.

Vissa av ovanstdende funktioner och
omrdden skall naturligtvis dvas i simu-
latorer. Simulatorer av olika slag kom-
mer att anskaffas till flygvapnet. Simu-
latorer med mycket stor kapacitet
kommer att kunna anskaffas i framti-
den. De kan dock inte skapa den dy-
namiska och tillimpade miljo som
enbart verklig flygning kan astadkom-
ma och som krévs for effektiv, snabb
och flygsaker inldarning.

® ® Den tvdsitsiga DK-versionen av
Gripen, JAS 398, kan dven utnyttjas
for tillkommande systemprovning,
editionsutprovning och taktisk utveck-
ling, dar tva piloter kan gora ett myc-
ket kostnadseffektivt jobb. [ ]
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Finland utvarderar

aven Gripen

plan till finska flygvapnet/lima-
voimat. Alla fyra kvarvarande
flygindustrier — inklusive Saab-
Scania - har insdant omfattande
offerter. Avgérandet blir tufft.

far) 1996. Det giller en affir
om 67 flygplan.

For narvarande pdgdr for
fullt utvardering av ett antal
kandidater varav JAS 39 Cri-
pen dr en. De ovriga dr de
amerikanska F-16 Fighting Fal-
con, F-18 Hornet och franska
Mirage 2000-5.

Ett stort antal representanter
for finska flygvapnet svarar for
utvdrderingen av de olika flyg-
systemen i alla dess aspekter.
Cripen var sist i raden och ut-

varderingen bérjade pda SAAB i
mitten av november och avslu-
tades veckan 1ore jul.

Som ett led i utvarderingen
ingick flygprovning. Tva finska
provilygare flog ca tio pass. De
hade att utvardera Gripens pre-
standa, manovrerbarhet m m.

Eftersom inte alla taktiska
funktioner, utbildnings- och ut-
vérderingssystem till Gripen ar
fardigutvecklade, genomférdes
ett besdksprogram vid flygvap-
net. JA 37 Jaktviggen och dess

delsystem studerades.

Den 26 november besoktes
F 13 for studier av simulator
UTB och TUAS. Dagen darpd
besoktes F 21 och Milo ON for
narstudium av |A 37-systemet
och dess ledningssystem. De-
monstration av klargoring, kort-
banelandningar och allmén
faltmassighet genomfordes pa
JOKKMOKK-basen.

® ® | april 1992 avser Finland
redovisa sitt val av nytt flyg-

Striden stdr mellan tre ndgot
dldre, men valutprovade, strids-
flygplan och ett yngre, som an-
nu inte fardigutprovats men
som har storre inbyggd fram-
tidspotential, bl a. — Men kan-
ske blir det inte bara tekniken
som avgor valet. Kanske kom-
mer faktorer som motkop,
betalningssatt, politiska varde-
ringar m m att betyda val sd
mycket. — Om fyra méanader
vet vi kanske svaret. ]
us



Efter flygvapnets dvergang
till langtidsanstallda flygfo-
rare (under 70-talet) och
dirmed en antalsmassig
minskning av den milita-
ra flygforarutbidlningen
i kombination med en
kraftig expansion av
den civila flygsektorn upp-

stod i Sverige en stor brist av

limpliga och viélutbildade, civila pilo-
ter. Denna bristsituation resulterade bl a i att
Flygvapnet forlorade for manga flygférare till den civila
marknaden. Detta kunde sjalvklart inte accepteras varken
av siakerhetspolitiska eller ekonomiska skal.

lygvapnet (FV) blev av de ska-

len den drivande kraften for att

en vidlordnad och med flygbo-

lagen samordnad civil flygut-
bildning skulle komma till stdnd. F 5
var det enda stéllet som hade kunska-
per, personal, flygplan och for verk-
samheten nodvandiga lokaler for ett
snabbt igdngsattande. S& blev ocksé
beslutet efter sedvanliga parlamenta-
riska utredningar. Malet sattes av riks-
dagen fran borjan till 20 elever per &r.
Men redan innan utbildningen kom-
mit igdng hojdes antalet till 60 elever
per ar. Skolan gavs nam-
net  Trafikflygarhogskolan
(TFHS).

TFHS startade verksam-
heten i april 1984 med
chefen for Flvgvapnet
(CFV) som huvudman.
Skolan ingick i F 5:s
och FV:s organisation |
likhet  med  Gvriga
enheter.  Kostnaderna
betalades av FV pd
ordinarie anslag. Fran

10

den 1 juli 1987 &r dock kommunika-
tionsdepartementet  huvudman och
uppdragsgivare till CFV. Skolan kvar-
star dock oforandrad i FV-organisatio-
nen. Frdn samma tidpunkt tog kom-
munikationsdepartementet ocksd dver
betalningsansvaret. FV far i dag ersatt-
ning inte bara for skolans egna kost-
nader utan ocksd for den stodproduk-
tion som F 5 tillhandahéller -t ex tek-
nisk tjdnst, flygtrafikledning och falt-
hallning.
Det som skiljer TFHS frén andra FV-
enheter 4r att skolan ingar i FV
och styrs av CFV,
medan det ar
luftfartsverket
(Lfv) som &r till-
synsmyndighet
for utbildning och
som genomfor
examination av
eleverna. D& sko-
lan  helt arbetar
efter Lfv:s regler, ar
det Lfv som utovar
kontroll ~ Gver  hur




Foto: Bo Johansson
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skolan genomfor sin verksamhet Lfv
skall ocksd godkianna den personal
som tjanstgor vid skolan.

Utbildningsmal

Enligt riksdagens beslut ar maélet for
utbildningen att:

P “Eleven skall ha forvarvat de kun-
skaper, fardigheter och attityder som
kravs for fortsatt  utbildning och
anstdllning som styrman och befalha-
vare i tung civil fuftfart”

P “Eleven skall utveckla och befista
sin formaga att upptrdda och agera
sdval sjalvstandigt som i grupp. Eleven
skall harvidlag ocksa f& insikter i egna
attityder och varderingar samt som ett
led i den personliga utvecklingen

bearbeta dessa”.

P “Eleven skall uppnd (behdlla) en
god fysisk kondition samt ha férvarvat
formagan att pd egen hand bibehdlla
denna”.

Detta innebar att utbildningen ar
tillrattalagd for att passa SAS, Linjeflyg
och Swedair. Detta har gjorts for att
FVis framsta konkurrenter om flygan-
de personal skall f& ett fullvardigt
alternativ for rekrytering saval vad
avser urval som kunskaper, fardigheter
och attityder.

Resurserna

Vid skolstarten 1984 bestod skolan,
forutom av administrativ personal,
enbart av militara flyglarare. Den tota-

la personalstyrkan var 16 personer.
Nar kravet pd utokad kapacitet kom,
kunde CFV - mot bakgrund av stora
fortidsavgdngar — inte stalla mer mili-
tar personal till férfogande. Losningen
blev anstdlining av civila flyglarare.

Dessa ar i dag totalt 19. De har en
varierande flygbakgrund och ett yrkes-
massigt ursprung fran olika delar i vart
samhalle. De ar i dag en forutsattning
for verksamheten och ar nu ocksa pa
vig in i TFHS ledningsfunktioner.

Den totala personalstyrkan ar i dag
38 personer. Dessa skall rdcka till for
att utbilda ca 50 elever/ar. Att det inte
ar mer personal beror pa att all stod-
produktion erhdlls fran de ovriga
enheterna vid F 5.

Materiellt finns i dag 33 enmotoriga
flygplan av typ Scottish Aviation
Bulldog/SK 61. De ar anpassade for

Men de ar I|kva| mycket rationella for
utbildningen. Alla som tror att utbild-
ningshjalpmedel maste vara kompli-
cerade och dyra for att fylla sin upp-
gift skulle bli forvdnade, om de visste
vad som kan astadkommas med jam-
forelsevis enkla hjalpmedel.

Utover bra personal och
lampliga flygplan ar
Ljungbyheds flygplats med
sin  utmarkta trafikledning
den tredje nodvandiga forut-
sattningen for en rationell
utbildning. For att bedriva
en saker utbildning nar det
handlar om  omfattande

5K 61 Bulldog.

skolans behov, dvs civilutrustade. Till
dessa flygplan finns ocksa tvd “proce-

dure trainers”, dvs enkla simulatorer.
Dartill finns &tta tvdmotorflygplan av
typen PA 31 Navajo. De har efter
inkop (samtliga begagnade) fatt en
utrustning som ar i klass med den
tunga civila luftfartens. Till PA 31 finns
ocksa en simulator for att effektivisera
utbildningen. Betraffande simulatorer
ar TFHS utrustningar relativt  sett
mycket enkla och darmed billiga.

verksamhet kravs parallella
banor. P& Ljungbyhed finns
fyra parallella banor, varav
tvd anvinds for SK 61 och
de oOvriga tvd for SK 60 och
PA 37.  Utrustningsmassigt
star F 5-filtet inte de interna-
tionella flygplatserna efter.
- For  TFHS-eleven ar det
ingen skillnad i upptradande eller
mojligheter vid flygning pa
Ljungbyhed jamfért med Hamburg
eller Amsterdam (bortsett frdn att
omgivande flygplan ar storre till for-
matet).

F5:s flygverksamhet totalt ar av
sddan omfattning, raknat i starter och
fandningar, att skolférbandet 1990
placerade sig pa tredje plats i landet.
Endast Arlanda och Bromma hade fler
s k flygplansrorelser. Om man dé




beaktar att F 5 normalt bara flyger fem
dagar i veckan och inte under nitter-
na, blir slutsatsen att intensiteten &r
landets hogsta nar det val flygs.

Utbildningen

En del tror att pilotutbildning
ar lika med praktisk flyg-
ning. Faktiskt &r det sd att
utbildningen huvudsakligen
bestar av teori. Vid TFHS
anvands ca 40 proc av tiden

rande fyra manader. Under dessa tids-
perioder far eleven 170 flygtimmar i
SK 61 och 60 flygtimmar i PA 31. Till
detta kommer 20 tim i SK 61-simula-
tor och 20 tim i PA 37-simulatorn.

Teoriutbildningen har tillrdttalagts
for vara stora flygbolag. Detta innebar,
att i samtliga de amnen som Lfv staller
kraven har det gjorts tillagg av olika
storlek. Utover dessa tillagg i de obli-
gatoriska dmnena finns ett antal
amnen som av olika skal har bedomts
nodvandiga for elevens framtida
yrkesutévning. De viktigaste av dessa
tillagg &r ledarskapsutbildning 140 tim
och ldrarledd idrott 190 tim. Motiven
ar narmast sjalvklara. Att vara befilha-
vare i internationell trafik staller stora
krav pa kaptenen. Att ledarskap ingdr i
grundutbildningen ar darfor sjalvklart.
Utover den norska skolan dar TFHS
(veterligen) den enda civila flygskolan
i vastvarlden som har dmnet ledarskap
pd schemat. Vad galler fysisk traning
(dar TFHS &r ensam om sin hoga mal-
sdttning) ar bakgrunden helt enkelt, att

for den praktiska flygtjan-
sten, medan resterande 60
proc anvands for markbun-
den utbildning.

TFHS utbildning tar totalt
ca 16 manader i ansprdk. SK
61 flygs under de forsta tolv
mdnaderna och PA 31 reste-

Tabell 1

SKEDE A :cn mmiotor)

- cal2min — pu ag—Cad min_—p»
SKEDE 8 (tva-imotarer)

skall
kunna halla sig frisk och darmed utan
problem behdlla sitt certifi-
kat till pensionsdldern, som
ar 60 ar.

den enskilde pd egen hand

Flygning (30%)

- Flygning (65%)

Totalt &dgnar skolan ca
1300 tim at teori utover pro-
gramlagda sjalvstudier.

Detta skall jamféras med de
ca 1000 tim schematid som
agnas &t flygtjanst.

Tabell 2

Utbildningsplan
Teori:
(Lfv obligatoriska dmnen) (Tillaggsimnen)
Flygplanlira 40 h  Flyginstruktion 60 h
Flygmotorlara 30  Engelska 60
Instrument/avionik 10 Teknik (ADV) 30
Flygplanvard 5  Flygsak.mtrl. 30
Aerodynamik 40  Fpl-identifiering 10
Flyghandbok 10 Studiebessk  40")
Prestanda, viki, balans 30  Fysisk trdning 190

Flygsakerhetsnormer 60  Organisation 45

Radiotelefoni 60  Sjdlvstudier 280
Flygmedicin 30  Prov 40%
Meteorologi 80  Ledarskap 140
Navigation 110
Fardplanering 40 785
Typkurs 2-motor 40

585

1) Avser SAAB 340 tillverkning, Malmé ACC & Liv centralfor-

valtning
2) Avser Liv prov

Flygtjanst

SK 61 170 tim flygtid + 20 tim SK 61 SUL (varav
ca 15 tim roteflygning och 20 avancerad flygning)

PA 31 60 tim flygtid + 20 tim PA 31 SUL (varav
ca 1 tim &r route-traning utomlands)

Eleverna

Eleverna vid skolan genomfor sin
utbildning pd sedvanliga hogskolevill-
kor, dvs utbildningen som sddan ar
kostnadsfri medan den enskilde sjalv
betalar litteratur och uppehille. For
att klara detta f&r eleverna studieldn
och studiebidrag pa sedvanligt satt.
Rent praktiskt innebar det att eleverna
bor (hyr) rum i de for dndamdlet
nybyggda elevbostiaderna av student-
bostadskaraktir. De dter mot ersitt-
ning i vpl-matsalen. Eleven har dven
vissa mdjligheter till matlagning |
bostaden.

Antagningskraven till skolan &r:

» 20 - 27 gammal dd utbildningen
pdborjas. Fullgjord vpl-tjanstgoring for
de manliga sokande. Skolan &r sjalv-
klart 6ppen dven 6r kvinnor.

P | princip ha 3-drig gymnasiekompe-
tens med lagst betyg 3 i vissa dmnen
eller motsv p& komvux etapp 3.

P Fylla Lfvis krav for trafikflygarcertifi-
kat.

» Bli godkdnd i den uttagning som
FV/UTK gor i samarbete med flygbola-
gen.

Till varje ny kurs om max 20 elev-
platser har skolan mellan 350 och 550
sokande. Antagningskraven &dr med
undantag 6r vissa synkrav lika hoga
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eller hogre &n vid ansokan till militar
flygforarutbildning.

Fullstandig information om kraven
kan bl a fds via tel: 0435/414 40.

Vad galler pedagogik och elevbe-
handling tillimpas samma principer
som vid FlygS, aven om det kan skilja
sig i detaljer. Att det fungerar kanske
framgdr av att 223 elever totalt har
ingatt i de slutforda kurserna. 218 ele-
ver har godkants och bara fem (5) ele-
ver har avskiljts frdn utbildningen.
Dessa siffror ar ett bra betyg 4t saval
elever som uttagningssystem och sko-
lan ... sarskilt som hiuills samtliga ele-

ver ocksd blivit godkdnda for anstill-
ning i minst ett av de stora bolagen.

Hjalp at Norge och FV

Utdver huvuduppgiften atl grundutbil-
da svenska elever har TFHS ocksd
hjalpt de norska grannarna att komma
igdng med en civil skola genom att
under fem &r genomféra tvamotorut-
bildningen  med  norska  elever.
Orsaken till detta samarbete ar att
man i Norge inte hade tillricklig erfa-
renhet av utbildning av den har typen.
Det har ocksd inneburit, atl vi har haft
norska instruktorer som efter komplet-
teringsutbildning vid TFHS har tjanst-
gjort vid TFHS som flyglarare (6r att
efter en tid dka hem igen med sina
nya erfarenheter. Darmed har man |
Norge nu arbetat
upp sin kompetens
sd att man kan "ta
hem” sin tvdmotor-
utbildning,  vilket
ockséd sker.

TFHS  har  nu
aven fatt kapacitet
att ta emot elever
fran FV. Avsikten ar

att  blivande flyg-
transportférare i
framtiden skall f3

sin civila grundut-
bildning vid TFHS.
Detta dr en losning
som torde gagna
saval FV som TFHS.

Formella krav:

P Svensk medborgare.

P> Fyllda 20 ar men inte 28 nar utbild-
ningen paborjas.

» Manlig sokande, som ir varnpliktig, ska
ha fullgjort varnplikt eller vapenfri tjanst.

Tidigare utbildning:
@ Allmin behaérighet till hogskoleutbildning.
Sarskilda forkunskapskrav:

Gy Kom Vux
Engelska 3 ak etapp 3
fFysik/Naturkunskap 2 ak etapp 3
Matematik 3 ak etapp 3
Svenska 2 3k etapp 2

Lagst betyget 3 i varje enskilt amne

1) Den som har tvd rskurser engefska komplet-
terar med etapp 3 i detta amne vid Kom Vux.
Alternativ: Elev med fullstandig studiekurs fran
3- ardg 3-arig linje med engelska 2 3k och B/C sgrik

minst betyget 3) har erforderlig behorighet.

Medicinska krav:

» Fullt frisk.

P Normal syn. Glaskorrektion tilldten, refrak-
tionen far dock inte 6verskrida -1.0 eller
+2.0 i nagon meridian.

» Normalt fargsinne.

P Du far inte vara kortare 3n 158,5 cm och
inte langre dn 192 c¢m. Vikten far inte vara
visentligt avvikande med hansyn till langd
och kroppsmatt (max 95 kg).

P Normal muskelkraft och fysisk arbets-
formaga.

kraven vara uppfylida med undantag av

Vid ansokningstillfillet maste de formella
virnpliktstjinstgoringen dir kravet dr att )

den ir fullgjord fére kursstart,

Framtiden d&? Ja, om den ar alltid
svart att sia. Aven om efterfrigan pa
nya piloter just nu (1. halvaret -91) ar
lika med noll, vet man erfarenhets-
massigt att nya vagor av pilotbehov
kommer. Nar skolan startade 1984 sas
det, att TFHS utbildade ungdomar till
arbetsloshet. Facit visar, att efterfrdgan
aldrig har varit storre an under 80-
talet. Historien har en bendgenhet att

upprepa sig.

® @ fit spinnande inslag i framtiden
dr ftor TFHS del det datorstodda
utbildningssystem som skolan utveck-
lar tillsammans med den norska sko-
lan och Agusta-koncernen i Italien.
Det ar en investering i storleksord-
ningen 6 milj kr for de amnen som
produceras (meteorologi, navigation,
aerodynamik och flygplan/motorlara).
Syftena med anskaffningen ar flera:

1) Minska ldrarinsatsen pd utbildningen
och darmed kostnaden.

2) Medge eleven att studera i sitt eget
tempo i stdllet (6r gruppens = rationellare
= totalt sett billigare.

3) Mdjliggbra upptSlining av att samtliga
elever fullt ut tillgodogjort sig utbildning-
en = béftre uthildningsresultat.

Det som 4r s& spannande dr den
utveckling av pedagogiken som mdste
till for att rdtt kunna utnyttja systemet
och darmed “ta hem” vinsterna. Delta
projekt &r det storsta i sitt slag inom
forsvaret och ocksd det forsta och stor-
sta inom internationell civil grundflyg-
utbildning.

Att 3 deltaga i ett sddant pion-
jararbete dr bdde en utmaning och ett
noje. FV-Nytt torde ha anledning att
aterkomma i dmnet datorstédd utbild-
ning under 91/92, da systemet skall
vara driftsatt. Darfor hoppas TFHS (3
tillfalle att delge sina erfarenheter till
intresserade sdvil vad avser utveck-
ling som utnyttjande.

Att arbeta vid TFHS - i granslandet
mellan den civila och den militira
varlden — ar mycket stimulerande. Bl a ar
de internationella kontakterna mycket
intressanta  och utvecklande. TFHS
kan bara onska att andra hade samma
mojligheter. D& hade fler ocksd upp-
tackt att pd de allra flesta omrdden ar
FV bland de basta och pd vissa omré-
den faktiskt bdst, t ex i utbildning.
Smatl “varldsmastare”! Forvisso inget
att skrodera om, men med stolthet f6!-
jer motivation och stimulans. |
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En kull firdigutbildade TFHS-elever redo all (a sig an framltiden i de évre luftlagren,



Uttagningsgangen

Alla sokande som uppfyller de formel-
la kraven blir kallade att gora ett
skriftligt prov. Provet gors pa ett virn-
pliktkontor sa nira ditt hem som moj-
ligt, eftersom du madste sta for alla
kostnader sjilv. Det skriftliga provet
provar allmin begavning med viss
tonvikt pa teknisk formaga och rums-
uppfattning. De som har férut-
sattningar att klara den teoretiska
delen av utbildningen fortsitter pro-
ven i Stockholm. Hir far man bérja
med att gora tva praktiska prov som
mater koordinationsférmagan. Ndista
steg dr intervju med en psykolog och
da provas dven din simultankapacitet
och stresstolerans. Psykologen kart-
ligger den sokandes bakgrund och
personlighet. Viktigt i intervjun ar att
fa reda pa hur den sokande forhaller
sig till omvidrlden och hur han eller
hon klarar av olika pafrestningar.

For att ratt uppfatta den provande
anvdnder psykologen ocksa s k DMT-
prov. Det gar ut pa att man under
mycket kort tid far se bilder som man
sedan ska beskriva. DTM avslojar de
forsvarsmekanismer som styr en per-
sons handlingsmonster i en kritisk
situation.

Resultatet av DMT-provet ingar till-
sammans med psykologsamtalet i en
helhetsbedémning av personligheten.

Slutligen foljer ett medicinskt test
och direfter gar den sokande vidare
till prov som utfors av SAS. De bestar
av skriftliga prov, samtal med psykolo-
ger och foretagets representanter.

Erfarenheten har visat, att den per-
sonlighetstyp som blir en bra pilot har
mycket gemensamt med den som blir
en bra foretagsledare. For bada galler
det att ha gott omdome, god sjalvin-
sikt och personlig mognad.




Det torde ha undgétt endast fa i flygvap-
net att vapnet gastats av en sovjetisk

flyguppvisningsgrupp

svalorna” — med sex stridstlygplan
av typ MiG-29. * % Besoket dgde
rum den 14-18 oktober och vard- \
flottilj var F 16/Uppsala med tredje L
divisionen (Petter Gul) som divisions-

”Petter Gul” ar major
Ingemar Jakobsson. % % Besoket blev myc-
ket lyckat och det trots att vidrets makter
gjorde sitt basta for att sabotera flygtillfille-

vard. Chef for

”"De ryska

na. Men pa akta flygare biter foga.

MEOFPAMMA

Ansékan om tillstdnd atl inbju-
da representanter for Sovjet-
unionens flygvapen for utbyte
pd divisionsniva gjordes for
drygt ett &r sedan hos {6rsvars-
departementet. | december
1990 bifolls  framstaliningen
och d& gavs ocksé tillstdnd att
acceptera inbjudan till svars-
besok.

Det dger sitt varde att namna
att flygvapnet gastats av repre-
sentanter fér  Sovjetunionens
flygvapen tre gdnger tidigare.
Sdlunda mottog 1967 F 16/
Uppsala sex MiG-21:0r. 1975
var det F 11/Nyképing som
stod vard for sex sovjetiska
MiG-21:0r. F 17/Ronneby fick
fortroendet 1981 att ta emot
sex MiCG-23. Och nu tio &r
senare var det alltsd F 16:s tur
igen att utgora vard.

Svarsbesck i Sovjetunionen
har flygvapnet avlagt tvd gang-
er. Det var 1968 och 1978.
Bdda gdngerna var det Kubin-
kabasen invid Moskva som
stod for virdskapet och det var
svenska | 35 Draken som vi ex-
ponerade. Forst genom F 16:s
forsorg och senare genom férra
kalmarflottiljen F 12.

® ® Nyheten i 4r var att den
sovjetiska flygledningen 6nska-
de fa ett “6vningsutbyte”. Det
betydde att svenska och sovje-
tiska flygare skulle ges chansen
att fa flyga varandras stridsflyg-
plan — dvs de tvésitsiga versio-
nerna av MiG-29 och 37
Viggen. — Det blev ett mycket
uppskattat inslag!

De sovijetiska kollegerna var-
desatte bestket hogt och sande
en 50-mannadelegation med
stallforetradande  chefen  for
Moskvas militiromrédes flyg-
stridskrafter, generalmajor G.
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D. Sjtjitov i spetsen. | det Gvre
skiktet befann sig ocksd stall-
foretradande chefen for Ku-
binkas flygbas, éverste V. P.
Basov.

Generalmajor  Sjtjitov instruerar
sektorflottilichefen oveste 1 Stig
Dellborg i 29:ans "cockpit-myste-
rier”.

Nytt var ocksd att man fr&n
Sovjetunionen medsiande re-
presentanter for sovjetisk fack-
press. Medfsljde gjorde: Chef-
redaktoren for “Aviatsija i Kos-
monautika” Gverste V. V. Anu-
tjin. — Stallforetradande chefre-
daktoren for “Liter” Gverstelojt-
nant Ju. N. Prjadkin. — Korre-
spondent for "Krasnaja Zvedz-
da”  overstelojtnant V. AL
Rudenko.

Dagen D

P& onsdagen den 16 oktober
skulle det ske. Var det tinkt.
Utsedda piloter skulle flyga
varandras flygplan och eftert
skulle det vara flyguppvisning
infor en stor, tillrest publik.

Niar de flygsugna piloterna
emellertid vaknade denna ons-
dagsmorgon, var sikten nagra
hundra meter och molnen
hangde i tradtopparna. Typiskt!
skulle detta betyda att ...? Inte
blev ndgon gladare efter meteo-
rologens briefing heller. Oflyg-
bart pd formiddagen men med
hopp om lite battre vider pd
eftermiddagen.

For att inte tappa tempo
genomforde man kabinkanne-
dom och sdkmatutbildning pa

respektive flygplanstyp samt
provade ut varandras flygut-
rustning.

De sovjetiska flygstallen sag
ut att vara av liknande typ som
de amerikanska eller brittiska.
Ett tunt tygstall och under det
har man en T-shirt. Om det ar
kallt bdar man en brun skinn-
jacka utanpd. G-drakten bar de
sovjetiska  piloterna  utanpd
flygstallet — liksom det ar bruk-
ligt hos flertalet véasterlandska
piloter. Man flyger i en kort
skinnkdanga - inte i halvhoga
laderstovlar som vi.

Det finns en benfixering i
raketstolen som aktiveras vid
utskjutning  over 800 km/h.
Man spanner dock inte fast
kangorna i stolen, som i
svenskar gor. Vid utskjutning
over 800 km/h falls visiret ner
automatiskt, om man inte sjalv
tidigare har gjort det manuellt.
Hjalmen och masken viger
ungefdr lika mycket som de

svenska.  Hjdalmen upplevs
dock mjukare och skénare dn
FVis 112-hjalm. Om man fly-
ger pd lag hojd, har man mas-
ken I16st hangande. Man pratar
med hjalp av strupmikrofon.

Nir alla blivit fardigutbilda-
de och var redo att entra och
flyga MiG-29, var det bara
vidret som inte hiangde med.
Gasterna ville ha en molnbas
pd 250 m och sikt 3 km for att
flyga.

Istallet for flygning blev det
pad formiddagen landskamp i
tvenne bollidrotter under kam-
ratliga former. Stf kubinkache-
fen, generalmajor G.D. Sjtji-
tov, gav det lakoniska svaret
pd fragan om vilket lag som
segrade:  Vidnskapen  vann.
Enligt sektorflottiljchefen, Gvers-
te 1. Stig Dellborg, betydde
detta att man delade pd vins-
terna.

Slutliga forberedelser

Vadret blev s& smdningom lite
battre och piloterna gjorde de
sista [6rberedelserna tillsam-
mans. Det borjade bli sen
eftermiddag och morkret smog
sig inpd. Flygchefen, Tommy
P&lsson, skulle flyga ihop med
den 42-drige oversten Viadi-
mir Basov. Han ar influgen pa
saval MiG-29 som Su-27. Han
ar dessutom uppvisningspilot
pd bdda typerna.

Det som aterstod att klara ut
var kommunikationen i flyg-
planet och gransvédrdena for
flygningen. De svenska forar-
nas sprakkunskaper i ryska
spréket dr nastintill obefintliga.
Detsamma gallde gasternas
kunskaper i svenska. P& mar-
ken hade man alltid tillgang till




tolk, men det var av lattforklar-
liga skal uteslutet i luften.

You pilot! You reporter!

Efter en kort diskussion enades
de inblandade om foljande.
Nar det var dags att flyga, var
kommandot fr&n framsits “You
pilot”. Kvittensen var "l pilot”.
Om det skulle uppstd négra
allvarliga problem, var kom-
mandot "Stop-Stop-Stop”. Det
innebar att den sovjetiske pilo-
ten skulle ta over och flyga
“hem” och

landa direkt.

instundande luftseglats. Forste
svensk som flyger MiG-29:an
ar sjalvfallet ndgot unikt. S&-
dant vill FV-Nytt inte missa.

Nar Tommy fatt sin “MiG-
hjalm” av Basov och star
beredd att antra “flygplan 32”
(32 var tvasitsarens “fennum-
mer”) ger FV-Nytt tecken till
honom menandes: You repor-
ter! Och har foljer Tommys
rapportering.

I luften med MiG-29

Nar det sd antligen blev dags
for start, frigade pressen om vi
(trots det tilltagande morkret)
kunde gora en vanstersviang
efter start s& att de kunde fa
bra bilder.

- Nej, svarade oOverste Ba-
sov. Jag tdanker inleda p& ett
annat satt.

Nog blev det annorlunda
alltid. En riktig resa. Vi taxade
ut mot bana 21, tog lanken (vi

utnyttjade alltsd  inte  hela
banan).
Sedan hinde allt pd en

gang. De tvd jetmotorerna bor-
jade frusta frenetiskt. Fullgas
med tinda EBK. En vdldsam
acceleration. Upp med nosen,
stall in.

flygning. | och med detta har
man inte samma kansla for var
man har neutrallaget.

Daremot kravs det relativt
sma spakkrafter nar man flyger.
Detta kdndes lite ovanligt men
ar sikert bara en vanesak.

Att MiG-29:an svanger bra,
visste vi mycket vil, Det som
emellertid  overraskade  mig
mest var den kolossala drag-
kraften. Med EBK till kan man i
stort sett gora vad man vill
oberoende av fart. Efter ett tag
tinde Basov EBK:n och jag
steg nastan lodrat upp med
600 km/h samtidigt som jag

® ® Vi gjorde en instrumentin-
flygning mot bana 21 p& F 16.
P& avstdnd mellan 20 och 25
km pd grundlinjen, hojd 500
m och fart ca 400 km/h fortsat-
te vi inflygningen IMC. Vi pas-
serade en liten glugg i moln-
tacket och dd tinde Basov
EBK:n och gjorde en looping. |
nedgdngen slickte han EBK:n,
tog ut luftbroms och fatlde ut
stallet strax innan planflykt.
Det kan man kalla improvisa-
tionsformdga.

Man skall vl komma ihdg,
att de gastande piloterna fran
Kubinka langt ifrdn var ndgra

vanliga medel-
piloter i Sovjet-

Svenskforarna
fick vissa gran-
ser pd fart, be-
lastning och an-
fallsvinkel (o)
som var lampli-
ga att hdlla sig

inom. Dessa
granser var un-
gefar  "mitt i

skjortan” for att
uttrycka sig pa
pilotsprdk. T ex
foreslog  sovje-
terna att vi inte borde dra
(belasta) mer an 7G. Motivet
var att vi skall ha det skont till-
sammans i luften. Vi skall
flyga som kamrater.”

MiG-29 ar som bekant ett
hogprestandaflygplan, som gdr
att flyga upp till 9G.

Svenskarna uppfattade inte
de rekommenderade grinserna
som forbjudna att overskrida
utan snarare som lampliga att
halla sig inom. Det &r ju inte
nagon njutning att flyga med
alltfor hog belastning.

® @ Forst ut pd plan for flygtur
med den tvdsitsiga versionen,
MiGC-29 UB, var piloten over-
ste Basov och “copiloten”, flyg-
chefen overstelojtnant Tommy
Palsson, Den senare hade i ett
svagt 6gonblick lovat, att for er
kara ldsekrets vara Flygvapen-
Nytts flygande reporter under

Overste Basov, “reporter” Tommy + ABC-reporler.

Diarefter kom det bista pa
hela passet. Vi gjorde topproll
direkt efter lattning rdatt upp
genom forsta molnskiktet, van-
de runt och gjorde en topproll
till.

Efter det 14t Basov farten dka
till ca 600 km/h och vi steg
vertikalt och rollade hela ti-
den. Vi planade ut pd ca 2 000
m. D3 kom kommandot: You
pilot!

® @ Vilken kansla! Att direkt
efter en sddan start lamna Gver
styrspaken — utan att forst visa
lite lugn flygning - tyder pd
stort  fértroende  for  svenska
piloter.

Jag kénde mig for med ndgra
rollar, gungor och loopingar pd
grundmotorn.

Styrsystemet ar ganska an-
norlunda jamfort med vér Vig-
gen. Det kravs forhdllandevis
stora spakutslag vid avancerad

Allmién férbrédring avskedsdagen.

rollade. Pd cirka 6 km hojd
drog jag ner nosen och genom-
forde ndgra halvrollar med o
mellan 20 och 25° (max « 24°
for tvdsitsig MiG-29). Buffe-
tingen ar valdigt markbar. Det
borjar vid 13-14° o<,

I hoga anfallsvinkiar ar
29:an inte lika girstabil som vi
ar vana vid frén vdra egna flyg-
ovningar.

| halvrollar med o 6ver 20°
kinns MiG-29 som en 35
Caesar (= "“Skol-Draken”) i
gransvérdes halvroll. Darmed
slutar likheterna. Vad giller
svangprestanda skall jag inte
gbra ndgra ytterligare jamforel-
ser med 35C.

Efter ndgra halvrollar sldppte
jag upp farten mot 800 km/h
och svingde i planflykt med
Okande belastning. Nar G-
mataren visade 8G, sade
Basov: “I pilot”. Och darmed
var hemflygningen pdborjad.

unionens flyg-
stridskrafter.

Vi landade
med broms-
skarm och taxa-
de in. Det var
en obeskrivlig
kansla att  f3
vara den forste,
svenske  pilot
som hade fatt
vara med om
detta — detta att
ha spakat ett av
Sovjetunionens modernaste
stridsflygplan. ~ Kanske ett led
i ett oannonserat forsaljnings-
argument? Och varfor inte
passa pa?

Detta var definitivt ett flyg-
pass som man aldrig glommer
- tvartom.

Forutom att det var hedran-
de att flyga MiG-29, var det en
upplevelse att f& vara med om
hela besoket, att f& uppleva
den helt nya o6ppenhet och
vinskap som de sovjetiska
piloterna visade upp, slutsum-
merade Tommy Palsson.

® ® Flygvapnet och 3. divi-
sion/F 16 ser nu med spanning
fram emot ett svarsbesok vid
uppvisningsforbandet  Kubinka
inom en ndgorlunda snar fram-
tid. Eller kan det kanske bli till
flygbas invid ort med viss
svenskanknytning? [ |
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Flygsekvenser fran MiG-29-gruppens uppvisning over F16-faltet.

Av Vanje Brannstrom

I oktober intraffade nagot som bara
EN manniska i vdrlden fatt uppleva -
ndmligen att med bara nagra veckors
mellanrum provflyga saval det ameri-
kanska stridsflygplanet F-16B Figh-
ting Falcon, den sovjetiska "motsva-
righeten” MiG-29UB Fulcrum och sa
vart svenska ess, JAS 39 Gripen (pro-

totyp -3).

Har man en sddan nastan
osannolik “tur” f&r man finna
sig i att FlygvapenNytt ber om
en kommentar. Piloten det
handlar om &r svensk (o, jes!)
och han ar anstalld vid FMV:
PROV i Linkdping/Malmen.
Han heter Glas Jensen och kal-
las Jes. Passande? JAS-visst!
FV-Nytt bad sin alltid alerte,
lokale medarbetare — "PROV-
redaktdren” Vanje Brannstrom
- att hejda den svirfragade
Clas och ldta “pumpa” honom
pd ndgra sammanfattande jim-
forelser. Vanjes och Clas story
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borjar med MIG-29-flygning-
en.

Utsokta manover-
prestanda

I samband med att den sovje-
tiska uppvisningsgruppen "De
Ryska Svalorna” besokie F
16/Uppsala med sex MIG-
29:0r i mitten av oktober, fick
Jes flyga ett pass MiG-29. Syf-
tet med tlygningen var att stu-
dera MiG 29:s flyg- och stvr-
egenskaper med inrikining pa

signifikanta egenskaper relativt
véra egna flygplan. — Clas Jen-
sen berattar:

— Flygplan MiG-29 dr ett
mycket manoverbart flygplan
med imponerande sving- och
accelerationspresianda.  Sdval
momentan som stationdr mano-
verprestanda bedomdes som
hattre an nagot annat flygplan
jag tidigare flugit (t ex Mirage
2000 och F-16). Kraftig mano-
vrering av flygplanet kraver
dock ett hogt motorpddrag, vil-
ket “kostar bransle” och aves-
vdrt reducerar flygplanets ak-
tionsradie.

— De flygegenskaper jag note-

rade visar pd en i grunden god
aerodynamisk plattform, fram-
for allt i tippled. Vid hoga
anfallsvinklar, >20,° reducera-
des dock savil girstabiliteten
som rollprestandan.

— Styrsystemets allmdnna
egenskaper i Ovrigt kanneteck-
nas av ganska stora spakutslag
i kombination med relativt
ldga spakkrafter. For en val in-
flugen och skicklig pilot (som
den jag flog med) ar flygpla-
nets mandvrerbarhet mycket
god.

- Flygplanets kabinlayout
upplevdes till storsta  delen
som 70-talsstandard. Noteras



“Svalorna” over Vasamuseel i Stockholm.

maste dock att flygplanet var
utrustat med hjalmsikte samt
IR/laser-sensorer fér malinmat-
ning, avrundar Jes.

Tillaggas skall att de MiG-
29:0r som gastade F 16 och
flygvapnet var av tidigaste ver-
sion, A och B. Den senare C-
versionen dr modernare och ar
under inférande i “nya Sovjet-
unionen”.

Flygning med F-16B

Som ett led infor de schema-
lagda flygutprovningarna med
JAS 39 Gripen (bl a hog-alfa-

4

provningarna) skickades Jes (=
Clas Jensen) till USAF for att del-
taga i ett uthildningsprogram
for Air National Guard som pa-
gick vid Edwards AFB (nya
lastalternativ for F-16  skulle
utprovas och att man skulle
dokumentera flygegenskaperna
under hoga anfallsvinklan.
Proven genomférdes under led-
ning av CTF F-16 (Combined
Test Force) USAF.

Jes erhodll tre pass. | korthet
visade sig F-16 ha samma
superstallegenskaper (sdval i
stallen som urgdngsforfarande)
som var | 35 Draken.

I samband med besoket vid
Edwards deltog Jes dven i ett
provilygarseminarium med del-
tagare frdn sdval virdlandet
USA som Europa och Asien.
Denna typ av symposium halls
arligen i Los Angeles och
bestdr av  foreldasningar om
pdgdende provflygverksamhet
fran sdval USA som ovriga
varlden.

Jes och JAS 39

<C|as Jensen (Jes) har under de

senaste tre dren deltagit i JAS-
verksamheten med inriktning
pa styrsystem och flygegenska-
per. Jes forsta flygning med
“39-3" agde rum i slutet pé

Foto: Hans Olof Arpfors, Owe Bjornelund, Jahn Charleville, Peter Liander, Fredrik Palm, Kent Sundberg.

oktober 1991.

Jes deltager i flygutprovning-
en som FMV-representant till-
sammans med Joakim Lindén,
ocksd frdn FMV:PROV. (Tidiga-
re  FMV-provflygaren  Mats
Nilsson dar numera MHS-elev.)

Gripen upplevs som lattflu-
get och harmoniskt. Egenska-
perna hos prototyp-39:an over-
ensstimmer mycket bra med
simulatorerfarenheterna.

FMV  far under cirka dua
perioder tillgdng till ndgot av
Gripenprovilygplanen, for att i
egen regi genomfora utvérde-
ring av flygplanet under ut-
vecklingsarbetets gdng. Den
forsta utvdrderingen kommer
att genomforas i provflygplan
39-4 efter drsskiftet 91/92. Tvd
FMV-provflygare flyger under
tvd veckor sammanlagt 15
pass. Den aktuella utvardering-
en inriktar sig framst pd flyge-
genskaper, prestanda och mo-
torprov. FMV f&r genom denna
utprovning mojlighet att speci-
alstudera omrdden dar osiker-
het om flygplansegenskaper
finns. Dessutom ges mojlighet
alt genomfora prov av en mer
rolleterad/uppdragslik karaktar.
P& sd satt blir FMV sdkrare i
beddmningen av Gripen-pro-
jektet.

@® @ rlygningarna med F-16
och MiG-29 samt att Jes dven

under sin tid vid en provilygar-
skola i England flog en mangd
olika  flygplanstyper  utgor
mycket virdefulla erfarenheter.
De vidgar vyerna och kommer
forhoppningsvis det svenska
flygvapnet till godo it ex JAS
39.

For narvarande har FMV:
ProvMP tvd piloter vid prov-
flygarskolor i USA. Mikael
Seidl vid US Navy's provflygar-
skola utanfor Washington samt
Bjorn Johansson vid US Air

Force motsvarighet vid Ed-
wards AFB.
Sammanfattning

Samtliga tre flygplan — F-16,
MiG-29 och JAS 39 — 4r alla
plan med mycket goda mano-
verprestanda.  Flygplanen ar
dock inte av samma genera-
tion, vilket marks lramior allt
vad betriffar presentation och
cockpit-layout (man-maskinan-
passning).

Pd styrsytem- och flygegen-
skapsomrddet noterades skill-
nader emellan dessa flygplans-
typer betraffande styrprecisio-
nen. Vid en sammanfattande
jamforelse kan noteras, att var
Gripen stdr sig mycket val vid
en internationell jamforelse.
Det hadar mycket gott! [ |
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Lasaren frdgar sig: Vad &r detta for
marklig bomb som vacker sddan upp-
marksamhet? Hur fungerar den? Over-
stelojtnant Bo Hellstrom skall forsoka
stilla denna nyfikenhet utan att gd in
pd sekretessbelagda uppgifter.

® Under senare delen av sextiotalet
borjade flygstaben och FMV bedriva
studier av yttackande markmdlsvapen.
| samband med B3LA-studierna i slu-
tet av 70-talet intensifierades dessa stu-
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Foto: P-E Wiklund

Hissdonshjul
T-plugg
Sidopla

Nosdel
Bottenplat

Birbalk

Nedre
styryta
Elektronikrack yry
Stridsdelsinstallation

Gasgenerator

dier. Resultatet visade, att om anfall
sker med hog fart fran ldgsta flyghojd
— vilket ar nodvandigt for att undvika
bekiampning frdn madlens luftvirns-
skydd - sd blir mélupptackten ofta
sen. Ett vapen mot sddana mal maste
darfor kunna fallas mycket ndara malet
och ha kort reaktionstid. Om maélets
lage ar kant redan fore anfall, bor man
kunna undvika dess Iluftvarnsskydd
dven genom att fdlla vapen utanfor
rackvidden for skyddet. Studierna

visade, att fér de ndrmaste decennier-
na behovs dock inte sd [dng “stand
off” (fallavstdnd) pa vapnet att en kost-
nadskrivande motor erfordras.

Nar B3LA-konceptet (och dess
dubidsa projektersattare) overgavs till
formdn for att ta steget direkt till ett
JAS-koncept, skrevs en bombkapsel
(med egenskaper enligt ovanstdende
studieresultat) in i systemplanen. Kap-
seln skulle i en forsta generation utfor-

mas med substridsdelar verksamma
mot mjuka och halvhdrda mal. Med
detta avses exempelvis trupp och for-
don, inklusive stridsfordon, helikopt-
rar, flygplan pa marken etc. Inriktning-
en av vapnets verkan ar alltsd mot
luftlandsattningar och liknande nyc-
kelférband som upptrader sdval vid
invasion oOver landgransen som vid
kustinvasion.

Trots 1dngdragna forhandlingar med

svensk industri kring ett utvecklings- »
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kontrakt gadllande en sddan bombkap-
sel, fann FMV det svart att komma till
ett godtagbart resultat. Darfor togs ste-
get att begdra konkurrerande anbud
frdn sdvdl svensk industri som frén
tyska  Messerschmitt-Bélkow-Blohm
(MBB) i Minchen. Efter en intensiv
forhandlingsperiod erholl MBB i okto-
ber 1986 FMV:s utvecklingsuppdrag.

® ® Det tyska forslaget till bombkap-
sel grundades pd det s k MW1-syste-
met, som MBB tidigare utvecklat for
tyska och italienska flygvapnens Tor-
nado. Till skillnad frdn MW1 skulle
emellertid den svenska bombkapseln
bli friflygande och vara fallbar sdvil
pd mycket korta féllavstdnd som med
ldngre “stand-off”.

Vid den tidpunkten stod det dven
klart, att man i ett antal utldndska flyg-
vapen stallt krav péd likartade bomb-
kapselsystem att ersatta  détidens
generation yttdckande vapen.

De korta fallavstdnden som flygvap-
net krdver omnamns emellertid inte
alls i den utlindska kravsattningen.
Daremot stdlls krav pd rackvidd ett
flertal mil, vilket medfor att vapnen
mdste innehélla positionsbestamnings-
system och turbojetmotor. Darmed
hamnar de i en vasentligt hogre pris-
klass. Anfall med vapen med ldng
rackvidd medfor dven harda krav pé
underrattelse- och malinmatningssys-
tem.

Vi ser emellertid i dag att dessa
hoéga krav annu inte lett till ett realise-
rat vapensystem. Om det enbart ar en
kostnadsfrdga eller om det dven finns
tekniska svdrigheter kan vara svart att
saga. Vid FN-sidans anfall under
Kuwait-kriget mot de hart luftvarnsfor-
svarade irakiska flygbaserna tvingades
britternas Tornadoflygplan flyga ratt
over bansystemet for att leverera sina
yttackande kapselvapen av typ |P 233,

De precisionsvapen med ldng
stand-off mot punktmal som fick stor
uppmarksamhet i massmedierna har
annu ingen motsvarighet nar det galler
ytmal.

® ® Svenska flygvapnets kravsattning
ledde till ett vapen med rimlig kost-
nad. Utvecklingsarbetet har skett i
ndra samarbete med experter pd svens-
ka forhdllanden och svensk attacktak-
tik. Bombkapseln kan fallas fran
mycket lag flyghojd aven om milet
upptacks s sent att det nistan passe-
rar in under flygplanets nos. Den kan
dven fallas mot mal som har stort sid-
lige i forhdllande till fallriktningen.
Vid prov har kapseln efter fillning fran
ldg flyghojd i hog underljudsfart flugit
val dver en mil innan dess fart blev for
lag for att klara ytterligare glidflykt.
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Principbild av hur anfall med BK kan utioras. Gruppchefen
har valt att ga med en rote pa var sida om malet. Slutlig

Detta medfor att forbands-

chefen har stora mojlighe-

ter att hitta en anfallsprofil

som ger stora svdrigheter

for luftvarnet vid mélet — t ex genom
att anfalla langs laglinjer i terrangen.

Utvecklingen, som skett bl a med
hjalp av kapselfdllningar fran Attack-
viggen Al 37, dr i dag i alll vdsentligt
slutford med goda resultat. Serieleve-
rans kan ske i god tid fore den forsta
Gripendivisionen satts upp. Sverige
ser ut att eventuellt kunna bli forst i
varlden med ett ytmadlsvapen av den
nya generationen.

@ @MV upplever ett stort intresse
fran sdval myndigheter som industrier
i utlandet. Dels dérfor att Flygvapnet
nu har en utvecklad bombkapsel, dels
darfor att FMV i och med detta kan
bygga ut denna grundplattform. Exem-
pel pd nya s k byggstenar & motor,
positionsbestimningssystem, malsoka-

malférdelning (symboliserad av “blixtarna”) kommuni-
ceras till forbandet nir gruppchefen f3lt bekréftat li-

get pa delmdilen.

re, intelligent ammunition etc.

Under projeklets gang har ett sam-
arbete mellan utvecklaren MBB och
svensk industri vaxt fram. Svensk
industri deltar i produktionen av den
nuvarande bombkapseln. De samar-
betar dven med underlag for de vidare
studier flygstaben och FMV bedriver
for att bombkapselns stora utvecklings-
potential skall kunna anvandas till att
anpassa egenskaperna till en ny hot-
bild, om s& skulle behovas i framti-
den.

Bidragande till detta goda samarbe-
te ar utan tvivel att MBB ser att de
svenska foretagen i internationella
dgon har hog standard pa sitt kunnan-
de. Sdval stridsdelar som malsokare
och annan vapenteknik fran svensk
industri ingdr i vapenkoncept som

provas i stabernas operativa
och taktiska studier.

@ ® Aven om man kan se att
bombkapselns stora utvecklingspoten-
tial ger spannande 6ppningar till helt
nya mojligheter, ar dock redan den nu
framtagna versionen ett stort steg i
vara mojligheter att effektivt bekdmpa
mal pd marken. Den presentations-
och manoverlogik som haller pd att
vixa fram for Gripen, gor att utnytt-
jandet av vapnet blir latthanterligt och
att foraren far en logisk roll i systemet.
Nar vi dessutom kopplar ihop bomb-
kapselsystemet med det faktum, att vi
i Sverige tagit steget att ha sdvdl
attack- som spaningskapacitet inom
samma division, samma flygplan och
samma forare, ar jag overtygad om att
JAS 39 Gripen forsetts med vassa klor
mot de maltyper som i dagens hotbild
visat sig an viktigare att bekampa an
fallet var nér studierna startade i slutet
pd60-talet. ]
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Ps-870/T

ar  forkort-
ningsbendmning-

ar svart att te
pa med vapen.

Radaranlaggning 870 har projekterats
av Forsvarets Materielverk (FMV) och
Fortifikationsforvaltningen  (FortF) i
nara samarbete med flygvapnet och
marinen.

Den totala kostnaden for projektet —
drygt 1 miljard kronor — ar i stort sett
inom den planerade ramen trots ett
par &rs forsening. Forseningen har bl a
berott pd tekniska svérigheter i sam-
band med utvecklingen av sjalva radar-
utrustningen.

en pa en ny markra-

dar for saval flygvapnets

luftbevakning och stridsled-

ning som marinens sjobevakning.
Radarsystemet infors successivt under

90-talet. Det ar ett hogteknologiskt och

fysiskt utha"lli?t laghojdsradarsystem, d v s

etekniskt stora ut och bekam-

Den gemensamma systemframtag-
ningen av 870 bidrar till lagre total-
kostnad d@n om respektive forsvarsgren
projekterat var for sig.

I nartid tillgodoses flygvapnets krav
pd radartickning pa lag hojd i
Norrland, vissa flygbasomraden i
sodra Sverige samt marinens och flyg-
vapnets krav pa radaruppfoljning over
vissa delar av Vistkusten.

Pa lang sikt ersatter PS-870 samtli-
ga av flygvapnets nu relativt omoder-
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na PS-15 (tornradar) samt huvuddelen
av marinens PS-239 (kustspaningsra-
dar) i sodra och mellersta Sverige.

Malsattning i stort
taktiska krav

PS-870 kommer fran mitten av 1990-
talet till l1dngt in pd 2000-talet att
utgora huvudkomponenten inom 1ag-
hojds- och ytévervakningsfunktioner-
na i krig. (Fig 1.) | fred kommer den
inleciningsvis till vissa clelar med obe-
mannad drift komplettera tornradar
och kustspaningsradar vid incidentbe-
redskap, flygtids- och sjobevaknings-
produktion. Radaranlaggning 870 be-
tjanas i krig av en pluton (ca 70 man).

Den nya radarn utgoér en del i flyg-
vapnets framtida strilsystem, Stril 90.
Den kompletterar framst hoghojdsra-
darstationernas inmatning av luftmal
pd lagsta och 1ag hojd samt marinens
ledningssystem for sjobevakning.

Informationen kommer att anvan-
das bland annat for luftbevakning,
stridsledning och f6rvarning f6r vara
jaktflygforband och flygbaser samt 6v-
riga inom totalforsvaret — t ex for alar-
mering av civilbefolkningen, luftfor-
svarsorientering och order till luft-
varnsférbanden inom armén.

Marinen utnyttjar informationen hu-
vudsakligen till inmatning och 16ljning
av ytmadl eller lagtflygande luftmal.
Dartill erhdlls invisning (dvs under-
lag 1or strids- och eldledning) till land-
grupperat luftviarn och likasd ges viss
information till kustrobotbatterier.

Systeméversikt

D4 tiliganglighetskraver pé radarinfor-
mationen ar mycket hogt, stalls natur-
ligtvis stora krav pd ingdende kompo-
nenter i anlaggning 870.

En balansering har darfor gjorts
inom och mellan merparten av vikti-
gare faktorer for att en god operativ
totaleffekt skall kunna erhdllas.

Exempel pd sddana faktorer ar:

B Hoga raclarprestandakrav, dven under
storda torhdllanden.

Sambandsfunktion med stor flexibilitet
nar det galler att overfora och omdis-
ponera radarinformationen till och fran
centraler.

Radaranlaggning med fullgott fortitierat
skalskydd mot fysisk bekampning.
Reparerbarhet av e skalskyddad mate-
riel.

Sakerstillande av underhdllsfunktioner,
Flyttbara enheter.

v

vv v Vv

» Spridning inom landet.

» Mycket bra markférsvar och tillgdng
till personligt skydd.

» Vilkomponeracd och fungerande utbild-
nings- och krigsorganisation.

B Taktiska och tekniska stoclfunktioner
avseende fjarrstyrning av radarintorma-
tionen.

» Under tredsproduktion av anlaggningar
och radartorband, god systemsam-
ordning vid och inom olika planerings-
och genomférandefaser.

Ovanstdende
och pekar pé
anlaggning 870.

huvuddragen
inom

utgor
komplexiteten

Materiel ingaende
i anlaggning 870

De delobjekt som ingdr i samlingsbe-
greppet radaranlaggning 870 &r:

a)  Primdrradar PS5-870.

b)  Sekunddrracar PI-875.

¢ lratiksystem 870.

d)  Underhallsutrustning MTS 870.
e) Markelektro 870.

f)  Fast anldggning 870.

Huvuddelen av telematerielen ar
installerad i en transportabel telehyd-
da. Den svarar for att materielen har
ratt miljo. 1 vissa fall kan transportabel
stridsleciningsradio, transportabel radio-
lank och marin radio vara samgruppe-
rad med radaranlaggning 870.

Primarradar PS-870 ar en C-bands
pulskompressionsradar {6r 2-dimen-
sionella betraktelser av omgivningen.
Forutom  sandare/mottagare  ingdr
dven en presentationsutrustning (PPI)
med operatorsplatser for sdvil flyg-
vapnet som marinen. Radarn ar upp-
byggd kring ett antal mikroprocessorer
som styr alla funktioner och manov-
rar. For att avlasta operatorerna kopp-
las automatiskt olika arbetsmetoder in
for att hantera inverkan fran mark, sjo,
regn och avsiktlig radarstorning.

All mandvrering och 6évervakning
av radarn sker genom “menyval” fran
“touch”-paneler vid varje operators-
plats. En inbyggd prov- och kontroll-
funktion overvakar alla viktiga data.
Radarantennen — som ar av reflektor-
typ med tvd huvudlober — har mycket
ldga sidlobsnivder, vilket ger forutsatt-
ning for bra radarprestanda. Radar-
masten byggs pd till ratt hojd med ele-
ment som monteras thop pd marken
och sedan hissas upp. (Fig 2.)

Sekundarradar P1-875 anvands for
igenkanning och identifiering av eget
flyg. Den manovreras och overvakas
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frén samma paneler och presentations-
utrustningar som anvands for primar-
radarn. Antennen ar placerad pa pri-
marradarns baksida.

Trafiksystem 870 &r uppbyggt kring
en abonnentvaxel (AXT) som formed-
lar all telefon- och datatrafik inom
och ut frdn radaranliggningen. For
anpassning till telefon, radioldank och
radiokommunikation anvands kringut-
rustning av standardtyp. Trafiksyste-
met samlar dven in och formedlar
larm- och fjarrovervakningsinforma-
tion.

Underhéllsutrustning MTS 870 star
i forbindelse med och samlar in fel-
larm fran alla ingdende delobjekt.
Informationen nyttjas sdval lokalt vid
radarn som regionalt p& annan plats.

Markelektro 870 kraftforsorjer an-
ldaggningen vid alla grupperingsfall.
For att uppna hog driftsdkerhet finns
dubblerade transportabla motorelverk.
Dessa inkopplas automatiskt vid drift-
storningar pa det lokala kraftnatet.

Fast anlaggning 870 finns i tre olika
utforande med varierande grad av
fysiskt skydd:




Typ 1: Telematerielen upprattas pd
en plats ddr endast mindre forberedel-
ser ar gjorda och kopplas samman
med fdltkablage. (Fig 3.)

Typ 2: Telematerielen upprattas i
fortifikatoriskt skydd och ansluts till
fast kablage. (Fig 4.)

Typ 3: Telematerielen upprattas i ett
anpassat dldre fortifikatoriskt skydd
(som tidigare anvands for andra anda-
mal) och ansluts till fast kablage. (Fig
5.)

Anlaggningen kan adven anvanclas
for obemannad drift. De flesta av an-
laggningens funktioner fjarrmandvre-
ras da frdn ndgon central instans.

Organisation

Som tidigare namnts betjanas 870 av
en radarpluton. En reservofficer med
ett antal varnpliktiga loser forbandets
uppgifter. Verksamheten inom forban-
det bedrivs helt sjalvstandigt under
olika miljoforhallanden.

Av fig 6 framgdr tydligt att persona-
len inom organisationen pa grund av
vitt skilda ansvarsomrdcen behover
olika specialkompetens.

Utbildningsmyndigheter framst inom
flygvapnet samt till viss del inom
marinen sdkerstdller denna malsatt-
ning.

Huvud- och delfunktioner

Anlaggning 870 lamnar underlag till
ledningstunktioner inom flygvapnet
och marinen.

Exempel pd huvud- och delfunktio-
ner visas i fig 7A+B.

Uthéllighet

Uthdllighet vid en radaranlaggning
astacdkoms bl a genom systematiskt val
genomarbetade grundkonstruktioner —
savdl tekniska som taktiska.

“Ingdende dimensioneracde omré-
den” dr t ex fortifierat skydd saval for
personal som materiel, mycket godla
radarprestanda, hog driftsikerhet vid
anlaggningen, reparerbarhet av master
o d, mojlighet till att flytta vissa ingd-
ende enheter och harigenom kunna
omgruppera till annan plats, maskera
ingdende vitala delar pd markvtan,
1orsvara anlaggningen vid markhot,

vid fysiskt hot {(d v s vid en eventuell
bekampning mot radarstation) avgéra
huruvida radarn skall spana eller inte
(s k strilradartedning) samt spridning
av antalet anlaggningar over hela lan-
det. Dessa punkter utgor tillsammans
viktiga hornstenar nar det galler okad
chans till dverlevnad i olika kris- och
krigssituationer.

Redan tidigt i luftforsvars- och stril-
systemstudierna under 70-talet fram-
kom krav pd battre balans mellan ut-
héllighet vid fysisk bekampning samt
andra och bittre prestanda hos en
radaranlaggning, t ex motstandskraft
vid elektronisk storning. Vid framtag-
ning av 870-systemet har darfor stora
anstrangningar lagts pd utformning av
anlaggningen vad galler fortifiering
och spridning av delanldggningarna
inom grupperingsplatsen och lamplig
placering i terrangen av de olika de-
larna for att uppna effektiv maskering.

Vidare har materiel ovan jord som
inte kan skyddas givits sddan utform-
ning, att den kan ersattas eller repare-
ras inom kort tid och med liten mangd
personal med begransade maskinella
resurser. For att dtkomsttiderna skall
bli korta forutsatter detta, att redan i
ett utgdngsldge finns reservenheter
placerade i grupperingsomrddet. Ut-
héllighet uppnds ocksd genom att
materielen ar flyttbar, varfor dels kraft-
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samling i visst omrdde kan ske och
dels att skadade enheter kan ersit-
tas/repareras. Materiella forutsattning-
arna i 870-systemet medger faktiskt att
forbandet kan grupperas pd platser
som kriver mycket lite forberedelser,
vilket i vissa ldgen kan innebidra att
uthdlligheten okas vytterligare. Man
kan siga att den utformning som
systemet har ger viss “seghet.”

® ® En annan egenskap som i hog
grad bidrar till ett radarsystems uthal-
lighet ar givetvis ocksd underhallssys-
temets prestanda. Vid utvecklingen av
detta har, fgrutom uthdllighetskravet,
dven kravet pd ldga driftskostnader i
fred paverkat utformningen.

Underhdlissystemet har tvd "niva-
er”. Detta innebar att ingrepp i utrust-
ningarna gors antingen lokalt pd
“framre” eller regionalt pd “bakre”
niva.

Pa bakre regional niva ute i landet
finns personal placerad som har god
kinnedom om anldggningen. | fred
utfor denna personal vid behov arbe-
ten pd anliggningen samt bitrader
utbildningsmyndighet rorande teknis-
ka fragor. | krig fungerar den dessutom
som radgivare at den varnpliktiga
anlaggningspersonalen.

En grundférutsattning for underhalls-
systemet dr dels det i varje utrustning
inbyggda provsystemet och dels det
overvaknings- och provsystem (MTS
870) som sammanstéller och utvarde-
rar informationen frdn samtliga BIT-
system.

Med hog sannolikhet upptacker och
lokaliserar MTS 870 fel i utrustningar-
na. | de flesta fall kan utpekning till
enskild utbytbar enhet (UE) goras.
Eftersom anldggningen kan drivas
obemannad, dverfors ocksd MTS 870-
informationen till den bakre nivan.

Vid obemannad drift ombesorjer
MTS-utrustningen dven fjarrmanévre-
ring av anldggningen.

En forenklad illustration med exem-
pel pd funktioner som skiljer och fore-
nar tidigare generation ldgspaningsra-
dar askddliggors i fig 8.

Genomférande

Materiellaget. — De hdrda krav som
stallts pad radarmaterielen resulterade |
vissa tekniska problem vid utvecklings-
arbetet. Som en foljd harav aven leve-
ransforseningar. Detta har medfort att
projektet i dag ar forsenat i forhallan-
de till den ursprungliga tidsplanen.
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Fig 8

forenar PS-15 och PS-870.

[ ]

Exempel pd egenskaper som skiljer och

mot sj6 och luftmal.

.

Lagspaningsradar

Fiarrstyrd

Y

Hotanpassad an-
laggningsutiormning

PS-870 ingar i krigsorganisationen
men ulgor etl komplement i fred till
PS-15 for radartackning pa lag hojd

® ® Som “likare”
vid utvardering av
PS-870:s formdga
till inmatning och
upplosning av flyg-
mal anvands tre
referensradarstatio-
ner. For  ytmdl
anvands ett system
med transpondrar,
vilka ar placerade
pd mélfartyget samt
t pd ett antal nog-
grant inmatta plat-
ser.

| racdarn och i
ansluten central

Flyttbar

Fysisk uthallighet

finns  omfattande

Digital teknik

Utvecklat
stirskydd

registreringsutrust-
ning (REGU). Med
dess hjalp insamlas
data i olika grans-
snitt ~ for  senare
databearbetning
och utvardering.

Efter vissa modi-

Det &r i dag emellertid ingen begrans-
ning pd tillgdngen av radarutrustning-
ar. Ovrig telemateriel ar sedan linge
slutlevererad.

Huvuddelen av materielen ar i
nulaget installerad och driftsatt i tele-
hydda.

En omfattande utprovning av mate-
rielen sdval tekniskt som taktiskt har
genomforts. En viss utprovning dter-
star dock.

Anldggningsutbyggnad. - Alla
radarplatser ar rekognoserade med
tanke pa sd bra radartickning som

moijligt. Den forsta anlaggningen som
byggdes fungerade som prototyp och
anvandes vid den taktiska utprovning-
en. Erfarenheter darifrdn fors succes-
sivt in i den fortsatta anlaggningsut-
byggnaden, vilken ar langt framskri-
den. Samtliga anliaggningstyper pro-
jekteras, upphandlas och byggs |
FortF:s regi.

FMV installerar det fasta kablaget
pd anliaggningarna. Ddrefter samkors
teleinstallationen med ¢vrig telemate-
riel i hydda. Ett avslutande prov mot
yttre abonnenter genomfors ocksé.

Utprovning

PS-870, den komplexa utrustningen,
har blivit foremal f6r en omfattande
utprovningsverksamhet. Den genom-
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fors pd en provanlaggning inom lan-
det.

Platsen ar vald bl a med tanke pa
att den omgivande terrdngen innehdl-
ter exempel péd alla de "miljotyper”
PS-870 kommer att verka i pa dess
olika  uppstallningsplatser i vart
avlanga land.

De egenskaper hos radarfunktionen
man speciellt vill kartlagga ar:

@ Uppticktssannolikhet och rackviddsav-
stand tor olika flyg- och ytmal.

fieringar av PS-870
- genomford  av
leverantoren  och
baserade pd de resultat som erhéllits
frdn utprovningarna — kan konstateras,
att PS-870 uppfyller de krav som spe-
citicerats.

Vid genomtorandet av utprovnings-
verksamheten har personal frdn enhe-
ter  sasom  Taktisk  Utprovning
Stridsledning och luftbevakning (TU-
Stril) och lokala férband samt myndig-
heter medverkat pd ett foredomligt
sitt, Detta har haft stor betydelse
ocksd for den darefter foljande drift-
sattningen av materielen.

® nmdtningsnoggrannhet  och  upp-
6sningstormaga i
avstdnd och bad-
ring 16r tlyg- och
ytmdl. Fig 9 B

® formdgan att vid

olika  stérningar,
betingade av den
rddande, naturli-
ga miljon eller av-
siktligt genererde,
bibehilla en ac-
ceptabel storplot-
tathet (dvs for att
inte stbra ut nyt-
toinformationen).

For att genomfo-
ra nodvandig da-
tainsamling  for-
dras i det aktuella
fallet forutom ut-
provningsobjektet
(PS-870) omfattan-
de “yttre” utrust-
ning.

'

-
i.




Fig 9 A

Krigsforbandsuppsittning

Den grundlaggande forbandsutbild-
ningen (GU) planeras och genom(ors
huvudsakligen i radarkompanierna
860/870:s regi vid F4/SeNN Oster-
sund, F21/Se ON Luled, F13 Norrko-
ping och F17 Kallinge samt vid sko-

lorna F14 (FMTS, FSS) Halmstad och
F20 (STRILS) Tullinge. Motsvarande
marina utbildningsbehov genomfors
av MKV i Goteborg.

Utbildningsaret (som dr cirka 50
veckor ldngt) préaglas av mangsidig
inldrning fram tll utryckningsdagen i
november/december. Merparten av
forbandet samlas inledningsvis pd ett
av radarkompanierna, dar plutons-

och gruppbefalsutbildning genomfors.

Fram till samtrimning och slutov-
ning specialutbildas soldaten uppdelat
pa funktioner — t ex radar- och trans-

mission, markforsvar, sjukvérd, for-
plagnad m m. (Fig 9 A, B, C, D))
Krigsforbandets kvalitet utvecklas

framgent under frekvent aterkomman-
de repetitionsutbildningar (RU). [ |
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Politikerna

vid

forsvarsdepartementet

Férsvarsminister:
Statssekreterare:
Politisk sakkunnig:
Info-sekreterare:

Anders Bjirck
Michael Sahlin
Carl Elfgren
Kjell Githe

iiskottets nya ledamaoter

Ordinarie

Arne Andersson (m)
Sture Ericson (s)
Wiggo Komstedt (m)

Iréne Vestlund (s)
Hans Lindblad (fp)
Ingvar Bjork (s)

Gunhild Bolander (c)

Barbro Evermo Palmerlund (s)

Gunpar Hokmark (m)
Christer Skoog (s)
Jan-Erik Agren (kds)

Robert Jousma (nyd)

Sven Lundberg (s)
Stig Grauers (m)

Karin Wegestal (s)

Suppleanter

Britt Bohlin (s)

Bo Frank (m)

Alf Egnerfors (s)
Gudrun Norberg (ip)
Owe Andréasson (s)
Sven-Olof Petersson (c)
Bo Forslund (s)

My Persson (m)

Anita Persson (s)

Ake Carnero (kds)
John Bouvin (nyd)
Ake Selberg (s)

Mikael Odenberg (m)
Gunnar Thollander (s)

Henrik Landerholm (m)
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Jen

parlamentariska

forsvarsberedningen

Regeringen har den 17 okto-
ber 1991 fattat beslut om att
tillkalla en parlamentarisk
beredning infor beslut om fir-
svarsfrdgan. En proposition
skall komma redan i slutet av
februari och ett nytt forsvarsbe-
slut tas av riksdagen under
varen 1992,

Forsvarsminister Anders Bjorck
har forordnat féljande personer

i beredningen:

Michael Sahlin ordférande
Arne Andersson (m) riksdagsledamot
Kerstin Ekman (fp) tidigare riksdagsledamot
Gunhild Bolander (c) riksdagsledamot
Jan-Erik Agren (kds) riksdagsledamot
Sture Ericson (s) riksdagsledamot
Barbro Evermo Palmerlund (s) riksdagsledamot
Jan Nygren (s) riksdagsledamot
Robert Jousma (nyd) riksdagsledamot
Jan Jennehag (v) riksdagsledamot
Dan Ohlsson, departementsrad sekreterare

Inger Liljenberg, kanslisekreterare bitr sekreterare

S ——
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Trigls )
(2863 m) OSTERRIKE

Forhoppningsvis utgér denna
sammanstallning en bra bak-
grund till battre forstdelse av
den manskliga tragedi som vi
nu ser utspela sig i Jugoslavien.

Areal: 255.800 km?
halva Sveriges yta).

(drygt

Folkmingd: Drygt 23,5 miljo-
ner (1990).

Folkslag: 36,3 % serber, 19,7 %
kroater, 8,9 % muslimer, 7,8
% slovener, 7,7 % albaner,
5.9 % makedonier, 5,4 %
jugoslaver, 2,5 % montene-
griner, 1,9 % ungrare, 3,9 %
ovriga.

Religioner: 50 % grekisk orto-
doxa, 30 % romersk ka-
tolska, 10 % muslimer, 1 %
protestanter, 9 % 0Ovriga.

Sprak: Serbokroatiska, sloven-
ska, makedonska, albanska,
ungerska, italienska.

Med dessa uppgifter framfor
sig forstdr man, att det inte kan
vara latt att hdlla ihop det vi
hittills kallat Jugoslavien. Ver-
kar snarare som gjort for eviga
bekymmer.

Den jugoslaviska statens
flygvapen bestar av ca 36.000
man (7.000 vpl).

Stridsflygplan: Ca 50 Orao
1+2, ca 130 J-1 Galeb/
Jastreb, ca 20 Kraguj, ca 130
MiG-21 F/PF/M/N. Bestillda
50 MiG-29.

Spaningsflygplan: Ca 50 RJ-1
Jastreb + Caleb, ca 20 Orao 1.

Skolflygplan: Ca 20 MiG-21
UTI, ca 30 T-33, ca 24 G-2

Galeb, ca 60 T)-1 Jastreb, ca
65 UTVA-75.

Transportflygplan: 12 An-12
Cub, 10 An-26 Curl, 10 Il-
14S vip Crate, 1 11-18 Coot,
6 Yak-40 Codling, 1 Se-210
Caravelle 6N, 2 Boeing 707-
200, 4 Li-2 Cab, 2 DC-6B, 2
Falcon 50, ndgra PC-6.

Sambandsflygplan: Ca 50
UTVA-60, 4 UTVA-70, 8

UTVA-75, 10 UTVA-L-60.
14 UTVA-66/51, 2 Gates
Learjet 25B.

Helikoptrar: Ca 15 Mi-4 Hound,
ca 65 Mi-8 Hip, ca 14 Mi-1
Hare, ca 5 AgustaBell 2, ca
15 SA-316 Alouette 3, ca
180 SA-341 GCazelle (120
bevipnade), ca 124 Soko
Partizan, ca 10 Whirlwind,
2 Agusta 109, 2 AgustaBell
212.

N\ \
> .‘5?&\\

Bar ?

ALBANIEN

Luftvdrnsrobotar: 8 batterier
SA-2, 6 batterier SA-3.

Flygbaser: Bihac, Batajnica,
BanjalLuka, Pleso/Zagreb,
Mostar, Lucko/Zagreb, Raj-
Jovac, Crklje, Niksicx, Som-
bor, Zabljak, Zemu, Tiograd,
Tuzla, Divuje, Butmir/Saraje-
vo, Zadare, Vrsao, Pula, Nis,
Petrovac, Skopje.

Ser man pd antalet stridsflyg-
plan och dessas stridsstandard
blir man kanske inte avskrackt.
Jam(ér man t ex med antalet
helikoptrar och transportflygplan
m m {orstdr man, att den totala
slagstyrkan passar bdttre som
inhemsk ordningsvakt an som
kvalificerat invationsforsvar. Struk-
tureringen visar pad klara skill-
nader jamfort t ex med vdart
svenska luftforsvar. |

Red.

Super Galeb

" Foto: Owe Bji)'melund

o, 220
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Julfynda!

Hdrmed har Du chansen att
komplettera Ditt flygbibliotek
med de senaste flyghockerna
till priser som ligger ldngt
under bokhandelns. Dessutom
fé&r Du en snabbhetspremie -
BESTALL NU OCH DU BJUDS
PA PORTOT!

Genom  “Bevingade Ord”
koper Du [dljande tre bocker
med godl rabatt:

Flygets Arsbok (i
bokh 265:-). DITT PRIS 220:-

(i bokh 200:-). DITT PRIS 170:-

Historien om alla
Saabs och andra svenska flyg-
plan (i bokh 245:). DITT PRIS
195:-

JULERBJUDANDE! Bestill tva
backer samtidigt och man
drar av 40 kr p3 priset. Bestall
alla tre nu och avdraget blir
80 kr!

Din bestillning gér Du med
sedvanlig postgiroblankelt ge-
nom att satta in aktuellt belopp
minus eventuell rabatt  pa
konto 447 60 94-1 — med text-
tillagget: Bevingade Ord. 1

Nya navigatorer (!)

Pa sjdlvaste nationalda-
gen tillfordes flygvap-
net sju nya flygnaviga-
torer. Detta dr i sig en
smatt historisk tilldragel-
se. Under de senaste 20
aren har, utover denna,
endast en navigatorsut-
bildning  genomforts
(1982).

Efter fyra manaders intensiv
utbildning genomfordes kurs-
avslutning vid F 16 i str3lande
junivdder under ledning av
Gverste Kjell Koserius. Sedan
den traditionsenliga examens-
flygningen och vederborliga
ceremonier genomforts, kunde
de anhoriga gratulera de
numera vingprydda navigato-
rerna.

Uthildningen horjade enligt
gammal god flygartradition vid
F 5, Ljungbyhed. Ddr svarade
Trafikflygarhogskolan for flyg-
plan (Pa 31), lokaler och lira-
re. Under atta veckor blanda-
des flygtjianst och teoretisk
utbildning.  Kursen fortsatte

darefter vid 5 div/F 16, dar Pa
37 byttes mot SK 60Q. Farlen
blev den dubbla och flyghoj-
den lagre. Svdrighetsgraden
okades successivt  samtidigt
som hojden minskades ytterli-
gare.

Kurschef var kapten Lejr
“Gurra” Berggren, som sjélv dr
erfaren navigator fran F 7. Han
har med god improvisa-
tionsférmdga, under skiftande
vader- och terrdngforhdllan-
den, pad varierande hojder,
basat over en brokig samling
tran fanrik till major.

Efter semestern fortsatte ut-
bildningen med Grundlaggan-
de flygslagsutbildning (GFSLU!,
pd respektive flygslag. Fyra av
dem flyttades till mMélflygdivi-
sionen for storoperatorsutbild-
ning, medan tre stannade kvar
vid F 16 for GFSU som naviga-
1orer inom LA-systemet. W

Bje Firs fan La Nor Nig g

Belonad rationalisering

Jan Hellman - kapten och
flyglarare vid Krigsflygskolan/F5
i Liungbyhed - ar den iorste att
{8 beléning ur Folke P Sandahls
stipendictond. Fonden inritta-
des av ldrarna pd Ljunghyhed
1989. Det var Ilygvapenchefen,
generallojtnant Lars-Erik Eng-
lund, som i samband med fly-
garexamen i september over-
ldmnade beloningen bestien-
de av ett diplom som konstniren

Nytt kursprogram 1992

Det centrala kursutbu-
det for 4r 1992 har mast
revideras. Detta beslut
grundar sig pd okat be-
hov av utbildningsplat-
ser och att man vill for-
ldgga mer utbildning till
kursgardar. Férandring-
arna i kursutbudet ir si
omfattande att en ny
kurskatalog med enbart
kurser for FVRF har
tagits fram.

| denna kurskatalog har — férut
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om tlygvapenkurser — &dven
medtagits de forsvarsgrensobe-
roende kurserna och kurser ur
andra forsvarsgrenar som med-
lem av FVRF kan soka. S&ledes
ett komplett centralt kursutbud
for just FVRF.

Den nya kurskatalogen &r
distribuerad till frivilligavdel-
ningar och 1orbund/f6reningar
for vidare distribution till med-
lemmarna.

Den som inte erhdllit den
nya kurskatalogen ombedes
kontakta sin frivilligavdelning
eller forbund/forening, s& far
du katalogen dig tillsand. B

Tore Bertifsson
Info/rekchef

Karl-Erik Olsson
utformat.

Jan Hellman fick beloningen
for “initiativ till, argumentation
for och ledarskap vid genom-
forandet av” en framgdngsrik
rationalisering av den grundlig-
gande stridsflygarutbildningen.
Cenom Jan Hellmans insats
har man - till internationell,
militar lidapnad — kunnat spara
in ett helt utbildningsskede,
propellertlygskedet.

Snogerdd

Foto: Rickard Nilsson

FVM i varjfaktning

FV-masterskapet i vérjfaktning
genomférdes @ november pd
F 13. FV-mistare 1991 blev Gun-
nar Jonsberg, F 4.

Till tavlingen kom tyvarr
endast elva deltagare. Ndar alla
mott alla, hade darlér endast
tre timmar [6rilutit. Det blev
anda en rolig och pé slutet rik-
tigt spannande tavling.
Stanclarden var mycket jamn.

I topp fanns tre man med var
sina sju segrar. Ingen hade
farre an tva. Det blev alltsd en
ny omgdng mellan de tre. Dar
utfoll segrarna sd att det blev
en riktig final mellan Gunnar
Jonsberg och femkamparen Ur-
ban Blad, F 6. Urban fick till
slut ge sig efter tavlingens mest
spannande heat. Han fick ndja
sig med andra plats. Det stod
lika infor sista stéten. Tvd dub-
belstotar darefter gjorde fina-
len extra I&ng och andlés.

| denna tavling visade
“dldersmannen” att  varjfakt-
ning dr en sport som limpar
sig vdl att Tortsdtta med undler
hela karriiren i FV. Gunnar
med sina 50 &r i ryggen stod
som sagt 16r segern. Trean,
Kenneth Dahlberg (FMV-Prov)
har fyllt 48. Gunnar framholl i
sitt tacktal fran de taviande, att
han inte har ndgra planer pa
att pensionera sig fran denna
roliga sport dn pd flera ar.

Endast tva flottiljer hade
lyckats sinda fullt lag. F4 och
F 16 kan kanna sig stolta over
att ha klarat detta. Tyvdarr rack-
te inte antalet lag till for au
kora officiellt mastarlag. F 4 ha-
de nog likval varit svarslaget.

F 13 som vardflottilj med stod
av expertis irdn F 3 sag till att
arrangemangen var perfekla.
Det var synd att publiksiffran
var s& ldg. | egenskap av pris-
utdelare hade jag stort noje av
tavlingen frdn dskddarplats. W

Rolf Bjorkman

I'sin helhet lyder belonings-
motiveringen sa: “Under den
del av flygvapnels stridsflygar-
utbildning som handhas av
Krigsflygskolan, har med gott
resultat den traditionella och
internationellt gangse metoden
med tvd typer av skolflygplan,
ett elementdrt och ett mera
avanceral, ersatts av utbildning
enbart pd det mera avancerade
skolflygplanet. | denna férand-
ring, symboliserad av heteck-
ningar som ‘Jet direkt’ och
‘GFU modell 86’, har kapten
Jan Hellman varit drivande
kraft bdde som initiativtagare
och ifrdga om argumentation
och ledarskap vid genomféran-
det”. ]

FPS



36:e VM i flyg-5-kamp:

1991 4ars viarldsmasterskap (PAIM) i
flygfemkamp genomfordes i Pirassu-
nunga i Brasilien den 10-17 oktober.
Sju nationer (Belgien, Brasilien, Fin-
land, Nederlanderna, Norge, Spanien
och Sverige) deltog.

Resan foretogs tillsammans med
finska idrottsvannerna i deras Fokker
F.27 tll Frankfurt. Darifrdn flog vi
med reguljarflyg till Sao Paulo. Piras-
sununga ligger 250 km vaster om Sao
Paulo. Dar ligger det brasilianska flyg-
vapnets officers- och flygskola. Vdren
motte 0ss med temperaturer mellan
30 och 40 grader.

Efter tvd dagars traning inleddes
tavlingarna med duellskjutning och
simning. Skjutresultaten var genomga-
ende mattliga. Segraren uppnddde
endast 183 p. Fanrik Peter Carlsson
placerade sig tvda med 178 p. Ovriga
skjutresultat samt resultatet i simtiv-
lingen visade att det svenska laget
gick ut onodigt lost. Revanschen kom
i faktningen dar laget segrade med
kapten Christer Olsson pé forsta plats

med 20 segrar pd 24 matcher. Olsson
segrade dven i basketbolltavlingen.
Infor sista dagens hinderbana och
orientering var tavlingen fortfaran-
de en oppen affdr mellan tre lag. Sve-
rige gjorde en normal insats i hinder-
lopningen och spanningen var stor
vid mélet for orienteringen. Oriente-
rarna kom i mal ganska utmattade

efter en medelsvér orientering i kupe-
rad terrang. Svdrigheten var virmen;
39 grader och solen i zenit. Lajtnant
Marku Viitala frdn Finland segrade i
och kunde darmed &ven knipa den
individuella viarldsmastartiteln. Den
forsta finska varldsmastaren i PAIM:s
historia. Lojtnant Urban Bladh gjorde
en strdlande insats och blev tvda i ori-
enteringen. Men hans skjut- och boll-
insatser maste bli battre. D& kommer
storresultaten.

Efter bra arrangemang och span-
nande tivlingar genomfordes avslut-
ningsceremonin med bl a en stilfull
flyguppvisning av nio skolflygplan typ
Tucano.

De sista dagarna agnades at sight-
seeing vid vattenfallen i Iguaco, kraft-
verket i ltaipu pd gransen till Paraguay
och (“"tjuvarnas marknad”) Rio de
Janeiro.

1992 finns f n ingen arrangdr av
VM. Det kanns lika ovant som led-
samt. Eventuellt kommer ndgra lander
att inbjudas till nordiska masterskapen
i Ljungbyhed i juni. Aren darpd arran-
geras mdsterskapen i Finland respekti-
ve Spanien. — Sveriges goda/fina tradi-
tioner maste aterupprattas. ]

-
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