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nder det gangna aret har mycket arbete
lagts ner for att enl det nya planerings- och
budgetsystemets monster ge statsmakterna
ett underlag for beslut om forsvarets ut-
veckling under de narmaste aren och in-
riktningen pa langre sikt. Hur f{érsvarsledningens
stéllningstaganden kunnat f& gensvar hos de poli-
tiskt ansvariga far vi veta da den nu arbetande for-
svarsutredningen efter nyar lagger fram sitt betan-
kande och d& riksdagen | var har fattat sitt beslut.
Varje forsvarsbeslut avvakias med spanning efter-
som det blir styrande for forsvarets verksamhet och
planering for en avsevard tid. 1972 ars beslut utgor
inget undantag. Kanske ar spanningen nu tom
nagot utdver det vanliga.

€ & [5r flygvapnets del blir beslutet — direkt eller
indirekt — avgorande for ett flertal fragor av storsta
betydelse for organisationens och personalens fram-
tid. Var fredsorganisation &r under utredning och
roner inverkan av forsvarsbeslutets innehall betr
antalet attack- och spaningsférband efter ombevéap-
ning till flygplan 37 ”Viggen” och av vad som ut-
talas betr ersattningsanskaffningen till jaktférban-
den. Mojligheterna att dstadkomma nddvéandiga mo-
derniseringar inom stril- och bassystemen blir be-
roende av de resurser vi tilldelas. Likasa ett flertal
fragor av betydelse for var arbetsmiljo.

Den centrala och for resursfordelningen delvis
styrande fragan ar alltjamt valet av eftertradare till
J 35 "Draken’. | debatten om vart fuftfdrsvars har
ibland havdats att JA 37 skulle vara ett alltfér exklu-
sivt val mht de medel som kan tilldelas det mili-
tdra forsvaret. Som ett alternativ har darfér fram-
forts och provats att bibehdlla J 35-typen (med vissa
moderniseringar) under vytterligare en generation,
dvs fram mot sekelskiftet.

@ & J35 och JA 37 representerar tva utvecklings-
nivaer atskilda av 15—20 ars tekniskt framatskridan-
de. Valet mellan dessa méaste ske mot bakgrund av
den flyg- och vapentekniska utvecklingen i var om-
varld. Det ar dock denna utveckling som blir be-
stammande for det hot som vara flygférband kan
tvingas mota i framtiden.

Vi har idag klara indikationer om hur denna ut-
veckling raskt 16per vidare med flygande vapensys-

Flygvapnet infor 1972 |

tem som uppvisar successivt forbattrad stridsférma-
ga, hogre farter, langre rackvidder, effektivare ut-
rustningar etc. De angreppsfall som anbefallts som
styrande for var planering uppvisar presumtiva an-
gripare som ingalunda tillatit sin tekniska och tak-
tiska utveckling att avstanna. Om vi skulle gora det-
ta toge vi orimliga risker. Risker som kan innebara
att var kvalitativa styrka ar otillracklig for att ge
krigsmakten en fredsbevarande effekt och att vi i
strid inte f8rméar hindra att en angripare nar sina
syften med operationer genom luften. Denna syn
har varit vagledande vid skapandet av dagens flyg-
plansystem, som val havdar sig i dagens miljd och
som starkt bidrar till att ge svenskt forsvar en ofta
omvittnad respekt i var omvarld. Samma syn maste
vara ledande for framtidens flygsystem.

® ¢ Vid sidan av de rent operativa kraven maste
ocksd beaktas krav pa flygsakerhet, tillforlitlighet,
arbetsmiljé fér bade flygande personal och mark-
personal mm som har att géra med en séker och
rationell drift. Aven inom dessa omraden ar det ange-
|aget att tillvarata vad den tekniska utvecklingen er-
bjuder.

De egenskaper som salunda oundgangligen kravs
av vart jaktférsvar under 80- och 90-talen fordrar
en vapenbarare av jakt-Viggens planerade kvalitet.

® & P4 samma séatt maste vi betrakta var utveck-
ling inom andra omraden. Vi maste analysera vilka
egenskaper var uppgift krdver av oss och anstrdnga
oss att na den nivan. Det géller inte bara den ma-
teriella kvaliteten utan ocksé vart kunnande och var
formaga att |6sa vara dagliga uppgifter. De arbets-
uppgifter vi star inféor under 1972 kommer inte att
bli lattare an det gangna arets. De kommer att stélla
stora krav pa oss. | forvissning om att flygvapnets
personal liksom hittills skall visa vilja och férmaga
att fylla dessa 6nskar jag alla ett lyckosamt 1972. %
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FV-Nytts temaserie

@ Léngst tv den nya hangaren och langst th den nya flygverkstaden.

rots att flygvapnet 1940 om-
fattade en central flygskola och
nio flygflottiljer fanns inte na-
got flygvapenforband forlagt
norr om Ostersund. Detta be-
tydde att halva Sverige la&g oppet...

Med forkrigsarens spokflygningar i
farskt minne och genom det allt pa-
tagligare krigshotet 1 norr uttalades
fran civilt hall i Norrland allt starkare
kravet pa forlaggning av en flygflot-
tilj till ovre Norrland. Infor den pla-
nerade utokningen av flygvapnets or-
ganisation framholls Aven fran for-
svarsstaben angelagenheten av for-
laggning av flyg till norra Sverige.

Flygvapnets ledning framférde dock
betankligheter mht bedomda svarig-
heter med rekrytering, avlagsen pla-
cering av personal, dkade underhalls-
kostnader, tidskravande resor m m och
foreslog att i likhet med tidigare be-
gransa forlaggningen av flygforband
till Norrland till kortare tidsperioder
fér ovning och utbildning. — De norr-
lindska malmfalten mm hade ju
markstyrkorna att forlita sig till...

Men till slut resulterade kraven i
en kompromiss som beslutades av
1941 ars varriksdag. Den innebar:

flygbasorganisation
med forlaggning

@® en permanent
skulle wuppséattas
till Kallax;

@ uppgifterna skulle vara att betjana
till Kallaxbasen for ovningar till-
falligt forlagda flygande forband

@ vid férsvarsberedskap och krig upp-
satta och tillhandahilla basférband
vid krigsflygfalt i o6vre Norrland
och betjana till dessa falt forlagda
flygforband.

rganisationen
skulle heta Norrbottens Flygbaskar,
"F21”, och uppsattningen skulle pabor-
jas 1 juli 1941, vilket ocksd skedde. —
Med 1942 &rs forsvarsbeslut tillkom
bildandet av Ovre Norrlands flygbas-
omrade, varigenom ¥21 aven fick upp-
giften att svara for tillsyn och under-
héll av flygfalten 1 6vre Norrland.

En av pionjarerna inom svenskt flyg,
overste GOSTA von PORAT (som bla
varit chef for 4:e flygkaren, ¥4 under
dess uppbyggnad och som avgtt med
pension hosten 1941) ombads av nyut-
namnde chefen for flygvapnet general
Bengt Nordenskiold att Aterintrada i
tjanst som overste pa stat och som chef
for Norrbottens Flygbaskar. von Porat

accepterade och anlande till Luled i
jull 1942 och kvarstod som chef vid
F21 fram till sin slutliga pensionering
1946. (Jfr fig 1, sid 5.)

©® @ Till £6ljd av den uppgiftsbegrans-
ning som flygbaskéren fick fran bor-
jan kom flygplantilldelningen att bara
omfatta ett fatal latta skolflygplan —
framst avsedda for allmén flygtraning
for till F21 stationerad flygande per-
sonal.

En flygambulans tillféordes i tidigt
skede och kom att fylla en mycket
angelagen och omfattande transport-
uppgift inom ett omrade som omfat~
tade mer an 1/3 av landets yta och
som innesluter huvuddelen av fjall-
och ddemarksomradena. Ambulansen
var under 13ng tid stationerad i Boden
och mer dn 2.000 sjuktransportuppdrag



utfordes innan verksamheten upphor-
de. I och med att den civila flygverk-
samheten utokades kunde sjuktrans-
porterna med flyg overforas pa civila
myndigheter. S8 smaningom erholl
F21 nagra exemplar av for transport
ombyggda B 3:or, vilka under &ren
1948 — 58 bildade flygvapnets trans-
portflotta. Dessa byttes senare ut mot
TP 81 (Grumman "Goose”) och TP 46
(DH "Dove”) och darefter TP 83 (Per-
cival "Pembroke”). (Jir fig 2.)

aren 1949 er-~
hsll F21 sin forsta flygdivision. Flyg-
planen utgjordes av svenskbyggda
SAAB S 18 A och de 1 andra varlds-
kriget valbeprovade amerikanska Mus-

NORRBOTTENS FLYGFLOTTILJ:

+ En flygflottilj i annan miljo
...och i stark utveckling.
Ett flygfbérband som lang-
samt men sakert vuxit till
en av flygvapnets stOrs-
ta flottiljiorganisationer. &

tangplanen (med beteckning S 26) —
utrustade med kameror for flygspa-
ning.

F2l:s forsta flygande forband blev
saledes en flygspaningsdivision — ett
0ga mot presumtiva fiender 1 norr.
1953 ersattes S 26:an for ett ar framat
med brittiskbyggda ”Vampire” S 28.
Men redan 1954 erholl divisionen S 29
”Tunnan”, som blev trotjanare fram
till 1966 — och darfor ocksd forarats
en plats som vagvisare vid infarten till
F21. Vardig eftertradare blev 1965 det
toppmoderna spaningsflygplanet S 35 E
"Draken”. Dagens snabbe spejare och
"registrator”.

Tillkomsten av en flygande division
vid F21 innebar ett forsta steg mot en
flottiljorganisation. Men annu haltade
en jamforelse med normalilottiljens

Fig 1.

tre divisioner betankligt och dvre Norr- p

@ Karchefen o&verste Gosta von Porat
tilsammans med norsk-amerikanske
oversten Bernt Balchen — da chef {or
det 1945 baserade Dakotafrbandet,
typ DC-3, pa F21.

@ Nedan en TP 4 Beechcraft, som un-
der manga &r utgjorde flygambulans
vid F21.




» lands luftforsvar maste helt baseras

pa tillforsel av jaktforband fran soder.

lygbaskarens
uppgift var fradn borjan att halla bas-
forband vid Kallax och krigsflygfal-
ten i ovre Norrland och att under kor-
tare tider betjana flygforband som
forlades till dessa falt. — Det forsta
basforbandet organiserades den 15 ja-
nuari 1942, Under framst 40-talet ke-
tjanades flygforband forlagda korta
tider till Kallax, Nordmaling, Boden,
Kalix, Malmberget och Kiruna.

Erfarenheterna harav visade att det
var angelaget att bibehdlla denna
verksamhet for att prova flygmateri-
elens funktion. Men naturligtvis aven
for att bereda flygande fdérband ut-
bildning under mera utpraglade vin-
terforhéllanden 8n i Syd- och Mellan-
sverige och for att den flygande per-
sonalen skulle lara kanna omradets
geografi och kunna navigera over vin-
terlandskap.

Denna tjanande verksamhet skulle
komma att forbli ett bestdende siardrag
i F21:s verksamhet. Sedan dess haller
F21 standigt — och som enda flottilj
i flygvapnet — en basbataljon orga-
niserad for betjaning av gastande for-
band under storre delen av 3ret. Ba-
taljonen ar forlagd framst vid Heden-
basen men dven vid andra krigsflyg-
baser 1 6vre Norrland. Verksamheten
tar sikte pa att sd langt mojligt efter-
likna faltmassiga forhallanden i en
ovningsmiljo som ar ytterst angelagen
for forband, som fran ett krigsinled-
ningsskede maste kunna utveckla en
optimal insats.

lygteknikens
snabba utveckling kom snart att med-
fora helt andra krav pa flygbaserna.
Under 50- och 60-talet ersattes de
gamla krigsflygfalten med ett flertal
moderna flygbaser, vilket i hog grad
okade kraven pa F21 betr forvaltning
och underhall, utbildning och organi-
sation av basforband — bade for freds-
och krigsforhallanden. Tillkomsten av
egna flygforband vid F21 fordrade
dven utdkning med baskompanier vid
Kallax for betjaning av F2l:s egna
flygenheter. Harigenom har aven ut-
bildningen av antalet varnpliktiga
vuxit och uppgdr numera arligen till
ca 650 man.

Under kriget hade var luftbevak-
ning utforts med syn- och horiaktta-
gelser frdn bevakningstorn utbyggda
inom gréans-, kust- och inlandsomra-
dena och 1 inom
fjall- och 6demarksomradena.

mindre man aven

6

@ ® Radar fanns annu inte i namnviard
utstrackning och stridsledningsmaojlig-
heterna var i det narmaste obefintliga,
Genom 1948 ars forsvarsbeslut pabor-
jades overforingen av den optiska
luftbevakningen fran armén till flyg-
vapnet. Detta skulle for F21 komma
att innebara ansvar for luftbevak-
nings- och stridsledningsverksamhet i
ovre Norrland, ett omradde som omfat-
tar mer an 40 proc av landets yta.

Utbyggnaden av strilorganisationen
har fortlopande pagatt under hela 50-
och 60-talen med anpassning till av
flygplan- och vapenutveckling stillda
krav. Detta medger standig overvak-
ning av luftrummet och stridsledning
med modern datateknik. Harigenom
anses grundvillkoret for avvisning vid
granskrankningar, och forsvar mot
overraskande anfall, ha fyllts.

hade fran borjan att arteta med myc-
ket begransade resurser i forhallande
till uppgifterna. Personal- och materi-
elbehov syns ha tillgodosetts med den
fortursratt som flottiljnumret angav
och F21 hade svarigheter att vin-
na forstaelse for sina speciella problem.

Ar 1957 intradde en viktig forand-
ring i och med att 4:e flygeskadersta-
ben forlades till Luled. Staben fick
sina tjanstelokaler inom F21:s flottilj-
omrade, varigenom F21 for forsta
gdngen kom att std i den direkta
blickpunkten for en hoégre stab — i
sanning ett kontrasterande forhallande
jamfért med tidigare d& narmaste
hogre stab lag ca 100 mil soderut.
F21:s problem blev harigenom vasent-
ligt mer uppmiarksammade och Ed:s
stab torde i mycket h3g grad ha bi-
dragit till F2l:s fortsatta utveckling
och okat forstéelsen for och beaktande
av sarforhallandena i Norrland.

® ® [ takt med flyg-, bas- och stril-
organisationens utbyggnad har verk-
stadstjansten utbyggts for att kunna
motsvara de krav pa tillsyn, underhall
och forradshéllning av flygmateriel
som organisationstillvaxten kravde.
F21 blev med ens enda flottiljen i lan-
dets storsta luftforsvarssektor, varfor
forrads- och underhallstjansten tvangs
bli av mycket stor omfattning.

Vid flottiljens flygverkstad utfors
arbeten pa flera olika typer av flyg-
plan och helikoptrar — bla aven pa
arméns helikoptrar vid helikoptersko-
lan i Boden. Televerkstaden arbetar
till 80 — 90 proc utanfor flottiljen med
tillsyn och underh3ll pa teleutrust-
ningar vid G-platser, stridslednings-
anlaggningar, flygbaser och sambands-

@ Spanings-Tunnan, S 29.
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Spanings-Draken, S 35 E.

anldggningar inom ett omride som
stracker sig ned till mellersta Norr-
land. Harvid utnyttjas i stor utstrack-
ning helikoptrar. Men huvuddelen av
transporterna maste fortfarande ske
med motorfordon. (Jfr fig 2, sid 8.)

F21 mobiliserar 2—3 ginger si
maéanga enheter som en normalflottilj,
vilket medfor forrddshallning av flyg-
materiel och intendenturmateriel i
mycket stor omfattning. Materielen ar
av beredskapsskal spridd till anligg-
ningar over hela sektorn, vilket i hog
grad paverkar resebehovet. Genom det
exceptionella behovet av fordon for
Televerkstad 4:s och F2l:s mobenhe-
ter omfattar fordonsparken ca 300 for-
don.

ntill 60-talets bor-
jan hade F2l:s organisation vuxit till
ett av flygvapnets storsta fredsfor-
band — utom betr antal flygférband.
Men hosten 1961 fick F21 sin andra
flygande division. Det blev en allva-
derjaktdivision utrustad med flygplan
J 32 B "Lansen”. J 32 B ersattes 1969
med vart modernaste jaktflygplan J 35
"Draken”, vilket aven innebar en [or
F21 angelagen standardisering till en

huvudflygplantyp.
Vad man i 6vre Norrland lange nog
starkt onskat — namligen att fa en

egen flygilottilj — kom alltsa att for-
verkligas forst genom tillkomsten av
ovan namnda jaktdivision. F21 kunde
sd upphojas till rang och viardighet
av flygflottilj, vilket skedde 1 juli
1963. Ovre Norrland fick dirmed en
division luftforsvarsjakt omedelbart
tillganglig for avvisning vid grans-
krankningar och till férsvar vid dver-
raskande anfall. Det ar forst frAn den-
na tidpunkt som luftforsvarssystemets
olika komponenter fatt en saddan ut-
byggnad, att Sverige effektivt kan for-
vantas havda sitt luftrum aven i ovre
Norrland. Utokningen av ¥2l:s orga-
nisation och verksamhet till flottilj-
storlek kan med ritta sdgas ha gatt
langsamt, men har dock hela tiden
gatt i expansionens tecken. Aven idag
d& flygvapnet far vidkannas indrag-
ning av flera férband, fortsdtter F21
att expandera.

Ytterligare en flygdivision och ett
baskompani skall tillkomma under
1972. Flygplantypen blir d& SK 60, ett
flygplan som skall utnyttjas som latt
attackplan. Diarmed kommer F21 att
omfatta alla de tre flygslagen jakt, at-
tack och spaning — nagot av &vre
Norrlands eget "FLYGVAPEN”.

® @ Narmaste grannflottilj finns ca
45 mil SV-ut. Bara en luftled skar

igenom omréddet. Geografiskt dr om-
radet omvixlande och vackert. I oster
Bottenviken med en vidstrickt och
vacker skargdrd. 1 norr gransdal-
gangen “Tornedalen” som skiftar fran
vanligt leende jordbruksbygd i SO till
tundralandskapets vida, oOppna, o&de
och karga karaktar i NV. I vister den
storslagna fjidllvarlden, ett myr- och
skogstackt inland genomskuret av gro-
na alvdalar som mynnar ut mot en
leende kust. Mot dessa sommarvyer
kontrasterar en vinter med allt 1 vitt
— men med harligt ren luft och orak-
neliga vintersportmdojligheter.
Arstidsvaxlingarna ar abrupt mar-
kanta — korta hostar och varar och
med mattloshetens rikedom av ljus
eller morker under sommar och vin-
ter. Under morkaste midvinter rullar
solen strax ovan horisonten och dags-
ljuset varar i ca tre timmar, medan
midsommartiden sa niar bjuder mid-
nattssol dven vid Luled horisont. Den
som inte ndjer sig med detta har att
dka 11 mil for att nd Polcirkeln.

® & 21 ligger i en landsanda med ett
markant minskande befolkningsunder-
lag. I dag har Norrbottens 1ian en
folkmangd pa ca 280.000, vilket mot-
svarar en mindre del av Stockholms
sovstdder. Men anda ar det en siffra
som inte ser ut att kunna bibehallas.
Lokalrekrytering av varnpliktiga &r
darfor inte mojligt till mer an ca 50
proc. Omkring 40 proc av F2l:s wvpl
kommer numera frdn Mellansverige.
Ménga maste darfér ndédtvunget gora
sitt varnpliktdr vid F21 och far lov
att narmare erfara Norrland. Vi tror
att det ger upplevelser, kunskaper och
forstielse for bibehallande av ettt
Norrland med bestdende samhaillsbild-
ning och varden, varda att forsvara. B

Bertil Almguist

F21 &r en jakt- och spaningsflottilj.
Personalstyrkan uppgar med alla de-
tacherade enheter inraknade till ca
1.500 man uppdelade pa kategorier enl
foljande:

Off och vederlikar 60
Uoff —— 75
Ubef — — 190
Arbetare och civila tjdnstemin 535
Viarnpliktiga 625

Verksamheten i fred priglas av den
omfattande  utbildningsverksamheten,
mob- och krigsplanlaggningen och ge-
nomforandet av repetitionsgvningar
for ett mycket stort antal forband.
— — — Forutsattningarna frdn miljs-
synpunkt ar ratt annorlunda har i
norr. F21 disponerar tex ett luftrum
vars storlek andra flottiljer bara kan
dromma om. Skont att arbeta i — men
med stort ansvar forknippat. u
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+ . De flygande férbandens stora rorlighet
kraver for ett optimalt utnyttjande att resur-
ser disponeras for att snarast efter mobili-
sering kunna ta emot forstarkning med
flygforband fran andra militaromraden. Har-

igenom skapas mojligheter for snabba
tyngdpunktsférskjutningar av flygstridskraf-
ternas insatser. 5. Lokal uppsattning av
basforband ar en viktig forutsattning for att
tiligodose dessa grundkrav. Ansvarsomra-
dets storlek — milo ON — i foérening med
kraven pa betjaningsresurser har medfort

att F21 alagts ett mycket stort mobilise-

ringsansvar. ST Y X
overtogs fran andra flottiljer samti-
digt som omfattande modifieringar in-
fordes. Av naturliga skal fanns ocksa i

lesbygd  och

klimatologiska forhallanden goér milo
ON till ett lampligt omradde for ov-
ningsverksamhet och utprovning av
materiel. Detta innebar sarskilda krav
dels pd utnyttjande av flygbaser, dels
pa personal och materiel. I gengild far
flottiljen manga nyttiga erfarenheter
samtidigt som de gastande fir insyn i
var verksamhet och de sarpraglade
forhédllandena.

Bastjanstorganisationen ar omfattan-
de.  Ovningsbasbataljonen
under en kortare tid av aret till en
bastropp. Resterande personal kommer
da att forstarka (...som alltid) kompa-
nierna pa Kallax.

I motsats till de flesta dvriga flygva-
penforbanden ar personalliget i stort
sett gott. Men 1971 ars omplaceringar
samt kommande behov for det tillkom-
mande SK 60-kompaniet inger oro for
en eventuell nedgéng .. ? !

reduceras

® & Ombevipning frdn flygplan 32
till flygplan 35 har (som tidigare
namnts) nyligen genomférts. Flygplan

8

flera fall ett stort tillsynsbehov. Detta
i forening med ett besvarligt motor-
lage 1970 {orsvarade avseviart flygtids-
produktionen. En hard satsning pa
prioriterad flygtidsproduktion i fore-
ning med olika rationaliseringséatgarder
har gett ett forbattrat lage. Framtiden
ser ljus ut men kraver aven fortsatt-
ningsvis hog prioritet for f{lygtidspro-
duktionen. Bland de atgarder som vid-

Fig 1.

tagits kan namnas en "line” (enl lo-
pande-bands-principen) [6r modifie-
ringar och en uppdelning av tillsyner,
sa att efterservice utférs av kompa-
nierna. En forsvdrande omstandighet
ar att de tva divisionerna ar av skilda
flygslag, vilket ger tva flygplanversio-
ner med i vissa fall stora skiljaktighe-
er.

obansvaret ar
stort. Punkinsatser fran CFV:s sida i
form av tillfalliga personalférstirk-
ningar har inte alltid medfort avsett
resultat, di kraven pa organisations-
och lokalkdnnedom ar férutsattningar
for ett resultatbringande arbete. Mob-
arbetet har nu ytterligare aktualise-
rats genom nya K- och P-tabeller. Det
arbetas hart p& att komma i fatt p3
alla punkter, men kraven fran andra
verksamheter gor att planen maéste
laggas ut over en lang tidsperiod.
Det som gor storsta ingreppet i verk-
samheten ar som pa andra férband
krigsforbandsovningar. KFO ar sarskilt
hart kelastande.
De berattigade kraven pa effektiva
och vil planlagda 6vningar innebar ett
omfattande planldggningsarbete. KFO-

Fig 2.




verksamheten kommer darfor under
lang tid att binda stora delar av resur-
serna, vilket ger minskad kraft &t ov-
rig verksamhet. Krigsforbandsovning-
arna ger dock manga positiva effekter,
som verifierar repetitionsdvningssyste-
mets varde.

@ & Antalet varnpliktiga vid F21 ar
stort och kraver en stor utbildnings-
organisation. Ombyggnad av kaserner
och bristen pa skjutomrade samt en
del andra anordningar forsvarar, vilket
dock till viss del uppvags av en god
tillgdng pa instruktorer. Betydande
problem orsakas av att en stor del av
de varnpliktiga kommer fran Mellan-
sverige.

De stora avstanden till hemorterna
medfor en okad psykisk belastning for
de varnpliktiga.

Ett stort antal ansokningar om for-
flyttningar inkommer — varav ett fler-
tal maste bifallas, vilket ger stark va-
riation i vpl-tillgdngen. Som ett glad-
jande bevis for ckad forstdelse fér de
varnpliktigas trivselproblem kan an-
foras den nya kasernens utformning
med en ldngt storre generositet i ut-
rymmen och sanitara anordningar an
tidigare. — (Se aven foljande artikel
(sid 10), som helt agnas personalvar-
dande insatser for de varnpliktiga.)

Flygande forbandens
rorlighet
kraver
... inte bara
BRA bastjanst

n del av dessa
problem uppstar aven for befalet...
Ovre Norrlands sarart sdval vinter-
som sommartid har mycket nyit att er-
bjuda. For de allra flesta blir tiden har
uppe givande och oforglomlig. For
méanga ar dock rotterna kvar i andra
delar av Sverige. Kravet pd byten av
befattningar — liksom principen om
begransad tid for tjanstgoring vid F21

— medfor ofta dterkommande perso-
nalbyten, vilket trots uppenbara for-
delar pa sikt belastar forbandet. Ut-
bildningsbehovet okar och kontinui-
teten blir forsamrad. Avstadnden ar
stora, resor tar lang tid och medfsr att
personal oftare dn normalt ar borta
samtidigt, vilket medfor okat arkete for
alla och verkar slitande. Miljon kra-
ver speciell inriktning av utbildning-
en och ger sdval positiva som negativa
bieffekter.

Vi ser nu framfor oss en tid med
okad KFO-verksamhet, uppsattning av
ett SK 60-kompani, utokat krigsorga-
nisationsansvar mht SK 60 och till-
kommande krigsbaser. Omfattande
byggnadsatgarder bdde i frdga om ny-
byggnad och renovering pagar. Dessa
atgarder medfér okat arbete av sti-
mulerande art, d& det innebar for-
battrade arbetsforhdllanden. Planlagg-
ningsarkete padgar med liv och lust och
personalens positiva instdllning och ar-
betsgladje ger goda resultat och for-
hoppning om en positiv utveckling. B

Sten Norrmo



*x % Som en (6ljd av ut-
flyttningen fran Norr-
land och dérmed sam-
manhéangande minsk-
ning i befolkningsunder-
laget, f&r F21 en stor del
varnpliktiga fran Malar-
dalen. Detta medfér pa-
tagliga fritidsproblem
sérskilt under de helger
de véarnpliktiga inte far
fri hemresa * ok K

or att gora fri-
tiden under dessa helger intressantare
har F21 for nagra ar sedan startat fér-
sok med utflyktsresor. De forsta av
dessa resor hade karaktaren av kom-
binerade 06vnings- och utflyktsresor.
Man bestkte Abisko och vandrade
Kungsleden under hostsdsongen och
&kte skidor i Hemavanfjallen under
varsasongen. Erfarenheterna fran des-
sa resor var positiva. Under verksam-
hetséret 1970/71 utokades resprogram-
met till att omfatta tolv fria utflykts-
resor for vpl. I forsta hand ar syftet
att ge meningsfull sysselsattning under
helger utan fri hemresa och i andra
hand att visa attraktiva delar av ovre
Norrland. Resorna #r oppna for alla
vpl, men mestadels har det varit "sor-
lanningar” som deltagit. Vanligen om-
fattar utflyktsresorna tva dagar och ir
helt gratis for deltagarna.

Den forsta utflyktsresan under 1970/
71 gick till Overtorned i november. Ett
trettiotal vpl anmalde sig, varav mer-
parten kom fridn mellansverige. Efter
lunch i Haparanda inkvarterades del-
tagarna pa hotell i Overtorned. Rek-
torn for Nordkalottskolan presentera-

@ Uvertorned — Polcirkeln.

“Arctie circle

Carcle polaire

Polarkrais

de Overtorned och den omkringliggan-
de bygden. En utflykt gjordes till Ar-
masjarvi, bla kant for en tragisk farj-
olycka under andra virldskriget. Man
fick tillfdalle att tala med ortsbefolk-
ningen och nagra kunde beritta om
handelserna kring olyckan i Armas-

jarvi. — Lordagskvillen gav tillfalle
till dans och kontakt med Tornedals-
ungdom — dels i Overtorned och dels

pa den finska sidan, dar man pd berget
Aavasaksa anlagt dansbana och serve-
ring. (Toser har ju i alla tider agt den
forunderliga formagan att tjusa och
bed&ra oss mian. En trivsel- och per-
sonalvardande faktor vard guld... pa-
stod flera vpl.) — Under resan passe-
rades Polcirkeln och polcirkelcertifikat
delades ut.

Nasta resa gick till Gallivare. Inkvar-
tering skedde i en fritidsanlaggning.
LLKAB visade delar av sina anlagg-
ningar. Bl a besoktes gruvan och man
gavs tillfdlle att studera miljén och
folja det "gruvliga” arbetet under jord.
Direfter [oljde det for en Gallivare-

Fordomsfri

personalv&rd

slar vdl ut

besokare obligatoriska besoket pa det
rikshekanta Dundret. Man tog chan-
sen till tekniktraning 1 slalom och
man avnjot den storslagna utsikten till
en kopp kaffe. Forlustelserna under
lordagskvillen inskrankte sig till dans
1 Folkets hus, dar det manliga inslaget
(tyvarr) torde ha varit ovantat hogt
for en hogvinterkvall.

februari blev gi-
vetvis Jokkmokks marknad resmalet.
Inkvartering ordnades i en skola och
bidda dagarna dgnades helt 4t mark-
naden. De fotointresserade hade manga
hogtidsstunder genom de exotiska in-
slagen av bl a samer i farggranna drak-
ter, travtavlingar med renar m m. Sou-
venirer av sameslojdare fann ocksd hu-
gade kopare.

Marknaden bjuder pd riktig ren-
rajd och samer i sina fargglada drak-
ter maoter upp frdn hela renskotsel-
omradet i norr. Affirs- och ndjesliv

blomstrar, Marknaden &ar stor vinter-
fest 1 Jokkmokk. Nastan hela samhal-
let ar engagerat i detta unika vinter-
evenemang.

Arvidsjaur var resmdlet for mars
maénads skidresa, Inkvartering skedde
i Laponias annex. Arvidsjaur har pa
Vittjdkksfjallet en fin teknikbacke (med
lift) som dven passar nyborjare. Till-
falle gavs till besok i den gamla stug-
bebyggelsen i Arvidsjaur och pa lor-
dagskvallen deltog alla glatt i den mas-
kerad som anordnats pa Laponia. Mera
teknikdkning vidtog pad séndagsfor-
middagen och den avslutande flera ki-
lometer langa utforslopan ned till sam-
hallet satt bra. De flesta stod likval. ..

© & 1 april gick resan till Hemavan
med inkvartering i Bjornbergsgarden
”Klippen”. Avresa frin F21 skedde en
torsdagsmorgon. Efter ca tio timmars
bussresa anlande deltagarna lite trotta
och mycket hungriga till "Klippen".
Inkvartering och middag och sedan
"gardinen ned”. — Fredagen bjod pa
fint vader med slosande varsol och tva
skidutflykter till narbeldgna fjall hann
man med. Solen gassade och efter na-
gon timme var samtliga deltagare mer
eller mindre kraftfargade i ansiktet.
Skidturerna satt ordentligt i benen
under kvillen — men blev naturligtvis
inte till hinder for kvallsdansen pa
Bjornbergsgdrden.  "Toneline”  fran
Hemavan stod for musiken och alltef-
ter som kvallen gick och traktens flic-
kor anliande wuppstod en angendm
"trangsel”, som av deltagarna gavs ef-
termilet: en lyckad kviall. — Under l6r-
dagsformiddagen hade ordnats med
skidskyttetavling. Vadret var fortfa-
rande toppen och tavlingen genom-
fordes 1 panghumor. Efter lunchen
foljde teknikdkning och bestigning av
narbeldgna fjall. Manga av traktens
ungdomar kom till Bjérnbergsgarden
tack vare den lyckade fredagskvallen.

P& avresedagen hann man med yt-
terligare nagra timmars skidutflykt till
Valletjdkko, vilket ytterligare bittrade
pa solbriannan. Aterfarden skedde via
Storuman—Sorsele—Arvidsjaur, med
middagsrast i Arvidsjaur. "Hemstaden”
Luled intogs vid 23-tiden efter en sir-
skilt lyckad weekendsvning och en na-
got skrytsam solbranna.

Programmet framdeles kommer i
stort att omfatta samma resmal — plus
tex fiskeresor till Vidsel, badresor till
"Norrlands Riviera” i Pited samt en-
dagsuttlykter till Haparanda f6ér nyin-
ryckta. — — — Erfarenheterna fran
dessa utflyktsresor har varit gladjande
positiva. De varnpliktiga har uttryckt
stor beldtenhet med dessa extra helg-
sysselsattningar. Deltagarantalet visar
att utflyktsresorna har "gdtt hem”. W

Ake Gelfgren



| forhallanden &n “hemma pa plattan”.
Obasbat:s organisation har dock mins-
kats under senare ar for att halla
kostnaderna nere, vilket medfort mins-
kade mojligheter till fullt faltmassiga
ovningar. Materiel och personal ovas
under norrlandsforhallanden — dvs 1
en for allt och alla mera kravande

¥¢ Y% En sedan ldnge fastslagen maxim for Sveriges krigs-
makt dr att ingen del av landet skall uppges utan segt
forsvar. Detta medforde tidigt krav pa {lygstridskraf-
ter i ovre Norrland. Av historiken {ramgar att dessa
krav mottes med tillkomsten av en {lygbaskar, Hir-
med gavs mojlighet att 6va flyglérband i nordligaste
Sverige. ©° Nir sedan F21 erholl flygande {6rband mera
- . . o miljo av tex kyla, sno, morker, tjal-
togs basbetjidningskapaciteten i ansprak av dessa och skadade vigar och isolering hemifrén.
mojligheterna att tillfalligt basera och 6va {rammande Men® det innebir aven tillfallen till
{orband i Gvre Norrland upphéorde. Flyglorbandens fiske- och fjallturer och att allmint
stora rorlighet krivde dock majlighet till fortsatt ut- kunna bekanta sig med dvre Norrland.
bildning och évning i de skilda miljoférhillanden som Heden,_éruéve,n dﬁn nordligaste an-
kan rada i Norrland, varfér behoven av tillfillig base- halten for "Rajden” — vanligen det

) o . samiska begreppet for samernas &rs-
nng 1 milo ON kvarstod. PARAGNAS tidsflyttningar med renhjorden. Be-

greppet tacker emellertid har sydfor-
bandens dagliga 6vningar 1 Norrland.
Flygforband startar fr&n sin hemma-
flottilj, anfaller skjutmal vid Junkon
eller Nausta, landar pa Heden for tank-
ning, laddning samt mat och m&handa

ndgra minuters "relaxing” i1 varsolen.
Sedan bar det ater hem till det egna
forbandet.

& & Heden har aven blivit ett cent-
rum fér prov av olika verksamheter
och materiel. Som exempel kan nam-

° nas koéldprov och maskeringsprov.
u e I - Denna verksamhet ar sarskilt stimule-
rande eftersom den ger mojlighet till

fl tt.l.

etta i forening
med F21:s stora mobansvar fodde tidigt
tanken pa ett speciellt basforband for
vinterbasering m m inom milo ON. En
ovningsbasbataljon (”¢basbat”) skapa-
des och Gunnarn valdes som huvudbas

glimtar in 1 framtiden.
Tjanstgoring vid "obasbat” tycks for
de flesta vara stimulerande och efter-

for verksamheten, som koncentrerades
till vinterhalvaret. “Obasbat” avsags
som forstarkning for F21:s 6vriga bas-
tjianstverksamhet for resten av aret.

I borjan av 60-talet utokades “obas-
bat:s” organisation for att medge ut-
bildning och 6vning, som sa langt
mojligt skulle motsvara krigssituatio-
nens fialtmassiga forhallanden. Heden
valdes till huvudbas fér verksamheten,
som utstriacktes over storre delen av
aret for att battre kunna tilllgodose de
okade onskemalen om baseringsmoj-
ligheter 1 Norrland. VYtterligare till-
komna krav pa baseringsmdjligheter
har medfort att "obasbat” under kor-
tare tider dven ambulerar mellan Gun-
narn, Vidsel och andra baser. Detta har
medfort ckade uppgifter men dven sti-
mulans f6r personalen genom omvax-
ling i miljé och 6kad erfarenhet av de
olika baserna.

Bataljonen ger den allmanna service
som fordras for alla de flygférband
som bedriver 6vningar vid dessa ba-
ser. Den speciella servicen ges av bas-
forband ur gastande flottilj.

vningarna be-
drivs under mera faltmiassiga yttre

traktad genom den omviaxling som en
mera faltmissigt upplagd verksamhet
erbjuder och genom tita byten av ba-
ser och forband. Bataljonen utgor en
utmarkt skola foér personal med place-
ring inom bastjanstomradet, sival i
krigs- som fredsorganisationen. o

@ En F16-grupp "relaxar’ i Rajdengungan.




Projektet

SK 60

eslut fattades
1970 med sikte pd uppsattning av
fredsdivisionen hosten 1972. Varken
hangar- eller kasernutrymme mm vid
F21 var dimensionerade for att kunna
ta emot det nya forbandet. Projekte-
ring och det statliga byggnadsforfa-
randet m m gav inte den tinkta tids-
planen nagon chans. Endera méste sit-
tas ur spel. I detta fall fick byrakratin
ge vika och beslut fattades om att en
37-hangar i likhet med den som bygg-
des pa F4 aven skulle byggas pa F21.
— Arbetet startade strax fore jul 1970
och nu ar hangaren under tak — aven
vaggar, golv och varme finns. En
ovanligt mild vinter 1970—71 har un-
derlattat byggenskapen och inflyttning
bor kunna ske enl plan.

Lampligt utformad kasern fanns inte
att erbjuda frdn Fortifikationsforvalt-
ningen utan en ny typ ritades. Den
faststallda ritningen innebar ett ny-
tankande, som kan komma att bilda
monster for framtiden. Kasernen rym-
mer 144 varnpliktiga och har dessutom
sarskilda utrymmen for befil. De virn-
pliktiga bor 12 och 12 i "lagenheter”
bestdende av tvd sovrum och ett dag-
rum samt sarskilda sanitets- och for-
varingsutrymmen. Tidsfaktorerna har
dock medfort att placeringen kanske
inte blivit den absolut basta. Lager-
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% % Vid framtagningen av flygvapnets nya skolllyg-
plan, SK 60, framstod tidigt de alternativa anvand-

ningsomréadena.

Harvid avsags

framst flygplan

SK 60:s utnyttiande som latt attack och tor vissa

spaningsuppgifter.

En genomgripande utredning

har siutforts, dar savéal treds- som krigsorganisa-
tion kilarlagts. Bl a har lokaliseringsskdl medfort
att beslut fattats att forlagga en 6vningsdivision
till F21.

e E)

@ Den nya hangaren.

och administrationsomrddena har ge-
nom den nya kasernen blivit mycket
koncentrerade. Kasernbygget har pa-
borjats under hosten och beraknas va-
ra fardigt ungefar samtidigt med han-
garen.

¢ & Tillkorasten av SK 60:s krigsdivi-
sioner medfor krav pd olika basfor-
band. Ansvaret for en stor del av des-
sa forband torde komma att &laggas
F21. Xonsekvenserna av detta har be-
lysts av SK 60-utredningen. Innan man
sett de nodvandiga forstarkningarna i
var fredsorganisation, hyser vi pad F21
berattigad oro over otillrackliga resur-
ser for planlaggning och mobforbere-
delser.

* ko

Genomgdng av personalldget har vi-
sat att behovet av all markpersonal —
officerare undantagna — torde kunna
tillgodoses genom F2l:s forsorg. Detta
sker genom omfordelning av nuvarande
personal och genom nyrekrytering av
hjalptekniker. P4 detta sitt bor ocksa
statsmakternas lokaliseringspolitik bast
gynnas. Naturligtvis kommer ett stort
utbildningsbehov att bli foljden. Ge-
nom att sprida ut rekryteringen over
ett par &r kan dock Aven dessa pro-
blem l6sas.

Tillkomsten av SK 60-forbandet har
medfort en febril verksamhet vid F21,
en verksamhet med ménga positiva in-
slag. Fram till sommaren 1971 domine-
rades byggnadsverksamheten genom
byggnadsstallningar — manga, langa
och djupa ledningsgravar, sonderskur-
na vagar, hardgjorda plattor och
enorma sandhogar. Huvuddelen av des-
sa grovarbeten ar nu fardiga och flot-
tiljomradet kan &terges ett fardigpla-
nerat utseende.

¢ @ Under kommande ar (1972) skall
sa utbildning och uppsattning av flyg-
och basforbandet paborjas. Da far vi
gladjen av att engagera oss med den
inspirerande verksamhet som till-
komsten av nya férband alltid med-
for. ]



¥¢ v¢ Prov av flygmateriel under vinterférhillanden har

bedrivits sedan manga ar tillbaka och erfarenheterna
har visat att det ir angelidget att sd sker inzan ma-
terielen gér ut till f{érbanden. Det har varit naturligt att
F21:s nordliga lige utnyttjats for denna verksamhet.
Tidigare forlade Forsokscentralen (FC) och SAAB
vinterflygproven till Kallax. Dessa har nu i stor ut-
strickning flyttats over till Vidsel. ¥% Det #r dock
inte bara flygplan som visterprovas utan dven annan
materiel och behovet av provverksamhet har Gkat
allt eftersom markmaterielen har blivit mera kompli-
cerad och omfattande. Erfarenheterna 4r manga av
de problem som uppstidr da fordon, varmluftsaggre-
gat, beredskapsaggregat m m skall sittas igang i ky-
lan. Enbart utprovning i klimatkammare syns inte ha
givit tillfredsstillande resultat. SRk d e

VINTER

rovverksamhe-
ten borjade for ca 15 ar sedan med att
FF.UHD, numera FMV-F:UHD, bor-
jade lagga ut smarre provuppdrag pa
F21. Omfattningen av dessa prov har
stadigt okat och numera organiseras en
provgrupp for att utfora uppdragen.
Provgruppen arbetar pd uppdrag av
FMV-F, men sorterar under F21, avd
6. Fran borjan tillférdes F21 en tjanst
som basmaterielingenjor, vars uppgift
bla var att genomfora denna utprov-
ning med hjilp av F21:s ovriga perso-
nal. Att losgora ¥21:s ordinarie per-
sonal for detta har emellertid varit
svart. Genom tillfilliga kommende-
ringar av till en bérjan flygtekniker
och sedan dven yngre flygingenjorer
har man vinter fér vinter klarat pro-
blemen med en provisorisk organisa-
tion.

Gruppen fick en fastare organisa-
tion 1970 genom att sarskild personal
fick anstillas. For niarvarande bestar
gruppen av en basmaterielingenjcr, en
provledare (lan frAn FFV/CVAQ), tva
civila tekniker samt korttidsanstilld
personal, vars antal beror pa antalet
provobjekt.

& & Bland provobjekten har under
senare ar snordjnings- och faltarbets-
materiel dominerat. Men avsikten ar
att provgruppen skall kunna svara for
utprovning av all sorts basmateriel.
Den glngna vinterns provuppdrag ut-
gjordes av inte mindre an ca 20 olika
objekt.

Flera typer av snoslungor har pro-
vats, mestadels av utlandskt fabrikat

@ Rolba 260 — den nya sndslungan, dar
foraren silter framfor snostralen.

@ Modifierad J 32 B — blasaggregat
16r rdjning till ”black top™.

PROV

och tinkbara som ersattare for den
aldre generationen slungor. En avis-
ningsanlaggning for i forsta hand sop-
bldsmaskiner avses efter genomfdrda
prov att anskaffas till samtliga flottil-
jer — forhoppningsvis redan denna
vinter.

en markliga
kombination av J 32 B och snordj-
ningsmaskin (som tidigare figurerat i
FV-NYTT) har genom fortsatta prov
kunnat vidareutvecklas, men ar annu
inte helt fardigutprovad for att tas i
tjanst i full skala.
Beredskapsaggregatets  startsvarig-
heter har genom omfattande prov vi-
sat sig i forsta hand bero pa bristande
kannedom om handhavandet, men aven
pa att materielen ar kanslig och svar-
justerad.

& & Visst ligger F21 tillrackligt langt
norr ut fér att kunna erbjuda bistert
vinterklimat, men for att f& s lang
vintersasong som mojligt har verksam-
heten forlagts till Kalixfors vid Kiru-
na. Vintersasongen forlangs hirigenom
med ca tvA manader och man kan ar-
beta ostord av flygtrafik och annan
verksamhet. P4 Kalixfors disponeras
den gamla stationsbyggnaden, ett lad-
varn och flygfaltsomradet. Byggnader-
na uppfyller (dven om de &r i daligt
skick) 1 stort det behov av utrymme,
som Lkehovs for verksamheten. Nar-
heten till Kiruna med flera kvalificera~
de verkstader och ett militart forband
bidrar till att gora platsen lamplig. #
Bo Norén
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e operativa
kraven pa forbandet ger foga utrym-
me for grundutbildning av flygande
personal. Darfor ar den personal som
behover tillféras som regel utbildad och
far p&4 F21 endast en skolning till norr-
landska forhallanden. Betr den latta
attackdivisionen kommer dock viss
taktisk skolning och utprovning att
ske.

Flygforbandens oOvningsomrade ar
val tilltaget och utgér 1/4 av Sveriges
yta. Gott om luft finns darfor att er-
bjuda gistande forband utan att nagon
trangsel uppstér. Framfor allt finns har
fortfarande goda mojligheter att ge-
nomfora taktiskt riktig lagflygning —
till fromma for speciellt spanings- och
attackfdrbanden. De stora avstinden
ar dock till nackdel vid samre vader-
forhallanden da oftast narmaste alter-
nativbas (nodvandig reservlandnings-
plats) ligger 45 mil avlagset — mot-
svarande striackan Angelholm—Vaster-
4s. Detta forhallande nodvandiggor ett
nara samarbete med forbandets meteo-
rologer och fortrostan till riktigheten
1 deras prognoser. Meteorologens upp-
foljningsomrdde omfattar aven nord-
norska baser — mht SVENOR-samar-
ketet. Detta ar ett valutvecklat flyg-
sdkerhetssamarbete mellan Sverige och
Norge som med &ren blivit rutin. Fo-
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rare pd bagge sidor kolen forbereder
nodforfarande genom att landa pa var-
andras baser. I medeltal en roteland-
ning per méanad samt veckovisa ater-
kommande forbindelsekontroller i luf-
ten — plus dagliga telefonkontakter for
information om fdrhallanden, som kan
paverka flygsakerhetssamarbetet. |
En

llom bekant ar
att avstdnden i norr ar stora. Visser-
ligen blir det en vana att 30-milaresor
mellan olika objekt kan vara normala
halvdagsforrattningar. For att i mojli-
gaste man forkorta avstdnden utnytt-
jas s& langt mojligt transportgruppens
TP 83, Pemproke — "Silverpilen” kal-
lad. Flygplanet tar ca nio passagerare
och tre besattningsman, men skulle
aven om det flog badde dagar och nit-
ter igenom inte hinna tillgodose alla
F21:s transportbehov. Nu begransas
nyttjandegraden av flygtidstilldelning-
en — till men for méanga onskvarda
tjansteresor. Det "linjenat” som trans-
portflygningarna har omspant framgar
av fig 2 och vittnar om det motive-
transportgruppens onskan att
transport-

rade i
f4& modernare och battre
flygplan for ovre Norrland.

Flygning over de stora odemarkerna
och Bottenviken kraver hog flygradd-

Fig 1

@ 1/4 av Sveriges yta &r
F21-spanarens arbets-
omrade . . .

Jatteomraden
utan
trangsel

@® F21:s OSvningsomrade — som jamfdrelse
utprickat pa karta dver Sydsverige.

e
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@ T v: Frdn "Silverpiiens’’
cockpit. — T h: Hkp:in
som dngef.

Helikoptern
slav
och angel

@ Router frdn F21 till baser i milo ON och
NN samt till {lottitiflygplatser och falt i
Norge cch Finland.

JYVASKYLA

ningstjanst, vilken bestds av {fdrban-
dets tva flygriddningshelikoptrar.

& & Gruppen uppsattes 1967 och har
tom juni 1971 1 sin huvuduppgift
(flygraddning) ingripit vid 58 fall,
varav sju militara haverier. P& den
civila sidan har gruppen bistatt vid ota-
liga rdaddningsuppdrag, varav kan nam-
nas: deltagande 1 spaning efter tva
forsvunna privatflygplan 1 Umead 1987
och Dorotea 1969; deltagande i efter-
forskning av 27 forsvunna smabatar,
bl a en som drev over till Finland med
sju personer ombord; 15 ambulans-
transporter framst i Norrbottens skar-
gard och deltagande 1 efterforskning
av saknade fjallbor. Vid ett tillfalle
transporterades sju skadade ungdomar
till lasarettet i Umed efter en svar
trafikolycka utanfor Lulea.

Under flygning medfor de militara
forarna bla nodsandare. Efter ett ut-
hopp startas nodsandaren och heli-
kopterbesittningen pejlar sig fram
och raddar den nodstidllde. Ingen fo-
rare har behovt vidnta langre an 45
min pd raddning, oavsett om foraren
hamnat 1 havet eller fjall- och ode-
marksterrvang. Till detta bidrar det go-
da samarbete som etablerats mellan
helikoptergruppen och rikspolisen 1
fjallraddningstjanst — med bla ge-
mensamma ovningar.

edan februari
1969 har F21 tvd HKP 3:or, som i forsta
hand &r avsedda for underhillstrans-
porter for den regionala televerksta-
den, TV 4. Till en borjan forekom ofta
diskussioner om vad som skulle flygas
mht lonsamhet, tidsvinst etc. Efter
hand som tiden gatt och erfarenheter
vunnits har man idag natt darhan, att
en stor del av uppdragen planeras och
bestills ldng tid 1 férvag. Vissa arbeten
tom ett ar i forvag. Numer finns be-
hov att inplanera mer arbete an vad de
tvd HKP 3:orna flygtidsmissigt kan
prestera, trots att det arliga flygtids-
uttaget fn ar pa ca 500 tim.

Som exempel p& bade tids- och kost-
nadsvinst kan ndmnas trddnitsprovning
och lankunderhdll. Tradnatsprovning
genomfors under tiden april—septem-
ker. Hiar avses kontroll av telefonfor-
bindelser for luftforsvaret. Genom att
kontrollera de svarast tillgangliga luft-
bevakningsstationerna nedbringas till-
synstiden for ett luftbevakningskom-
pani till hilften. Denna kontroll ut-
fors varje ar och ar absolut nodvan-
dig. Detta for att kunna hilla trdd-
natets tillganglighet pd en fran bered-
skapssynpunkt acceptabel nivd i var
nordligaste luftforsvarssektor, dar vin-
terforhéllandena ofta tir hiit pa linje-
anlaggningarna. I

Peo-Wum-Liv
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Forts F21

adiolankstatio-
nerna har i en del fall ett sddant lage
att oOppethdllning av vagar vintertid
maste ske med traktor. Detta ar bade
kostsamt och tidsodande under den
besvarligaste arstiden (dec—febr). For-
sok med snoskoter har gjorts, men
resulterade i att dyrbara instrument
for illa och att en detaljchef tappades
bort... (sedermera dock aterfunnen
och vialbehallen). Underhallsansvaret
stracker sig langt utanfor den egna
sektorn, varfor avstanden till manga
objekt ar ojamforligt stora. Hiar kom-
mer HKP 3:an verkligen vil till pass.

For besattningen innebar verksam-
heten méanga ovanliga inslag. Forutom
planering och genomforande av flyg-
ningen maste besittningen se till att
det finns bransle utlagt och att perso-
nal och materiel for underhdll finns pa
ratt plats och i ratt tid. 1 méanga fall
medverkar dven besattningen 1 arbe-
tena p& marken. Bla harv det visat sig
praktiskt att vid arbeten med hangan-
de last stdlla en forare pd marken och
lata honom leda arbetet darifran. Vi-
dare forekommer det att {trarna bi-
star servicepersonalen vid deras arbe-
ten i anldggningarna nar de av siker-
hetsskal inte far arbeta ensamma. —
Vintertid ger snon avsevart mer arbete.
En nerisad lankmast eller 6versnoad
bunkerentré ar ingen ovanlighet.

¥ & Eftersom verksamheten sker éver
omrdden med ringa eller ingen bebyg-
gelse, har helikoptrarna utrustats sa
att besattning och passagerare kan
klara overnattning — antingen den or-
sakats av daligt vader eller av tekniska
fel. Reservproviant for tio man under
tre dagar (renskinn, spade, yxa, sag,
snoskor, livbatspacke, stormkok mm)
medfors. Nagon ofrivillig évernattning
har inte forekommit, men utrustningen
har anda varit till stor nytta vid manga
tillfallen — bla for réjning av land-
ningsplatser.

Vadrets inverkan pa flygningen va-
rierar starkt med arstiden. Under 6ver-
géngstiden fradn hést till vinter och un-
der forvintern tvingas besattningen of-
ta ta sig fram pd ldgsta hojd — efter
vagar och dlvar. Det &dr sallan en
transport maste uppges och nir det
sker ar det som regel pga underkylt
regn. D& ar det bara att landa... helst
vid en telefon, ringa flottiljen, satta
péd kaffet, vinta en timma eller s& —
varefter farden som regel kan fortsat-
tas.

For att underlatta navigering och {or
kontroll av basernas instrumentinflyg-
ningsanldggningar kan en modifierad
PN-59 monteras in 1 HKP 3:an. Diar-
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utover finns SARAH-mottagare och
en lastkrok (vilken idag ar helt tillfor-
litlig).

Lastkrokens barnsjukdomar har dock
renderat  helikopterbesidttningen en
tvetydig berémmelse, som an idag da
och di gor sig pdmind. —— Eller vad
sdgs: En hast hade under forfallotid
nodslaktats 1 Luleskdrgdrden och
skulle 1 helikopterns lastnat forslas till
Luled slakteri. Av ndgon anledning ut-
lostes lastkroken och hasten foll i ha-
vet frdn 300 m hojd. Inte nog med att
kesdttningen lovat att hasten skulle
laggas ner forsiktigt sd att inte slakt-
vardet skulle sjunka ... utan dessutom
talades om olaga fiske och lake som
smakade ndgot i hastvag. L

Lka

lygspaningsdi-
visionen ar utrustad med S 35 E "Dra-
ken” och skall 1 krig svara fér under-
rattelser om i norr upptradande fien-
der. Divisionen har i sitt emblem tagit
vargen som symbol. For att understry-
ka flygningens karaktiar over de norr-
Jandska vidderna doptes vargen till
"Akktu Stakki”, vilket ar lapska och
betyder "ensamma vargen”. Och nog

OGA i NORR

ar piloterna ensamma alltid. De har
ett spaningsomradde fran Sundsvall i
soder till Treriksroset i norr. Ett om-
rdde med mycket skiftande landskaps-
karaktar, med fjall, skogar, dlvar och
skargard.

En harligt ostord tummelplats ... bla
for flygare. Det finns mojlighet att utan
storre inskriankningar ova havsflygning,
kustangoring, lagflygning och fjall-
flygning. Lagflygning ar en daglig ru-
tin, 21 har inget speciellt lagflygom-
rade, utan hela 6vningsomrédet ar Jag-
flygningsbart — pga jamforelsevis
glest beldgna samhillen. Stravan &ar
trots detta att undvika all bebyggelse
— bla for att kunna bibehalla den frén
utbildningssynpunkt mycket vardefulla
mojligheten till taktiskt riktig lagflyg-

ning. — — — Till gastande focband for-
soker vi sprida samma forstielse for
lagflygningsproblematiken har uppe,
ehuru med véxlande framgang. Ma-
handa ar det dock snart int: tillrack-
ligt att forsoka undvika bebyggelsen,
d& aven har uppe klagomal pd sto-
rande lagflygning forekommer. |
Ha

aktdivisionen har
trots sina blygsamma 10 ar pd nac-
ken anor att forsvara. Recan forsta
aret vann divisionen gereralmajor
Ramstroms vandringspris ocli man har
sedan dess inte varit utan framgang i
att kunna uppvisa god strideduglighet.
— Tva av divisionens forixe erholl
Aftonbladets guldmedal; for 1969 ars
flygbragd for att de genom god sin-
flygskicklighet och ut-
maiarkt lagsamarbete i luften landat en
svart skadad J 32 B "Lansen” (se FV-
Nytt nr 2/69, sid 34).

Liksom spaningsdivisionen har jak-
ten goda mojligheter till takiiskt riktig
ovning, tom i jaktattack. Pagidende re-
kognoscering av nytt skjutmél ger ock-
sd forhoppning om annu battre for-
hallanden bade i variation o:h mindre
trangsel med andra férband.

nesnarvaro,

& & Stridsledningsméjligheterna  ar
ojamforligt goda. Har erbjuds dagligen
hela kapaciteten av en val utbyggd och
modern stridsledningsorganisation till
en enda jaktdivision. Detta fisrhadllande
innebir en mycket god kontikt mellan
radarjaktledare och flygforare. Bade
forare och radarjaktledar: kanner
osvikligt igen varandra pa risten, vil-
ket ger nédra kontakt och ett :Jott team-
work. Att normalt bara en division be-
tidanas av stril innebar mojligheter till
storre frihet 1 Ovningsuppliaggning.
Detta fordrar inga besvarancle bestall-
ningsforfaranden — vilket ar fallet
vid andra forband. En nackdel 4ar
dock att radarjaktledarna .nte alltid
far den mangd ledningsuppdrag som
fordras for basta trim. Dacfor fore-
kommer garna vaxeltjanstgoring 1 syd-
svenska stridsledningscentraler.

Flygning o6ver o©Odemark.;omradena
kraver att besdttningarna skall kunna
reda sig sjalva under jaraférelsevis
lang tid efter pdtvingat utsprang eller
nodlandning.  Personalen gors pa
grund harav fortrogen med langre vis-
telse 1 fjall- och skogsterrarg. Befdls-
utbildning dger darfor rum s=dval som-
mar som vinter under skifrande for-
héllanden.

Sommarovningar i fjallen {(bla med
kanot) och vinterturer genom Sarek-
massiven ar mot den bakgrinden rea-
listiska Ovningsupplaggningzr. u

An, Sol

(Forts i nr 1172.)



Automatisk indikering f{or katapultut-
skjutning. Flygsdkerhetsavd. inom US Navy
foreslar inférandet av en automatisk indi-
kator, som talar om for piléten exakt nar
utlosning av katapultstolen skall ske. An-
ledningen ar, att antalet katapultstololyc-
kor har okat. Andelen lyckade utskjut-
ningar har minskat fran 90 proc 1960 till
81 proc 1970. 44 proc av de 36 utskjut-
ningar som haft dodlig utgang &ar 1970
uppges bero pd for sen utskjutning.

Katapultciol med behfllare. US Air Force
har uppdragit at Fairchild's Republic Di-
vision att utveckla och utprova en anord-
ning som hindrar benen att slangas ut och
skadas, d& besattningen p4s F/RF-4 "Phan-
tom” skjuts ut i hog fart med katapult-
stol. Repubtic’s system har tva elektro-
magnetar fastade péd stolsitsen. Magneten
aktiveras nar stolen lamnar flygplanet. Fo-
rarens ben halls pd plats under utkast-
ningsmandvern av sma magneiplattor, som
ar insydda bakpad G-draktens byxben.
Remmar och spannen, som tidigare meka-
niskt hallit fast benen vid stolen, kan eli-
mineras. och foéraren har storre rorelse-
frihet i kabinen.

Plastfallskarmar. En ingenjoér i Sydney
har konstruerat och utvecklat en serie
fallskarmar av plast. De har tillverkats
med bide rund och kvadratisk form. De
forsta framgingsrika forsoken gjordes 1967.
Plastfallskdrmarna drar inte at sig fukt
och méglar darfor inte. De kostar knappt
haiften av vad ordinarie textilfallskarmar
kostar.

3-motorig *’Vigilante” foreslds som jakt-
flygplan! North American Rockwell har
foreslaget en 3-motorig version av US Na-
vy's RA-SC "Vigilante™ som tankbart jakt-
plan fér US Alr Force, ersattande F-101,
F-102 och F-106. Den tredje motorn skall
enl forslaget placeras mellan de bada nu-
varande J-79-motorerna med 8.100 kp driv-
kraft vardera. Avsikten &ar naturligtvis att
astadkomma battre accelerations- och stig-
prestanda.

RAF:s ”Lightning” hiills kvar till 1976,
Jaktplanet F.6 "Lightning” kommer sanno-
likt att ingd i RAF langre tid ar berdknat,
atminstone till 1976. Planet har genomgétt
utmattningshallfasthetsprov, som visat att
tjanstelivslingden kan utstrackas. Skulle
det visa sig att enstaka plan inte klarar
proven, forutser man att fora Over nagra
jakt/attackplan "Phantom’ for "Lightnings™
hemmaférsvarsuppgifter, — Det blir allt
svirare att skilja mellan behovet av far-
tygsforsvar (”Phantom’ ar baserad péa
hangarfartyget "Ark Royal”) och landsfor-
svarsuppgifter (intercept) langt ute over
Nordsjon. — Tillverkningen &r i det nér-
maste avslutad, men fabrikationsbandet
behalls t v 1 avvaktan pd ytterligare order.
Latinamerikanska lander visar ett visst in-
tresse for “Lightning” liksom for ’‘Strike-
master’’.

Vem koper P530 'Cobra”? Northrops jakt-
plan-projekt P530 “Cobra” skulle kunna
bli ett av 1970/80-talens effektivaste flyg-
plan. Northrop har redan satsat 100 mkr
inkl 600.000 mantim och 3.000 vindtunnel-
provtim pd projektet. Planets relativt
ovanliga aerodynamiska form anses vara
speciellt lamplig for luftéverlagsenhets-
uppgifter. Sarskilt betydelsefull ar den
korta viandradien pa lag flyghoid. Ving-
formen tillater effektiva manovrer vid upp
till 40° anfallsvinkel med ett drivkraft/
vikt-férhillande pa 1:2. Motorn, General
Electric J101-GE-100, var den enda helt
nya motor 1 denna storleksklass (6.800 kp)
som visades p#d Aarets Paris-flygutstallning.
— ”’Cobra” har samma snedstallda (V-for-
made) stjartfena som ryska ""Foxbat’ samt
F-14 och F-15. Bevapningen utgdrs av
Sparrow- och Sidewinder H och J jaktro-
botar plus en snabbskjutande M61 kanon.

Flygplantyper for "Close Air Support”.
Artikeln beskrvier de olika vapenslagens
synpunkter p& flygplattformar for attack-
uppgifter av CAS-karaktiar. US Army vill
ha Lockheed AH-56A “Cheyenne”. USAF
har annu inte tagit stallning till de olika
forslagen, Northrop A-9A och Fairchild
A-10A. US Marine har bestamt sig for Haw-
ker Siddeley AV-8A '"Harrier”. och i en
separat artikel motiverar US Marine utfor-
tigt, varfér Harrier ar optimal for att losa
deras uppgifter. Bla pdpekas, att genom
att Harrier kan baseras alldeles bakom
frontlinjerna och kan flyga med ungefar
samma last och fart som A-9 resp A-10,
ar dess "produktivitet” 2—3 ggr storre.

Utlands-
nytt
i kort-kort

Harrier komplement till MRCA. Inom
RAF ar man overtygad om att ett flygva-
pen i en framtida konflikt inte kan ga-
rantera markstridsunderstod (close sup-
port) om det inte ar oberoende av start-
och landningsbanor. Man anser darfor att
"Harrier” ar den luftpartner till MRCA
som Vasttyskland behover. RAF betraktar
MRCA i forsta hand som attack/spanings-
plan med en andrahands luttiorsvarsfoér-
miga och kommer darfér att framst an-
vanda sina MRCA for "penetrating any-
where and hitting anythlng at any time’.
MRCA anses dock litet for extravagant for
att sattas in i understodsuppdrag.

Nytt antiubatsvapen. Forsta exemplaret
av amerikanska flottans nya fartygsbase-
rade antiubatsplan S-3A har nu rullats ut
frdn Lockheed-fabriken i Burbank, Kali-
fornien. Planets uppgift ar ub&tsspaning
och bevakning av stora havsomraden i
fredstid och ubdtsbekampning i krig. S-3A
ar utrustat med de mest avancerade elek-
troniska spanings- och vapensystem USA-
flottan hittills forfogat Over. Planet har

tryckkabin och kan utfora spaningsflyg-
ningar pa 12000 m héjd men aven flyga
sakta pd lag hojd Over vattenytan och
landa pa korta strackor p4 hangarfartyg.
S-3A drivs av tvad fliktinotorer av typ
General Electric TF-34-2. — Lockheeds
S-3A-kontrakt med flottan omfattar en se-
rie av Atta prototyper for forskning och
utveckling samt option pa 191 plan som
skall levereras i fyra grupper.

~Mikoyan "Foxbat” (Mig 23?). En divi-
sion sovjetiska "Foxbat” jaktplan har sta-
tionerats i Egypten. Under mars—april -71
analyserades ett antal flygningar over
egyptiskt omrade, och bla uppmaftes dyk-
farten till Mach 3.2 pa 19 km héjd. USA
jamfor “Foxbat” med Lockheed SR-71
strategiska spaningsplan.

Data och prestanda:

max startvikt 29,2 ton
tjdnstetomvikt 154 ton
last 13,8 ton

varav brinsle 11,5 ton
spannvidd 134 m
pilform vingframkant

innervinge 42¢

yttervinge 38¢
vingyta 60 m?
vingbelastning 490 kp/m?®
langd 19,8 m
max drivkraft/motor 11.000 kp
stigtid 0—11 km max.varv ebk 2,5 min

" ”» , utan ebk 7,8 min

aktionsradie normaluppdrag 1.130 km *)

%) varierar 740—1.300 km beroende pa

overljudslopans varaktighet.
FOXBAT:s beviapning kan bestd av jakt-
robotar, raketer och bomber. Primaruppgif-
ten i Egypten &ar "air superiority”, men
flygplanet kan anpassas for spanings- och
attackuppgifter.

Jakt/attackplanet “Flogger”. Sammandrag
av troliga data- och prestandauppgilter for

Soviets variabla vinggeometri-flygplan
"Flogger'.
Spannvidd max 14,0 m
" min 78 m
Langd inkl pitotror 17,4 m
Startvikt 14.5 ton
Japanska T-2 flygutprovas. Mitsubishi

T-2 tvisitsiga skol/attackplan flog ffg
20/7-71. T-2 har tva licenstillverkade

Rolls Royce/SNECMA Adour (RB. 172/
T-260) motorer, som ger 2270 kp utan och
ca 3400 kp med ekb. (Startstrackan var vid
den forsta flygningen ca 720 m och land-
ningstrackan ca 900 m.) — — — Japanska
forsvaret uppges £fn behdéva 210 Gverljuds-
plan, och T-2 ar tankbar esdttare for jakt/
attackplanet F-86F. Preliminart tillverkas
100 ex, hdlften i ground-attack-version och
resten i skolversion. — — Kostnaden:
Styckepriset har efterhand stigit frAn be-
raknade $ 1.835.000 till $4.727.000. — Di-
mensioner: Langd 17,8 m. Spannvidd 7,9 m.
Hojd 4,5. Normal startvikt ca 9.500 kg. Be-
raknad max.fart ca Mach 1.6. Marschrick-
vidd ca 2.600 km

RAAF fir F-111. Royal Australian Air
Force kommer att f4 sina 24 F-111C bomb-
plan i april —173, dvs omkring 10 ar efter
det de bestalldes. 1963 var priset $A 130m
($US 146m). Sedan dess har dessa fpl, som
finns undanstillda i USA, stigit { pris till
$A 300 m (SUS 333 m), av vilka $A 205 m
redan har erlagts av Australien, — Det
F-4E Phantom plan som stortade vid en
RAAF-bas forra Aaret kostar Australien
minst $A 500.000. Australien har lanat 24
sidana fpl fran USA 1 avvaktan p#& leve-
rans av F-111. Hyran berdknas ligga om-
kring $US 340.000 per &ar for de forsta tvd
Aren och $US 120.000 per &r darefter.
Australien ansvarar under hela tiden for
materielen,

Automatisk landning. US Air Force har
utfort en forsoksserie med ett automatiskt
landningssystem avsett for transportplanet
Lockheed C-5 "Galaxy”. Systemet medger
kategori 3 a-plus landningar, vilket inne-
bar att sattning och utrullning till stilla-
stiende kan goras utan yttre referenser.
— — Foljande resultat, vars varden ligger
val inom foreskrivna kriterier, erhdlls:
Genomsnittlig avvikelse i sidled: 1m

" avvikelse i langdled: 430 m
sjunkhast vid sattning:
0,7m/s

Kiarvt utvecklingsklimat i England. Over-
skridandet { den angelska forsvarsbudgeten
har medfért, att utvecklingen av nya va-
pensystem 1 det narmaste har upphort.
Royal Navy star for storsta delen, men ef-
tersom Navy’s utgifter ar knutna till pa-
giende projekt, har 1 forsta hand RAF
fatt vidkinnas minskningen i medelstill-
delning. Inom RAF &r man bekymrad over
hotet fran det okande antalet ryska bomb-
plan. Samtidigt har RAF:s forsvarsstyrka
sankts till en rekordlag nivé; i forsta hand
har NATO:s behov st tiackas. Aktuellt
behov for RAF &r en forbattrad version
av “Nimrod”, en fartygsbaserad version av
»Harrier”, ett kombinerat skol/latt attack-
plan och jaktroboten SRAAM 100. RAF
haller fn pd med att forse alla sina jakt-
plan med akan (Aden 30 mm och Gatling
20 mm).

Finsk femarig forsvarsplan framlagd. En
parlamentarisk forsvarskommitté har (ca
medio -71) framlagt ett forslag till en fem-
arsplan for det finska forsvarets samman-
sattning. Darvid har tonvikten lagts p& ny-
anskaffning av materiel. Det rider ett
omedelbart behov av moderna radaran-
laggningar, och all nuvarande utrustning
méiste ersiattas under sjuttiotalet. En finsk-
byggd prototyp kommer att finnas fardig
1972. Flygvapnet behdver ytterligare tva
jakt- och en spaningsdivision. Helikopter-
flottan méste kompletteras, och négra
transportftygplan maste kopas. Skolflyg-
planen av typ SAAB "Safir” méste ersat-
tas. Ny kommunikationsutrustning behovs.
Nyanskaffningskostnaden £or luftforsvaret
under femarsperioden uppskattas till 160m
FMK (200 m Skr). ]
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NASA:s
jaktstrids-
simulator

hdogre kur-

ser gor alltid
i slutet av
den tvaari-
ga studieti-
den en utlandsresa med 1 stort foljande
andamal for de tekniska kurserna:

att studera krigsindustri som ar eller
kan tankas bli leverantorer till
den svenska krigsmakten, framst
avseende projektering, konstruk-
tion och tillverkning;

att genom studium av staber och prov-
ningsanstalter med ansvar for an-
skaffning och utprovning, ge ele-
verna impulser som bedoms vara
av betydelse for deras fortsatta
verksamhet;

att genom studieuppgifter 1 samband
med besoken ge eleverna ett kom-
plement till den teoretiska utbild-
ningen vid MHS;

att ge eleverna tillfdlle till personkon-
takter.

Arets resmal var USA och samtliga
tekniska kurser vid MHS (dvs ATKV,
ATKF, MTK och FTK) transportera-
des med en av FV:s TP 84:or Hercu-
les, G 71. Avfard den 26 juni. Aterresa
den 9 juli. Val framme 1 USA delades
gruppen upp i resp kurser for att batt-
re kunna tillgodose varje kurs spe-
ciella intresseriktning.

UNITED AIRCRAFT CORP

Vart forsta besoksobjekt blev inte
ovantat United Aircraft Corp i Hart-

18

@ McDonnell Douglas’ manned flight simulator.

ford, Connecticut. Detta foretag har
nimligen ett nira samarbete med Vol-
vo-Flygmotor for tillverkning av RMS,
dvs grundmotorn i "Viggen”. Vi fick
en omfattande genomgang av grund-
motorn JT8D. Den ar tillverkad 1 ett
mycket stort antal och finns bla 1
DC-9, Super Caravelle, Boeing 737 och
727. Vi fick aven se JT9D, dvs den
motor som sitter 1 Boeing 747. Dimen-
sionerna pa denna motor var mycket
imponerande, men motorns storlek har
sina problem. Som exempel kan nam-
nas att man inte kunnat ramtryck-
testa motorn 1 laboratorium pga den
stora luftforbrukningen pa 500 kg/sek.

Inom Sikorsky Aircraft (som tillhor
United Aircraft) sker en fortsatt ut-
veckling av rotorsystemen. Senaste
positiva ron ar att man anvander tva
motroterande rotorer pd samma axel.
Full lyftkraft kan d& utnyttjas pa de
framatgaende bladen och flyghastig-
heten kan darigenom okas vasentligt.
Ett system med tre blad pd varje rotor
har vidare vindtunnelprovats 1 farter
upp till 560 km/tim. Proven har ut-
fallit mycket val. Det namndes att ett
rotorsystem med fyra blad pa varje
rotor skulle vara basta losningen. Ett
sadant system skall framdeles provas.
— Man redogjorde ocksa for filosofin
kring attackhelikoptern "Blackhawk”

och visade en film om hur avancerat
denna helikopter kan flygas.
® o Ett nytt satt for tillvecrkning av
rotorblad presenterades. Ett komposit-
material bestdende av borfik.rer inba-
kade 1 aluminium anvandes. 3orfibrer-
na har en karna av tungster. Ett skal
av detta material tillverkas o>ch sedan
fylls detta med ett distansmaterial
som har cellplastliknande karaktar.
Vid rundvandringen i "Research Labo-
ratories” visades tillverkn ngen av
ovan namnda kompositma erial. —
Tillverkningen gar kortfatta. och po-
pulart till pa foljande satt. Pi ett hjul,
med den ombkrets och bredd :;om tapen
skall ha, laggs ett lager aluminium-
folie. Darefter lindar man pé ett lager
borfibrer. Sedan sprutas aluminium-
pulver pd ytan under det at: alltsam-
mans upphettas med ljusbage eller gas-
laga. Kompositmaterialet erhdlls ge-
nom att man lagger ihop 6nskat antal
lager tape, som sedan pressas ihop.
FFor att erhalla hogsta hallfasthet 1
flera riktningar laggs tapen ihop med
fibrerna korsvis. Materialet vantas i
framtiden fa en okad anvancning men
ar for narvarande dyrt, ca 2.000 kr
per kg.

Forskning inom omradet plasmafy-
sik bedrivs ocksd speciellt inom la-

seromradet badde av grund- och



@ Air to Air Combat Simulator.

tillampningskaraktar. Vid var rund-
vandring visades oss en utrustning
med vilken man med hjilp av laser
astadkom ett plasma med hog tempe-
ratur. Det namndes att temperaturer
pad ca 5 milj °K uppnétts med en tro-
lig varaktighet av 50 — 100 ms.

NASA VID LANGLEY AFB

Det kanske intressantaste objektet som
visades under hela resan var de jakt-
stridssimulatorer som fanns hos NASA.
Denna specialsatsning visar den bety-
delse man faster vid kurvstridsomra-
det. Anlaggningen bestidr av tva iden-
tiska enheter. Bdda delarna ar forsed-
da med en férarkabin som ar fixerad
[ centrum av en sfar, vars diameter ar
ca 6 m. "Motstandaren” kan projiceras
niastan varvet runt pd sfarens insida
med hjalp av en TV-kamera, som fo-
tograferar en modell av motstdndarens
{lygplantyp. Denna modell ar rorlig.
Zooming av TV-kameran medger att
motstandaren kan ses s& nara som
100 m. Genom att modellen projiceras
pa en bild pa sfarens insida (forestal-
lande himmel och mark och som ar
rorlig kring tre axlar) blir presenta-
{ionen for foraren mycket verklighets-
trogen. Anlaggningen tilliter bla en-
skilda ”dogfights” mellan tva forare.
Med datorer och videobandspelare kan

en ingdende analys av vad som egent-
ligen hander wvid jakt- och kurvstrid
goras. Detta ar av stor vikt sdvil vid
utformning av jaktflygplan och lamp-
lig taktik som vid utbildning.

Utover detla visades en V/STOL
vindtunnel, diar man bla studerade
markeffektens inverkan. Sdledes finns
en rorlig mark for hastigheter upp till
80 m/sek. Ovriga delar av NASA fanns
presenterat i en utstdllning, ddr man
kunde folja hela utvecklingen inom
rymdprogrammet.

WRIGHT-PATTERSON AFB

"AF Logistics Command” ar en speci-
ell underhallsorganisation. Nuvarande
budget 11,9 miljarder dollar. 92 proc av
personalen &ar civil och organisationen
har fem huvuddepder for materiel 1
olika delar av landet och styrs av da-
torer med huvuddatorn vid Wright-
Patterson AFB.

"AF Institute of Technologi” har till
uppgift att svara for teknisk utbildning
pé4 alla nivaer upp till doktorsgraden.
Kurserna ar skraddarsydda for att till-
godose USAF:s behov och halls darfor
i dess regi. Ett annat skal hartill ar att
eleverna maste ha tillgang till allt
hemligt material.

”Aeuronautical Systems Division”
har en studie- och planeringsfunktion.

Med
siktet
pa MIG-23

Organisationen agnade sig for narva-
rande &t projekt som B-1, F-15,
YF-12, A-9 och A-10. Som grund for
arbetet ligger bl a hotbildsstudier. Des~
sa gors for 5, 8—10, 15 och 30 Aar.
Prognoserna ansags sakra vid 5 &r, av
erfarenhet ratt sikra vid 8-—10 ar,
som spekulation vid 15 ar och ytterst
tveksamma vid 30 ar. — Tre besluts-
steg leder fram till att ett projekt gar
till full utveckling.

"AF Flight Dynamics Laboratory”
visade nigra projekt som man for till-
fallet holl p& med och brottades med.
Bla visades ett system som skulle er-
satta nuvarande pafyllning av syrgas i
flygplan. Man tar luft utifrdn och tor-
kar, renar och komprimerar denna.
Vidare kan namnas utbytbar slitbana
p&4 dack och ett luftkuddelandstall.
Att dessa projekt ar genomforbara de-
monstrerades  valvilligt. Luftkudde-
landstallet satt dock péd ett mycket litet
flygplan ...

Dessutom besoktes 17th Bomb Wing,
som Ar utrustad med B-52:or. Besoket
blev mycket givande — tack vare den
goda kontakten ”oss flygare emellan”.

MCDONNELL DOUGLAS CORP

Genomgangar och visning koncentre-
rades har till F-4 Phantom. Darvid
framkom en del uppgifter som man
annars inte brukar servera si frikos-
tigt. € Tillgangligheten har varit 75
proc pa totalt 4,4 milj flygtim. Alla
ovriga flygplan i USAF uppvisar 14,2

"major accidents” per 100.000 flygtim. p
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» Motsvarande frekvenssiffra for ¥-4 ar

9,1. — Flygplanet ar forsett med slots
med "boundary layer control”, vilket
sanker planéfarten med 25 km/tim.
F-4 gar att flyga supersoniskt pa
lagsta hojd utan “stability augmen-
tation” — denna utrustning finns dock
installerad i flygplanet.

100 spinnar ingick i utprovningspro-
grammet — inga problem uppstod. En
hel del flygplan har dock géatt forlo-
rade 1 forbandstjanst, pga okontrolle-
rade flyglagen. Man anvander tekni-
1fen neutrala roder och spinnskarm for
spinnurgdng. — Motorutslackning har
ibland skett vid robotskott pd mycket
hog hojd (20 km). F-4 ar sedan tva
ar tillbaka utrustat med anfallsvinkel-
miatare med audiopresentation. Syste-
met medger optimal flygning pd an-
fallsvinkel "head-up”. Erfarenheterna
ar mycket positiva.

F-4 utvecklas nu till “air superiority
fighter” med automatiska slots. Ver-
sionen benamns F-4E (F) och ar av-
sedd for Vasttyskland. Denna version
har f6ljande data: T/W = 0,98, vingbe-
lastning 65 psf, ensitsig och forsedd
med enklare radar. — Som kuriosum
kan namnas att F-4 flugits och lan-
dats med uppfallda vingspetsar (land-
ningsfart 310 km/tim).

Vid rundvandringen i monterings-
hallarna fick vi dessutom se delar av
F-15 samt Mercury- och Gemini-
kapslar.

® @ Forskning kring problemen med
V/STOL-tekniken pagir. Forsck av-
ses goras med en DC-9 forsedd med
fyra fan-lyftmotorer. Av flygsikerhets-
skal skall hela drivsystemet vara inte-
grerat, sa att ett motorbortfall inte
skall bli katastrofalt frdn stabilitets-
synpunkt. Siktet #Ar instdllt pad 1985.
Man raknar med VTOL-flygplan for
ca 100 passagerare. Hastigheten Mach
0,75 nds pd 5 km hojd. Dessa flygplan
torde bli 20 proc dyrare och 10 proc
tyngre dn de i dag konventionella.

Foretaget har tagit fram ett kolli-
sionsvarningssystem (Collision Avoi-
dance System = CAS). Systemet finns
for alla flygplantyper och varnar for
flygplan som ar pa "25 sekunders av-
stdnd”. Systemet ger styrinformation
och arbetar pa frekvensen 1.600 M Hz.
Systemet kan med fordel ocks3 anvan-
das for tralikledning, landning, iden-
tifiering och terrangvarning. Troligen
kommer CAS att bli obligatoriskt pa
alla flygplan som flyger i USA, nar
FAA godkant lampligt system.

EGLIN AFB, FLORIDA

Besoket inleddes med en sightseeing-
tur och under denna gjordes ett be-
sok pd Hurlburt Field dir férhallan-
devis gammal flygmateriel var i bruk.
Diar sker nidmligen traning for ope-
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rationer i Vietnam, av sdval ameri-
kaner som vietnameser. Framst an-
vands "Skyraider” for attack och OV-
10 "Bronco” for artilleriobservationer.
Dessutom nyttjas C-47, C-119 och
C-130, foretradesvis under morker.
Flygplanen ar utrustade med sidskju-
tande akan och ljusforstarkarsikte,
som anses vara ett effektivt vapen-
system.

Darefter visades klimatlaboratoriet
som kan ta emot alla idag férekom-
mande flygplantyper. Forscken med
C-5 "Galaxy” hade nyligen avslutats.
Kammarens innermatt ar 76x60 m.
Temperaturen kan varieras mellan
-+ 74° och —36° Den relativa fuk-
tigheten kan regleras mellan 10 och
100 proc. Haftiga regn- och snofall
kan simuleras med vindhastigheter
upp till 180 km/tim. I kammaren kan
motorerna koras med fullt varv.

Vid "Flight Test Operations Divi-
sion” var forsoken 1 princip uppdelade
pé tre omraden: bomb/transport, jakt/
attack och malrobot. 63 flygplan av ett
flertal olika typer disponerades. Vid
tidpunkten for vart besok pagick for-
sok med bla en laserstyrd bomb,
A-T:ans vapensystem, nattoperations-
system och AIM-7F. Nagon jaktstrids-
robot hade man &nnu inte testat.
® o Vi gavs ocksd tillfalle att titta
nirmare pa F-11l:an. Kabinlayouten
visade sig vara timligen konventio-
nell. Piloterna fann “karran” irevlig
och lattflugen. Problemet 1&g dock i
att f4 den... i luften. Tekniska pro-
blem spokar alltjamt.

Det satt pad vilket piloter ovas i sa-
kerhetsmaterieltjanst skilde sig inte
s& mycket frin vart, men drevs i vis-
sa fall langre. Fallskarmshopp over
vatten tranades genom att piloten
drogs upp i "stigfallskarm” vid bog-
sering efter bat. Man erholl darvid ett
fritt fall i skarmen pa 10 —15 sek. —
Nagot for oss har hemma att apa ef-
ter ... kanske.

LOCKHEED, GEORGIA

Genomgangarna och visningarna var
har koncentrerade till transportflyg-
plan C-130 och C-5. Malsattningen for

@® Motion Base Simulator.

C-130 "Hercules” har varit att utveck-
la flygplanet si att det kan starta och
landa pad 600 m bana med full last —
aven vid svara lufttrycks- och hojd-
forhallanden. Detta har man lyckats
med genom en rad olika atgarder. Ge-
nom klaffblisning, varvid tillracklig
energi erhalls frdn tva extra jetmo-
torer monterade i vingpoddar. Dess-
utom genom TS56A15 motorer och sto-
ra klaffar av typ dubkelfowlerklaff.
For att forbattra bromsegenskaperna
inférs expanderande dack, som i ex-
panderat tillstand viasentligt ckar an-
liggningsytan. Dacken kvarstannar pa
falgen efter punktering. Start kan
darfor genomforas med tomma dack.
Spoilers har inférts och dessutom
stérre roder.

Stridstekniken under ”Big Stick”
tyder pa att US Army avser att landa
transportflygplan lastade med regul-
jara infanteriforband pa landningsba-
nor som forkeretts av fallskdrmsburna
fortrupper. 1 plan, stenfri terring
uppgav man att det bara behovdes
en timmes forberedelser, for att land-
ning med transportflygplan skulle vara
mojligt.
® ® Betr C-5:an framkom att den
kan lasta samtliga fordonstyper ingd-
ende i mekaniserad- och pansarbatal-
jon. Det kan vidare ifrdgasittas om
C-5:an verkligen behéver hérdgjorda
banor. Flygplanet ar byggt for en flyg-
tid av 30.000 flygtimmar och 12.000
landningar.

Lockheed var naturligt ivrig att pre-
sentera sin attackhelikopter "Cheyen-
ne”, som idr en konkurrent till
Sikorskys nyklackta "Blackhawk”.
"Cheyenne” ar en kombination mellan
helikopter och flygplan — den har sma
vingar och stjartfenor. Helikoptern har
en stel rotor, tvd mans besattning och
en toppfart narmare 500 km/tim. Dess-
utom finns laserriktmedel och automa-
tisk datautrustning for riktning. Vid
skjutning faller piloten ner ett tele-
skopsikte, som ar fastad pd hans hjalm.
Skjutning tillgdr s3, att piloten tittar
pd malet och datorn skoter resten.

Vapenutrustning:

20 mm kanon sprang-
och pansargranat 11.570 skott
30 mm kanon spranggranat 2.010

40 mm kanon 780
S$S-11 robot 6 st
2,75" raketer 152
7,62 mm ksp

Svagheten med "Cheyenne” anses
vara elektroniken och avioniken samt
att den bara har en motor. Den ar
dessutom hela nio ganger dyrare an
Bell:s "Cobra”, som sannolikt kommer
att bli arméns huvudhelikopter i fram-
tiden. | ]

Mats Carséus
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Varutransport med fallskarm

Gotlindsk produktion bestar
i huvudsak av jordbrukspro-
dukter med olika grader av
foradling, telemateriel, ce-
ment och kalksten. Skulle
sjoforbindelserna spéarras och
landningsbanorna f6r flygplan
férstoras, blir bristen pad en
mingd andra fornédenheter
mycket snart méarkbar pa
Gotland.

ar krigsmakten inbjod lansstyrel-

sen att medverka vid prov med

flygtransport och fallning av for-

nddenheter, accepterades inbjudan

med stort intresse. Bland de for-
nodenheter, dar brister kan uppst&, valde
linsstyrelsen ut ett antal, som ldampligen
kunde fédllas med fallskirm. Samtliga f6-
retag som tillfragades — dar alla anvinder
varorna 1 sin verksamhet — ville med-
verka.

Provet blev framgéingsrikt och detta ger
Iansstyrelsen oOkad trygghet for ons for-
sorining i handelse av avsparrning under
beredskap eller krig. Det ar darfor av
utomordentligt vdrde att krigsmakten har
personal och utrustning for att pa delta
sdtt kunna tillféra livsnédvandiga f6rné-
denheter (ill Gotland.

® @ Flygtransporten och fillningen agde
rum 2 —3 oktober i hdst. De foretag som
deltog dirigerade bestallda varor till Fall-
skarmsjédgarskolan i Karlsborg. Med perso-
nal frdn Forsvarets materielverk, Fall-
skdrmsjagarskolan och triangtrupperna pac-
kades varorna om for filining med fall-
skdarm. Lansstyrelsens kontrollant i Karls-
borg var byruaassistent Knutas. Flygvapnet
svarade for transporten frin Karlsborg till

Stinga p& Gotland, och distributionen pa
Gotland ombesorjdes av ettt underhiills-
kompani, som var inkallat till krigsfor-
bandsovning.

Deltagande fdretag och varuslag:

Gotlands Allehanda 3.600 kg tidnings-

papper for offset-

tryck

350 kg offsetfarg

och film

AB Visby Motorcentral 4.300 kg motor-
reservdelar m m

Gotlands Allehanda

Holms Glasmasteri 325 kg 3 mum
fonsterglas

Visby lasarett 10 flaskor blod
(65 kg)

Apoteket Liljan
Anticimex

400 kg lakemedel
1.000 kg desinfek-
tionsmedel

Fallningen. De forsta fallningarna skedde
lordagen den 2 oktober kl 19.30 — 20.30
fran 250 m hojd. Landningsplats var en
dker av myrjord om ca 300X%X200 m. Vad-
ret var disigt, det forekom regnskurar och
morkret var ganska tatt. Féljande dag
utfordes fallningarna p& samma plats mel-
lan k1 06.50 och 07.00. Det wvar ljust men
molnhojden bara 200 m och varorna fill-
des fr&dn 450 m hojd. Vindstyrkan var vid
samtliga fallningar omkring 4 -—5 m/sek.

® @ Samtiiga kollin landade pad den ut-
sedda dkern.

Distributionen. Fornddenheterna lastades
med gaffeltruck pd traktordragna slapvag-
nar och transporterades darefter till ett
upplag ca 5 km frdn landningsplatsen. For
alt foretagen inte skulle behdva ha mol-
tagningspersonal under lordagsnatten och
sondagsformiddagen, distribuerades varorna
under mandagen. Blodet levererades dock
omglende till Visby lasarett, k1 21.30.

Besiktningen. Omedelbart efter att wva-
rorna landat pa akern foretogs en forsta
besiktning. En andra besiktning utfordes
pd upplagsplatsen. Den slutliga kontrollen
giordes 4 —5 oktober, ndr varorna pac-
kades upp hos resp foretag.

e © Tidningspapperet: Pappersrullarna
a4 400 kg hade for att inte bli excentriska
vid anslaget mot marken placerats verti-
kalt pad lastpallarna. Vid den forsta be-
sikiningen konstaterades att emballaget pa
nigra rullar var skadat och att en del av
innehallet blivit fuktskadat. Fuktskadorna
hade sannolikt intraffat i Karlsborg under
transporten fradn magasinet till transport-
flygplanet. Genom rullarnas placering —
som var nddvandig — regnade det pa rul-
larnas ''gavlar’” och ca 450 kg tidnings-
papper forstordes. Foretaget krédver ersadtt-
ning med 500 kr. — Vid otjanlig vaderlek
bor fuktkansligt gods vara tdckt med pre-
senningar.

Offsetfargen och filmen: U a. Motorre-
servdelarna: U a. Fonsterglaset: Forpack-
ningen innehdll 40 kv fonsterglas for-
delat pad 24 rutor. P tvA rutor var ett
horn om ca 2X1 dm avbrutet. Foretaget
har inga ersdttningsansprik.

Blodet: Samtliga flaskor var hela, men
genom for stark kyla i forpackningen ha-
de under transporten fran Stockholm till
Visby (via Karlsborg och Stanga) bildats
iskristaller. Hela kvantiteten maistc kasse-
ras. Temperaturgranserna {6r bliod ar +2°
till +10° C. Vid {ramkomsten till Visby
lasarelt 2 okt. k1 21.30 var det bara +1°
i botten av fdorpackningen. — Vid leverans
av blod bor transportpersonalen med jam-
na mellanrum kontrollera och justera for-
packningens temperatur.

Likemedlen: U a. Desinfektionsmedlen:
U a. ]
Berthold Karlson

MILOOVNING ”’FENIX”

Huvudidndamalet med miloovning "Fe-
nix” var att 6va staber och forband ur
alla tre forsvarsgrenarna inom mel-
lersta och sodra delen av milo © med
Gotland i sina krigsuppgifter. ©vning-
en leddes av mig och genomfdrdes
som en tillampad 6vning med huvud-
vikten lagd pa 6vning av férband. For
chefer och staber var dven ledning av
forband samt samverkan primiara Sv-
ningsandamal.

Under dvningen har jag agnat sar-
skild uppmirksamhet 3t flygdelen av
ovningen och jag har [sljande att siga
darom.

Ovningen har for luftférsvaret inom
sodra delen av militaromradet (inkl
Gotland) inneburit en effektiv &vning
i huvuduppgiften, luftforsvar mot en
angripares flygbekampning under ett
bekampningsskede fore ett invasions-
forsok.

@® @ Bekiampningen (som totalt om-
fattat icke mindre &n ca 400 anfalls-
foretag med over 700 flygplanforetag)
var upplagd pa sidant sitt, att den
skulle stalla forsvararen pa ett si
verkligheilstroget prov som mojligt.

Angriparflyget har i stor utstrackning
utnyttjat en taktik med anflygning i
vagor, pa lag hojd och med hojdfor-
andringar och undanmandvrer for att
forsvara luftforsvarets motverkan. An-
griparen har aven i stor utstriackning
utnyttjat radio- och radarstdrning for
att forsoka minska forsvarets motver-
kan. — ¥For att mata luftforsvarets
effektivitet utnyttjades under ovning-
en 1 storsta mojliga utstrackning ob-
jektiv registrering och verifiering av
insatsresultaten, framst for jakt- och
luftvarnsrobotsystemen.

Trots att angriparen efter hand kun-
nat astadkomma en hel del skador
framst pa& luftforsvarets stridslednings-
och luftbevakningssystem, visade sig
luftforsvaret under ledning av sektor-
chefen (overste C Norberg) effektivt.
Salunda kunde en betydande och ef-
ter hand okande del av angriparens
anfallsflygplan bekampas och verifie-
ras som 1 verkligheten nedskjutna.
Som helhet kan sagas, att luftférsvaret
val bestod provet att dsamka angripa-
ren sd kidnnbara forluster, att be-
kampningens effekt relativt vad den
kostat mdste te sig diskutabel fran
angriparsidan.

® ® Ovningen prévade aven spanings-
och attacksystemens effektivitet genom
att spanings- och attackforband del-
tog pa bade anfalls- och forsvarssidan.
P4 anfallssidan gavs forbanden god
erfarenhet av spaning och attack mot
svara mal inom luftfdrsvarat omrade.
P4 forsvarssidan provades sarskilt in-
satskapaciteten mot raidforetag oOver
hav mot soédra delen av militaromra-
det. For attackens del genomfordes
aven anfall med skarp ammunition
mot sirskilt anordnade mal.

Insatserna pa saval anfalls- som
forsvarssidan visade att bade spanings-
och attackforbanden hade god for-
maga att I6sa aktuella, 1| vissa fall
ganska svara, uppgifter. Formagan till
samverkan mellan spaning och attack
samt med Ovriga forsvarsgrenars strids-
krafter, bla med ytattackférband mot
raidforetag, var god.

® @ I'or samtliga deltagande flyg-
stridskrafter har avsett Ovningsanda-
mél med ovningen "Fenix” uppndtts
och 6vningen har inneburit, att flyg-
stridskrafternas formaga att medverka
i invasionsforsvaret av sodra delen av
milo O — med dess utsatta lage —
ytterligare forhojts. |
Owe Ljung
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Rt en hund bland

dngningen av

tar har det

Skoitiliskottet "Bulldog',

Som | ar (strax tére jul i en kull
om ca tjoget) borjat gldfsa bland
Krigsflygskolans dvriga sSkoldesgplan
wmav- enbart SAAS ok *

I orsta SK fit-an lsom ar
den svenska FV-beteck-
ningen pa Scoltish Avia-
tion "Bulldog') kom till
Sverige juli'71. Den sista

transportstrackan, Butltofta—Ljung-
byhed, tyglades nykomlingen av
overste Bengt Bellander (davaran-
de chefen {6r Krigsflygskolan)
samt skolchefen wvid F5,  6vl
Thomas Trotsman. Sedan dess har
{ler bréder successivt aniant, men
forst i juli detta ar berdknas rid-
varande C F5, &versle Ake Lonn-
berg, f& se hela sin nya lagupp-
stalining puttrande p& plattan —

med flygeleverna 1 vanstersits
och flyglararna tili héger darom.
58 morkgréna mobila lektionssa-
lar med glatt orangerbda barder
pa vingar och kropo.

Den efterlangtade eftertradaren
till den aldriga trotjanaren SK 50
“Safir'" har alitsa gjort sin scen-
entré. Fdrvantningarna har stailis
hogt. Kommer skollen att halla
vad han loval? Kommer aven
“’Bulldog’ alt liksom flertalel
andra nyfédda kamrater fa ett na-
got slapplande initialskede? Nag-
ra barnsjukdomar?

©® @ Nja, nog ser SK 6i:an ul
att arta sig bra, verkar pigg i ro-
reiserna och kry till utseendet.
Nykomlingen har dock temporart
varit  sjukskriven efter en slang
av valpsjukan. — Salunda har
flygp'anets generatorvarningslam-
pa fungerat besvarande bra och
lyst lite omotiverat ofta. En de-
taljanmérkning som dock orsakal
FMV irriterande huvudvark. Mo-
dern (Scottish Aviation) verkade
(6rst inte uppskatta klagomal pa
hennes barn ... kdrleken Overgar
ju allt forstand, pastar Bockernas
Bok. — Dessutom kan noteras att

S



Lattsmait
uttryckt
om
intryck

av
"Bulldog"
avlryckt

i

boktryck

en del motorplatar har uppvisat
sprickbildningar redan efler ndgra
14 gangtimmar. Den skotska fa-
briken tycks ha tagit till lite for
snali ...

Anmadrkningarna hitlills har varit
{4 och sma, men de har pga ce
krdvda justeringsatgarderna med-
fort en Jleverans{drsening pé ca
manaden. En juridisk nét som ve-
terligt dnnu inte blivit knackt.
— — — Men pa F5 har man ej
funnit skal till oro. Man plane-
rar idag, liksom tér ett halvar
sedan, med start for "'ForGFU"’
ungefar vid manadsskiftet februari

—mars 1972. For del #ndamalet
kravs dagligen mirst 15 disponib-
la flygplan. Och med hittillsva-
rande leveranstakl om genomsnitt-
ligt 2. flygplan/vecka ser det ju
ljust ut. SK 61:ans (i fortsattning-
en bara ndmnd som ’B’) tjanste-
ulprovning foljer alltsd det upp-
iagda schemat.

Ett vanligl satt att gora en ny
bekantskap sker med dansens
hjalp. En av FLYG-vapen-NYTT:s
medarbetare lick en dag syn pa&
nagot vackert och lockande, boc-
kade arligt och anhoi) om en dans.

¥ D

flyg-

vapnets

el I\

? skolflygplan

¢ & Med SIVERT BLOOM (31-
arig fanjunkare och tillika flygla-
rare) bar det av med 02:an. For-
valtare Kurt Gustavsson i 01:an
agerade rotechef och fotomal.
Samlad slart fran rodstraket. Vad-
ret var lite disigt, s& vi drog oss
ut mot kustbandet. Efter att ha
rundat Kullen och avancerat over
skanska slatter i hostprakt samt
smekt Soderasens rygg foére land-
ningsvarvet, utmynnade tlygintryc-

ken i foljande synpunkter och
omdoémen (med SK 50 — forlsait-
ningsvis kallad 'S — som jam-

férelseobjekt):

RAF i England
foljer svenska exemplet
...bestéiller 130 " Bulldog™!!
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SK 61 #r enmotorigt och lagvingal. Har vingkialiar och fasta huvudstili
samt dito noshjul. De tva fdérarplatserna har dubbeikommando. Ordi-
narie fdrarplats (= elevplast) den vinsira. En iredje person kan med-
fdlja i stol bakom héger férarplats — med bagageutrymme lill vanster.
Motorn (200 hk) &r av typ Avro-Lycoming 10-360-AiC; Insprutningssysiem.
Propeller fabrikat Hartzell. Spannvidd: 10,06 m. Langd: 7,07 m. Hojd:
2,28 m. Maxflygviki: 1.066 kg. Marschfart: 226 km/tim. Aktionstid: 3V, tim.

B A) Man slipper sldpa med sig blinkande antikollisionsljus, tighet, men responsen é&r di- U) Risken att glomma falla ut el-
lallskarmen till "B — den vilkel ar  flygsdkerhetsfram- rekt och stadig — alitsd ej sa ler in Jandstallen dr pa "B,
vantar i stolen. (Samma jande i F5-luftrummet. MOojlig tiaddrig som i ''S*. Fastheten skdamlsamt uttryckt, minimal —
skarmtyp som i SK 60.) biprodukt:  Blinkljusen  tros padminner om ett betydligt savdl nos- som huvudstall ar

B) Man sitter bekvami — kanske de;;ulom tiana som fagei- snabbare Ilygplan (?K 60__]. namligen !ast"a. Bef,vér.en mgd
nagol tringre &n i "'S". Delta skrﬂammor. {Om man far tro vilkel ju bara a'r'en'lordel for Ss landstéllsnn{allnlng blir
géller speciellt benutrymmet. ullandska erlarenheter.) den fortsatta uibildningen. darmed ett minne bloit.

. i H) Bra reglage- och instrument- N) ! spinn gar ''B' endast ur ef- V) Vid nddlage ar "B lattare aft

) S?rStallbbeakrjérrzlyig?wsettc;?t)rbé—'urisg placering. f(Gazfegk’:Qet i Vsns' ) ter korrekia urgangsroder, men ) “kliva ur. ‘Med et enkelt
for lararen i arbelsposition | (ersut.sldoc nagot litet och — da villigt och helt utan konst- handgrepp frigors hela huven
lutten. specie “‘ for storvuxna elever rande tendenser. 'S gir som fran flygplanet. (I 'S fdrbhr

— nagol otympligl utformat. bekant automatiskt ur &t vans- ju takstangen kvar som ett hin-

D) Fantastiska markkdrnings- Modifiering motiverad?) ter, vilkel inte bara ar en {or- der vid en dylik stress-silua-
egenskaper — speciellt mark- 1) "B ar forsedd med VOR- del. tion.) Dessulom sitter man i
bart vid byig vind. Som en instrument  (VHF  Omnidirec- P . ini torn  slio- "B inte s& djupt ned och
rallybil av basta marke med tional Radio Range). Ett enkelt 0) Pea mSprL.J nulr;gs.mo o.r r..s P sargerna medger battre hand-
harligt vaggrepp. Dessutom sit- men vardefullt kurspejlings- ;SJ:rrenman isbildning 1 forga- grepp och hjalp vid nodut-
ter man hogre an i S och instrument, som skulle vara ’ sprang.
ser darfér marken framéver till god nytta aven i FV:is &v- P) Pitotrorsvarmen ar fantastisk. X) “B" verkar falimassigare 4n
betydligt béattre. Detta bety- riga flygplantyper. Oen smalter snabbt bort all is g
der avsevart minskad risk (or N . R — jatom mer an sa ... aven ’
kollisioner od med ev mark- J) B saknar (Ilksom" S ). G- ev kvarglomda pitotrérsskydd! Y) Underhalls- och servicearbeten
hinder. njuala.re': men den ar ju inte N uttdrs [att och smidigt.

livsviktig i denna typ av flyg- Q) Flygegenskaperna ar berém-

E) Superl? runtom-sikt — ett myc- plan. varda. (Dock kanske néagot @ & Mod dessa mest positiva
keF va.l hllgod0§el.t krav f.or K) ""8" har klart battre lalforbin- ”add,”g I langdled vid Jor laga Bulldog-omdémen kan ''Safiren’”
F5:s minst sagt livligt utnytja- s _ o planéfarter.) . . il sin nya
de Ilygdvningsomrade. Inne- delse (elev-larare) ”allt sto o . . tryggt Qra sig tillbaka till s
bérden av axiomet “see and rande brus etc utestdngs. R) 8" ar stadig och valupplost- befattning som ﬁambands‘,_llygplgn,

w . . . rad vid instrumentinflygning. som ersattare {Or den Overdrige
be seen' har verkligen upp- L) Sidroderpedalerna verkar il SK 16, Under den kommande
fylits. en bdrjan ndgot tréga (beror S) 8" verkar lampa sig sarde- sommaren beraknas den sista SK

a kooplingen lill noshjulet), les val for undervisning i in- . B .

F) Den starkare motorn (200 hk), ;en dlepl) érg troligen en lva\ne)— strumentilygning . . . gsedan S0.n ha slutfort sitt SIS‘aé Sk0|lL.Jva;
i férhallande till flygvikten, ger sak som man snabbt finner sig “horisonten"’ kompletterats d"rag vid 7. E"ﬁr 20 ars t|ans”
béttre stigprestanda och et till rdatta med ... och daref- med attitydstreck. for oc‘h mec.il de unga V'”F,’a.ma
tacksamt effektdverskoll. Trots ter kanske tom uppskattar o ) star sa qe gamla Grnarna’” i tur
att molorn bara &r 4-cylindrig T) B onskades ursprungligen att slutligt forvalta olg-tumern.
gar den jamnare an "S:s'. M) Skevroderresponsen ar sa gott med trimknapp i spaken, vil- — "“Konungen ar dod  leve ko-

ket Jeverantdren dock e) hor-
sammat. Saknaden kanns stor.

som fortralflig. Med "B far nungen!”

man en ldngsammare rollhas-

G) "B" ar utrustad med runtom-

J-Ch

Nedan: Fanjunkare SI-
VERT BLOOM (férare
av 02:an vid FV-Nytts
"'testtlygning’’) visar
greppen vid s k urkliv-
ning. (Nar det ar allvar

har man dock forstas
hjdlmen pa ... jo, men
vissth)

jahn charleville plitade

borjie bodén platade




% % /ngenting 4r som forr. P4 den gamla goda tiden gav chefen order . ..
MEN féréandringarnas vindar har ruckat pd det mesta. S&lunda |at FV-
Nytt momentant "degradera’ sin forre chef, nuvarande C F3 — dverste
GOSTA NORRBOHM, till flygande reporter pa 'slagfaltet’. En éverkvali-
ficerad prya har ordet:

nder Militarhogskolans utlands-
resa till USA i somras hade
Flyglinjens tekniska kurs till-
falle att Aaven besdka Wright-
Patterson AFB vid Dayton, Ohio.
Vid denna jatlebas med ca 28.000
anstdllda Jag bla ett av USA:s manga
flygrnuséer: "US Air Force Museum’'.
Turligt nog kom vi dit den sista dagen
muséet hade oppet — den 30 juni — innan
man flyttade till en ny museibyggnad vid
Wright Field. Det gamla muséet lag vid
Patterson Field i nu uttjdnta lokaler.
Tyviry visade det sig att den formiddag
vi kunde tillbringa vid detta flyghistori-
kerns och flygentusiastens Mekka var allt-
for kort — dar skulle kravts minader och
ar. ..
Lat mig anda soka sammanfatta négra
intryck.

BAKGRUND OCH FRAMTID

""Air Force Museum' grundades 1923 vid
McCook Field utanfor Dayton. Med den
utveckling som ar flygels egen blev stugan
snart for trang och redan 1927 flyttade
man till Wright Field. Men inte ens dess
davarande facilitefer rackte till: 1936 blev
man tvungen bygga en ny, speciell musei-
byggnad. Andra varldskriget kom, man
tvingades att tanka pd annat och muséel
stangdes for allmanheten. All  materiel
packades ner och sattes i foérr&d., musei-
byggnaden blev en bra kontorslokal péa
den vaxande basen.

Under kriget byggdes sftora lokaler for
centrala motoroversyner vid Patterson
Field. Nar dessa efter kriget fristallts bygg-
des de om till museibyggnader och mu-
séet kunde ater oppnas for allmianheten
1954, Forsta avet var antalet besdkare
10.000 — i Ar har man narmat sig 800.000!

Nu kan man bara lyckodnska muséet till
en lysande framlid: efter att pd frivillig
vag ha skrapat ihop en fond pd ca 6 milj

dollar har man byggt en ny, enovia mu-
seibyggnad 1 modern stil vid Wright Field.
Flytiningen pdborjades natten till den 1 jull
1971 och det var nervpirrande for en gam-
mal flygare att se en B-25 "Mitchell” leda
kén av bogserade flygplan fore en B-24
"Liberator” foljd av en F-100 "Super
Sabre” med en P-61 "Black Widow” |
kon. Det var inte utan att man glatt igen-
kidnnande halkade In i andra varldskrigets
silhuettkannedom vid en svensk jaktdi-
vision ... (Jfr fig ovan.)

Navil, framtiden ser ljus ut., man tip-
par en miljon besokare per ar!

NAGRA GLIMTAR

Vid entrén moler ran orden: “'Sedan tider-
nas begynnelse har det funnits man som
blickat mot skyn — som har avundats
faglarna deras latta flykt och som har
sagt sig: bara jag kunde flyga... Detta ar
historien om dessa man och om hur de

* kK

larde sig flyga samt den remarkabla ut-
veckling som foljt darefter.”

Darefler visas i form av modeller i liten
skala alla amerikanska militara “Air-For-
ce''-flygplan frdn begynnelsen till dags
dato. — I utstdliningshallarna ar sedan
konsekvensen inte fullstindig. Man bérjar
med Montgolfierballongen fran 1873 och
man har bland de rent amerikanska flyg-
planen blandat framstiende motstandarplan
fran forsta och andra véarldskriget.

L&t mig bland over 100 flygplan valja
nagra smakprov ...

Det aldsta

"Wright Military Flyer” fridn 1909 ar en
exakt kopia av ’Signal Corps Airplane
nr 1” med aulentiskt utkladda dockor och
utrustning f6r start. Originalet till detta
flygplan finns vid Smithsonian Institution
i Washington. En raritet dr dock original-

@ Ovan hogst upp: Det nya museet vid
Wright Field. ~— Ovan i millen: Ett
axplock av de 30 pA vig hem... —
Nedan: En Boeing B-29 ''Super For-
tress’’ tar sig over Mad River.




@ Ovan tv: Det mulligaste, Boeing P-26 A. — T h: Det tulaste, McDonnell XF-85 "'Goblin"’.

motorn, som dr donerad till muséet av
Orville Wright.

Det snyggaste handarbetet

Utan tvekan en "strippad’ 'Standard J-1",
ett skolflygplan frdn forsta vividskriget.
Ett underbart hantverk i trd, wirvestag och
utan dukkladsel med spryglar som pimin-
ner om féglarnas {lykt.

Det "mulligaste’’

Den som kan paminna sig 30-talets ame-
rikanska flygfilmer glommer val aldrig
Boeing P-26 A, den nya eran: luftkyld
motor med NACA-kapa, byggt 1 helmetall,
stallbar metallpropeller, stromlinjeformat
nackstod bakomi fdraren, inklddda land-
stall i strdomliinjeformade ’’damasker'.

Det storsta

Convair B-36 J (med sex Pratt & Whitney-
motorer med drivande propellrar i vingens
bakkant och fyra General Eleciric jetmo-
torer i pods under vingen) gjorde sin sista
flygning till muséet den 30 april 1959.
Méste tidigare stallas utanfor ... t dag har

man byggl delt nya muzéef runt omkring
delta flygplan. Dar star det tor all [ram-
tid.

Det fulaste

Vem kommer ihdg ''parasit’’-jaktplanet
McDonnell XF-85 "Goblin”'? Den badrande
tanken wvar foljande: nar jattebombaren
B-36 flog utanfor eskortjaktens rackvidd
skulle varje bombplan under kroppen el-
ler jinuti bdra ett “parasit”’-jaktplan av
denna typ. Om bombplanet anfolls av fi-
entlig jakt skulle man i ett slags trapets
sanka ner ''skyddsjakten” — niar [ienden
var bortdriven eller nedskjuien skulle
man ater haka upp den tappre jdigaren och
fortsdtta. Vingarna kunde ocksa fallas
ithop och man kunde dra in det lilla jakt-
planet t bomnbplanefs kropp och tacka for
hjalpen ...

Hur som helst, man gjorde lyckade prov
med fdllning av jakiplanet. (Men Jufttank-
ning av eskortjakten blev en battre 1ds-
ning.) "Goblin’s’ saga blev kort: [oOrsta
provflygninge:. 28 augusti 1948 — in pé
muséet 23 augusti 1950. Men okonventio-
nelia och fantasirika losningar saknades
inte. 3

Det vackraste

Tycke och smak skall forvisso ej disku-
terax... men fa tlvgare tror jag skulle
avsta fran en chans att flyga Mach 2-
flygplanet Douglas X-3 'Stiletto'. Lifet,
otroligt slankt, helt i wvitt, diminutiva
vingar. slartade och landade sjalv utan
“moderflygplan'. Forsta underljudsflyg-
ningen skedde i oktobzr 1952, forsta over-
ljudsflygningen 1 juni 1953, till muséet
1956. Kort var dess saga — men vacker ...

KRIGSFANGETERAPI OCH KONST

Men muséet innehdller inte bara flygplan.
Den som upplevde andra varldskriget och
tiden darefter kanske paminner sig allt
som avslojades efter krigsslulet: hur alla
fangna flygare fOrdrivit sin tid i trista
fanglager. hur en del gatt under, hur andra
med fighting spirit” hallit masken, hur
cde med sin egen terapt tillverkat allt
fran rattfallor och prydnadsforemai till
sagar, spadar, civila klader, falska pass —
allt som kunde anvandas for nasta flykt-
forsok.

Bland all teknisk utveckling ger denna
del av muséet en patagligt mansklig re-
lief som torde ge varje besokare en tack-

@ Nedan tv: Det snyggaste handarbetet, ''Standard J-1”. — T h: Det vackrasie, Douglas X-3 '‘Stiletto’".




samhetens tanke till dem som tog med
sig all denna materiel hem da "Stalag
Luft I” vid Barth i Tyskland befriades
av ryska trupper den 1 maj 1945.

Muséels konstgalleri stammer ocksd det
kanslomanniskan, silhuetifantasten, tek-
nikern, lyrikern, konstnaren tilt stilla
funderingar over muséets halsningsord:
... hur de larde sig flyga...”. Formod-
ligen finns hart nar alla konstarter repre-
senterade, alla konstriklningar, allt fran
mer eller mindre amatérer i amerikanska
flygvapnets tjdnst med konstnarliga ambi-
tioner till kanske skankta tavior malade
av professionella.

Det vasentliga &ar att den som givit sig
flygningen i vald kan inte rusa igenom
denna avdelning, han muste std dar stilla
och kanna igen en del av sitt eget liv,
sina egna upplevelser... soluppglngen
pa "lagan” ©over havet, luflstriden pa
12.000 m i en "Mustang', den svarta nat-
ten over fientligt territorium med tva av
fyra motorer borta med luftvarnet spe-
lande runtomkring, Verdun's skyttegravars
gyltja sedda fran — holl jag ph att sdga,
""Snobbens” — en Sopwith “'Camel".

En smakfull konstutstallning utgodr utlan
tvekan en stor tillgdng for ett flygmuseum.

SAMMANFATTNING
Det ar alltid svart att sammanfatta. Det
ar lattare att ge tips. — Varldsdelar kom-

mer inom kort att bindas samman med
allt billigare flygresor...(?) Har Du chan-
sen, res sjalv dit och gor Din egen sam-
manfattning. Har Du inte chansen,., las
allt Du kan .., historien har 54 mycket
att ldra oss imanniskor. Aven den korta
“flyghistorien’’.

P S.
Muséet ar oppet vardagar kl 09.00 —
17.00, lordagar — sondagar k1 10.00 —
18.00. Juletid stangt! Intradet ar fritt
— men Du kan lagga Dina pengar pa
flygsouvenirer i alla prislagen och kva-
liteter! — (Och DU, dir finns aven
robotar av olika slag.) n

Forsta ballonguppstigningen
norr om Polcirkeln

xakt nédr det borjade vet

val ingen. Manniskan

har 1 alla tider strdvat

efter att kunna flyga,

alt erdvra luftrummet.
Men den ballonguppstigning som
brukar belecknas som varlds-
historiens forsta genomfordes av
den brasilianske priasten Gusmao
i borjan av 1700-talet. Gusmao
anklagades emellertid for troll-
dom och raddades knappt till li-
vet.

Men oberoende av den-fram-
gangsrike brasalianarens forsok
hade strdvan att erdvra luften
salt igdng en utveckling som
knappt 200 4r senare skulle re-
suttera 1 att manniskan for
forsta gangen lyfte med en ma-
skin som var tyngre an luften.

® @ Redan ar 1799 fick be-
byggarna i Torne lappmark stif-
ta bekantskap med varmlufls-
ballongen. Experimentet gjordes
av den Dbrittiske forskningsre-
sanden E D Clarke som kom till
Torne lappmark och sokte upp
kyrkoherden EJ Grape i Enon-
tekis (Karesuando). De blev
overens om att det vore pa ti-
den att aven harv uppe sprida
kunskap om moderna trafikme-
del. Grape skickade darfér bud

ut over sin vidstrackta forsam-
ling och meddelade att ''nagot
stort och markligt skall ske ef-
ter gudstjansten den 28 juli'.
Det var allisd néadens ar 1799
— och det markliga sorn hande
beskriver Clarke sa har:

"Det blev en vacker, lugn och
stilla dag med nigon kyla i luf-
len. Alldeles idealiskt vader for
luftsegling. Jag hade gjort en
stor ballong av vitt silkespap-
per ... ovanfor ett fyrfat med
en svamp som var drankt i
sprit. Vi faste ballongen vid ett
tak dar den holls i lage av en
kapp som den svenske tolken
hanterade. Han placerade sig
grensle over takésen och berat-
tade f16r de forundrade A&ska-
darna om vad som nu skulle
ske. Dessa sdg hogst tvivlande
ut..."”

© @ Nar spanningen var som
storst steg Clarke fram med en
glodande lunta och tande spri-
ten. Tolken drog till sig kappen
— och trolleriet blev ett fak-
tum. Den vita ballongen fylldes
med spritgaser, steg mot himlen
och svavade ut over Qunasjons

speglande vatten — "till lap-

parnas hapnad och renarnas for-

skrdckelse .. .". | |
A-d

Sista 29-versionen...

Orr

sy DET AR AMS 0cH LANSARBETSNAMNDEN

SOM LIGGER PAKOM SKURTANTERNAS INMARSXH
PR IKASERNGERPARNA, _

ForsT MESTE Dom LARA S1G HALSA

“MAN FRR INTE GORA HONNGR MED
SIWRTRASAN | NAVEM!
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- DAMERNA SOM KOMMER. A
TILL F4 BOR 1| VARJIE FALL KUNNA F-&\%

FIXA SiG EN BRA DAMMSUGARE GENOM
ATT RIGGA UPP EN AVPANKAD J29:A
— HARMED IKOMMER KARRAN ATT
KAvLas FoR "SOPTUNNAN']
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% % Att moderna krigsflygplan aven byggs i
tvasitsiga skolversioner uppfattar vi idag som
ganska naturligt (jfr t ex svenska SK 35 och
SK 37). Det stora steget mellan relativt Jatt-
tlugna och konventionella skolflygplan typ Il
och stridsflygplan av inortodox aerodyna-

® misk utformning och med annorlunda flyg-
egenskaper har motiverat detta. Med SK 60
(och tidigare SK 28) kan man salunda inte
efterlikna deltatlygplanens speciella land-
ningsteknik. Ej heller "Drakens’” och "'Vig-
gens” typiska flygbegransningar, pga det
Stora inducerade motstandet, kan tranas
med SK 60. 6. O ¢

anken att bygga ensitsiga strids-

flygplan aven i1 dubbelkomman-

doversion for skolbruk ar inte

ny 1 Sverige. For flygplan 29

"Tunnan'', det forsta pilvingade

jaktflygplanet 1 serieproduktion
i varlden och en for sin tid mycket avan-
cerad konstruktion, planerades ocksa en
DK-version! Planerna var langt framskrid-
na nar projektet (av skal som redovisas i
det foljande) lades ned.

ammal
scoopmat:

Projektarbetet utfordes i enlighet med
divarande Kungl. Flygforvaltningens of-
fertinfordran (MAH 29:163) av den 1 de-
cember 1949, Det resulterade 1 Svenska
Aeroplanaktiebolagets offert av den 24
februari 1950 (KRC-29-671), i vilken man
forklarade att en oméandring var tekniskt
mojlig, om dock av stor omfattning. De
beraknade typkostnaderna for en DK-ver-
sion skulle, enl SAAB:s kalkyler, belopa sig

pd ca 2,5 milj kr. I offerten bifogades ut- Kropp: Andring av linjer 6ver grund- Hydraulik: Rorledningar i kabinen mas-
kastritningar och  specifikation p& hur plan mellan nos och huvens te helt &ndras.
konstruktionen hade tankts. Forsiaget upp- bakkant skulle medféra and-
tog foljande punkter: ring av alla skalspant och Motor- Ny ovre tank skulle utforas
inom detta omrade befintliga installation: i plat. Mindre andringar av
1) Kabinen skulle konstrueras med forav- Juckor. Huven skulle utforas ledningsdragning f6r bransle-
stolarna sida vid sida, utan 6Gvertryck uppfallbar i stallet for bak- system framfor ctt tvarsnitt
och  kapotteringsskydd. bverbyggnad atgaende. Fasta Overbyggna- i hojd med huvens bakkant
med instigning frin endast en sida. Till den skulle utforas med tva maste till.
luftkonditionering skulle anvandas ka- elliptiska plexiglasrutor. —
F)inkcl)mpre.ssor - for u'ndvikande av Pansarplatarna skulle utgh. Elinstal- Instcumentpaneler och appa-
andring pa motorinstallation. lation: ratpaneler méste andras. El-
2) Stolarna skulle utforas utskjutbara. Styrorgan: Styrorgan och mellankropp centralen skulle placeras i
Placering av ett gyrosikte och gasreg- miste  helt omkonstrueras. hoger ammunitionsmagasin-
Jage med siktinstdllning for varje fo- Styrspakar och  pedalstall rum. Ledningsdragningen i
rare. ©Okad syrgasmdngd. Bromsning dock 1 princip lika som mellankroppen  mdste  till
skulle utféras enbart med ett pedal- J 29:ans. Reglageledningar storsta delen andras, varfor
stall. och dart ingaende plintar samtliga elscheman maste
3) Bevipning, innerbelysning, UV-lyse, mdiste helt #“ndras. ormnkonstrueras.
lanternor, stralkastare och IK-radio
forutsattes inte.
4) Brianslemangden skulle minskas 1 den
ovre kroppstanken.
& & Da inga storre andringar i fraga om
aerodynamik, vikt och tyngdpunktsldge be- \
domdes nodvandiga, avsags kroppen bakom
huven (stjartpartiet, motorn med dari In- . i — )
gdende installationer, vingen med klaffar, @%\ o 35
roder och installationer samt landnings- — = —3 - T ———
stallet) kunna bibehallas oforiandrad i - T ! ';@
jamfiorelse med den wursprungliga 29:an. = -

Start- och stigprestanda skulle i stort sett
vara oforidndrade, medan daremot M/krit
skulle minskas tlll Mach 0.78.

Konkret innebar konstruktionsférandring-
en:
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Utrustning:

1 SAAB:s skrivelse till KFF
anmilde man dock,

FMV-F)
SAAB-avdelnir
kor skulle
nen i den
darfor att
ledning av

tak

de

Kungl.

Sk 29

Installation for okad syrgas-
mangd méiste goras. Installa-
tion av gyrosikten skulle till.
Installation av stolar med ut-
skjutningsanordning och sak-
ringar blev nodvandigt. Di-
verse ledningsdragningar |
kabin tillkomn.

(nuvarande
att berdrda
vill-

1gar inte under négra

kunna hinna utfora DK-versio-

t som oOnskades. Man anhgll
Flygforvaltningen med
projektutkast som bitogades,

samt treplansteckning-

impression’”

“artist
arna nedan bygger pa forsta-hands-utkast frdn SAAB, var-

f6r alla detaljer inte till 100 % &r rikliga . . .

tankt slutprodukt.

Ovanst&ende
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(Tecknare: BERTIL SKOGSBERG.) —

Notabelt i sammanhanget ar foljande anteckning

jektet, gjort av 0Oing Lars Brising:
tans borttagande bor medfora undersokning betr f

kollision’’.

f6r bada parters basta, i egen regi skulle
fullfolja arbctet med DX-instaliationen av
flygplan 29,

Denna propi far ses mot bakgrund av
SAAB:s mycket anstrangda produktions-
kapacitet vid denna tid — vilken bla hade
medfort nedlaggandet av det framgdngs-
rika och lyckade tvamotoriga propeller-
passagerarflygplanet SAAB ’'Scandia”. Den
omfattande tillverkningen av den ensit-
siga 2%:an orsakade allisa den ’doédsru-
nan’’.

@ @ SAAB:s anmalan resulterade den 14
mars 1950 1 en av davarande byréichefen
vid Kungl. Flygforvaltningen och seder-
mera f{lygvapenchefen Lage Thunberg un-
dertecknad skrivelse (MFH 29:37), dar det
bla sades: "KFF kan icke godtaga Edert
forslag — att KFF i egen regi skall full-
folja arbetet med inforande av DK-installa-
tion — di det enligt KFF uppfattning ar
olampligt att téanka sig inforande av in-
stallationen pa redan tillverkade flygplan,
utan maste detla ske i samband med till-
verkningen. Fran tillverkningssynpunkt ar
det aven lampligt att erforderligt underlag
for installationen framtages av tillverkaren
med hansyn till de justeringar av under-
lagen som eventuellt maste vidtagas under
provinstallation  och serietillverkning . ..
KFF anhaller att fragan om arbetets genom-
forande it Eder regi upptages till férnyad
provning och emotser KFF i anslutning har-
till Edert snara besked nar en 20-serie av
DX -utrustade flygplan kan framtagas. I
detta sammanhang kan tillaggas att DK-
flygplanen eventuellt komma att bestillas
utover nu beslutat antal krigsflygplan'.

SAAB kunde dock inte skapa de erfor-
derliga produktionsresurserna och darmed
skrinlades det mycket intressanta projektet.
Man kan nu i efterhand bara spekulera
i huruvida denna vandning var lycklig
mot bakgrund av det stora antal land-
ningshaverier som intrdffade med 29:an i
borjan av femtiotalet (beroende pd den d&
nastan oké&nda sk gir-rollkopplingen) och
som kanske hade kunnat undvikas med en
DX -version,

Projektbeteckningen for den tvésitsiga
29:an var SK 29. Nigon versionsbokstav ut-
togs ej. Projektansvarig var civilingenjor
Sten Aurell under Overingenjor Lars Bri-
stng.

& ¢ Enligt vissa uppgifter byggdes en full-
skalemodell (s k mock-up) av DK-versionen,
men detta har inte kunnat betryggande ve-
rifieras. [ ]
Lennart Berns

OFS & EMBRYOT

Tack vare framsynta F3-chefer, som fak-
tiskt gomde undan bade flygplan och ut-
rustningar, finns idag i Linkoping embryot
1l ett flygmuseum. Sammaniagt finns 38
motorflygplan, varav flera ar flyghistoriskt
synnerligen vardefulla, ett antal glid- och
segelflygplan samt ej minst en ansenlig
mangd materiel av stort historiskt varde.
En stor del av saval plan som materiel finns
numera inhysta i ett av Linképings kommun
byget flygmuseiforrdd i stadsdelen Ryd.
Tanken ar, att ndr man lyckats anskaffa
medel, skall en utstdllningshall tillbyggas.
(Om detta har DU last tidigare i denna
alerta tidning ... MEN:)

1 vantan pd ett flygmuseum stéds Lin-
kopings flygmuseitanker av OSTERGOT-
LANDS FLYGHISTORISKA SALLSKAP
(OFS). Sallskapet, som bildades 1967 med
landshovding Per Eckerberg som ordforan-
de, ar redan landets storsta flyghistoriska
sammanslutning med o6ver 500 medlemmar.
Sallskapets andamaél ar att, utover stodjan-
det av flygmuseiplanerna, aven forska i
flyghistoria, samla &ldre flygmateriel och
aven sprida kunskap om denna. — Vi kon-
kurrerar inte med “Svensk Flyghistorisk
Forening” (SFF). Vi kompletterar.

Vi hoppas att denna presentation skall ge
FLYGvapen-NYTTs lisare en inblick i vad
OFS 4r och vill. Vi 4r en ung organisa-
tion som vill ytterligare stimulera och for-
djupa svenskarnas stora flygintresse. Eftt
{flygmuseum kan bli en verklig kalla for
inhamtande av kunskaper om flygets his-
toriska och tekniska utveckling. Men vl
vill aven begagna detta tillfdlle att vadja
till flygvapnets personal att antlingen som
gava eller som deposition overlamna flyg-
historiskt vardefulla objekt som flygplan,
modeller, motorer, instrument, broschyrer,
foton, bocker, tidningsurklipp osv. Méanga
har sannolikt ocksd madnga intressanta upp-
levelser, vdarda att dokumentera.

Alla som ar intresserade av att stodja
verksamheten bor darfor kontakta Sallska-
pets Arbetsutskott. Ett annat vardefullt stod
for den fortsatta verksamheten for for-
verkligandet av ett flygmuseum ar att bli
medlem i OFS. Arsavgiften 4r si lag som
10 kr och kommer icke att hojas for 1972.
Som medlem i OFS erh&lls Sallskapets 4ter-
kommande flyghistoriska skrift och man
far delta i Sallskapets historiska aftnar med
{flygkaserier, film osv.

Den som vill veta mer om OFS verksam-
het eller den som vill att OFS skall veta
mer — kontakta da:

OSTERGOTLANDS FLYGHISTORISK A
SALLSKAP

Box 244

581 02 Linkdping 1

A

FESTLIG FAMILJETRAFF

For tredje 4ret i rad har Orebro lans flyg-
vapenférening under 1971 arrangerat en fa-
miljetraff pa Bista foérsvarsgird i Orebro.
For varje Ar okar deltagarantalet, nigot som
vil fdr tolkas som bevis pd uppskattning.
1 4r hade ett sextiotal personer slutit upp.
Ett livligt uppskattat inslag i dagen var
den skogspromenad till vilken hela familjen
inbjods; har fick varje familjemedlem till-
falle delta. Tavlingar i avstindsbedoémning,
handgranatkastning, pistol med insticks-
pipa och — pilkastning (!) ingick &ven.
Efter lunchen visades film, och si f6ljde
prisutdelning for olika taviingar t fore-
ningens regi. ]
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LASER MATER MOLN. ..

En ny molnhojdmalare — nu med halv-
ledarlaser* — har utvecklats av ASEA.
Den demonsirerades for vepresentanter
frin flygvapnet vid besok pa Centrala ut-
vecklingsavdelningen i Viasteras. Samtidigt
overlamnades officicllt de forsta for flys-
vapnetls rdkning bestillda matarna uirusta-
de med rubinlaser. — ASEA ar forst i varl-
den med serieproduktion av luscrmolnhojd-
natare.

"De hjadlpmedel vi hitlills haft for mat-

ning av molnhdjden — i princip stralkas-
tare och vinkelmatare — ar ganska om-
standliga i anvand-
ning och servicekra-
vande. De mater

(hagst) upp till 1,000
m", sdger bdir Rustan
Bergwall, FMV. "Pa
flygplatserna har vi i
dag behov av snabbt
och automatiskt arbetande matutrustning-
ar. Foretag och forskningsinstitutioner har
provat olika metoder.”

Enl forste stabsmeteorolog Ame Jonason,
chef {or vaderavdelningen vid MVC i flyg-
staben, ger matning med denna ulrustning
storre precision och dirmed storre flyg-
sakerhet An med andra kidnda metoder.

"Lasermolnhojdmaitaren upptacker moln
till och med innan de blivit synliga for

STEREOFONISKT

1 slutet pd oktober invigde C F3, overste
Gdsta Norrbohm, F3:s nya stereorum i
marketenteriet. Vid invigningskon:etlen
bjod den musikaliske flottiljchefen bade
pa Peter Tjajkovskij och Erroll Garner.
Aven om skivurvalet dnnu inte av si stort
har man 1 alla f{fall

forsolkt tillfredsstdlla

olika smakriktningar

— {ran serigst till

pop.

Nu kan det férstas
tyckas lite egendom-
ligt att en flottilj som
stir Infor indragning satsar pa en dyrbar
sterevanlaggning. Alla pd F3 dr dock euniga
om att flottiljens stereorum &ar ett exem-
pel pd lJyckad personalvard och ait just
denna maste hallas hogt... aven pa ett
{6rband under avveckling.

Hela musikanlaggningen ar f o elt exem-
pel pa gott arbete inom flottiljndmnden:
den fungerar fortraffligt fint. Aalagg-
ningen har 1 stort byggts upp av czna
"experter’, framfor allt tva vpl, en I[jud-
tekniker och en disc-jockey. Ratt man pa
ratt plats. ..

Hogtalarna har kopplats en] ett nytt sys-
tem f{6r simulerad {yrkanalstereo — med
njalp av fasskillnader tar man fram eftev-
klangsinnehdllet i “vanliga” skivor. Det ar
alltsh  en mycket avancerad anlaggning:
drar man p& ljudet fov fullt Hr stereo-
akustiken méhanda kapabel att Overrdsta
frustande Drakar ute pi fdltet. .. |

Carleson

30

blotta ogat’’, omitalar han. "Laserljuset rea-
gerar naniligen for den Okade tathet som
inteder molnbildningen. Vi far saledes en
lidigare information in vad som ar moj-
ligt med andva metoder. Vi har nalt en
milstolpe inom observationstjdnsten.”

De matutrustningar, som nu overlamnats
till flygvapnel. registrerar automatiskt pa
en skrivare molnhéjder upp tll 5000 m.
Ljusimpulser med en varaktighet av 23
miljarddels sekund sdnds ut fran rubin-
fosern en gang per minut eller med storre
intervalter. De veflekteras av molnen. Ep
¢lekironikenhet noterar den tid det {ar for
Tjuset att tillryggalagga vigen till molnen
och tillbaka igen. Eftersom ljushastigheten
ar kdnd, 300.000 kin/sek, kan molnhéjden
raknas fram.

Den nyutvecklade mataren med halvle-
dactaser  avbetar 1 sin forsta version —
f & nu monterad pa Fl for utprovning — i
princip pa samma sitt. men dr utiord for
matning upp till 500 m. Den har dock regi-
sirerat moln upp tid 1.000 m och ar av-
sedd att placeras i anden pa landnings-
baninrna for alt via trafikkontrollen ge data
1l piloten vid landning. Den blir pd s&

«ift ettt komplement till den stora matarven,
som stalls upp vid vaderstationen cch som
ger undering till prognoserna. - |

#“ LASER = Light Amplification by

Stimulatiorn of Electric Radiation.

MALMEN “CIVILISERAS”

Mangen fragar sig i dag hur och i vilken
form flypet kommer ait fortleva pii Mal-
men, det svenska [flygets vagga. Har man
en framtid over huvud tagel? Kommer mal-
flygdivisionen att forldiggas till Malmen el-
ler ©j? Fragorna hopar sig intér framtiden.

En saik ar emellertid siker: det kommer
aven i fo tiningen att flygas pa Malmen.
Och Linkoping kommer dven 1 fortsattning-
en att behalla sin roll som svenskt flyg-
centrum.

S& tex talar mycket £for att Aeroklub-
ben, KSAK, forldgger sin centrala flygla-
rarskola tilt Malnien. Sannotik! kopumner da
aven Frivilliga Flygkaren, FFK. att. lagga
en god del av sin ftygskolning 1iil Malmen.
1 Aeroklubbens planer finns aven statione-
ring av en civil flygmekanikerskola till
Malmen.

KSAK har {6 redan borjat bedriva viss
verksamhet pi F3. De tva chefsinstrukto-
rerna for motorflyget, Hans Andersson (ti-
digare faiflypare pa F13) och Harri Jalo-
nen ‘fidigare faltflygare pa FI1), har bagge
sina kontor inom F3:s omrade. FFK har
ocksd genomeort  sex  Jagftygningskurser
med basering pa F3. Linkopings kommun
har uppvaklats av KSAK:s generalsckrete-
vare, dverste Kjell Rasmusson, och delgivits
Aecroklubbens planer. Kommunen har
stallt sig posiliv till okad Malmenverksam-
hef. CFV har helier inget att erinra mot for-
slaget. Nu aterstar narmast att Aeroklub-
ben kontaktar Forsvarets fastighetsnamnd,
som givetvis har ett tungt vigande ord.

Carleson

HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI

OVNING GER FARDIGHET

Nora stad var 1971 skadeplatsen for en
lutibevakningsévning som hade anordnals
av Fl. Ovningens nya upplaggning over ett
veckosiut, med fler utbildningsinoment och
ny form [or rapporteringsévningen uppskat-
tades, vilket framgick av del stora deltagar-
antalet.

Stort deitagarantal kan man aven tala om
i fraga om de flygplan som flottiljen stail-
de upp: fyra 35:0r, en SK 16, lvd SK 50 och
en TP 83 "Pembroke” deltog | en och en
halv timmes tid vid rapporteringsovoingen.

1 4r hade zall luftbevakningspersonal in-
bjudits fran saval luftférsvarscentraler,
luftférsvarzgruppecentraler som lulfbavak-
ningsstationer. Tidigare hade enbart Is-
personal inbjudits.

Lordagen agnades at forsvar av s, lfc
och lge. Vidare skjutning med gevar och
pistol, Is rapportsprak och 1ls materiel.

Séndagen bjod att bdrja med pa en ge-
nomgang och orientering om uppgifter och
bestammelser for lottorna, de varnplikligas
formaner man. Frivilligadjutanten Gunvor
Wahlberg och personalvirdsassistenten Ma-
rianne Lindblom svarade f£6r den gtnom-
ghngen. Strilchefen orienterade vidare om
nya mob-bestimmelser m m. Férmiddagens
program slot ined att C Fl, overste Tore
Persson, redovisade och orienterade om in-
nehillet 1 6B 71.

Eftermiddagen agnades at rapporterings-
ovningen. Inte mindre an 20 radiostatio-
ner typ Ra 145 (lan fran armén) nyttjades.
Detla  gjorde att rapportecingsplatserna,
dvs ls, kunde f& god spridning.

Et:. 70-tal lottor och vpl deltog i luftbe-
vakningsovningen. De utlryckte sitt gillan-
de av uppliggningen och inte minst den
aktivitet som praglat rapporteringsdovningen
tack vare den livliga flygverksamheten. W

Frodin

0B OCH F3

Overbefdlhavaren, general Stig Synnergren,
besokte F3 for forsta gangen i mitten
pd oktober. Besoket avsag framst alt ge
mojlighet till kontakt med personalen och
arbetsmiljon.

OB :s besbk i Linkdping var ett led i hans
stravan att géra personliga besok vid alla
forband. Under besgken gor han sig under-
rattad om de speciella problem som finns
pa forbanden, bl a genom att samymantraffa
med forbandsnamnderna. OB orienterar i
sin tur om aktuella fragor i samband med
utredningen OB 71.

Naturligt nog kom den allt oOverskug-
gande fragan om F3:s framtid upp. OB
hanvisade hir ti]l kommande riksdagsbe-
stut, under varsessionen, om forsvarsorga-
nisationen. Han erinrade dock om att det
maste fattas ytterligare ett beslut innan
F3:s 6de ar definitivt avgjort.

I fruga om malflygdivisionen menade OB
att man méste avvalkta resultatet av en ny
utredning, som blir klar forst nasta ar. Ett
var dock general Synnergren &vertygad
om: alt det #aven i fortsattningen skulle
flygas mycket pa Malmslatt. u

Carleson
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KAMRATER EMELLAN

Vid en hogtidlighet l1ordagen den 19 juni
bildades en kamratforening vid Fl14 i
Halmstad. Syftet med foreningen ar dels
att verka som ett kontaktorgan mellan
personal av olika kategorier vid skolorna.

dels att genom sin verksamhet informera
tidigare Fl4-personal om de nuvarande
forhallandena. Foreningen ar oOppen for
anstilld perso-

nal av alla ka-

tegorier.

Sedan initiati-
vet till forening-
en (som togs
av underbefals-
foreningen  for

F14

att kunna samla dem till sammantradet.
Over 1.200 inbjudningar hade skickats ut.
500 personer hade tackat ja till med-
lemskap 1 foreningen. Till lordagens &ars-
mote motte ett hundratal upp frdn en stor
del av landet. Bland gasterna marktes bl a
forre chefen vid F14, overste Folke Ripa.
— I den styrelse som valdes pa lordagen
blev Fl4:s nuvarande chef, overste Gert

Stangenberg, utsedd till ordforande.
Dia foreningen existerar under ganska
knappa ekonomiska férhillanden beslot

man att tv inskridnka verksamheten till
endast ett sammantriade per ar med hela
foreningen. Kontakten kommer i stallet t
forsta hand att skotas genom utsandande
av informationsblad.

De som tidigare tjanstgjort vid F14 och
inte fieck nagon kallelse men likval 6nskar

drygt tre kvarts &r sedan) hade en inte- medlemskaop kan skriva till Kamratfor-
rimstyrelse lagt ned ett jattearbete pa att eningen, F14, Fack, 30101 Halmstad. |
soka reda pd alla gamla “Fl4-are", for Axelstrém
"y Fa 2]
SVENSKDODARE =
Danske CFV, generalmajor Niels Holst-

Sorensen, med sallskap gastade den 21/10
Forsokscentralen i Malmslatt. Det spickade
formiddagsprogrammet omfattade bla orl-

entering om 'Dra-

kens” speciella egen-
skaper och visning
av "Viggen'. Den in-
tresscrade  generalen
(pd 40-talet "'svensk-
dodare-idol” i Ari

idrott. 4004800 m) vi-
sade sig synnerligen initierad i1 fackfragor
och uttryckte sin uppskattning av besoket.
Generalen verkade synbarligen imponerad

av FC som en effektivt arbetande orga-
nisation. u

T L

@ Danske CFV (tv) gestikulerande vid
visningen av ‘‘Viggen''.

KPISTENS MASTARE

Arets flygvapenmasterskap 1 faltskjutning
med Kkpist vanns med knapp men overty-
gande marginal av F3-laget pd samman-
lagt 127 traffar. F10-grabbarna foljde nar-
mast med 123 traffar.

1 det segrande Malms)atts-laget ingick
rustmastare Elis Karlsson samt flygtek-
nikerna Paul Lindbdck och Ronny Perfect,
Den senare tog aven hem en hedrande
andraplacering individuellt.

Téavlingen hade 1971 lagts i Borgholms-
terrangen utanfor Norrkdping och gick i
en besvarande hard blast. F13:s skicklige
banlaggare Birger Dolk hade emellertid
placerat ut vimplar mellan skyttar och mal.
P4 ¢& vis kunde deltagarna se vindrikt-
ningen och skjutningen blev inte si chans-
artad for skyttarna. I sanning ett eftecfol-
jansvart exempel.

1 4rets FVM deltog ett hundratal skyttar.
C F13. overste Carl Norberg, fdrréttade
prisutdelningen. [ ]

Carleson

foto: john forsell

FLYGANDE TEFAT PA F15

P& F15 tycker man att det drojer for lange
till dess 37:an kommer. Darfor har interims-
massigt en ombevipning till flygande
tefat satts igdng. Bilderna visar dels en
farkost som ar ute pa lagnavigering Over
tradtopparna och dels ett tefat som ar val
forankrat p8 start- och landningsrampen.
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VAR LOGISK..!

Om man gor en skrivelse med hemligt in-
nehall, da ser man till att den blir hemlig-
stamplad.

Ett fjdrrskriftmeddelande med hemligt in-
nehdll sédnds enligt signalkontrollen i flera
fall oppet.

Vad ar det for mekanism hos individen
som fungzrar i det ena fallet, men ej i det
andra?

& & Du vet vid det har laget att det
ENBART ar DU — inte sambandspersonalen
— som med hjalp av sekretessgrader avgor
om Ditt fjarrskriftmeddelande skall kryp-
teras eller inte. Om Ditt fjarrskriftmedde-
lande ar hemligt eiler — vilket enl signal-
kontrollen ofta forekommer — i samman-
stallning med andra meddelanden bedoms
bli hemligt catt did en 2:a t sekretesscutan.

Ta detta som en tumregel nar det galler
"vanligt” hemligt. Gor det!t — Det har ar
en kampanj. Du kommer att fi hora mera
tjat tills vi ser resultat! | |
StallSign

DET KOM ETT FCAN-BREV

Som FCAN (Forsvarets Centrala Arbetar-
skyddsnamnd) tidigare meddelat har arbe-
tet med en brevkurs” for statsférvaltning-
ens foretagsnamnder pagitt en langre tid.
Kursen, som producerats av Brevskolan. ar
nu klar for anviandning inom statsférvalt-
ningen. De for forsvaret specialskrivna av-
snitten (kap 2. 5 och 8) ar ocksd tryckta.
Den for forsvarets foretagsnamnder avsed-
da upplagan forelag den 15 oktober.

Med stor tillfredsstallelse konstaterar
FCFN (Forsvarets Civila Foretagsnamnd)

att material for lokalt bedrivna studier
inom omrdidet “'foretagsnamndernas verk-
samhet” finns tillgangligt. Meningsfulla

diskussioner i de fragor, som ar foretags-
namnderna forelagda. kraver relalivt in-
giaende kunskaper. De av FCFN anordnade
tredagarskurserna har inte kunnat om-
spanna alla de frdgor, som behandlas i kur-
sen "Samarbete”, ej heller har en genom-
lysning av detaljer i de olika amnena kun-
nat ske i motsvarande omfattning. Det har
pga FCFN:s begransade resurser inte hel-
ler varit mojligt att tillrackligt snabbt ge
utbildning &t alla nya namndledamoter vid
dessa centrala kurser. Mdjligheterna att ut-
bilda suppleanterna har varit obefintliga.

FCFN ser det darfér som angelaget, att alla
forsvarets féretagsndamnder snarast tar upp
fragan om att organisera studierna av kur-
sen ""Samarbete” med sikte p&d att snarast
mojligt kunna pébdrja utbildningen.
Kursen 'Samarbete” ar avsedd for stu-
dier i seminarieform (motisv), men den kan
aven utnyttjas I kursverksamhet av annat
slag och for enskilda studier. Nagon ut-
vaxling brevledes av uppgiftslosningar ar
daremot inte avsedd att aga rum.
Kostnader: For forsvarsgrenarnas fore-
tagsnamnder kommer kursen ati bestdllas
av FCFN. Distribution sker fr&n Brevsko-

lan enl sandlista, som FCFN tillhanda-
haller. Antalet exemplar., som expedieras
till resp myndigheter, motsvarar antalet

namndledamoter samt i forekommande fall
sekreterare utom namnd. Kostnaderna be-
strids centralt. Behovs ytterligare exemplar,
torde kostnaderna hiarfor fa bestridas fran
medel som star ti]l myndigheternas for-
fogande.

Ovriga myndigheler torde kunna bestrida
kostnaderna for inkdp av kursen fran me-

del, som star till forfogande for Iintern
utbildning.
Kursen ’'‘Samarbete’ kostar vid bestall-

ning hos Brevskolan 44 kr per exemplar.
Om bestédllning expedieras oéver FCFN kan
20 proc rabatt pdrdknas. | |
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redaktar: jahn charleville

"1 FLYGvapen-NYTT nr 2/70 startade "KONTAKTEN"
en redogdrelse om fagelproblemet visavi flygplan.
Denna andra artikel har bla féranletts av Skat antal
skador och kosthader, samt att flygvapnet anstallt en
fagelexpert, ornitolog THOMAS ALERSTAM, som skall
leda de preventiva atgarderna 16r en minimering av
kollisionsantalen. Han redogér nedan f6r ett halvt ars
verksamhet. % P ¥y

FV:s fagelexpert har ordet:

en 1 juli i ar tilltrad-
de undertecknad en
tjanst pa flygsaker-
hetsavdelningen som
fagelexpert. | flera
tidigare artiklar i "KONTAK-
TEN” har fagelproblemets
allvariiga art papekats samt
utlandska erfarenheter och

wed
Wasiibbontiote

1 -
KONTAKT 4
o VI

lig Vliiegen” dgnade hela sitt septem-
ber-nummer (9/71) at det s k fagel-
kollisionsproblemet. Hollandarna é&r
(liksom t ex engelsméan och kanaden-
sare), pga sitt lands nagot mer ut-
satta ldge fagelmdssigt, nagot av
pionjérer pa detta omrade — fOrsdks-
och forskningsmdssigt. ¥« D& texten
bor vara av intresse for "KONTAK-
TEN:s” ldsare, har stabsredaktor

Hollandska ron: A SHARLEVILLE glort eit sar

% % Den av holldndska flygvapnet
utgivna flygsdkerhetstidskriften “Vei-
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FLYGVAPNET och

experiment  belysts, varfor
jag skall inskranka mig till
att beratta nagot om mina
uppgifter och forsta erfa-
renheter av vara svenska {0r-
hallanden.

Uppgifter

Anstaliningen &r i férsta hand
hegréansad till ett & och mina

uppgiflter kan fordelas pa tre na noteras. Naturligtvis

huvudposter: skall betydelsen av fal-
tets och den narmaste
© Att kartidgga fagelfore- omgivningens struktur

komsten pa och alldeles och utseende for fagel-

i narheten av vara flyg- férekomsterna kiarlag-
falt. | detta sammanhang gas. Speciellt kommer
skall hackningsplatser, effekten av narbeldgna

rastplatser, dvernattnings-
lokaler och vanliga flyg-
strak for de olika faglar-

soptippar o dyl att nog-
grant studeras. Det a&r
naturligtvis meningen att

WHAT THE
MHELL WAS

LA T

[ Lot (4 uas-can- 20
A AT 98% . ADD
WO WELKS 70

THE TR/ P.
S -

FAGLARNA

detta material skall ligga
till grund f&r bedémning-
en av vilka motatgarder
(i form av tex skramsel-
anordningar eller {orand-
ring av vegetationen |
narheten av faltet) som
boér sattas in.

@ Att kartlagga viktiga kon-
centrationsomraden for

faglar i stora drag over m

an konstaterar i ovan-
ndmnda tidskrift att ris-
ken for fagelkoliisioner
och darmed uppstaddda
skador av storre eller
mindre omféng, sakerligen ar en
driftstorningsrisk  som  flygarna
méste ldra sig acceptera och leva
med . .. s& lange det finns fdglar.
Oundvikliga risker finns s& gott
som inom atla kategorier yrken.
Det dr kant att man sdval utom-
lands som i Sverige drabbats av
haverier med omkomna pga fa-
gelkollisioner. Salunda forlorade
t ex Canadas flygvapen i fjol tre
forare stationerade vid en vésl-
tysk NATO-bas. Svenska flygvap-
net kom samma ar att vidkannas
forlusten av tvd besattningsmed-
lemmar (vid start pd F15). — Det

hol!landska dock

llygvapnet har
hittills forskonats fr&n dylika for-
luster, uppger lidningen.

ner av tex motorer ar tillrackligt
{6r att man i “alla” ldnder tving-
ats ldgga ned storsta mojliga ar-

L 5 b a 14 li-
& & Kollision med fagel bety- .ele pa att regucera agelkolli
. . . sionernas verkningar eller {tom
der dock inte alltid totalhaveri deras uppkomst
och/eller personalforfust. Stérre PP :
eller mindre skador pd saval flyg- Det finns flera satt att tackla
plan som férare ar tlillrackligt be- tagelproblemet pa ... i den se-

lastande och hammande for sé&- riosa avsiklen att reducera dess

val flygplanparken som rent per- verkningar. Ett satt ar att forso-
sonellt. Kortare eller langre in- ka goéra flygplanen '‘fagelsdkra/
validitet samt dyrbara reparatio- birdprool”. Men det ar minsann

inte det lattaste. Ju hogre MHyg-
planets hastighet ar, desto mer
energi frigdors vid en fagelkolli-
sion. Amerikanerna brukar dras-
tiskt saga: Vid en fart pad ca 1.000
km/tim frigbrs vid en kollision
med en fagel pd 1 kg tillrackligt
med energi f6r att skjuta en
goltboll ut i rymden.

Kostsamma kollisionsskador pa
flygkroppen kan naturligtvis und-
vikas genom fdrstarkning av flyg-
kroppens malerial. Men detta
skulle genast medféra okad flyg-
planvikt. Och vikten vill och mas-
te man hélla nere s& mycket som
mojltigt med tanke pa ekonomi,
motorstyrka  och llygprestanda
mm.

& & Kollisioner mol front- och
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Sveriges land, s& att
dessa uppgifter skall ge
underlag i samband med
lagflygningsuppdrag.

© Att kartlagga viktiga flytt-
tagelvagar och informera
om nér olika f&glar flyttar
under sdsongen och un-
der dygnet, pa vilken
hojd och om flyttningen
sker i samlade flockar
eller i losare forband.

Forbandsbesok

Jag har i forsta hand hittills

agnat mig at det forsta mo-
mentet, d& jag under augusti
till oktober rest runt bland
flygférbanden. Mitt forsta be-
sOk avlades pad F7 tillsam-
mans med kapten Gezelius
(FS/Fh), d& vi under en dag
fick tilltalle ta del av problem,
atgarder.

senare

synpunkter  och

Forstabesdken har
foljts upp av ett langre andra,
d& jag inventerat falten och
besokt omgivningarna for att
f& en uppfattning om miljo-
erna och dessas fagelliv.

plexiglashuven, framforallt da
frontrutan. Prov har t ex gjorts med
doéda faglar, vilka med kanon
skjutits mot huvglaset.

34

Fig 1.
.

» sidorutorna till cock-pit kan bli | flygplanens nos sitter vanii-
katastrofala, om fageln slar rakt gen en radar. For att radarn skall
igenom och traffar foéraren. Dar- fungera maste nospartiet gdras av
for har man fOrsdkt forstarka plast. Men detta nospartis — (pa

flygsprak kallad '‘radom™) mate-
riel t&l oftast inte ens traffar av
mycket sma faglar. Fagelskadade
radomer &r darfdr inle ovanligt.

Jag har vid varje flottilj
engageral n&gon fagelintres-
serad fran trakten, som under
ett &r skall folja flygféltets
fagelliv genom besok minst
en gang i veckan. Han skall
aven hjdlpa mig att samman-
stdlla och utreda forhallan-
dena i den narmaste omgiv-
ningen.

Redan nu kan sadgas att
probiemen i stor omfattning
ar gemensamma for de olika
flottilierna. Masfageln utgor
for det mesta det allvarligaste
problemet. Men &ven krak-
fagel, starar, tofsvipor eller
annan smafagel (som tex
svalor) kan periodiskt vara
besvarande.

¢ @ Flygplatsens lage och
omgivning spelar har stor
roll. Narheten till havet och
forekomsten av stora siatt-
och &kermarksomraden spe-
lar viss roll. Detta bekraftas
ocksd vid en blick p& de oli-
ka flottiljernas kollisionsfre-

kvens i start- och landnings-
momenten. F13, F7, F12 och
F15 har under de senaste
aren haft de hogsta siffrorna.

Divergerande &sikter

Under besdken pé flottiljerna
har naturligtvis diskussionens
vagor gatt hoga och manga
forslag och A&sikter framkom-
mit. Asikterna att ingripande
pa narbelagna hackplatser
(med tex aggprickning) eller
andring av vegetationen péa
faltet (de traditionella kort-
klippta grasomradena skulle
kunna ersattas med langre
gras eller kanske tom med
nagon form av buskvegeta-
tion) har ofta framfdrts och
verkar vara populara. — For
tillfallet ar det ofta praxis
att  flottiljpolisen  noggrant
haller uppsikt over ev befint-
liga faglar innan flygningarna
startar — saval pa formidda-
gen som pa eftermiddagen.
Oftast forsoker fiottiljpolisen

® Den geografiska f[ordelningen av kollisioner wutanfér start-
och landningsbanorna mellan fdglar och militira flygplan
1967—71. Varje liten prick representerar en kollision och
varje stor prick fem kollisioner. I figuren ingdr endast unge-
far héilften av alla kollisioner, enir évriga saknar uppgift om
plats. Fordelningen indikerar inte entydigt ndgra sdrskilda
riskomrdden eftersom en sddan wtvardering krdver att [6r-
delningen relateras till flygintensiteten i olika omrdden och
pé olika hojder. Markant dr dock att en stor del av kolli-
sionerna intriffat ldngt utanfér kusterna. Utpriglat dr ocksd
att problemet idr prakiskr tager helt lokaliserat wll sodra
halvan av landet. Norr om kartan har endast 5 kollisioner
registrerats. 4 av dem wvid kusten.

& & Virst utsatt ar dock flyg-
planmotorerna. Motorernas skovel-
blad &ar mycket kénsliga. Insug
av sandkorn o d &r oftast tillrdck-
ligt tor att orsaka sadan skada att
motorfel uppstar. Tom fageltraff
pa luftintaget kan betyda — pga
da andrad luftstromning in i mo-

torn — funktionskrangel. Darfor
kan man inte heller forse luft-
intagen med n&gon form av

skyddsndt od. Luftintagen ar
bland det viktigaste pa elt mo-
dernt jetflygplan — inget far
distrahera luften att snabbast och
bast sugas in mot motorn. En flu-
ga gor ingen férnar, sdgs det. Men
skulle den (mot férmodan) sitla
kvar pa luftintaget d& foéraren drar
pd tor fullt, ar det inte otroligt
att den orsakar andrad luftstrom-
ning och dérmed minskad drag-
kraft . ..

Liksom for flygférarna galler
axiomet ’‘see-and-be-seen’ dven
{or faglarna. Ett satt att hjélpa

tfaglarna att se och sky flygplan
ar nyttjande av starka antikolil-
slonsljus. Orangerdda, runt-om-
blinkande ljusblixtar fran tlygplan-
kroppen har i Holland visat klart
positiva resultat visavi fagetkolli-
sionsproblemet. Belysningen bor
saledes anvdandas dven under da-
ger. — Att tdnda och slacka ban-
belysningen aven under dager kan
dven det tankas minska fagelkol-
lisionsrisken. Det &r ju framf6r allt
under start och landning som pro-
blemet &r som mest akut.

& & For flygaren sjalv galler,
alt han — speciellt vid Jagflygning
— maste ha sitt hjdimvislr ned-
fallt. Det ar hans basta liviorsak-
ring. Men alla forare gillar inte
solvisiret. Darfoér har man | Hol-
land tagit fram hjdlmar med bade
fargat och otargat plexiglasvisir.
Harigenom kan man alltid flyga
med ett skyddsvisir nere. — Fora-
ren bor dessutom paminnas om



skjuta dem (om han kommer
at), men allmant anses sig-
nalskott vara det béasta sattet
att skramma bort faglarna —
framforallt masfaglarna.

F7 har | A&r organiserat
mé&s- och krakfageljakt. Falt-
flygare fa&r under ett flyg-
pass uppgiften som '"fagel-
skyttar’ och avpatrulierar fal-
tet med tillstdnd att skjuta
fra&n fordon. — — Vid F16/20
har en roterande falkattrapp
tjanat under sommaren och
vid llera flottiljer har karbid-
kanoner provats langre eller
kortare tider. Men effektivi-
teten verkar dalig och till-
vanjningen snabb.

Redan till va&ren planerar
vi genomfdra en del experi-
ment | mindre skala p& olika
flottiljer. Efter kartlaggning-
ens slut och med fingervis-
ningar fr&n vara experiment
samt med utldndska erfaren-
heter hoppas vi hitta nagon
metod eller kombination av

® [ flera linder producerar man

numerd kartor med rastplatser
och flyttvagar markerade for
de arter som wutgér flygsiker-
hetsrisker.  Bilden wvisar ett
exempel frdn Kanada, dir tvd
olika huvudflytivigar for den
mindre sdngsvanens wvdrflytt-
ning har lagts in. Antalet fdg-
lar, deras vikt (i detta fall 11
kg) och de tider di de passe-

rar olika omrdden anges.

visiret . .. av 1 ex lrafikledare och
stridsledare.

Vad som hittills till stérsta delen
sagts angaende fagelprobiemet
har hanfért sig till den sk pas-
siva metoden — att fordra fdre-
komsten av taglar i samband med
flygningens olika skeden, och att
inskranka kollisionsverkningarna
genom diverse person- och ma-
terielskyddande dtgarder.

En aktivare metod ar sadana in-
grepp som leder till avvisning av
fAgeltorekomst tex vid och kring
flygplatser/-baser. Del géller har
alltsa att gora flygtalten s& lite
attraktiva som majligt for faglar av
alla de slag. (Taleséttet att svarta
faglor Aar kloka och vita dito &r
dumma rackar inte. Skall verklig
effekt nds kravs sanering dver hela
linjen).

@ @& Sdlunda bor forbanden se
till att man haller sig med langt
gras invid banorna. HOgt grés

metoder som avsevart kan
minska kollisionsriskerna vid
vara flottiljer.

Om betingelserna

Det skall dock noteras att
2/3 av véra kollisioner intraf-
far utanfér start- och land-
ningsmomenten — specielit
i samband med lagtlygning,
dar ca 70 proc sker under
100 m. Asikten att dessa kol-
lisioner inte skulle vara na-
gonting att gora &t och att
faglarna skulle vara i det nar-
maste slumpvis férdelade i
lufthavet ar ofta férekomman-
de. Men de verkliga 16rhal-
landena ar hetl andra.

Betr den vertikala fordel-
ningen kan nog grovt sagas,
att f& faglar péatraffas over
1.000 m. S&dana hdéga hojder
noteras sakert bara wunder
flyttningstider — speciellt vid
fiyttning under natten eller i

mattlig medvind. — — Den
horisontella f(érdelningen ar
mycket varierande. (Dessa

forhalianden ar kanda av f&-
gelskadare sedan gammalt)
Riskskillnaden mellan Il&g-
flygning en hostdag i syd-
vastra Skane och norrlandska
inlandet ar mycket stor. Dar-

for torde just insamling av
data for viktiga rastplatser
och  koncentrationsomraden

for faglarna vara mycket vik-
tig.

F&gtarnas fordelning pé&-
verkas i hog grad av land-
skapets struktur. Férekomsten
av sjéar och slattomraden,
naringsrika havsvikar kan till-
falligt leda till valdiga kon-
centrationer av f&glar inom
begransade omraden. Flytt-
ningsstrdken péaverkas i sin
tur av bergryggar, skogkom-
plex och kust- eller strand-
linjer som utgoér ledlinjer. —
Fagelférekomsten och -upp-
traidandet paverkas alltsa av
dessa faktorer... men natur-
ligtvis ocksd av vaderbeting-
elserna. Speciellt fagelstrac-
ken initieras ofta av ganska
specilika vaderfaktorer, dér
temperatur, vindstyrka och
riktning ofta spelar den av-
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forsvarar mojligheterna for taglar
att rasta. MEN, for hogt elter helt
ovardat gras gér marken sumpig,
vilket kan gora det omdjlig! att ta
sig fram per bil o d. Graset maste
darfér ndgon gang d& och da,
dock ej for ofta, ansas. Grasklipp-
ningstiderna bér valjas med stor
omsorg. Ty grasklippning drar till
sig faglar, som soker toda. Varma,
torra dagar ar att foredra framtér
regniga — da ju masken soker
sig upp mot markytan. Klippning-
en bor e sammanfalla med tider
av intensiva llygoperationer —
kvdllar och helger ar att f¢redra.

Har man privata akrar/angar i
faltgrannskapen bor hovsamma re-
kommendationer utga ill agarna,
att goédsling med stallgédsel inta
dr lamplig ur bl a fagel-flyg-syn-
vinkel. De organiska resterna i
sadan godsel drar namligen till
sig faglar.

& & Soptippar och valtensam-
lingar ar typiska attraktiva rekrea-
tionsomraden for taglar. ) anslut-
ning till flygfaltsomraden kan det-
ta belyda livsfara — for saval
mjuka som harda “flygfan'. Dar-
tor maste de basta relationer/

samarbete rada melian forbanden
och resp kommun/bygd, sa att dy-
lika fageltilihail (dar framfor allt
masen trivs) kean flyttas till annan
enskild plats. Algarder som kan
bespara skattebetalarna miljoner.

Problemet ar emellertid ej ur
vérlden enbart med ovanstdende
aktiviteters positiva handlaggning.
Faglarna gillar aven att samifas pa
sjalva aslaltbanorna. Darfor har
man t Holland (bl a) i manga éar
forsdkt skramma bort faglarna me-
detst faglars angestskrin od in-
spelade p& band och férmedlade
genom hogtalare. En
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> gorande rollen. Om tex vad-

ret varit hammande p& flytt-
ningen en léngre tid, kan
strackvillig fagel samlas inom
ett omrade i mycket stort an-

tal. Nar sa foérdamningarna
brister kan valdsamt stora
fagelmangder komma i ro-

reise. Dessa siluationer kan
i manga fall forutses.

Projekt

Flitiga ornitologer har i un-
gefar tio &r varje dag statt
och raknat fagelstracket vid
fagelstationerna Falsterbo och
Ottenby under hostsdsonger-
na. Vi planerar att behandla

dessa resultat pd data till-
sammans for skilda véader-
fakiorer, for att med kanne-
dom om tiden pa sdsongen
och dygnet kunna konstruera
ett prognossystem som base-
ras p& vaderutsikterna for
flyttfaglar i rorelse inom vis-
sa omraden. (Jir fig 2, sid 35.)

Det skall ocksd péapekas
alt radarn i utlandet anvants
ganska flitigt som hjalpmedel
att se faglar i rorelse och
kartlagga flyttstrak. Redan i
host (under tre veckor i ma-
nadsskiftet september — ok-
tober) har vi i samarbete med
Luftfartsverket och Skanes

ornitologiska forening stude-
rat fageirdrelserna — dels
genom fem markobservatorer
i falt, dels genom filmning
av flera civila och militara
radaranlaggningar i de syd-
ligaste landskapen. Det ar
avsikten att fagelflyttvagarna
mot norr skall foéljas med
liknande insatser foljande sé-
songer. Bla planeras i var
(1972) en stdrre radarunder-
sokning av sjofagelstracket
mot norr. (Jfr fig 4, sid 38.)

€ @ Sammanfattningsvis:
Kartlaggning sker alltsd av
fagelforekomsten kring flyg-
platserna. Material fradn rast-

En
Faikenerare
i tréaning
med sin

platser och flyttstrdk insam-

las och sammanstalls — om
var, nar och hur faglarna
upptréder. Experiment pla-

neras for utfardande av "fa-
gelprognoser’”’. Radarn an-
vands for att karttagga fa-
gelrorelserna i detalj. Vi hop-
pas att den &aven skall kun-
na anvandas for regelbundna

direkta fagelvarningar fran
trafikledningen.
Har Du synpunkter elier

fragor hor av Dig till: Orni-

tolog Thomas Alerstam. (FS/

Fh). Tel: 08-67 95 00/481. %
Thal

> ningsmetod som gav goda resultat

i begynnelseskedet. Men tyvarr ar
fageln (liksom manniskan) ett va-
nedjur, panikskriken  skrammer
med liden inte med samma ef-
fekt. Darlor ar det vikligt att man
pa forband inte ''slosar’” med ait

sanda dessa skrammande {agel-
skrik — det racker med att man
koncentrerar sig till start och land-

ning.

De stationdra hogtalarna har si-
na brister (att dverrésta en upp-
hetsad ebk fordrar en apparatur
med fantastiska prestanda) och
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dartér har man bodrjat nyltja mo-
bila installationer — en s k upp-
sokande verksamhet.

& @ En annan vanhg skramsel-
metod &r anvandandet av div
knalietfekter. Erfarenheterna visar
dock att resultaten harav inte ar
tillrackliga. Kompletleringar har
blivit nodvandiga. Sajunda har
man mast ta till avskjutning — en
foga lustig metod (&6r att freda
"metallfaglarnas revir”. Men el-
fektiv. Dock ar man med denna
nodtvungna  fagefjakt begransad

till sjalva (orbandsomradet (jakt-
ratten stracker sig ej langre) och
kollisionsomradet vid start och
landning stracker sig en bra bit
utanfor detta.

Storre rackvidd har man néatt
genom att nyttja  "'jakifalkar’.
Effektiviteten ar kanske nagot va-
rierande. men likval sa positiv att

verksamheten spritt sig till flera
hotlandska flygbaser. Resultaten
fran  "'Leeuwarden Airbase' d&r

tom sd goda alt ellerapningar
numera finns hos bla RAF och
USAF.

Problemel vore belydligt myc-
ket enklare om det rackte med all
koncentrera sig pa de s k statio-
nédra faglarna. Sa ar dock ej fal-
let. For att gora problemet lite
mer svarldst och hasardartat, till-
kommer de s k mobila tdglarna —
hdarmed A&syttas naturligtvis flytt-

taglarna. De “'kommer och gar"
hést och var, men nagon exakt
tidpunkt kan aldrig anges i for-

vdg — endast arets speciella va-
dertyper ar bestdmmande. Och i
Holland visar statistiken att de
flesta fagelkollisionerna intraffar



aner 1972

Under vintern och véaren

1972 planeras bl a féljande
verksamhet:

@ En sammanstillning skall géras

6ver viktiga fagelkoncentrations-
omriden, vilka man anser olamp-
liga fér dverfiygning pa lag héjd.
Harvid kommer fll dr LEJF NILS-
SON (Lund) att i flygvapnets regi
under vintern inventera akiuella
and- och mésfagelbestand. Bla
med dé erhdlina resultat kommer
kartor (all exempelvis anvandas i
MIL AIP) med uppgifter om fagel-
typ, -méngd, flyghdjd samt dygns-
och Aarstid att produceras.

@ Bearbetning gérs av filmmaterial

frAn radar-PPl (tagna 20/9—10/10 i
Skane och Blekinge) och jamfs-
relser med fagelflyltningssituatio-
nen sedd frdn marken. Filmmate-
rial finns {frdn tva civila (Bulltofta
och Romele radar) och tre mili-
tira stationer. Arbetet ar sam-
ordnat med Luftfartsverket och
Skanes Ornitologiska férening.
Malet &r att konstatera klart ur-
skiljpara fagelrorelser pd radarn,
jamforelser mellan olika radany-
per {6r lampligheten all upptacka
och varna {6r fagelrérelser, korre-
lationsarbeten mellan fagelrérel-
ser och vdderfakiorer 16r att kon-
struera ett prognossystem f{or fa-
gelflyttningen under olika Aarsti-
der. (Jfr fig 4, sid 38.)

Studiebesdk i Danmark ftér dis-
kussion av erfarenheter icke minst
med radaranviandningen.

@ Under april avser man genom

observationer och radarfitmning
kartldgga fagelstracken av framst
andfagel, tranor, gdss och mas-
fagel frAn Skane till stockholms-
trakten. En under 14 dygn verk-
sam kedja av tagelobservatdrer
och radarstationer Skdne — Bie-
kinge — Smaland — Uland —
Ustergdtiand — Sddermanland pla-
neras. Aven rdkningar fran f{lyg-
plan kommer ait ske. Ett mera
detaljerat forslag har sénts till
Lutifartsverket, vilket  erbjudits
samarbete.

Under ca en vecka i slutet av
april skall man genom intensiva
observationer i narheten av lamp-
liga radaranldggningar saval under
dager som natt (i det senare fal-
let genom anvidndning av natt-
molnhdéjdmatare) klarlagga relatlo-

d& fiyustraken ar "‘en route’ till
och fr&n de nordliga destinations-
orterna.

@ & Ett satt att varna for att "'nu
ar dom pa gang’' sker med hjilp
av radar. Men den konventionella
radarn anvands for operationellt
bruk och ger inte speciellt tyd-
liga fagelekon. Dartér overvager
man inom Hollands flygvapen att
— i likhet med Kanada, Frank-
rike och Schweiz — l4&ta utrusta
sig med separata radarstationer
enbart for (agelspaning.

Det ar viktigt att man kanner
till relationerna mellan olika va-
dertyper och olika fagelarters be-
teende. G&r man det, s& kan man
med hjalp av datorer ta& vagle-
dande svar. — | Kanada har man

16r ett omrade med homogent kli-
mat kunnat faststéila relationerna
mellan vissa vadertyper visavi div
fagelsorter. Man har dar lyckats
ge prognoser (varningar) av ralt
hog precision. — For Hoiland med
sitt kustklimat ar situalionen néa-
got mer invecklad och man behé-

jaktfalk
vid en
USAF-bas
i Europa

ver dar varningar f6r en langre
tid framat.

& & | Holland (liksom i Sverige
— from den 1 december 1971)
har man, i avsikien att kartldgga
aktuella fagelarter vid ftyg-
falt och lagflygstrak, sedan tera
&r samlat pd fagelrester lagna
fran skadade flygplan. De! hol-
landska materialet har studerats
och analyserats av en professor
vid zoologiska muséet i Amster-
dam. (Jfr fig 5, sid 38.)

N&, vad kan man & ut av den-

na '‘omvag"’? Kartldggning av ta-
gelarterna p& Onskade platser
gors val lattare direkt pa plat-
sen? Anledningen ar den, att man
hé&rigenom kan laststdlla om né-
gon ‘'ny"" art plotsligt dykt upp
— mao om en fortrupp av flylt-
fagtar pé& fel tid (och kanske pa
fel plats) dykt upp. Av speciellt
varde har "lynd" fran flygplats-
omraden wvarit. Darigenom har
man snabbt kunnat anpassa hog-
falarna med just det wungestskri
som galler for aktuell fageityp. v

J-Ch
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nerna mellan faglarnas flyghdijd
och radarns tickningsomrade.

o Kompletterande undersokningar
skall genomiéras | narheten av
flottilierna betr hickningsomraden
o dyl.

A

<Px
v

Generellt planeras kart-
ldggningen vid de olika
flygféiten under ett ar ske
innan omfattande atgédrder
diskuteras. | vissa fall kan
dock forhoppningsvis re-
dan i var en del (orsék
goras.

REALISTISKA ATGARDER:

OFaréndring av flygplatsomradets
utseende: Utarrendering till &ker-
mark &r troligen | manga fail
oldmplig. Kortklippt grasvegeta-
tion bor troligen i manga fall er-
sédttas med tex spridd buskvege-
tation. Bansystemens firg och
struktur skulle mdjligen paverka
forekomsten av faglar. Mycket ta-
lar {8r att ljusare banor (ur bla
vdrmesynpunkt) skulle vara att
fdredra.

e Eliminerande av fageltilldragande
omraden. Inom f{lygplatsen och |
omgivningen boér soptippar, n&-
ringsrika sjdar, omfattande vassar
eller isolerade trdddungar mf{l
liknande strukturer uppmirksam-
mas. | flera fall bor absolut &t-
gdrder vidtas.

© Ingripande pad nérbeldagna hick-
ningsplatser genom skjutning eli-
ler t ex dggsprayning. Fdrs6k med
skjutlag I gryning och skymningen
fér att fdrhindra mas- och krik-
fadgel att samlas p& banorna bor
kanske provas.

o Utexperimenterande av  1ampli-
gaste skrimselsystem, olika typer
signalskott, knallanordningar o dyl
eller pa lidngre sikt tex nddskri-
anlaggningar.

e Att genom tex formalinbehand-
ling host och var intill bansyste-
men skapa en daggmaskirl zon
och hindra mask ute p& banorna.

Detta var endast en skiss over
tinkbara [orsta atgdrder. Efter
vinterns  preliminira 6versikt
kommer varens experiment att
planeras i detalj. Manga av at-
gérderna &dr langsiktiga projekt,
vilka lampligen bor vanta pa be-
slut till hosten 1972. Ett stu-
diebesdk i Norge tér delgivning
av resultaten av nédskrianldagg-
ningar vore da tex lampligt.
Atgérder vid &vrig flygning har
redan namnts i form av under-
lags-kartor for lagflygning, ra-
darvarnings- och prognossystem.
Utnyttjande av viderflygplanen
p4 morgonen tér tagelvarningar
kan ocksa diskuteras. |
Thal
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® Med radarns hjialp kan flytiande fdgelflockar foljas ldnga sirdckor obe-
roende av mérker och dilig vaderlek. Ovansidende radarbilder ar samtliga
frén Bulltofta i Skédne. Varje bild dr cxponerad i 14 min. Flygplansekon
framirdder som kraftiga avbrutna linjer och fdgelekona som tunna mer
eller mindre kontinuerliga linjer. Fasia ekon (terrdangformationer) framiri-
der som prickar eller lysande falt. Bild a (11 april 1971, 09.09-09.23) visar
ejiderflockar som strdacker i ostsydostlig riktning Gver Skdnes inland. Fdg-
larna har gdit in 6ver land vid Helsingborg och kommer om de fortsitier
¢ samma rikining atr gd ur over Ostersion i Simrishamnstrakten. Bild b
(11 april 1971, 15.12-15.26) visar ocksd strackande ejder samma dag pd
eftermiddagen. Strickbilden dr nu annorlunda. Ejdrarna kommer frdn syd-
vdst och gar in éver Skdne mellan Trelleborg och Ystad fér att gira over
Skdnes sydosthérn och wt Sver Hanbbukien. Bild ¢ (18 april 1971, 04.39-
04.53) wisar ett stort antal fdgelflockar som frdn en gemensam punkt spri-
der sig solfjaderformar ¢ ostlig-nordostlig rikining. Det »6r sig sannolikt om
utflygning frdn en Svernatiningsplats (i trakten av Krankesjn). Sannolikt
ar det frdga om starar. Bild d (9 oktober 1970, 19.34-19.48) wvisar ett spritt
sydvdsistrack av sannolikt mdsfdgel. Artbestimning kan givetvis inte ske
pd basis av enbart radarbilden. Hiar mdste man bygga pd erfarenbeter
rérande de olika arternas normala flygvanor eller pd samtidiga filtobser-
vationer.

art-

.sa att
"'flygsdk-protokol-

forbanden av f{a-

fran
tlygplan
(Jfr

bestamning kan goras.

let”

-71 sker dven inom det svenska
. tex)

insamting

gelrester funna pé&
71.12.21 ..

From 1/12
flygvapnet
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Fagelkollision pa rekordhojd

Fagelkollisioner intraffar som bekant oftast pa lag hojd.
Den 1 mars 1970 sattes dock ett hdghdjds-"varldsrekord’ .
Da flog namligen en 11-18 6ver Kaukasusmassiven och pa en
uppmatt héjd av 7.200 m traffades en av flygplanets propell-
rar av en fagel. Enbart smirre skador uppstod. — Da inga
direkta fagelrester kunde aterfinnas pa flygpianet efter land-
ningen, kunde man inte faststdtla vilken fagelart som skulle
krediteras hojdkollisionsrekordet. Men vid denna tidpunkt pa
aret brukar Kaukasus passeras av i huvudsak tre sorters
Flottilj flytifagelstrommar: tattingar, storkar och gass. — — (An-
vander véra Osteuropeiska fagelvanner syrgasmasker .. .?)

Aven andra ryska fagelkollisionserfarenheter talar om kon-
frontationer pa hoga hojder:

17 18 w2z 21

a) 1953 passerade en sparvuggla pa 1.800 m hgjd in genom
Idi A . . frontrutan pa en LI-2. Landning dock u a.

Stapeldiagrammen pd denna f‘d“ ) berattar om /[yg”“p”“f b) 1969 sent en novemberkvall métte en AN-24 med 450 km/
erfarenheter i olika faser av fdgellivet runt vira baser, 1967 lim en trast pa ca 3.500 m hajd 10 mil dster om Svarta
—70. Betr diagrammer lingst ned th /ea‘n ulliggas, att "O”[ havskusten. Noskonen blev dukligt illa tilliygad. Land-
tillgangliga siffror fram wll december 1971, pekar detia drs ning u a
lola/ﬂ//:hqlr pd aw 1971 kommer att i runda tal wppuisa Vid tlera fagelkollisioner som (mérkligt nog) intraffat natletid/
sa)/nma Gga kollisions[relevens per 10.000 flygeim som 1969 under mérker, inte sallan med ankor eller gdss, har traff-
och 197C. punkten varit landningsljusen. De desorienterade faglarna

har tydligen flugit mot de infér landning flygande flygpianen
(IL-18, TU-104, 1L-14). Faglarna som skt sig stadernas stora
fjuspunkter har tydiigen tagit fel p&/blivit iurade av ljus-

skenen. — — — Radarobservationer har tydligt visat att

FORDELNING PA FLOTTILJ AREN 1967-1970 flytttdglar ofta tflyger i och emellan molnlager. Faglarna ar

] OPFAS OVRIG FLYGNING : uppenbarligen utrustade med ett eget '‘radar'’-navigerings-

Frekvens /10000 tim hjé!pmedel. ]

Fagelsaker kabinhuv for B-1

North American Rockwell, huvudansvarig f{6r USAF:s nya
strategiska oGverljudbombflygplan B-1, haller {6r narvarande
pa att utprova den kabinhuv som skall motsta fagelkollisio-
ner vid machtal 1. Man provar bl a glas-akryl-laminat. En av
svarigheterna vid dessa forsék &r just att med kanon fa
upp provkycklingarna till en fart av Mach 1 etler mer, vilket
ar lika med den hastighet B-1:an avses operera med under
lagflygningsuppdrag. ||

Frekvens / 10000 tim.

Flottit]

16 18/20 17 18 2




* v Vem bdr ansvaret?! — — —
Forsbk att tanka Dig in i situationen
att Du ar flottilichef. En driftstérning
med skada har intréffat vid din flot-
tilj och flygchefen har beordrat ut-
redning. Nar utredningen &ar kiar
skall DU ta stdlining till vem/vilka
som bar ansvaret. Vilka dtgarder bor
vidtas péa flottilien for att ett upp-
repande inte skall intrdffa? Y% % %

VAD HANDE? — — — En
férare landade med en SK 50
pa strdk 07. Efter utrullningen
fick foraren "klart korsa ba-
nan'. Med detta avsag trafik-
ledaren, att féraren skulle
kdra tvars Over graset till
uppstallningsplatsen pa trans-
portflygplanens platta (strec-
kade linjen p& skissen). Men
foraren korde enl den hel-
dragna linjen — foér att und-
vika jetstrdlen fran ett flyg-
plan som just taxade ut till
start. Foraren, som var en-
sam i fiygplanet, spanade no-
ga efter banljus och korde
l&ngsamt in mot plattan. Ome-
delbart [6re plattan sjonk
flygplanet ned i ett dike, var-
vid propellern slogs av.

Foraren sag inte diket —
bl a beroende pé att det inte
fanns nagon vall av uppkas-
tad jord. Diket skymdes dess-
utom delvis av gras och di-
ket var gravt omedelbart in-
till plattan. Grasomradet mel-
lan taxibanan och plattan ut-

40

nyttjas ofta av transportgrup-
pen, varfor foraren tog for
givet att han kunde kora pé
gréaset.

Trafikledaren kande till att
arbeten pagick, men han kan-
de inte ndgot ansvar for just
dessa arbeten — eftersom an-
svaret f6r detta omrdde (enl
trafikledarens mening) lag
hos kompanichefen. Nar tra-
fikledaren gav foraren till-
stand att korsa banan, avsag
han direkt inkérning till upp-
stallningsplatsen.

Kompanicheten hade blivit
orienterad om att arbete
skulle daga rum pa hangar-
ptattan, men just denna del
av plattan utnyttjades helt av
transportgruppen. Eftersom
man flyttat pa transportflyg-
planen for att ge plats éat
gravmaskiner mm, kande
kompanichefen inte langre
ndgot ansvar for det fortsatta
arbetet.

Mekanikern, som var en

varnpliktig, uppmarksammade
for sent att flygplanet var pa
vag mot diket och han kunde
inte i tid varna fdraren.

Ansvariga for arbetet fran
avd 3/4 ansdg, att tillrackliga
atgadrder var vidtagna i och
med att man informerat tra-
fikledaren, kompanichefen
och transportgruppen.

Diket gravdes for
nedlaggning av dranerings-
ror. For att dikesvallar inte
skulle hindra flygverksamhet,
hade man vid gravningen
med grdvskopan lastat jor-
den direkt pd lastbil. — — Nar
flygplanet korde ner i diket,
pagick igenfylining av det-
samma ca 10—-20 m ifrdn
flygptanet. Det var en av an-
ledningarna varfér diket inte
var markerat med flaggor.

=

HUR FORDELA ANSVA-
RET?! Det vore intressant
och nyttigt om "KONTAK-
TEN" kunde fa Din syn p& hur
ansvaret bor fordelas i det

har fallet — mellan forare,
trafikiedare, kompanichef,
mekaniker, avd 3/4... etc.

Diskutera darfér “fallet” inom
divisionen och kom med fdr-
slag till Atgarder {or att {or-
hindra liknande triviala men
kostsamma incidenter.

Svar/synpunk-
ter mm insands tilt FS/Fh*
-- som i ett kommande FV-
Nytt-nummer avser redovisa
féorbandens/Din  &sikt  (utan
angivande av namn ed) sa
Du/lasaren kan f& del av hur
olika man kan se/déma i fall
som detta. *

Gz

Sensmoral




w % Tva nodutsprang med flygplan
35 F ("Draken”) har intraffat under

hosten 1971. | bagge fallen klarade
sig forarna. D& missédena inte hade
likartade héandelseférlopp, var det
tankt att resp forare har i "KONTAK-
TEN" skulle f& redogéra for sina
utskjutningserfarenheter. % Det vi-
sade sig emellertid att en av forar-
na varjt | s& délig kondition vid
raddningen, att han knappast hade
négra som helst minneshilder frén
nagon del av utskjulningsférloppet.
Déarfor har den planerade dialogen
mdst utgd. Kvar finns i alla fall en
intervju — och en larorik s&dan. % %

et fdrsta haveriet intréf-
fade den 8 augusti med
en J 35 F ur F12. (JIr
Ofyl nr 976 och 876:1.)

Lardomar
fran en

Motorstoppel inlraffade pa ca
6.500 m hojd over Ustersjon oster
om sodra Oland. Efter en lyckad
atertandning slocknade dock mo-
torn igen och gick darefter inte
att aterstarta. Foraren, kapten Rolf
Sj6holm, berattar har for “KON-
TAKTEN" om sina intryck och
reaktioner mm fore, under och
efter utskjutningen:

— Under aterstartningsforséken
fl6g jag vasterut f6r alt om moj-
ligt i forsta hand na Olandskusien.
Min rotetvéa, I6jinant Muller-Han-
sen, borjade ldsa fyghojd f(rdn
3.000 m tor alt uppmarksamma
mig pa hojdminskningen. Jag
meddelade att jag avsdg hoppa pa
1.500 m.

P& ca 1500 m hojd angav tvdan
att vi hade ett fartyg kI 3 och att
det var lamplig tidpunkt att hoppa
m ht fartygets lage. Genom att
jag forsOkle & ogonkontakt med
fartyget kom nddutspranget alt ske
forst strax Over 900 m hojd. —
Farten vid utskjutningen var 450
km/lim och flygplanet 14g ratt pd
vingarna.

utskjutning

& & Jag hade f(otterna kvar pa
pedalerna, ryggen pressad mot
stolen och huvudet rakt over
ryggkotpelaren. (Overvégde forst
att ha huvudet med hakan mot
brostet. Orsaken till overvagandet
var en diskussion pa FSO-kursen
—71, dar teorin framférdes att hu-
vudet under utskjutningen slungas
framat/nedat mot brostet frots att
ff {orsOker pressa del mot stolen.)

Sjalva utskjulningen kandes inte
sarskill obehaglig. Det kandes
faktisk! litet '‘tivolibetonat’”. Jag
har efterdt ingen kansla av alt ha
varit black-out. Jag markte ingen-
ting av stolseparationen, men
plotsligt tumlade jag kraftigt utan
att kanna av stolen. Jag kunde
inte styra armar eller ben och var
helt disorienterad under tumling-
en. Nar tumlingen lugnat ner sig,
s& att jag aktivt kunde delta i vad
som hande, forsokte jag se mig om
for att klara ut varfor fallskarmen
inte kom. Jag upplevde tidsfor-
hallandet s& att skdrmen borde
kommit for ‘‘lange sedan'. Jag
fann att jag hade en lina runt

efter markbesok

S4001040G.77 L <

Statistiken siiger :
'\ ...man drsdkrare

» i LUFTEN — anpa
MARKEN!!!




» hogra foten. Linan som var tunn,

vit ocn rund hade dessutom ha-
kat fast i spannet till benfixerings-

remmen (benlixeringsremmen var
borta).
& & Nar jag upplackte linan

runt foten utgick jag fran att det
var upphakningen av den linan
som forhindrade fallskarmsutids-
ningen. Jag bdorjade direkt au
gdra fri linan och hade da ingen
tanke pa att i stallet dra i reserv-
utldsningshandtagetl. Under tiden
jag arbetade med linan skymtade
jag fallskarmstyg pa bada sidor
om ryggen. Strax efter all linan
var fri kom knycken fran fali-
skarmsullésningen. (Fran det att
jag bérjade arbeta med linan tills
fallskarmen var utlést teddmer jag
att i varje tall 5 sek, kanske 10,
16rflé1). Knycken var s& bestamd
att jag var helt overtygad om att
skdrmen var helt intakl. Jag kon-
trollerade dartor inte om det fanns
nagra skador pa kalotten, utan
koncentrerade mig p& resten av
nedldrden.

Jag lossade syrgasmasken pé
hoger sida... men hade svarig-
heter att fa loss den p& vanster.
D& jag rdknade med att hjalmen

\j

& & Min fiytvast, ft 8, utlosles
mycket snabbt — jag hann inte
ens uppfalta all jag hade huvudet
under vatten. Jag lag alltsd i Us-
tersjon med livbaten under upp-
blasning pa armlangds avstand
och faliskdrmen strax bortom i 1a.
Nagon draggning efter skdrmen
hann det aldrig bli, trots att det
blaste ca 12 m/sek. Livbaten var
ungefar haiviylld nar jag drog den
under mig. Nar uppbiasningen av
livbaten var klar, lag jag redan
véalinslallerad i baten med ndd-
utrusiningspacken ombord. Nod-
packen hade troligen dragits med
upp i baten, nidr jag drog livbaten
under mig.

Medan min rotetvaa forsokle
uppmarksamma tidigare namnt far-
tyg pa nodsituationen och anvisa
skepparn 1amplhig styrkurs, borja-
de jag tomma tivbaten, kontrollera
nodpacken (Dianasdndaren) och
[OrsOka dra odver mig kapellet pa
balen. Det sista var sa svart att
jag avstod (moditiering av pack-
ningsinstruktionen ar beslutad!?).
Beslutet att avstd kan ha paver-
kats av all jag sag det blivande
réddningsfartyget vanda och sa
sméaningom med I8jtnant Muller-

enbart skulle vara till

fortang i
vattnet, tog jag av hjadlmen. Jag

kastade hjdimen och foljde den
med blicken tills den trallade
vattenytan for att forsoka bedoma
hojden. Jag markte att det skulle
ta 'en stund” innan jag sjalv
nadde vattenytan.

& ¢ Nasta atgard var all f(or-
s6ka ''komma upp i gungan’” -—
att sitta i fallskdrmsselen — de!
lyckades inte. Jag Oppnade fall-
skdrmens bréstkoppling och fér-
sOkte tra in hogra armen under
axelremmarna — bada tvA — for
atl ha god frihet vid kontakt med
vatinel. Jag frigjorde darefter
VANSTER arm da det kandes iryg-
gare att halla i sig med hoger
arm (jag &r hogerhant).

Efter nagra fériraningsgrepp om
failskarmens benkopplingar visste
jag att jag skutle bli fri fallskarms-
selen pd ‘‘nolltid” vid kontakten
med vallnet. Forst vid (vad jag
bedbémer) ca 5 m héjd kunde jag
med sédkerhet bedoma avstdndet
till vattnet. Frdn 5 m gick det
fort. Men tiden réckle tili att fatta
benldsen, som jag utlgste vid
stévlarnas kontakt med vattnel.

42

Hansens hjalp finna ratt kurs mot
mig.

Under liden fartyget stavade mot
mig, drev jag ikapp min fallskarm,
som fortfarande hade né&gon tlyt-
kraft. Jag lyckades fa tag i den
och holl fast den {or all fdrsoka
fa den bdrgad {6r granskning.

€ & Nar lartyget hade nédrmat
sig och besatiningen upptdck!
mig, slangdes en lejdare ned ut-
elter den ca 10 m (bedomning
fran mitt laga utgdngslage) hdga
fartygssidan. Jag férstod da att
det skufle bli en match alt komma
ombord och slappte fallskarmen,
som jag bedomde kunnat bérgas
endast under {orutsaltning att man
satt en skeppsbat i sjon,
Fartygschefens férsta {3rsok att
mandvrera s& att jag under padd-
ling skuile kunna né& lejdaren miss-
lyckades. Som véi var, var margi-
nalen sa stor att man inte tréf-
fade mig med nagon av de (tunga)
Iralsarkransar som kaslades ut .. .
Nar jag insag alt delta forsta
forsok till bargning skulle miss-
lyckas, borjade jag paddla fran tar-
tyget for all vara utom rackhéll
fér det sug, som uppstar nar man

slar back pa maskin pa ett slort
fartyg. — Jag var utom réckhall
nar back pa maskin beordrades.

¢ & Fartyget gick darefter ifran
mig, vande och gick i lovart upp
“langskepps’® med mitt lilla flyte-
tyg. Jag bedémer mandvern som
utomordentligt skicklig da fartygs-
chefen pa langt hall méste forlorat
mig ur sikte {mdéte metian stort
fartyg och notskal).

Efter paddling lyckades jag fa
tag j en lina med kastvikt och en
lina med fréalsarkrans.

D& jag inte visade nagon vilja
all klattra uppfdr lejdaren — jag
kdnde mig troll pga paddlingen,
tung pga vata och klumpig pga
flytvasten samtidigt som sjohav-
ningen var pesvdrande — kom en
besattningsman ner langs lejdaren.
Han stannade emellertid halvvags
och 4tervande darefter upp pa
dédck. En man besalle skeppsbé-
ten, men lamnade den igen hang-

ande j sina davertar. Man drog
mig i linorna akterover och jag
f6rstod alt man avsag barga mig
over lastrampen som fanns i far-
lygets akter (fartygel hade inga
dédcksluckor utan lastades via
ramp).

Fartyget var V-hugget akterdver
och da det samtidigt var pa “'fat-
ten'" bildades en ficka mellan
fartygets undersida och vattnet . . .

@ ¥ Jag lyckades undvika att
komma in under fartyget genom
att badra av med fdtterna mot far-
tygets sida/botten, — — Nar jag
kom till fartygets akter hann )ag
precis uppfatta att lastrampen var
talld, innan jag sogs in under
rampen. Strax darefter kom en vag
(sjchavningen var grov i !érhal-
lande ill vindstyrkan, vilket l|ar
vara typiskl tér denna del av Os-
tersjén) lyfle mig och pressade
fast mig, under vatten, mot ram-
pens undersida. — Det kdndes d&
som det skulle bli aktuellt med
panik. Vagen slappte emellertid
och d& overgav jag livbalen om-
gdende [6r att simma ut frAn ram-
pens undersida. — ~— — Senare, i
samband med alt jag lyftes upp av
en ny vag, kunde man na mig
fran rampen och antligen dra mig
ombord.

Puh ..t Att skjuta ut sig &r en
sak — att bli bargad av en slorre
bat uppa havets vagade vag...
nagot helt annat.

Négra reflexioner

@ KLADSEL vid haveriet: som-
marflygstall och under bomulls-
skjorta samt dito sharts.

Jag froés rejalt sista delen fgre
bérgningen och fick inte upp tem-
peraturen {érrdn  efter en lang
varmdusch ombord p& lartyget.
Vattentemperaturen beddmdes av
metecrclogen vid F12 till ndgot un-
der 15°, vindslyrkan till ca 10—15
m/sek (?).

Erfarenhet: Det kan vara klokt
all  hégre grad anpassa klddsel
tll ev ‘'vattendvning' aven pa
sommaren — i varje fall om man
normalt alltid dvar over hav., — —
Ent intern F12-bestammelse G&ver-
gér vi till isolerdrakt nar vatten-

lemperaturen understiger 10°.
(Motsv siffra for F13 &r 13°!) Jag
bedémer, sefter nu vunnen erfa-
renhet, alt 13° ar en Jampligare
grans. 10° ar for lagt. Mer dn 13°
ar troligen oldmpligt mht komforl

pa marken och i luften — i varje
fall s& lange vi inte har drakt-
ventilering.

@) RADDNINGEN (ur havet lill
lartyget) blev ’'‘ndgot’ vansklig.

— — Erfarenhet: Man bér troligen
vara ratt passiv i sin livbat, for
att  fa fartygsbelfdlet att satta
skeppsbaten i sjon (avser stort
farlyg). Jag vet inte om man av-
stod fr&n all salla skeppsbaten i
sién pga sjohavningen eller pga
atc det bedomdes vara onddigt. Jag
anser all med skeppsbaten i sjén
hade jag raddals sakrare. Dess-
utom hade bade fallskdrm och min
livbat kunnat bédrgas omgdaende.
— (Min [ivbat bargades dock sa
smaningom av ett annat fartyg).
Skall man avstd fran ett fartygs
hjalp ndr man vet att en radd-
ningshelikopter ar pé& vag? Ja,
det ar mojligt. Men det &r svért
all. komma ifrdn resonemanget
“man vel vad man har..." etc.

€@ Moéjligheten att faststalla or-
saken till felfunktionen | radd-
ningssystemet beddmer jag som
sma, da man &nnu inte aterfunnit
vare sig flygplanets stol eller fall-
skarm. Karran ligger pa ca 60 m
djup.

0 Linan runt benet. Nar jag efter
haveriet gick igenom ett par fall-
skarmspackar och bla studerade
linorna, fann jag att det bara
fanns en lina som stdmde overens
med min minnesbild fran linan
runt  foten(/benet) — det wvar
stréckningslinan som ga&r genom
linbromsen.

Att det just var insndrjningen av
en lina runt benet som forhind-
rade fallskarmsutiosningen ar
dock inte sakert,

Om linan varit en kalottlina och
skdrmutldsning gatt att f& med
hjélp av reservhandtaget, hur hade
det d& g&tt med benet? — Jag
lror att det dragits ur led i hof-
ten ... (M)

@ Skador pa mig sjilv efter ut-
skjutningen. Endast en liten hud-
rodnad p& kinden orsakad av syr-
gasmasken. Ingen som helst om-
hel | kroppen samma dag. Dagen
eller mycket 1att dmhet i nacken
och i hoger vrist. Omhelsgraden
var sadan att jag inte skulle re-
flekleral pa den, om jag inte varit
pa jakt efler skadeindikationer.

@ Skador p& min utrustning.
Sporrfastet i hoger stével defor-
meral — en nit saknades. — Fel-

funktion pa bentfixeringen?

> e e

Rotetvaan. Igjtnant Miller-Hansen,
som lag | vénteldge ovanfdr Sjé-
holm och genom vingtippningar
ville & svar {fran honom, men som
inte sag nagot tecken — fast Sj6-
holm gjorde ett "‘handslagsgrepp"”

6ver huvudet, gor darfér kom-
mentaren: Vinka mera och lang-
re ... om mojligt. +*



- ¢ Den 21 oktober 1871 tvangs faliflygare
GUNNAR GRAHN (F1) att skjuta ut sig ur
sin J35F ("'Draken”) pga brand. (Ofyl
882.) Utskjutningen skedde under iyckel
kritiska férhallanden — héjd ca 300 m och
fart ca 1.000 km/tim. Rdddningsuirustning-
en synes ha fungzrat normall, men pga den
héga farten erhdll Grahn bia flera ben-
skador och han fGriorade tempordrt med-

vetandel. Landningen i vatinet (utanfdr
Hallands Vaderd) skedde under svara
vindférhatlanden — vindstyrkan var ca 25

m/sek och med vagtoppar pid ca 6 m.
Vil i vattnet tridde den nya automatiskt
uppblisbara flytvasten [ funktion. Dess
utomordentliga prestanda kom utan tve-
kan alt ridda Grahns liv. 1971 &rs ena
"BRA GJORT-utmirkelse gar dérfor till
F18! ¢ Den andra utmirkelsen gér lika
sjtilvklart till besédttningen p& fisketrdla-
ren GG 111 "'Vanadls' av Donsd. Ty utan
dessa fiskares radiga och uppoffrande
rdddning av den drivande Grahn ur det
stormpiskande havel, deras fantasliska
skotsel och viard ombord av den ifla med-
lagne Grahn, hade n&gon julstdmning
med storsta sannolikhet inte kunnat kom-
ma Grahn till del. Verkligen BRA och
tjusigt GJORT! — Som ett mer patagligt
bevis {6r flygvapnets stora uppskattning
av denna rdddningsbragd erhdll besitt-
ningen p& ’’Vanadis” vid en ceremon!
p& vastkustén Donsd den 11 december
genom C F1, overste Tore Persson, 500

kr vardera samt hedersplaketter | guld.
Den belénade besatiningen bestar av sju
verkligt tjusiga yrkesmidn, varav fem kom-
mer frdn samma sldki: Skepparen GUSTA
och HOLGER, TORSTEN, TORBJURN,

HANS FHAGER samt DAVID BACKMAN
och JOHAN BROR JOHNSON. — Septetten
ar utan ivekan en prydnad for sin yrkes-
kdr, som av tlygvapnet onskas allt gott
framcieles. b B d
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