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1/69 | 1511 ‘ 25/2 FV och julen
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-‘ @ Omslagsbilderna: Under en vecka | host ‘
| ) (29/¢—2/10) genomforde FV en slor ovning —
"0 64" — | Mellan- och Sydsverige. 350
‘lyaplan och ca 12,000 man alia kategorier
samt manga lottor och annan frivillig per-
sonal deltog. Ovningens karaktdar medforde
tyvarr oundvikliga bullerstérningar. Till alla
familjer och anskilda som fatt hda men statt
ul riktar FV sitt hjartliga TACK. @ Bilden t v
visar familjen E Eriksson — god represen-
tant for en utsatt men talig befolkning. @
"0 68-bilderna’ har tagits av Bo Dahtin och
Erk Johannesson. | ]




900 passagerare
och 28 hjul!

Den forsta flyger, den andra véntar pa sin tur. Ytterligare sex
ar snart klara att rullas ut fran fabriken. Det ar varldens
stérsta flygplan, Lockheed C-5 Galaxy det géaller. Den forsta
av jattarna ruflades ut den 5 mars i &r och gjorde sin férsta
flygning den' 30 juni. Provtlygningarna kommer att pagd |
nastan tvd &r innan leverans péborjas (1971) till koparen,
amerikanska flygvapnet.

Transportplanet C-5 Galaxy, det stdrsta flygplan som hit-
tills Iyft, kan byggas om till passagerarplan och skulle da
i tre déack ta emot 900 passagerare. Men flygbolagen &r kan-
ske &nnu inte mogna att satsa pa en saddan jatte, menar Tom
May, chef fér Lockheed-Georgia Company som byggt C-5.
Daremot har May for avsikt att intressera de civila bolagen
att anvanda Galaxy 16r fraktflygningar, Det kan féra en kom-
mersiell last pA 136 ton. Man kan ocksd dela planet I tva
dack, med passagerare pa tvre dick och last pa nedre.

Den nya flygjatten &r 75 m lAng och vingspannet mater
68 m. lLastutrymmet &r ldngre — 44 m — &an den strécka
som broéderna Wright en gang flég med sitt pionjarplan, note-
rar Lockheeds reklamavdeining. Motorerna har en lyftkraft
p4 18.650 kg och &r dérmed dubbelt starkare &n naAgra andra
jetmotorer som nu &r i bruk. For att utveckla samma motor-
styrka skulle det behdvas 800 bilar. Med maximilast vager
planet 365 ton, |&mfért med 225 for det tidigare stdrsta
transporiptanet, det ryska Antonov 22.

Vikten fordelas p& Inte mindre an 28 hjul och planet kan
dérfér landa ocks& pa grusbanor. Fullastad behdver C-5
Galaxy en landningsstracka p& 1.200 m och klarar sig med
2.200 vid starten, |amfort med 3.600 m fér dagens stora kom-
mersiella |etplan.

Galaxy har utvecklats {or amerikanska flygvapnet och skall
anvandas som transportplan inom USA Military Airlift Com-
mand. — USAF har bestéllt 58 flygplan av typen och har
option pa vytterligare 57. . [}




YEn ovalkommen”...

Bade prototyp 001 och 002 av "Concorde’” — det omdis-
kuterade fransk-brittiska samprojeklet for Overljudssnabbt,
civilt passagerarflygplan (s k SST-plan) — har under det
senaste halvaret ldmnat monteringshallarna och paborjat
banprov. Under fdrsta halvéret 1969 rdknar man med att
{orsta flygningen skall d4ga rum. — Bilden ovan visar férsta
bromsprovet p& banan i Toulouse med 001:an. Efter upp-
n&dd fart av ca 140 km/tim slogs hjulbromsarna till och
bromsskérmen utlostes. (Aven skyddsnétet testades.) [ |

Mot mindre buller

Lockheeds nya ''luftbuss’ tremotoriga jetjdtten L-1011, som
skall ta 345 passagerare och sattas in i trafik 1971, har ge-
nomgatt sina forsta prov i Lockheeds vindtunnel | Burbank.
Skalmodellen som anvands vid dessa vindtunnelprov ar
25 m l&ng och spénnvidden &r 2,15 m. Den ar byggd av
baisa Gver en ram av magnesium.

L-1011:s nya Rolls Royce-motor (RB. 211), som med &in
dragkraft p& 18,4 ton &r dubbelt s& stark som jetmotorerna
i de storsta passagerarplanen idag, har nu genomgéatt sina
forsta provkérningar vid Rolls-Royces labriker i Derby, Eng-
land. — Motorns utvecklingspotential &r sédan alt man kan
rdkna med att f& upp dragkraften | 22 ton {6re 1975,

Typiskt 16r den nya motorn blir — I&rutom den stora drag-
kraften — mindre buller, mindre brédnsieatgdng och minskade
underhaliskostnader. Motorn har 20 proc farre delar &n de
motorer som anvédnds | passagerarplanen ldag. :

De férsta flygproven &ger rum i ett modiflerat passa-
gerarplan varen 1970 och fuftbussen L-1011 goér sedan sin
forsta flygning senare samma ar 10r att slutligen sattas in |
trafik hosten 1971, L-1011 skall drivas av tre Rolls-Royce-
motorer, en under varje vinge och en | bakpartiet.

Hittills har 176 luftbussar till ett varde av ca 13,5 miljarder
sv-kr bestallts. | |




Anglo-fransk Jaguar
provflyger

Oroligheterna | Frankrike medfdrde forseningar 1 utprov-
ningsprogrammet for den forsta '‘Jaguaren’’. Férst den 8
september agde Junglruflygningen rum. Plats Istres vid
Marseille. Forare var flygfirman Breguets chefspilot, Ber-
nard Witt. :

Jaguar ar en samprodukt — Breguet och Bristish Alr-
craft Corporation heter faderna. Bagge landerna har be-
stallt 200 exemplar. Planet, som skall tjana som bade al-
tack- och skolflygplan, byggs i fem versioner. Den femte
blir hangarbaserad. En sjatte version &r under forberedande.
En spaningsdito med en "behallare” undertill pa kroppen 16r
kameror och specialradar.

Den nu flygfardiga franska prototypen ar en Jaguar E,
ett skolfiygplian. Den engelska varianten (B} av samma ver-
slon berdknas ga& | luften nédsta ar. 1971 skall det forsta
serietillverkade planet levereras till franska flygvapnet.
1972 far R.A.F. sitt. Jaguaren skall ersatta Mystere, T-33A,
Hunter och Gnat. X

Motorerna &r tvd Adour fanjet, som utveckiats och byggts
av Rolls-Royce och Turbomeca tillsammans. Varle motor ut-
vecklar 2,000 kp utan och 2.150 kp med ebk,

Aven pa Inredningsomradet har det fransk-brittiska samar-
betet fungerat bra. Bl a &r katapultstolen ett resultat av ge-
mensamma (Martin~Baker och Hlispano—Sulza) anstréng-
ningar.

Den fasta bev@pningen bestdr av tvA 30 ‘mm kanoner och
fem upphéngningspunkter p& kropp och vingar fér en vapen-
last pa 4,5 ton.

Data och prestanda: Spénnvidd 8,6 m, langd 155 m
ensitsigt och 16,5 m tvasitsigt, startvikt 13,5 ton, hastighet
Mach 1,1 vid havsnivA och Mach 1,7 p& h&ghd|d, landnings-
fart 185 km/tim, startstracka {(upp till 15 m) 800 m. -

Norge koper anti-ubat

Norge har bestalit tre flygplan fér ubatsjakt av typen Lock-
heed P-3 Orion for patrullering dver Nordatianten och Norra
Ishavet. Det forsta planet skall levereras varen 1669.

Norge ar det forsta europeiska land som far P-3 Orion.
Amerikanska flottan har 250 Orion-plan | tjanst opererande
frAn baser jorden runt. Soédra delen av Stilla havet avpat-
rulleras kontinuerligt av Orlon-plan tillhérande Australien
och Nya Zeeland.

Lockheed P-3 Orion har fyra Allison turbopropmotorer
och en marschfart pd 740 km/tim. Flygplanet ar landbaserat
och har en aktionstid pad ca 17 tim utan lufttankning.

Orlon &r férsett med avancerad elektronisk utrustning, f8r
upptdckt och bek@mpning av ubdtar | savdl under- som
Overvattensidge. 1 vapensystemet ingar torpeder, sjunkbom-
ber, minor och malsdkande robotar. | |




Fototéaviingen:

»Sa’na rara artor”...

...ar rubriken p& det vinnande bidraget | 1968 &rs sista
fototavliing. Helt okonventionellt har fotograf Owe Gellermark
krupit ned med sin kamera i F8:s torsdagsmiddag och ur
grodperspektiv Overraskat flottiljintendenten, d4 denne gick
ronden i koket. Ett minst sagt artigt satt att gripa sig an en
fotouppgift. (Vem ‘artan’ i koket & mé& dock f6rbli en hem-
lighet.) @ Att flottiljintendenten pa F13 har det jobbigt och
bekymmersamt visar andraprisbilden med all tydiighet. Ju-
ryn 6nskar honom en riktigt lugn och fréjdefull jul. Detsam-
ma gar naturligtvis till Rune Rydh. Han tog ju biiden. ¢ P&
delad tredje plats linner vi StyrbJérn Erlcson, F9 och Carl-
Ake Bergman, F4. @ Till nr 1/69 onskar redaktionen se en
miéngd térslag till motivet "Flygvapnet och julen”. Stam-
ningsfulla, vackra, tidstypiska, roliga etc. Vad ni vill, men
sett med resp flottiljs dgon. — Det &r Inte (orbjudet att
visa kvinnlig f&gring ... &x&. Att man skall behdva pdpeka
n&got sddant. Val — Skicka In era bidrag fére den 27 januari.
@ Till sist; TACK for | &r och véalkommen &ter pa& det nya. ll




‘ Chefen for flygvapnet: ‘

Nér jag nu fr&n den 1 oktober
Overtagit beféalet over Flyg-
vapnet hélsar jag dess personal.

1 Jag ar dvertygad om att vi i fort-
sattningen som hittills skall med
skicklighet och framatanda kunna
vidareutveckla vart vapen som ge-
nom sin tekniskt och taktiskt hoga
standard sa uppenbarligen atnju-
ter den storsta respekt bland fack-
man inom och utom landet.

LI Den gallande forsvarsordning-

en alagger hela forsvaret ekono-

miska begréansningar. Vi maste som bekant minska var freds-
organisation genom indragning av flottiljer. Detta kommer fram-
deles medfdra Oversyn av organisationen dven i andra avseen-
den, en anpassning till freds- och krigsorganisatoriska krav.
Om fredsorganisationen nu kommer att minskas sa kommer vi
dock inte att gora avkall pa kraven pa den hdga materiella och
personella kvalitet som ett flygvapen maste halla for att dess
existens skall vara berattigad.

L] Det kommer vara min stravan att inom de ekonomiska ramar
som kan tilldelas Flygvapnet sa langt mojligt ar — om an i lagre
takt an tidigare planerats — infora de moderna system som kon-
sekvent planerats under tidigare ar.

L Jag kommer ockséd att personligen dgna sarskilt intresse at
personalens arbetsforhadllanden, som genom de senaste arens
Okade arbetsbdrda och personalbrist blivit allt besvarligare. %
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v~ | serien om dagens (och
morgondagens) nyskapan-
de pa flygplanomradet —
som inleddes med tva av-
snitt om VTOL-problemet i
nr 2 och 3/68 — ftoljer sa
har en redogorelse for det
s k swing-wing-problemet.
Konsten att skapa och pro-
ducera ett stridsdugligt
flygplan med variabel ving-
geometri — med rorliga
vingar. 5 Forfattare ar 1:e
byraingenjoren TORSTEN
HAGBERG vid flygmateriel-
forvaltningens underréttel-
secentral. ¥ Y

innesgoda lasare av FV-Nytt nr 4/67
M erinrar sig xdkert artikeln om flyg-

missan i Paris 1967 med bla dver-
flygningarna med General Dynamics F-111,
da planet demonstrerades med vingama i
fram- och bakiilsvepning i olika fartom-
rdden. I samma FV-Nytt-nummer beridt-
tades ocksi om lvil ryska projekt med viid-
bar vinge. De hade premiarvisals vid Domo-
dedovoutstiliningen ulanfér Moskva 1 juli
1967. Den 18 unovember samung ar prov-
flogs det franskkonstruerade Mirage G,
aven detla fOrsell med vridbar vinge. Idag
finns alllsa fyra militira VG-projekl (VG
—variable geometry) 1 luften,

I denna artikel skall de ollka iyperna
behandlas var 1dr sig vad giller andamal.
prestanda m m. Men innan dess bdr dock
sjdlva begreppet vridbar vinge nirmare
analyseras. 'Variable sweep”, “variable
geomelry"”, "swing-wing' (kart barn har...
osv) innebar en i flygplanets planform
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SWING
- WING

eller

variabel
ving-
geometri

(alltsd {lygplanet sett ovan- eller under-
ifran) foranderlig vinggeometri, mao va-
riabel pilvinkel hos vingen.

"GAMMAL SOM GATAN”

For alt borja med historiken. For vridving-
en, liksorn £6r jetmotorn gatler att idén
ingalunda ar ett barn av senare tid. Redan
1914 inldmnades 1 USA en patentansdkan for
en vingspets, som gick att fdlla bakut for
styrning 1 rollplanet. Till vira dagars
vridvinge anser man dr Alexander Lippisch
vara fader, Denne ldmnade under sin
verksamhet hos Messerschmitt ar 1942 ip
en patentansokan for en vridvingekon-
struktion, Vid krigsslutct sdndes chefen for
den amerikanska fokniska underrattelse-
{jansten, mr Woods, till Messerschmitt, Mr
Woods var vid sidan av underrattelse-
tjianst=n ocksl konstruktor hos Bell Air-
craft Corp. Han och hans lag medforde
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hem projektet P.1101, som scdan anvindes
som basflygplan for vidare forskning.

Vid denna tidpunkt i forskningen hade
man pa grundval av teoretlska studier fun-
nit det nédvandigt med en vinge, vars rot
forskots framdt samtidigt somi vingen fill-
des bakat. Detta for att man skulle fa s
smi trim- och stabilitcts@ndringar som
mojligt. Bells provflygplan X-5 flog forsta
gangen 1951 och var da forsett med dettla
system,

XF-10F-1 "Jaguar”, som var en efter-
foljare till X-5 och avs:tt £6r serietillverk-
ning, lades ner 1953 p ', « styrproblem och
svarigheter att f3a lampliz motor. Flera
firmor kom dock snart m:ua nya paltentan-
sprak, och i England gjordes flera fiirsok
med radiokontrollerade modelle.. bla med
"Swallow”,

NASA GRIPER IN

Det blev { USA inte fart pid vidare forsk-
ning forrdn I sluict av $0-talet, ndr WASA
(rymdstyrelsen) tog hand om det he¢la, Ef-
ter omfattande berdkningar Kom man nu
fram till vad man kallar "outboard pivot”,
d vs att lagringen hos den roérliga vingde-
len ligger ett stycke ut pd vingen, och dar
sdledes dennas innerdel ar fast. Problemet

e Ovan: Virldens (§rsta “'swing-wing''-tlyg-
plan var USA:s Bell X-5, som flog fdrsia
gangen redan 195.. ¢ Th- P& iC-talais
borjan gorde man i England f{lara forook
med den radiokontrollerade  modeilen
“Swollow™”,

Kul grej — 1

n  nyutbilded amerikansk B-17-pilot

frégade ¢n gang en garvad veteran som
deltagit i manga rader Sver Tyskland. "Hor
du, hur bra ir jaktplaneskorten for vara
bombare?”’ — ”Gosse, du kommer alt fa
den finaste jakteskorten 1 hLiecla varlden”,
svarade vetcranen. "RAJF. kommer atl
eskortera dej ttll kanalen, ddr méter Y.urt-
waffe dej och {dljer dej hela wvigen tiil
malet och tillbaka, se'm tar amrisarna vid
och eskorterar dej hem”...

K Bjorkman

med en vridvinge ar att f4 fordelaktiga
lyftkrafls- och motstdndsdata wutan att
vingens acrodynamiska centrum  flyttas
alltfor mycket under vingens rorelse.

Amerikanernas iorkarlel att tillampa en
id¢ divekt pia eit provilygplan utan att in-
viimta resultat iran  fullstindiga vindtun-
nel- och andra firstk fornekade sig inte.
I decemnber 1964 slod derus F-111 klar for
flygning. FProjektet, som kallades TFX (tri-
zervice [lighier cxperimental) skulle upp-
fylla bade Tactical Air Commands krav pa
ett jaktflvgplan med transocean kapacitet
och US Navys krav pd ell patrullinter-
ceptilygplan. Man hade alltsd aven fatt
izenom tanken pa ett ¢nhetsllygplan. Tro-
ligen &r ett av skalen till alla de problem
som  uppkommit under utprovningstiden
Ll =tor del att hinfdra till bristfalligt teo-
refiskt underlag, US Navy har darfor tae-
kat nej till sin version, F-111B. Mer om
F-111-friigan  senare.

@ Vad har did sketl i Europa? Det pigick
{0r en tld sedan ulveckling av ett fransk-
brittiskt samarbetsprojekt AFVG (Anglo-
French VG). Fransmiannen {rantridde emel-
lertid samarboetel, och britterna fortsatter
ensanuna i den ormdatining deras anstring-
da ekonorni tilliter. I Frankrike har man

under tlden fAtt fram ett eget VG-flyg-
plan, Mirage G, =om bygger pa tidigare
flygpian Mirage I

Och 6stsidan? Pa flygmassan i Domo-
dedovo visad:: man dels en modifierad
Su-7 med enda-t yttre vingdelen vridbar,
dels ett helt nytt flygplan med NATO-
beteckningen FLOGGER. Det fdrra ar tro-
ligen helt ett utprovningsobjckt, medan
det senare kan komma att serietillverkas.

FOR- OCH NACKDELAR

Ett forsok skall goras att objektlvt gran-
ska for- och nackdelar hos ett flygplan
med variabel vinggeometri. Vilka ar for-
delarna?

For det forsta har man med den vrid-
bara vingen mojlighet att f4 optimala flyg-
egenskaper over mycket breda fart- och
hojdomriiden, och detta utan att behdva
tillgripa konventionclla kompromisser. Vid
flygning med maxfart pa lag hdjd, t ex un-
der vissa attackuppdrag, fors vingen till
silt bakersta lage (stor pilvinkel). D& er-
hills lagt motstAind och sm& vibrationer
i kabinen. Flygplanet har d3 mojlighet att
genomfora sin uppgift tex t byigt vader.
Vid overljudsflygning p3 stora hojder val-
jer man den for basta glidtal och mandver-
formaga fordelaktigaste pilvinkeln. Vid
start och landning anvands det framsta
vingldget, som ger mojlighet till 134g fart
och darmed korta banor. Ett annat fall, dar
man anvander liten pilvinkel, ar l3ngdis-
tansflygning med underljudsfart. Den nu
nistan raka vingen medger flygning pa
ekonomisk hdjd och Dbréansleekonomiskt
varvtal hos motorn.

@ Vad far man nu betala for dessa for-
delar? Vilka nackdelar kan det finnas?
Stabilitetsproblemet 1 langdled #r den
fraga, som man kanske mest brottats med
innan man kom fram till de nu aktuella
objekten. I idealfallet bor vingens aerody-
namiska centrum, dvs den punkt dir re-
sultanten av vingens lyftkraftskomponen-
ter kan tdnkas koncentrerade, ligga pa ett
fixerat avstand fran flygplanets tyngd-
punkt. En alltfor stor flyttning av vingens
aerodynamiska centrum medfor stora trim-
andringar, vid en dalig konstruktion s&
stora, att hoidslyrverket inte formar trim-
ma ut flygplanet. Vid bakiUilning av
vingen flvitas aerodynamiska centrum
bakat. Med hjilp av den fasta, kraftigt
svepta innerdel, som alla nu flygande ty-
per ar forsedda med, reduceras vandring-

Q3 =35
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en hos aerodynamiska centrum till vettiga
varden pga innerdelens andel { lyftkraf-
ten. Andringen i lingdtrim blir obetydlig.
1 gengild ar den fasta innerdelen inte sa
lyckad i lagfarissammanhang. (Detta be-
handlas dock e] narmare hiar).

Engelsmidnnen Ar av allt att déma inne
pd linjen att lagra vinghalvorna lnne i
kroppen, man slopar allts® den fasta in-
nerdelen. Trots detta anser man sig kun-
na I6sa trim- och stabilit=tsproblemen.
Harvid skulle alltsd tldscirkeln kunna si-
gas vara sluten: Lagring I kroppen, utan
fast ftnnerdel (tldiga amerikanska prov-
flygplan — lagring utanfor kroppen, fast
innerdel (nu flygande objekt) — lagring
i kroppen, utan fast innerdel (UXKVG).

Bland nackdelarna mirks komplexite-
ten av i fas med vingen vridbara vingbal-
kar for bevapning, luftintagsplaceringssva-
righeter osv. En allvarlig nackdel ar den
viktokning, sorn gbr sig markbar bla pga
lager och vridmekanism. Denna viktok-
ning kan f& bekostas av mindre bransle-
méingd och darmed kortare rackvidd. For
tex F-111:s del har man dock visat, att
man kan hilla t varje fall denna del av
specifikationen, di man i samband med
flygmiassan i Paris flog dver Atlanten utan
lufttankning.

KG-PRIS PA VG-PLAN

Lagger man ekonomiska aspekter pi sys-
temet med variabel vinggeometrl si kan
man konstatera, att ett sidant flygplan ar
dyrt att utveckla, tom mycket dyrt. Om
man dr road av jdmfdrelser kan man, di
man har 1iligng till prisunderlag for till~
rackligt manga objekt, ta fram ett kilopris
for olika slag av flygplan. Om man da
noga ger akt p3 reella jdmfdrelser, siledes
flygplan av samma prestandaklass, moder-
nitet, uppdragstyp osv, kommer man att
finna, att priset per kg tomvikl starmer
ganska vil for olika flygplantyper. Pi det-
ta satt "kostar” ett modernt, konventio-
nellt stridsfiygplan utan utrustnlng ca
1.000—1.300 kr/kg och ett vridvingetlyg-
plan ca 2.000 kr/kg Man maéiste noga be-
akta, att dessa tumregler galier fullt jam-
térbara seriestorlekar, ett tekniskt kom-
plicerat system bestdlls ofta 1 ett mindre
antal pga den stora anskaffningskost-
naden for en serie.

@ Hair foljer sa en belysning av de olika
VG-typer, som i dag &r ”i luften". Det
faller sig naturligt att boria med det flyg-

plan, som kommit langst, nimligen Gene-
ral Dynamics F-111, dven kallat "the big
swing-winger from eTxas.”

Versionerna och deras dagsaktualitet:
F-111A. ar USAF-verslonen, ett tvasiisigt
jakt/attack/bombflygplan, i tjdnst
i bla Sydostasien
ar US Navy-versionen, hangarfar-
tygsbaserat interceptfiygplan. Det-
ta har flottan tackat nej till, da
fordringarna betr vikt mm ej
kunnat hallas, I stdllet satsar
man p3 utvecklingen av VFX
dr exportversionen till Australien
ir en forbattrad version av A
rmed modernare elektronik. Denna
beraknas kunna levereras § se-
rie 1969
FB-111A 4r elt strategiskt bombprojekt,

som skall f& utokad yitre och in-

re vapenlast samt extrabransle

for extrema rackvidder.
RF-111A ar spaningsversionen f6r USAF,

Grundbeteckningen {6r F-111 wvar TFX
(tri-service fighter experimental). US Ar-
my tackade nej pd eit tidigt stadium, US
Navy tackade nej vid en senare tidpunkt,
varfér projektet kanske borde hetat OFX
som i one-service fighter experimental.

F-111B

F-111C
F-111D

FIANSIELL "GLUFF GLUFF”

Mycket skulle kunna skrivas om F-111-
frigan och mycket har ocksd skrivits om
de tekniska problemen under utprovnings-
tiden, vikt- och kostnadsokningar, enor-
ma molsattningar mellan vapengrenarna
osv. Har konstateras lakonlskt att R.AF.
drog tillbaka sin bestdllning, vilket kosta-
de 150 milj dollar i enbart kontrakts-
avgifier och att man i Australien bar hojt
ramaskrin gver priserna for R.AF:s 24 flyg-
plan. Affaren rorde sig frin borjan om
124 milj dollar &r 1963. Beloppet &r nu
uppe ! ca 300 milj for samma antal flyg-
plan. Man anser det nu dyrare att dra sig
ur affaren dn att 13ta den ha sin gang.

F4a vapensystem har vil haft s& manga
kritiker och varit s& omdebatterat som
F-111. Om man vill ta stidllning i frdgan
bor man ocksd tianka pd, att man | USA
med F-111 har drivit fram ett tekniskt
komplicerat vapensystem till operativ sta-
tus pA endast sex Aar.

Parcntetiskt kan nimnas, att man bland
de 69 forst levererade F-111 hade sju ha-
verietr, vilket anses férmanligt jamfort med
konventionella konstruktioner.

o Ovan: X-5:ans elterfoljare i USA blev pa
50-talet Grumman-projektet XF-10F-1 'Ja-
guar'', som dock 1953 lades ned p g a styr-
problem och olamplig motor. ¢ T v: "'Sy-
stem AVS' — ett tyskl/amerikanskt projekt
som pga sitt allttéor komplicerade utf6-
rande (bdde VTOL och swing-wing) maést
iggas ned.

Kul grej — 2

n stridsflygare och inbiten ungkarl

klargjorde sin stindpunkt f6r alla och
envar: “Ingetl aktenskap for mej! jag har
flugit hogt och vida omkring i &ratal och
s4 ska det forbli. Hogt och vida omkring.
Stolt och allena.” S& kom en dag d& han
tolegrafiskt underrattade sina vanner: "Blev
nedskjuten kIl 1700. Jerry' ...

K Bjérkman




o USA's F-111. Tvamotorigt.

e Ovan: | den amerikanska utslagstavlingen
om civilt SST-flygplan stallde Boeing upp
med swing-wing-projektet ''2707"' - och

{orlorade. Lockheeds  ankvingeforsedda
dubbeldeltaskapelse (L-2000) segrade. Kon-
figurationen nu nagot andrad. o Nedan:
Kurvan visar fordelarna med ell swing-
wing-flygptan jamfcrt med eil rakvingat
och ell dellavingat dito.
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OO0 USAF far alltsd flygplanet i fyra
versioner:

I°-1114A, vars primaruppgiit ir attack,

aven pa lagsta hijd med hog fart. Som
sidouppgift ar A-versionen avsedd for jakt
med farter upp till Mach 2.5 och upp till
18 km hojd. F-111A kan medfdra vapen
dels pa vingbalkkar och dels i kroppsschakt.
I vapenutrustningen skall ingh tva taktiska
karnvapen 1 inre vapenschakt, alleriialivt
Condor, Bullpup eller Shrike. Vapenlasten
varierar beroende péd uppdragstyp mecllan
4 och 9 ton.

F-111D (1969) skall bli en forbiattrad

A med den scnare generalionen elek-
tronikutrustning. Uppgifterna blir samma
som £0r A-versionen.

RF-111A med prestanda som f(or A
och D skall anvindas for taktisk spa-
ning och hoéghdjdsspaning, Utrustningen
ba2stdr av hogklassiga kameror och sid-
strilande radar av typ Westinghouse APD-7.

FB-1114, i férsta hand ett strategiskt

bombflygplan for SAC (Strategic Air
Cormunand), skall kunna medfra tvd kirn-
vapen och upp till fem robotar av SRAM-
eller liknande typ. I ett annat alternativ
kan 50 konventionella 340 kg bomiber med-
foras. For detta ’rishogsalternativ’ anges
den totala flygstriickan till dver 4.000 km,
en siffra som verkar hog med tanke pa att
inget extrabriinsle kan medféras. En siffra
pa 3.000 kin beddms rimligare, vilket skul-
le ge en aktionsradic pi ca 1.200 km. Med
denna stora last kan endast underljudfart
hallas undev anflygningen. Vid SHAM-al-
ternativet beddros aktionsradien vara ca
2.000 km.

HUR SER KONSTRUKTIONEN UT?

Vingen, vars f{ramkantpilvinkel wvarvieras
fran 16 till 72,5°, saknar skevroder. Vid
vingen 1 dess framsta lage utnyttjas vid
slart och landning hoglyfisiwordningar,
spaltiklarf i frainkanten och Konventionell
dubbelklaff i bakkanten. Spoilers forstarker
rollstyrning»n, som normalt ombesérjes av
de bakre, helt rorliga hojdstvieverken.

Motorutrustningen bestdr av tvi dubbel-
{romsmotorer av typ Pratt & Whiuley TF-
30. Dess statiska drivkraft &r ca nio ton
vardera med ebk. FB-111A kommer att fa
en utveckling av denna motor.

@ De bada luftintagen ar placerade under
den fasta vingdelen. De har formen av cic-
kelkvadranter och har rorlig ceniralkon
for att erhalla hdg tryckilervinst, For

Operativ

pa rekordtid
— Men

till vilket pris!

extra lufttillfdrsel vid laga farter finns
klaffar pd luftintagskanalernas utsida.

Flyaplanssikrovet dr i huvudsak byggt av
lattmetall pd  aluminiumbas, Hégvirdiga
stal- oeh titanlegeringar forekonumer i stor
uist ning. Foér att i hogt hAllfasthets/
viktforkallande till Iig kostnad har man
anvant honeycombpineler i mycket hog
grad. Dessa ar gjorda pd aluminiumbas, och
man har hir giit ifran  glasfibern som
karna (anvindes p2 B-58), di denna arv
lynigre. Alla viktbesparingar har for F-
I1l:x del mottagits med tacksamhet.

Elektroniken t F-1IL omfatar bla at-
tackradarn General Electric APQ-113, na-
vigering=systemel AJQ-20 och terrangfdlj-
rningsradarn . AI'Q-110. Mk 2-systemef, som
boriknas bli operativt 1969—70, bygger i
stor utsirdckning péd digitalteknik, Denna
uirustning skall finnas i F-111D. (Betraf-
funde data och prestanda hanvisas till ta-
bellen i slutet av artikeln.)

REKORDSNABB FODSEL
Mirage G utvecklades t borjan helt med
firmuimedel (Dassaull). Senare erhills ett
statligt kontrakt. Mirage G kunde omkring
1 juni 1967 rulla ut {or rnarkprov efter
endast 22 manaders utvecklingstid. Denna
tid kan tyckas kort, men man fir tanka
pa, att F-versionens kropp har Xkunnat
anvandas. Mirage F har {ast vinge och vi-
sades 1967 i Paris. Forsta {lygningen med
Mirage G skedde i oktober 1967. Sedan dess
har ulprovuingen forisatt.

Mitage G kommer troligen att utprovas
titt omkring 1970 innan sceriebesiut fattas.
Beslulel kan komma att paverkas positivt
av det faktum, att AFVG frantratts av
Frankcike, Flygvapnet har fdreslagit en
tvamotorig version med helfranska wmo-
torer. Flottan &r dock intresscrad av en
enmotorig serieversion for hangarfartyg.

@ Vinzen hos Mirage G ar hogt placerad.
Dess framkantpilvinkel varierar mellan 22
och 72°, Vingen ar fOrsedd med framkant-
klaffar | fyra wscklioner peor halva samt
dublbielspalticlaffar i bakkanten. Max ned-
fallningsvinkel for dessa ar 45°. Vingen
av inte forsedd med skevroder. Rollrorelse
crhalis vid max bakdtsvepning med hjalp
av hojdrodren, som dr av elevonstyp och
siiledes kan arbeta oberoende av varandra.
Vid miax [ramitsvepning hos vingen un-
cderstods elevonsroderansittningen av spol-
lors pa vingens oversida.

For framdfdrivningen svarar tvd dubbel-
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Supermakternas

motto:
Bast —
till varje pris!

stromsmotorer SNECMA TF-306 pa ca 9 ton
vardera med ebk, TF-306 &ir i stort iden-
tisk med F-111s TF-30 men har fransk
ebk. De bida luftintagen &ar placerade pé
kroppssidorna langt framfér vingen. De har
reglerbara halvkoner.

Utrymme f6r inre bombschakt finns c¢j.
Enligt fransk kalla ar flygplanet i foérsta
hand avsett att bara en fransk a-bonb.
Som alternativ anges konventionella vapen
som attackrobotarna Matra och Mariel, Dot
anses troligt, att en vridbar vapenbalk pa
varje vinghalva samt en balk under krop-
pen kommer att inforas. Markfrigingen v
ca 1.25 m for ciiende flygplan.

Mirage G ar avsedd f£or attackuppdrag,
medan Mirage F.1 skall ta hand om jakt-
uppgifterna. (Betraffande data och prest-
anda se tabellen.)

EN SLANKARE RYSSRIVAL

Under flygutstiallningen | Moskva 1967 vi-
sades overtlygning med ett helt okant VG-
flygplan. Detta bedéms vara en produkt
av konstruktionsbyrdn MiG och har fAtt
NATO-beteckningen FLOGGER. Flygplanet
paminner starkt om Mirage G bade tlll
storlek och utseende. De vasentligaste skill-
naderna 3r, att FLOGGER har slankara
kropp, rektangulara luftintag, hdgre place-
rat hdjdstyrverk och mera tutande fen-
framkant.

Den ryska pressen ar som vanligt fov-
tegen och har presenterat flygplanet som
"att stridsflygplan av Overljudstyp’. Vast-
pressen & sin sida har bl a uppskattat max-
farten till 3.000 km/tim, vilkcet sannoliki
ar tor hogl. Amerikanerna anviander ibland
tamligen Overdrivna prestanda hos 0st-
flygplan som slagtra i den eviga kampen
om {Orsvarsanslagen. (!)

o Maximala startvikten hos FLOGGER
har beddmits till 17—18 ton liksom hos Mi-
rage G. Med tanke pa att dessa flygplan

ligger ratt nara varandra betrdffande ut-
seende och visningstidpunkt, ligger kanske
en tanke nara till hands: Har det politiska
narmandet mellan USSR och Frankrlke haft
nigot att betyda i sammanhanget? Har
man utbytt erfarenheter? Hur som helst
ligger sakert FLOGGER minst etf ar fore
Mirage G men ar troligen tillverkat i en-
dast ett fofal prototypexemplar &dnnu sd
lange.

Man vet, att &ven FLOGGER ar enmo-
torigt och har tippat en motor med 12 fons
drivkratt. Detta skulle om det &ar sant.
ge FLOGGER battre fart- och hdjdprest-
anda, mojligen pa bekostnad av rackvidd
och lastférméiga. Man kan ju d3 gissa sig
till en primaruppgiit som interceptflyg-
plan med bla hogvidrdiga stigprestanda.

HALVMESYR — PROTOTYP

Det  andra ryska VG-{lygplanet under
Moskva-utstallningen var ett projekt, som
vavr identiskt med Su-7 FITTER s& ndr
som pi de vridbara yttervingama. Ving-
lagren hos detta flygplan ligger sA langt
ut pd vingen som ca 30 proc. Hos deita
tlygplan kan inga viasentliga forbattringar
lia uppnétts relativt den vanliga Su-7, moj-
ligen nagot kortare start- och landnings-
stricka. Man kan darfor {6rmoda, att den-
na version aldrig kommer att lamna pro-
totypstadiet utan helt enkelt har anvints
som utprovningsobjekt for lagerkonstruk-
tionen hos FLOGGER-vingen.

Vi har nu behandlat de fyra idag
tlygande VG-flygplanen. Kommer fler an-
nu mer forfinade konstruktioner att tas
fram } framtiden? Ja, troligen. De flyg-
plan, som nu befinner sig pa projektbordet,
skall intz behandlas denna ging. Kanske
ges tillfdlle att senare behandla projekt
som det engelska UKVG, de amerikanska
VFX (ersiiitare for F-111B), FX (ers&t-
tare for bla Super Sabrc), AMSA (stra-

o Sovjels "'Flogger” (MiG). Enmotorigt.

o Sovjets swing-wing-variant av_den med
fasta vingar [6érsedda Su-7 “'Fitter'". En-
bart ytlervingarna ar vridbara. Troligen ett
utprovningsprojekt for Flogger'-vingen.
Visades torsta g&ngen vid fjolarets Domo-
dedovoutstalining.

o Frankrikes Mirage G (som har pdfallande
likheter med sin ryska koliega "'Flogger')
ar en enmotorig Dassaultskapelise som
bygger p& sina deltavingade broders stom-
me. Har féretagit over S0-talet provilyg-
ningar och natt 15 km hojd sam! tackt ett
fartomréde frAn 180 kmAim titl Mach 2,15.

Data- och prestandatabell

Max startvikt:

Maxjast:

Spannvidd:

Langd:

Maxfar!, rent flygplan:
Landningsiart:

StartstrAcka rullning med normallast:

och genomsnittsprofil:

Bedomd aklionsradie med normal attacklast

tegiskt bombflygplan) m fl. ]

F-111A | Mirage G

ton 35 18

fon 49 ca 3

m 9,8-19,2 7,3—13,0

m 22,4 16,8

M 2,5 25

km/tim 200 200

m 800 600

km ca 2.000 ca 1.500

| ett kommande
nummer:

Raketflygets historia
och utveckling.




och beredskapen
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@® @ FLYGVAPEN-NYTT tecknade i nr 1/1968 den svenska for-
starkta fOrsvarsberedskapens bild fran den 6 juni 1944, da den
stora vastallierade invasionen i Normandie bérjade. Dérefter fort-
satta skildringen av svensk beredskap fram till tiden for den fran
september—oktober 1944 skarpta hotbilden i nordost, ndr det i
olika hdnseenden hart atgangna Finland av sin granne | dster
tvingades driva bort sin férutvarande tyska bundsférvant bl a frén
Nordfinland. De svenska beredskapstorstarkningarna i Ovre Norr-
land péd flygvapnets omrdden, omvittnades | korthet. € Nr 3/68
av tidskriften ger en sammantrangd skildring av Flygvapenbvning
1944, en av beredskapstidens storsta. Den stora 6vningen — i flera
moment av karaktdren Krigsmaktsévning — genomfordes tidvis un-
der nara 6vningsgemenskap med armé och marin, samt under prov
med nya — fran det i var ndrhet rasande storkriget hamtade —
taktiska och tekniska térfaranden och metoder m m. € | nr 4/68
lastes en sé& langt méjligt koncentrerad skiss av krigsldget i var om-
varld under den forstarkta svenska beredskapstidens slutskede,
fréan hosten 1944 fram till maj 1945, da krigsoperationerna i Europa
upphorde. Omnamnts har ockséa, att i Augusti 1945 atombomber
mot Japan blev slutfasen i de kimpande makternas krig i Fjérran
Ostern. @ Nedan skildras nagra drag i det dven pé& véra lati-
tuder hédndelserika férsta halvdret 1945, vilka berdrde svenskt

flyg. & & @

Av oOversteldjtnant NILS KINDBERG

apget strax fore ochi vid Arsskiftet 1944
—45 har 1 huvudsak [ramgitt  av
LYGVAPEN-NYTT nr 1/1968, sid 14,
spalt 3. Repeclitionsvis kan hiar namnas, att
fran den 15 november 1944 giillt foljande:
o flygvapnets neutrallletsvaki, inciiknat

sogande; indelning och basering enligt nér-
mare gverenskommelse mellan nimnde chef
och flygvapenchefen.

KRIGSFALL | OCH |:0

. . 2 ; e Den 18 november — ndr behovet av tkad
armé- och marinsamverkands= [lygf{érband, . i " . N
R : p ; flygspaning kring Tornealvsgransen mins-
uppgar da och vid sjalva arsskiftet till = N o
kats — har ovannamnda spaningsdivision

sammianl; f j ivisi er, tre fjérr- E .
sammaniagt fyra jakldivislone S (5/F3) vid LuleA-Kallax beordrats Aaterga

spaningsurupper, Lva spaningsdivisioner, tre
i< pper och fyra sambandsplan, i
allt 90 lkrigsfrygplan,
@ cii fran boérjan pa december 1944 for
fiyktinghiiilp it norrmin organiscrat spe-
cialférband med fyra sambandsplan S14B
—. “"Kiruna-detachementet' eller "Fjallstor-
karna” ur Ostgota flygflottilj, utanfér den
egentliga neutralitetsvaktens ram — utfor
fran sin lapplindska bas en pressande
riddnings- och undsattningstjanst, varom
mera I ¢il kamimande numrner,
o flygvapnet skall fortfarande vara krigs-
organiseral, mned vissa inskrdnkningar Ura-
ga om personal- och fordonsinkallelser; vi-
dave skall [lygfiiltsavdelningar inte upp-
sattas,
e ‘flygflottiljer och motsvarande cnheter

far — den utstrackning beordrade bered-
skapstider medger — vara organiserade for
utbilianing,

@ samma antal flygidrband som forut —
en spaningsdivision (3,F3) och en spanings-
grupp (Sgrp VIF3) har forirarande hand
om spaningsverksamheten i Ovre Norrland;
samma antal sambandsplan som tidigare
s:a fyra S 14, varav tre ur Ostgita och ett
ur Jamtlands flygflottilj — skall "efter
framstallning” understillas vissa chefer ur
armén,

@ forband ur Roslagens flvellottilj, till ett
summanlagt antal av 16 [lygplan (foérutom
reservplan) skall std till mavinchefens for-

till sin flottiljdepd pd Malmen.

Uppgifter och basering m m {6r flygvap-
nel pianeras och fiérbereds vid denna tid
enligt planerna for krigsfall I (krig mot
Tyskland) och krigsfall 1:0 (krig framst
mot Tyskland, samtidigt eventuellt dven
mot Ryssland). Beredskapen fér neutrali-
tetsvakt — narmast understilld CFV  och
med basering enligt dennes bestammande
— beordras av OB, general Helge Jung, om-
latta:

a) jaktflyg — 48 flygplan:
en div ur Fl0, 12 tpl J 20, Malmo

F9, 12 ,. J22, Goteborg
« . . F8. 12 ,, J9, Stockholm
w .o T8, 12 ,, J9, Kiruna

by {fjarrspaningsflye — 12—18 flygplan:
en grp — 4—6 fpl S 16, vastkusten

- 4—6 ,, S 16, sydkusten
— 4—6 S 16, ostkusten.

Beredskapstiderna blir:
o flvivopnets huvuddel skall inom 72 tim
(tre dygn) kunna sti fullt stridsberedd pa
for ovannamnda krigsfall anbefallda baser,
@ neutralitctsvaktens jaktflyg och flyg-
spaningsflyg skall inneha hogre beredskap,
namligen:
jaktdivisionen vid Malmd under dager i
sin helhet hogsta mojligt startberedskap
(wan onddig materielfdrslitning),
jakldivisionerna vid Godteborg och Stock-



holrn under dager £or endast en rote vid
vardera samma startberedskap som ovan
namnts for Malmo-divisionen, Aterstoden 24
tim stridsberedskap,

jaktdivisionen vid Kiruna likas3d under
dager med en rote hdgsta mojliga startbe-
redskap (utan onddig materielforslitning),
Aterstoden 6 tim stridsberedskap,

de tre fjarrspaningsgrupperna (ur So-
dermanlands flygflottilj) mot vaster, soder
och Oster under dager med ett plan varde-
ra en halvtimmes startberedskap, atersto-
den 6 tim stridsberedskap.

Verksamheten narmast fére och efter ars-
skiftet omfattar utbildning enligt CFV:s be-
stimmande, samdvningar med arroéns for
flygbasforsvar avdelade férband samt mel-
lan jaktflyg och markluftforsvar.

INSKRANKNINGAR

Flygspaningen fortgir till en bodrjan G&ver
sydviastra Ostersion, Kattegatt och Skage-
rack, mot sjotransporter till svenskt farvat-
ten eller | riktning Norge m m. En rad in-
skrankningar i den svenska flygspaningens
och de svenska flygovningarnas och flyg-
forflyttningarnas lokala utstrackning till
havs m m anbefalls déarefter, alla samman-
hangande med krigslagets successiva for-
andringar utanfor svensk griéns. Fore ars-
skiftet blir dessa bla:

@ ett begrinsat omrade vister om bla
Understens fyr (vaster Aland, i Sodra Kvar-
ken) — Svenska Bjorns fyrskepp (syd
Aland) — Gotland — O6land — Sandham-
maren (pa Ské&nes sydostspets) tilldts,

@ flvgspaningen i sédra Ostersjon far in-
te utstrackas oster om linjen Riigenwalde
(45 km vastsydviast Stolp i dstra Pormmern)
— Olands sydspets.

Efter irsskiftet utges — sedan ryska kraf-
ter natt fram till ndra 80 km Oster om Ber-

e Stridsbomb-
fallning mot i
svenska havs-
bandet anord-
nat "invasions-
mal‘'. Planet p&
bilden (ndrmas!
th) ar ett tva-
motorigt SAAB
B 18-plan frén
slutet av bered-
skapstiden. ¢
Th bredvid:
Trenne J 22:or
infdr en bered-
skapsstart. Pla-
nets konligura-
tion var patal-
lande ikl den
tyska Fw 190:s.

lin — den 8 februari 1945 en svensk hog-
kvartersorder med inneh3llet:

@ den sedan hdsten 1939 pagaende, strate-
giska flypgspaningen dver syddstra Ostersjén
dras in den 9 februari,

@ den vaster linjen Falsterbo—M®dens klint
—Darsserort (pd tyska kusten, ca 40 km
nordvast Stralsund), dras in samma dag,

@ fidrrspaningsgruppen pa sydkusten (ur
3/F11, forst vid Rinkaby i ostra Skane,
sedan pa Malmo-Bulltofta) utgdr ur bered-
skapen och atergdr till flottiljdepin vid Ny-
koping.

LATTNADER

Den 2 maj, kort efter Hitlers av dramatik
praglade dod | Fihrer-bunkern i Berlin,
upphiavt beredskapen for flygvapnets Ul
Satends i Vastergotland baserade flyggrupp
for fjarrspaning Over Skagerack och Kat-
tegatt., Fortsatt flygspaning dar, intill Ln-
jen Helgarod (i Norge) — Skagen pa Jyl-
lands nordspets, skall darefter utfdvas av
det marinchefen understillda, pad Torslanda
vid Goteborg baserade nidvspaningsférban-
det 6/F2 (flygplan S 17),

Den 8 maj beordras den i norr dd dnnu
kvarvarande arméspaningsgruppen ur Ost-
gota flygflottilj (Sgrp VI/F3 pd Kalix-ba-
sen) att atergd till depdn, med undantag
av ett sambandsplan (S 14), som tillsvidare
skall kvarstd (pad Froson), berett till upp-
drag pé& “framstdllning” frin chef ur ar-
mén. Samma dag upphor iven beredskapen
for fjarrspaningsgruppen vid Nykoping-
Skavsta till spaning ut dver ostkusten, Har-
med dr i stort sett den av Sverige under
andra véarldskriget organiserade och prak-
tiskt taget oavbrutna flygspaningen utanfdr
svensk grans avslutad.

Ifrdga om beredskapen vid det enligt
ovan i slutskedet organiserade svenska

jaktflyget kan noteras:

o SAAB B 18 A, me-
deltungt bomb- (at-
tack-) plan. Borjade
1945 sin tjanst vid
Vastmanlands flyg-
flottilf, F1. Tva sven-
ska 1,085 hk Twin
Wasp stjarnmotorer
frAn  Trollhattan.

Toppfart ca 460 km/
tim. ¢ Ovan th
overst  pad sidan:
Raketskjutning med
flygplan A 21. Kon-
struerat och byggt
av SAAB under de
senare  krigsaren.
Ett  av varldens
forsta flygplan med
skjutande propeller
och katapultstol.

Hitlers dod
medger
latthader

Beredskapen
fOorpuppas
pa sommaren

@ vid arsskiftet ingdr fyra jaktidivisioner
i neutralitetsvakten; darav ar tva ur Svea
flygflottilj (F8), en ur Gota flygflottilj (F9)
och en ur Skanska flygflottiljen (F10),

@ den 29 mars, sedan de tysk-finska strl-
derna nordost om Muonio och Kongama
alvar pa finska sidan nidrmat sig Treriksro-
set och Nordnorge, rmedger OB att den
svenska jaktdivisionen vid Xiruna (3/F8)
frdrn 4 april far vara forlagd till Luleé-
Kallax; en rote (tva plan) skall dock kvar-
std vid Kiruna, med ofdrandrad uppgift,

@ den 4 maj pda kvallen, sedan de tyska
styrkorna i Danmark samma dag nedlagt
sina vapen, nas chefen for Ské&nska flyg-
flottiljen via CFV av ordem, att jaktdivi-
sionen pi& Malmo-Bulltofta frdn och med
den § maj skall utgd ur neutralitetsvakten,
@ den 7 maj foljer nya OB-order av in-
nehdll, att de tre &terstdende jaktdivisio-
nerna i neutralifetsvakten, vid respektive
Goteborg, Stockholm och Kiruna — pa sist-
namnda plats sedan den 6 maj ur F9 —
frén och med den 8 maj skall hiala blott
sex tim stridsberedskap; Kiruna-forbandet
medges dessutom att ombasera til Luled-
Kallax (F21:s depa),

@ den 9 maj, nér den tyska kapitulatio-
nen av den 7 maj 'utan villkor” och "pa
alla fronter” ratificeras i Potsdam och de i
Norge kvarstdende tyska ockupationsstyr-
korna ocksi fran sistnamnda dag "instillt
vidare motstind”, anbefalls pi svensk hog-
kvartersorder att neutralitetsvakten for va-
ra jaktdivisioner vid Goteborg (F9), Stock-
holm (F8) och Luleid-Kalax (F9) skall
upphora.

OVERGANGSBESTAMMELSER

For hela flygvapnets beredskap utfardas nu
— 1 successivt minskande, liattande eller

11



armat syfte — under liden den 12 maj—9
juli 1945 en rad overgingsbestdmmelser m m
enligt nedan:
@ den 12 maj ger OB ut en order somn klar-
gor, att de restriktioner (se ovan) som allt-
sedan mitten pad november 1944 pgallt for
bl a svenska flygdvningar och f&c{lyttning-
ar utanfér svenska Ostersjokusten inte
langre galler. De hade anbefallts imm h t tys-
ka sjomilitira &dtgarder 1 bl a Bottenhavet
— sammanhangande med tyskt krig 1 norr
mot forutvarande bundsforvanten Finland,
© den 17 maj far CKFV fran OB oriente-
ring om en del beredskapslittnader vid ar-
meén, bl a 24 tim stridsberedskap, ratt for
vissa chefer att sjalva bestamma bered-
skapsgrad m h t alagda uppgifter, okade
mojlighater till permission och tjdnstledig-
het m m; CFV utger da liknande orvder,
gallande flygvapnets staber och forband
m m,
@ den 19 maj utfardar OB, péd av CFV av-
givet Idrslag, nya grundldggande bestim-
melser for flygvapnets beredskap frin och
med den 22 maj, bl a anges kortfattat:
flygvapnets organisation c¢ch beredskap
skall vara de som dd finns angivna i vir
mobiliseringsplan serien G, nr I, dvs:
_ | staber och forband m m skall efter or-
der om mobilisering vara krigsorganiserade
s& snart ske kan — dock senast tredje mob-
dagen kl 0800, savida intet annat bestamts,
uppgifterna 4r narmast att forbereda
basering for krigsfall "1:8 3" (jfr ovan), i
avvaktan pad ny order for krigsfall II (krig
mot Ryssland),

i samband harmed upphavs den narmast

férut, den 14 november 1944, utgivna be-
redskapsordern,
@ den 2% maj delges underlydapde organ
och chefer lnom flygvapnet 19 maj-fore-
skrifterna genom en sarnrnanfattande flyg-
vapznorder, som ocksd innchaller:

den forstarkta forsvarsberedskapen be-
riknas upphora scnast den 1 juli 1945, vid
vilken tid aterging till fredsfot vantas ske,

flygvapnets forband m m anses fortfa-
rande och tillsvidare vara mobiliserade si-
som sagts i kungl brev den 25 april 1940;
denna ordning havs senare (den 15 juni)
frdn och med den 1 juli,

— ordinarie fredsflottiljchefer (motsvaran-
de) ar fortfarande depéchefer,

ovningar utanfor forlaggningsomridr
planldggs s&, att av OB anbulalld bevedskap
kan hallas; dvs flottiljerne m m Kkrigs-
organiserade vid egen depa senast tredje
mobdagen kl 0800,

faltdepder, upprattade enligt en order
av 1944, indras i mdjligaste man,

' rekvirerade eller hyrda motorfordon
(tlertalet) Atergdr tiil sina
i | beredskapsinkallad pers (med vissa
undantag) hempermitteras snarast,

(" flygstabers, depastabers (och motsva-
randes) standiga passning vid fjarrskrifts-
nat och telefoner fortgar,

vissa angivna, tidigare beredskapsorder
av 1944 (av juli och oktober) ar upphivda.

Flygvapnets ovan i korthet skissernde be-
redskapslage fortgar till den 9 juli, da en
ny, kompletterarde flygvapenorder utges,
reglerande bl a ny organisation och bared-
skap, trygghetsatgarder, dtgarder vid skiarpt
lage m m.

NY BEREDSKAPSFAS

Fran omkring juni 1945 har silunda Lill
foljd av de nya bestimmelserra for kom-
mande utveckling m m en ny fas intrdtt i
flygvapnets beredskap. De sex varldskrigs-
arens sadan september 1939 alliatier de:
yitre lagets skiftningar till omfattning och
art vaxlande “'padrag” av flygvapncts vid
de olika tidpunkterna pdrékneliga, opera-
tionsdugliga krigsforband eller delar dar-
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Saab

arbetarstrejk
lamslar

o SAAB B 18 B, medel-
tungt bomb- (attack-)
plan, under montering
p& fabriken | Linko-
ping. Férsedd med tva
hos Flygmotor i Troli-
hattan pa licens till-
verkade svenska 1.475
hk DB 605 B vatskekyl-
da, inverterade V-moto-
rer. Kom p& férband
1946. Toppfart ca 570 »
km/tim.

av, ersatts i juni—juli 1945 med en "for-
puppad’”, men inte dess mindre existerande,
ny beredskap vid hela flygvapnet, till hel
kraftinsats vid behov, tre dygn (72 tim} ef-
ter order.

Harvid bortses frin det mindre antal sjo-
flygplan S 17 S, vilka genom sin spaning i
vast och syd medverkar till marinens svep-
ningar av ett stort antal fradn brittiska plan
under kriget fallda magnetminor invid vé-
ra kuster och hamnar, samt av andra mi-
nov (tyska). Dessutom har dannu en tid fér-
ut angivna sambandsplan inom militarom-
rdden ocksi ett dygns (24 tim) beredskap
etler vid behov hogre.

800 KRIGSFLYGPLAN

Det med sin huvuddel till en lagre, freds-
massig beredskapstid av tre dygn (72 tim)
iterfdrda flygvapnet raknar i juni 1945 to-
talt over 800 krigsflygplan, varav over 600
omedelbart krigsdugliga. Flertalet harav ar
d& byggda i Sverige, hos SAAB och vid
FFVS, och har i Sverige tillverkade flyg-
motorer — fran Flygmotor i Trollhattan.
De jamlikt ovan krigsplacerade planen ric-
ker till 46 krigsflygdivisioner med tillsam-
mans ca 550 plan. Ovriga — ca 250 plan —
ar krigsflygplan under oversyn pa cenfrala
flygverkstador m m. Hartill kommer — (ov
annan tjanst — det £or utbildningen behév-
liga. stora antalet Gvnings- och skolflyg-
plan vid krigsflygskolan, depler m m.

Do krigs- (berzdskaps-) placarade flyg-
planen har féljande fordelning pa flottiljer
m m:

a) jakttlyg — 15 divisioner, ca 200 plan:
5 flottiijer (F8, F9, F10, F13 och F16),
vardera med flottiljstabsgrupp ocoh tre
divisioner, dvs ca 40 opererande plan
per flottilj, av typ J9, J20, J22 och
J 26,

[7) bombflyg (frdn ca 1948 ombendmnt

“attackflyg') — 15 divisioner, ca 200 plan:
5 flottiljer (F1, F4, ¥6, F7 och F12),
vardera med flottiljsstabsgrupp och tre
divisioner, dvs ca 40 opererande plan
par flottilj, av typ B 17 och B 18 A,

) torpedflyg (frdn 1948 ombenamnt "at-
tackflyg”) — tva-tre divisioner, ca 20—30
plan:
en 1944 pabodrjad flottilj (K17, med tvi,
inom kort ytterligare en tredje division,
alla provisoriskt tilldelade modifierade

plan typ B3,
d) fjarrspaningsflyg — tre divisioner, ca
30 plan:

en flottilj (F11), annu med i det nar-
mast2 slutkorda, i 1940 ars nodlage frén
Italien kopta plan typ S 16 (Caproni):
[orberedelser for ny indelning och ny
flygplanstilldelning pagar,




e) arméspaningsflyg — fem divisioner m
m, ca 50 plan:
en flottili (F3), med ca 40 spaningsplan
SAAB 17L och ca 10 sambandsplan typ
S 14 (Fieseler Storch},

) marinspaningsflyg — sex divisioner m
m, ca 40 plan:
en flottilj (F2), med flottorplan typ
SAAB 178, till vaxlande antal i de oli-
ka forbanden.

DET NEGATIVA INSLAGET

Den ovan tecknade bilden har emellertid
inte bara sin starkt positiva pragel utan
ocksd en baksida. Av de fem jaktflottiljer-
na ar tva, F16 och F3, inte helt slutuppsat-
ta. D2 far (av materielskal) sin tredje di-
vision forst den 1 juli, resp 1 augusti 1945.
Av tvad andra., hogst valbehovliga jaktflot-
tiljer ar F15 beslutad att pdborjas den 1 ju-
1i 1945 och tidpunkten for F18 tillkomst
annu inte slutligt fixerad i hogsta instans.
F 18 kan paboria sitt uppsattande forst den
1 juli 1946.

"Attack-forbanden” (bomb-, resp torped-)
skall enligt materielplan forses med den
nyare SAAB 1B-versionen (med DB-moto-
rer) B18 B, resp T 18 B, vid Fl4, resp F17.
En landsomfattande metallarbetarstrejk i
Sverige (den 5 februari—6 juli 1945), dvs
innan varldskrigets slut annu klart kan
skonjas, har lamslagit bl a de av SAAB 18-

produktionen berdrda industrierna, och
dessutomn [orsenat FFVS slutleveranser av
J 22 (ifr ovan). Varken F14 eller F17 far
d3-for sina nya tvamotorstlygplan till plan-
lagd tid.

Industriférseningarna har ocksd betdnk-
ligt minskat mojligheterna att ersitta de
fo-slitna italienska planen vid F10 och F11
m:d nyare, battre siidana, I totalbilden av
flygvapnet juni—juli 1945 ingar emellertid
ocksd utover sjalva flygtférbanden en val-
utbyggd basorganisation med dess basfor-
band — ca 20 basbatlaljoner m m — till
permanent eller krigsmassigt utbyggda ba-
ser i stort antal. Vidare finns 16 flottiljde-
pisr (och motsvarande), en krigsflygskola
m m, samt tre c¢znirala flygverkstider —
CVM, CVV och CVA, den sistnamnda ny-
anlagd och insprangd i berg. En fjarde —
FFVS — skall iterlamnas till den civila lo-
kalagaren.

KONSTATERANDEN

Man har rdtt att har, trots de ovan angiv-
na bristerna i ett och annat organisations-
och materielhdanseende, klart och Oppet
konstatera:

@ till halvirsskiftet 1945 har — alldeles
bortsett frdn hogst patagliga kvalitativa,
personella och andra forbattringar — sedan
ar 1936 en atta- & tiofaldig forstirkning av
vart flygvapen gepomforts, huvudsakligen
under de ar, krigshotets damoklessvard

e FFVS J22. lyckat hel-
svenskt jakiplan. Kon-
strueral och byggt i
flygvapnets egen regi.
Motor svensk 1.065 hk
luftkyild ~ Twin  Wasp
(STW-C 3) fréan Flygmo-
tor i Trolihattan. Ingick
1945 | tre svenska jak!-
flottitjer. Chefskonstruk-
tor Bo Lundberg. Topp-
-4 fart ca 570 km/tim.

1945

och
beredskapen

hangt 1 en mycket skor trad over svenskar-
nas huvuden och forstarkt forsvarsbered-
skap haéllits,

@ den framsta forljansten av flygvapnets
utveckling och dess resultat tillkommer ge-
neral Bengt G:son Nordenskiold — flyg-
stabschef den 1 juli 1936—30 juni 1942,
flygvapenchef frin den 1 juli 1942 och
darefter till 1dngt efler den i denna artikel-
serie avhandlade tiden.

@ #generalen Nordenskiclds stora forméaga
att intressara, att kunna s2 fel och fortjans-
ter i for honom framlagda forslag. att med
fast hand leda och samordna allas gemen-
samima anstrangningar at ratt hall har cck-
s& medfort det goda betyg, som givils vart
flygvapen: — “ett ay Eucopas, kanske ett
av virldens kvalitativt basta’,

@® den dédvarande flygvapenchefens per-
sonligihet och insatser har dessutom rackt
till for att hos sido- och Overordnade in-
stanser overvinna pid sina hall stlundom fo-
rekommmande brist pa forstielse och insikt
om flygvapnets primara bztydelse for krigs-
makten, krigiéringen i dess helhet och
varnandet av riket.

BAKOM FASADEN

Under det ovan skildrade slutskedet av
flygvapnets forstarkta forsvarsberedskap,
fran hosten 1944 fram till halvarsskiftet i
juni—juli 1943, fortsatter och forekommer
ocksd bl a en sirskild, pressande men re-
sultatrik och givande raddningstjanst i
nordvast, anda upp till Karasjokk i Nord-
norge. Den avser att frin dod och under-
gang, efter strider och tyska harjningar i
norddst och norr, undsatta in i Sverige fly-
ende, hemldsa, utblotltade, skadade och sju-
ka norska flyktingar m fl. En narmare re-
dogorelse for denna dramatiska aktion av-
ses folja i ett kommande nummer.

Andra under samma tid verkstillda ak-
tioner 1 den norska frigdrelsens tjanst blir
vart flygvapens medverkan till att mojlig-
gora och utfora bl a de pd sin tid kédnda,
betydelsefulla amerikanska flygtransporter-
na Kallax—Klrkenas m m i Nordnorge.
Transportierna gdller ca ett par bataljoner
norsk, i Sverige under flera &r utbildad
och utrustad s k polistrupp, sjukvardsper-
sonal och sanitetsmateriel, militdr utrust-
ning, livsmedel. bransle, djurfoder m m,
overforda i amerikanska tvdmotoriga, mili~
tara transportplan. Baser forst Visterds-
Hasslo, senare Luled-Kallax. Ocksa denna
pa sin tid markliga beredskapsaktion avses
skildras narmare framdeles.

Den sarskilda planlagpgningen f6r och for-
beredandet av militara, svenska rdaddnings-
operationer i stor skala — med dels hela
flygvapnet, dels starka krafter ur svensk
armé och marin — f6r hjilp till Danmarks
och Norges befrielse blir ocksd en kri-
vande uppgift. Dessa Atgarder blir dock i
maj 1945 pga ldgets snabba utveckling
overflodiga och instdlls.

NODLANDARE

Andra av flygvapnet under forsvarsbered-
skapstiden vidtagna, arbets- och personal-
kravande. stundom svara Atgidrder gallande
tillvaratagande, fOrvaring, undersokning
och utnyttjande av p& eller nara svenskt
omrade stortade, felflugna, nddlandade el-
ler ibland oskadade, over 300 utlandska
krigsflygplan, felriktade rotobtvapen m m
kommer att behandlas speciellt.

Slutligen finns ocksid andra specialfragor
gallande flygvapnets beredskap, operatlo-
ner, organisation, personal och utbildning,
flygmaterizl- och drivmedelfgrsorjning m
m, avensom de i direkt samband med den
forstarkta fovsvarsberedskapens avveckling
1945—46 staende atgarderna o d kvar att
behandla i 1969 ars FV-Nytt. [}
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Utstéillningar...

e BAC (English Electric) Lightning med tva rakeikapsiar ovanpé varje vinge.

O Arets Farnborough-utstillning, den
26:te i ordningen pa det klassiska flyg-
faltet fran tiden strax efter sekelskiftet,
genomférdes 16—22/9 med SBAC (So-
ciety of British Aerospace Companies)
som arrangor. Trots att England ska-
kats av ekonomiska kriser nastan oav-
brutet sedan andra varldskriget, kunde
de 450 medlemsforetagen i SBAC in-
for arets missa glddja sig at att manga
stora bestdllningar mottagits och att
exporten ser ut att bli mycket god un-
der de narmaste aren. Under detta ars
forsta sju manader har man salunda fatt
nya order for 750 milj pund, varav half-
ten for export! O 0O

O Opet hollandska flyg-
vapnet firade den 2 juli sitt
55-arsjubileum. Man cele-
brerade hogtiden med bl a
en rundflygning over lan-
dets storre stader och
flygvapenbaser. Formatio-
nen bestod av sex Hun-
ter-Trainers flankerade av
18 (R)F-104G Starfighter,
dvs 104G i spaningsversio-
nen. © O O

a Soesterbergbasen holls i anslutning
till jubileet "Open Day’’, d vs visning
fo6r allmanheten. I ett par hangaret
visades en val arrangerad utstillning. Ge-
nom att folja en 'snitslad” vag fick man
en instruktiv redogorelse om det hollandska
flygvapnet, med stark anknytning till re-
krytering. Klatschiga bildarrangemang i
farg tillsammans med film och annat in-
struktionsamaterial gjorde utstallningen le-
vande och fick besgkaren att engagera sig.
Konsten att overleva efter uthopp i fall-
skarm visades | en annan hangar. Utanfor
knallade det med jamna mellantwn fran
utskjutningsrampen, dar man fick préva
pd hur det kdndes aft "hoppa™! Den som
det tordes...

HANGAR-MUSEUM

En av hangarerna hade man helt gjort om
och den nyttjades nu permanent som flyg-
vapenmuseurmn. Har samlades alla gamla
flygplantyper och allt 6vrigt som har med
ett flygvapens historia att skaffa. Stort
utrymme dgnades andra varldskriget i form
av bilder och dokument. Utstillda flyg-
plantyper utgjordes av bla Fokker V, Ti-
ger Moth, Mustang, Fokker S 14 och Hun-
ter., Eftersom den optiska luftbevakningen
slopades i Ncederldnderna den 1 juli i ar,
iterfinnas har ocksi ett luftbevaknings-
torn med all sin utrustning.

Till jubileet i dr hade man vidare latit
binda in en "Eerelijst” over alla de 1.148
som stupat i strid eller forolyckats i flyg-
tjanst. Varje dag har sitt blad, och boken
lLgger alltid uppslagen p& dagens datum,
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@ Utomhus fanns all markutrustning for
bastjidnsten uppstalld till skarsk3dande.
Har fanns tex en pd ett lastbilschassl mon-
terad lankfdrbindelse, med aniennerna pla-
cerade pa en teleskopmast som héjdes med
hydraultryck. Vidare kunde man f8lja ser-
viceatbetet vid ett Hawk- eller Nike-Her-
cules-batteri med spaningsradar.

PA den rena flygsidan visade holldndska
flygvapnet foljande matericl: Republic F-
84 F Thundcrstreak, Hawker Hunter-Trat-
ner, Lockhced T-33, RF-104G Starfighter
Fokker F-27 Troopship, Piper Cub, Fokker
S 11, DHC Beaver och Sud Alouette III.

NATO-GASTER

NATO-landet Holland hade aven tillfdlle
visa en F-102 Delta Daggerdivision. US Air
Force in Europe — USAFE — har namli-
gen en sidan bascrad pa Soesterberg, och
amerikanerna visade klargdring och ladd-
ning av Delta Dagger med bla Falcon-
robotar: Frin baser i Vasttyskland deltog
dven i de dagligen forckommande flyg-
uppvisningarna McDonnell F-4 Phanton II.

Skandinavien fanns Aven representerat —
namligen genom norska flygvapnet som
visade F-5A Freedom Fighter, vilken nasta
ar bdrjar levereras till hollandska flyg-
vapnet i 105 exenmplar.  Visttyskland re-
presenterades genom sitt Luftwaffe av bla
Noratlas, Lockhved T-33, Piaggio P-149 och
Fiat G-91 R.

@ Med jamna acllanrum — som  skon
omvaxling till studiet av drn statiska ut-
stallningen — bjods pa enskilda flygupp-
visningar med ovanndmnda flygplantyper.
Annonseringen av dessa over higtalare var
perfekf, =1 man hann ut och fi kameran
i "skottlage”. ¢ Ndgon uppvisningsgrupp
finns dock ej langre i det hollandska flyg-
vapnet. Dess kianda ”Whiskey Four” med
T-33 har namligen tvingals upplosas efter
tva talt pd varandra f&liande haverier.
Betrdffande hollandska marinflyget har
beslut fatlats att skrota det enda hangar-
fartyget 'Karel Doorman’ tidigare dn bo-
rdknal — efter en omfattande brand i ma-
skinrummet. Detla innebar att S-2 F Trac-
ker-férbanden blir landbaserade. En divi-
sion har redan flugit till kolonierna — Ne-
derlandska Antillerna. ¢ Beslut har aven
fattats om kop av Breguet Atlantic som
ersatining for befintliga P-2 V Neptune. @i
B

Farn-

Soesterberg

e Ny holldndare — Northrop F-5A “'Freedom
Fighter''.

e Whiskey Four” — Lockheed T-33A.
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adret var under storre delen av vec-

kan dAligt med regn och kraftig blist,

men det planerade programmet kunde
anda ) stort genomforas. Bestksfrekvensen
var hodg uunder hela utstillningstiden, och
ledningen raknade med att enbart fran
utlandet mer 3dn 11.000 personer, repre-
senterande ett hundratal lander, hade in-
funnit sig. Totalt torde mer an 200.000
personer ha besokt massan.

Tyvarr intraffade under flyguppvisning-
arna ett flyghaveri, som kunnat f3 betyd-
ligt allvarligare konsekvenser trots att &n-
d3 sex personer omkom. Det var det tva-
motoriga franska Breguet Atlantic, avsett
f6r bla marin spaning och ubitsbekdmp-
ning, som frin 1&g hojd i samband med
sviang med ena motorn fldjlad i den starka
blasten vek sig och kolliderade med en
hangar.

>

borough

& Brustem

...och jubiléer

o Automatisk landning — princlpskiss i taser.

o Lockheed F-104G "'Starfighter'.

e lransportflygplanet Fairchilo C-119  "Fly-
ing Boxcar'.

C O Det belgiska flygvap-
net firade den 20—23 juni i
ar sitt 50-arsjubileum med
en flygutstélining pa flyg-
basen Brustem i nadrheten
av St. Truident. Utstall-
ningen och jubileet avslu-
tades med en stor flygdag
den23. © 0O

rustem tjanar som bas for det belgiska

flygvapnets Training Centre. en cen-

tral skola for saval flygande som bas-
och teknisk personal. Dar finns ocksad en
Advanced Pilot’s School (en central vida-
reutbildning f6r fdrare). som &r gemen-
sam for den belgiska och hollandska fly-
gande personalen. Aven marinens férare
utbildas hér.

Utstallningen var traditionellt uppdelad
pa en inne- och en ute-utstallning. I han-
garan hade man huvudsakligen stdllt ut
rariteter fran andra virldskriget, bla sé-
dana som lanats frdn England. Utomhus
exponerade man bla flygplan som Hur-
ricane och Spitfire. Men &dven efterkrigs-
tidens valkanda F-84G Thunderjet, Glos-
ter Meteor 8, AT-6 Texan och Hawker
Hunter tjusade besokardgonen.

DAGENS BELGISKA FV

Pa linjen exponerades de flygplan som in-
gir 1 dagens belgiska flygvapen: skolflyg-
planet Stampe SV 4 B; Fouga Magister
(utrustad med akan, ldtta bomber och ra-
keter); Lockheed T-33; attackflygplanet
Republic F-84F Thunderstreak (med bom-
ber, akan och raketer); spaningsflygplanet
Republic RF-84F Thunderstreak {med fem
kameror); jaktflygplanet F-104G Lockheed
Starfighter (som visades med den nya
kroppsinstallationen for tvA Sidewinder);
transportflygplanet Fairchild C-119 Flying
Boxcar; raddningshelikoptern Sikorsky S-
58C samt luftvdrnsroboten Western Elec-
tric Nike-Hercules MIM 14 A.

Aven NATO-landet Belglen fick bistind
i visningshdanseende fridn amerikanerna,
dvs USAFE. O En Intressant flygsdker-
hetsdetalj var, att alla amerikanska flyg-
plan var utrustade med flngstkcok for
bromswiren — det riaddningssystem som nu
allmant inférs I NATO-linderna i stallet
for nat.

@ Vasttyska Luftwaffe stdllde f6r sin del
ut jaktattack- och fotospaningsflygplanet
Fiat G-91R med borttagna tidckpldtar, sa
att man fick en god uppfattning om vap-
nens och kamerornas placering. PA marken
runt flygplanet fanns all den utrustning
som kunde medforas. Valtaliga ciceroner
ur Luftwatfe sdrjde f&r att man blev or-
dentligt informerad om flygplanens moj-
ligheter.

Italienska flygvapnet visade endast upp
ett flygplan. en nyhet: Piaggio-Douglas
PD 808, ett tvamotorigt, jetldrivet sam-
bands- och transportflygplan. ¢ Franska
flygvapnet i sin tur visade det elegant
formgivna jetdrivna sambands- och affars-
{lygplanet Magister Jet Falcon samt Mirage
5, vilken kopts av belgiska flygvapnet.

@ Varie dag under tredagarsjubileet ge-
nomfordes dessutom uppvisningar av en-
skilda flygplan och uppvisningsgrupper.
Flygdagens forprogram den 23 juni maste
delvis inhiberas p g a ldga moln och regn.
Avslutningen kunde dock ske i strilande
viader med ett fingerat anfall mot basen
med tjugofyra F-104G Starfighter, som
startade enskilt med t4dnd ebk. Dine lik-
som 3skan brdder ... ]

8:

Kul grej — 3

En erfaren gammal navigatdr flog for
forsta gingen med en nykldckt pilot.
“Andra kurs en grad At vinster”, radde
navigatdren. 7Oméjligl”, sa piloten. "Det
gar inte att flyga s& precis med den har
gamla rishdgen, jag méiste fa lite marginal
att rora mig inom”. Navigatoren suckade.
“Andra kursen 4° hoéger”. 'S4 ska det 13-
ta", sa piloten sjalvbelatet. "Fint”, svarade
navigatdren torrt, 'dndra nu kursen fem
grader vanster” ...

K Bjorkman
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Britten-Narman

@ Forsaliningsframgangen:
isiander NB-2.

»

CEYLON BASTA SVENSK-PR

Nagra direkta nyheter p& flygplansidan
fanns inte att visa upp detta ar heller. I
det dagliga flygprogrammet deltog dock
ett 35-tal olika flygplantyper. Dessutom
fanns ytterligare ett 30-tal att beskada
enbart pa marken. O O I ar hade for
forsta gdngen &dven utlandska flygplan be-
retts tillfdlle inedverka. Foérutsidttningen
var dock att vasentliga delar i dem, tex
motorn, var av brittiskt ursprung. Av den
anledningen kunde SAAB presentera Dra-
ken (motorn &ar som bekant av mirket
Rolls-Royce, licenstillverkad och Atskilligt

forbattrad av Flygmotor i Trollhdattan) —
enligt samstammiga uppgifter en av de
basta 'satsningar’”” SAAB né&gonsin gjort.
Provflygaren Ceylon Utterborn genomfor-
de varje dag ett flygprogram som &aven
den internationella e¢xpertisen bctecknade
som fullstandigt "“out-standing”. Det var
saledes en utomordentlig reklam for svensk
flygindustri och flygvapnct. Andra linder
representerade med flygplan vid miissan
var ltalien, Frankvike, Tyskland, Jugosla-
vien och Japan.

Av oOvriga flygplantyper som férutom
Draken visades upp mirkies pi den mi-
litdra sidan Phanton, Harrier, Lightning
och Vulcan. Pd den civila sidan hade man
frin borjan hoppats pa atl kunna visa ett
resultat av det fransk-briiliska samarboatat.
tio miljarder-projcktet Concorde (Mach
2,2). Men forseningar omijliggjorde dock
tyvédrr defta, Nu blev det i stallet passa-
gerarplanet B A C One-Eleven som tilldvog
sig det storsta intresset, Man har fn 163
bestallningar pa detta flygplan, av vilka
32 giller den stérre 500-typen. O Som
kontrast till detta flygplan, d&tminstone vad
beloaffar  kostnad., miérktes det robusta
tvamotoriga propellerplanet Britten Nor-
man Islander, som kan ta tio passagerare.
Det har fast landstall och dr speciellt lam-
pat for taxiflyg. Flygplanet ar mycket bil-
ligt i dritt och inkdp och redan nu har
man 250 bestillningar men raknar med att

fa sdlja 1.000—1.500 flygplan wunder den
ndarmaste tioarsperioden.

AUTOMATISERAD LANDNING

P& helikoptersidan visades bla Gnome
Whirlwind, Sioux, Scout, Wasp, Wessex
2—3, Sea King och Agusta Bell 204 B.
Bland utstillda robotar, missiler och rake-
ter miarktes Skylark, Swingfire, Thunder-
bird 2, Vigilant, Ariel III, Black Arrow
och Rapier. ) O Dagens flygindustri ar
emellerfid inte bara koncentrerad till flyg-
plan och motorer, Till de utomordentligt
kvalificerade system som moderna flygplan
utgor kravs tiotusentals olika detaljer. I
synnerhet  elektroniken  har svallt utl
enormt. Man raknar tex med att av kost-
naderna for ett modernt militarflygplan
nastan halften gar till den elektroniska
utrustningen.  Pa  utstillningzn  framgick
ceksd med all onskvéard tydlighet. att man
ligger ner mycket forskning och pengar
pa det omradet.

Bland det intressantaste pa utstallning-
en var aktuella projekt for helautomatiska
landningssystem  och helt automatiserad
traftkledning. Man har redan nu kommit
ganska langt p4 dessa omraden. Annu ater-
dar dock en hel del innan man ntt er-
forderlig sdkerhet for att kunna landa
i vader som inte medg.r nigon sikt alls
— varve sig horisontellt eller vertikalt. W

Ad

Svensk provflyger tyskt jaktplan

& @ / FV-Nytt 2/68 redo-
gjordes for det tyska jakt-
planet Focke Wulf Fw 190.
I artikeln ndmndes aven att
ett antal Fw 190 fann va-
gen till Sverige under kri-
gets slutskede. @ Davaran-
de chefen for Forsdkscen-
tralens provflygningssek-
tion, numera pensionera-
de overstelbjtnanten LAM-
BERT-MEULLER, kan be-
ratta om provilygningar pa
Bulltofta med Fw 190. ¢ @

en 3 februari 1945 landade en Focke
Wulf Fw 190F-8/R1 pd Bulltofta efter
desertering fran Pommern (Bath).
Flygplanet var helt oskadat och placerades
pa Bulltofta flygplats i avvaktan pa nar-
mare unders6kning. I slutet av manaden
fick Lambert-Meuller order att resa till
Malmo for provflygning och undersdkning
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o Svenska J 22:an {tv) och tyska Fw 190 pa Bulltofta 18

av det tyska jaktbombplanet. Till Bulltofta
medfoljde dven teknisk personal fran For-
sokscentralen.

FORSTA PROVFLYGNINGEN

Planet var inte 1 basta skick. Rost och kor-
rosion forekom rikligt och stabilisator-
framkanten var delvis inbucklad. Planets
instrument, reglage och dvriga system un-
dersoktes och funktionen klargjordes. Mo-
torn kunde startas utan svarighet och 28
februari fdretogs en kort provilygning
Pga motorstérningar fick proven dock
snabbt avbrytas. Efter nagra mindre juste-
ringar kunde sedan den egentliga prov-
flygningen aga rum. Denna varade ca en
timume och med relativt god brédnslemargi-
nal skulle landningen ske pd Bulltofta.
Men p g a tekniskt fel lyckades Lambert-
Meuller inte falla ut landningsstallet. Ef-
ter flera forsok att fa ut stallet tvangs
han att buklanda. Detta giclc bra och flyg-
planet erholl endast lattare skador. Detta
friamst tack vare den Kkrattiga bombstalls-
utbyggnaden under flygkroppen, som kom
att bira upp flygplanet vid landningen.
Etter buklandningen demonterades planet
och fordes med tig Lill Centrala flygverk-
staden p& Malmen, déar det efter reparatio-
nen stialldes i en hangar, I avvaktan pa

= ——

45.

att &dganderattstorhillandena skulle bli
klarlagda erholl planet flygforbud — och
kom sedan att aldrig mer flygas. Efter
1946 skrotades planet.

FINA VITSORD

1 den efter provilygningen p& Bulltofta
uppradttade rapporten kan man lidsa bla
foljande: "'Placeringen av instrument och
reglage mrn Ar ur synllghets- och Atkom-
lighetssynpunkt den b#sta jag hittills pa-
traffat 1 négot flygplan. Utan att foraren
behover vrida, bdja eller pa annat satt an-
stranga sig, kan han utfora alla erforderliga
omstéliningar av reglage och Instrument.

QO Betridffande inredning och utrustning
borde vissa detaljer speciellt studeras av
svenska konstruktdrer. Den kombinerade
girindikatorn-gyrohorisonten, skottraknaren
(samma typ som pa Me 109), siktets utfo-
rande och placering, varmluftssystemet,
ryggremmarnas omstiallningsanordning samt
den genialiska sporrinfallningen.”

Fw 190 ansdgs vara oOverlagsen den
svenska J 21tan i frdga om startstricka.
stabilitet, stigférmiga, hastighet och be-
vapning samt &dga bittre sikt fridn forar-
platsen (utom vid kdrning pad marken). Fw
190 ansdgs likvardig ifraga om landnings-
striicka men sviirare att landa. Likvidrdig
ifraga om aktionstid men sannolikt under-
lagsen J 2l:an i kurvstrid. Ifrdga om reg-
lage och instrument utféll en jamférelss
ogynnsamt f6r J 2)1:an, — Utseendemis-
sigt paminde en annan svensk, J 22:an,
starkt om Fw 190.

O Al den svenska flygindustrin ficlk en
tankestillare efter Lambert-Meullers iakt-
tagelser ar uppenbart. Flygplan J 21 modi-
fierades f 6 efter hand och i flygplan J 21
R fick forarutrymmet en lampligare ut-
formning. u

BoW
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Ar 1932 startade den ds-
terrikiske Phonix-flygaren
och ingenjoren EDMUND
SPARMANN en egen flyg-
planfabrik i mindre skala
p# Lilla Essingen i Stock-
holm, E Sparmanns flyg-
planverkstad. Den tillkom
med hjidlp av inkomster
fran patent i USA.

dynamisk utbalansering, vlilket
medférde laga krav pid roder-
kraft. Tack vare fullstandig
viktutbalansering eliminerades
riskerna f6r torsionssvangningar
i vingarna. P 1 var dessutom
forsedd med stdllbar stabilisator.
Detta visade sig pad den fdrsta
prototypen helt dverfiodigt, var-
f6r senare exemplar saknade
denna anordning. Kroppen var
byggd av svetsade stilror. Ving-
ar, roder och stabilisator samt
fenan var gjorda av trd. Ving-

K onstruktionsarbetet igng- arna var klidda med bjorkfanér.
sattes ome@elbarl och & L 4ren med fanér och linneviv.
1934 kunde fOretagets forsta

konstruktion provilygas. Planet
gavs av Sparmann beteckningen
S 1-A och var ett litet Jagving-
at, ensitsigt monoplan, avsett
som ovningsjaktplan. § 1 var
forsedd med en luftkyld De Ha-
villand Gipsy Major-motor p
130 hk. N&gon bevidpning var ej
avsedd men daremot skulle pla-
net kunna medf6ra kulspruteka-
mervra i jaktstridsovning.

B Sparmanns ¢vningsjagare till-
kom helt pd konstruktdorens eget
initiativ, och wvissa kretsar inom
flygvapnet sdg med ogillande pa
den nya konstruktionen. Efter en
hard strid dnda upp pa depar-
ftementsnivd bestdllde den dAati-
da flygstyrelsen tre plan den 4
oktober 1935. De fick inom
flygvapnet den militara tjanste-
beteckningen P 1 (P prov-
flygplan). De {&rsta excmplaren
levererades under sommaren
1936. Under december samma &r
bestalldes ytterligare fyra plan.
Totalt tillverkade Sparmanns
Flygplanverkstad elva exemplar
av typen S 1-A. Ett av dessa plan
havererad> dock den 25 augusti
1935 i samband med en flygupp-
visning i Jonkoping. Det aktuella
planet bar civil registrering SE-
ADX och flogs av davarande
I6jtnanten Lambert-Meuller, som
klarade sig helskinnad. Resto-
rande tio plan tillfordes samt-
liga flypvapnet. Det sista kasse-
radss 1947.

STALLBAR 'STABBE’ ...

P 1 hads mycket goda flyg-gen-
skaper och varken vid stall-
gransen eller vid maximal dyk-
hastighzt fanns nagra tendenser
till vibrationer. Hallfastheten hos
planet motsvarade ditidens hog-
sta internationella krav. Skev-
rodren var forsedda med aero-

Hjulen och stétdamparna var av
brittisk tillverkning.

B P 1 anvandes endast obetyd-
ligt som ovningsplan. Tack vare
den linga aktionstiden blev ty-
pen diremot dnda In pa 40-talet
till god nytta som sambands-
flygplan och endast i ndgon mén
{or viss fortsatt flygtraning. Fle-
ra modifieringar utférdes efter
hand. Sa till exempel {orsags
nagra plan med tackt kabin. Ett
P l-plan finns annu bevarat vid
de flyghistoriska samlingarna t
Linkdping.

SPINN FRAN BRO

Slutligen kan namnas, att den 1
junt 1935 ingicks ett avtal mel-
lan Sparmann och flygstyrelsen
om konstruktion av ett ensitsigt,
lagvingat enmotorigt jaktplan.
Projektet kallades Sparmann E 4
och den militdira beteckningen
P 3 veserverades. Typen skulle
ha en Mercury My VI, VII eller
VIII motor, hogsta hastigheten
vara omkring 400 kmtim pa
5.000 m och flygvikten ca 2.200
kg. Omfattande vindtunnelprov
inladdes och for att utréna
spinnegenskaperma utfordes en-
ligt uppgift vissa faliforsék fran
dan under Dbyggnad varande
Vasterbron (!). En skalenlig mo-
dell skall ha sldppts fran 33 m
héjd och fallit ner mot vattnet
under visuell observation samt
filmupptagning. Urder projekt-
arbztet knots Bo Lundberg till
toretaget. Men innan det stora
jaktplanprojektet hann slutféras
kom den stora nyovrdning-
en inom svensk flygindustri.
Sparmanns flygverkstad lades
ner och Sparmann sjalv knots till
det ar 1937 bildade AB Forenade
Flygverkstader (ett foretag till-
horande SAAB och ASJA). B
Bo Widfeld:

Sparmann
bygger sparplan

Data och prestanda (Sparmann S 1-A):
Motor: D H Gipsy Major pa 120—130 hk
Spénnvidd: 8,00 m
Ldngd: 6,18 m
Ho|d: 200 m
Vingyta: 8,54 m’
Vingbelastning: 71,40 kg/m?
Hogsta hastighet: 250 km/tim
Marschhastighet: ca 220 km/tim
Landningshastighet: 70—90 km/tim
Flygstracka: 830 km
Flygtid: ca 4"z tim
Stighastighet: ca 2.000 m/6 min
Topphdd: 5.800 m
Tomvikt: 425 kg o Fyra Sparmann-jagarc 1936 i originalulérande. Ovan higst upp
Flygvikt: 610 kg sz5 en modifierad P 1:a (med “'puckel”’) pa Malmen-faltel. P
Landningsstricka: 150 m 1:an faﬂns \ﬁnsl.pa‘ 1930—40-'l_a_lel bade vid "S‘.ibe.u llygav-
Startsirdcka: 85 m gflnsflndg 200(;11 vid eit fizrtal flottiljer. — Se aven treplan-slissen
Brénslemdngd: t14 \lier =
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foto: owe gellermark \

® Nedan:
med drivmedelsfat

-«@ Tv:
tardig for fallning. ¢ Ovan: Platt-
formslast med drivmedelsfat pa
vag ut. Observera uldragningsfali-

Pansarvarnspjasterrangbil

v
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¢ & Lufttransport av per-
sonal och materiel har se-
dan andra varidskriget tio-
dubblat krigféringens stra-
tegiska och taktiska tem-
po. Ansvarig militdr exper-
tis har sedan linge haft
klart for sig lufttranspor-
ternas mojligheter. ¢ Un-
der senare &r har framst
stormakterna skaffat er-
forderliga resurser for att
utnyttja dem. Aven smi
lander (t ex Israel, Norge)
har insett betydelsen och
handlat direfter. ¢ & &

ma lufttransporterade enhe-

ter med stor eldkraft ur ar-
mésiridskrafterna  kan numera
upptrada snabbt och Gverraskan-
de pd varierande frontavanitt.
Storlager av drivmedel, ammu-
nition och andra fomodenheter
kan direktiransporteras till for-
brukaren, dvs till arméns, mari-
nens och flygvapnets f6rband,
utan uppdelning p3 mellanlig-
gande lagringsplatser.

For att genomfora operatfioner
av deita slag kravs en okad luft-
rorlighet, dvs en O6kning av for-
bandens och materielens kapa-
citet — att utan speciella tgarder
forflyttas genom luften fran en
plats till en annan och omedel-
bart efter landsiattningen funge-
ra. Foljande metoder kan an-
viandas:

® Landning med flygplan
® Landning med helikopter

@® Fillning med fallskdrm av
trupp och materiel

® Frifillning av materiel

Metoderma har var och en slna
fordelar och nackdelar. Men
finns erforderlig utrustning och
utbildad personal i tillracklig
omfattning ger valmojligheten
tillika med en effektiv planligg-
ning en fullgod garanti for luft-
rorlighetens genomforande. Inom
det svenska forsvaret tillsattes
transportflygutredningar 1959 och
1964. Den senare framférde krav
p& anskaffning av flygtransport-
materiel och fors6k med mate-
rielfallning frin flygplan. De be-
gransade flygtransportresurserna
som finns inom landet gor ty-
varr flygplan och helikoptrar till
exklusiva iransportmedel. Kapa-
citeten kommer dock att nigot

L= T —



@ Ovan: Plattformslast pd vag ut ur Tp 84:an. A
Lastfallskdarmen ar under utveckting. ¢ T h:
Plattiormslast med lyra laliskdrmssoldater pa
vag ned mol den egna styrkan.

foto: lars sjcgren

S Ve
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@ Savdl tung materiel som latta fallskarms-
soldater héanvisas till bakvagen.

{orbattras under det ndrmaste
Aret. Salunda f&r flygvapnet yl- - . r
terligare ett flygplan av typ C- .
130 Hercules (Tp 84) under va- ; -+
ren 1969 och ett 20-tal helikopt- Teter
rar av Llyp Bell-Jet Rongers =l
(Hkp 6) tillférs armén vid ars-
skiftet.

Forsok med materielfdllning
har p&gatt sedan 1962, men forst
1965 kunde dessa forsék intensi-
fieras, dvs vid den tidpunkt nar
lamplig materiel borjade finnas
tillganglig. Bl a anskaffade CFV o =T
det forsta exemplaret av C-130
Hercules. Bilderna visar exempel Vé rt @ Nedan: Plaltformslast med tre lastskarmar sam! y

pa oltka laster och fillningsal- uen separerade utdragsfallskarmen.
ternativ under dessa forsok.

Forberedande utbildningsverk-

samhet har paborjats 1 npara ﬁ
samverkan mellan forsvarssta- Stora

ben, forsvarsgrensstaberna och

olika delar av forsvarets mate-

rielverk. Denna utbildning syf-

tar bl a till att i alla instanser behov
belysa behovet av att gora luft-

transporterna till en del av det

totala transportsystemet. Det pri-

mara utbildningsmilet ar att: av IUftbu ret

@ utnyttia transportflygplan
och helikoptrar effektivt

[+
@ kunna effektivt medverka i u d haII
bistand till katastrofhirjade n er

omréiden i varlden

@® lira kinna tdnkbara mot- i |
standares lufttransportmaj- : ' i
ligheter e )

Att lufttransport har fatt okad
betydelse och att modemnt fér-
svar alltmer okar sina resurser {
i detta avseende dverallt ivarl-
den belyses bla av att det nors-
ka flygvapnet i dagarna bestallt
sex flygplan av typ C-130 F Her-
cules till ett viarde av 85 milj
sv-kr. »
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& En trivselfrimjande och harmonisk arbetsmilié &r utan tvekan ett av de effekti-

vaste medlen i kampen mot stressen i arbetslivet.

Har man dartill méjligheter att

erbjuda sina anstédllda en stressfientlig fritidsmilj6é, kan man med gott samvete till-

skriva sig en betydelsefull hdlsovdrdande insats.

Unger‘ar 62 milj sjukdagar per &r finns
idag registrerade i forsiakringskassan
och det har med forsiktig uppskattning be-
rdknats att ungefir en tredjedel av dessa
sammanhanger med organismens av psy-
kiska pafrestningar utlsta, icke &ndamdils-
enliga stressreaktioner.

e Vi har idag ca 150.000 fortidspensionirer
och studerar man riksforsikringsverkets
statistik, finner man att en mycket stor
andel av dessa fatt sin fértidspension pga
stressreaktioner utlosta av psykiska pa-
frestningar. Det finns vidare bortat en
kvarts miljon alkoholmissbrukare i wvart
land och det &r allmént bekant att manga
av dessa bodrjat missbruka alkohol i f&rsta
hand for att dimpa sina stressreaktioner.
Vad deras missbruk senare kommit att in-
nebdra for sdvidl dem sjalva som fSr deras
familjer och omgivningen ar litt att rakna
ut. Tittar vi in till en allménpraktiserande
lakarc och ser pd patienterna som sitter
dar och viantar finner vi att minst var
tredje patient sdker p g a organismens psy-
kiska eller fysiska stressreaktioner. Stress
ar salunda ett stort problem, medicinskt,
ekonomiskt och humanitirt. Det &r ett
problem som angir oss alla. Troligen plagas
de flesta av o0ss av dessa reaktioner. Bide
du och jag. Mer eller mindre.

Stress atfoljs som vregel av obehagliga
férnimmelser frdn olika delar av kroppen.
Detta galler dven helt friska mainniskor.
Det kan molvirka har och dar, man kan
vara litet tung i huvudet, man kinner
stick i hijirttrakten eller spanningskiansla
i mellangédrdet. For de flesta av oss ligger
dessa obehag, dessa organsensationer, strax
under gransen for uppmarksamheten. Vi
marker med andra ord alt detta endast
om vi medvetet kdnner efter. Liter vi bli
att kadnna efter hinner vi aldrig bli rik-
tigt medvetna om besvaren forran dessa
forsvunnit.

e Stressens avigsidor och dess féljdverk-
ningar har uppmairksammats av tillforord-
nade chefen for Forsokscantralen i Malm-
slatt — oversteldjtnant Gunnar Irholm. Med

stort intrcsse har han tagit del av FC-
personalens dnskemal om att i tillghng till
en stressfientllg trivselvanlig f{ritidsmiljo.
Genom forhandlingar dels med domanver-
ket i Linkdping och dels med jagmistaren
i Eksjo revir har han lyckats utverka till-
stind for FC-personalen att fcun och med
i ar f& arrendera det reviragda torpet
Biackaslcog med tillhdrande sjén Liltangen.
beldget i nirheten av riksvag 34 mittemel-
lan Kisa och Eksjé. En behagligt avstres-
sande miljé for den sportfiskeintresscrade
och dennes familjemedlemmar,

Representanter f6r personalorganisationen
vid FC och for FC:s idrottsiérening har
med stort intresse deltagit i de férhand-
lingar som foregitt den slutliga uppgdrel-
sen med jagmastaren i Eksjé revir.

e Ordforanden t den vid FC nybildade
sportfiskekiuben — Bengt Gunnar Palme-
rud — har all anledning att kanna sig till
freds med det tortraffliga fritidsomradat.
Inte minst med hansyn till att han och
hans kamrater for forsta gingen i host fatt
tillfalle att prova flugfiskelyckan i den

L 2R 4

Lillingen den trivsamt rdédmélade torpstu-
gan med vita knutar och rodtt tegeltak.
Stugan 4dr vinterbonad och bestdr av tre
rum och kok samt en val tilltagen kallare
— lamplig som forvaringsplats av konser-
ver och annat gott. Rinnande vatten, elek-
trisk belysning och centralvirme gor stu-
gan beoelig 2ret runt. Givmilda klubbmed-
lemmar har wvisat sitt stora intresse fér
verksamheten genom att donera mdbler
och husger#d.

e Arrendeavgiften — sammanlagt 1.800 kr.
per ar — finansteras helt med medlems-
avgifter. FOr narvarande ar 60 KFC-anstall-
da anslutna till sportfiskeklubben och varje
medlem betalar en Arsavgift pa 50 kr. For
att f4 in ytterligare medel till verksamhe-
ten och eventuellt kunna sdnka medlems-
avgiften och dessutom f& pengar Gver till
inplantering av ytterligare adelfisk har
man planerat att veckovis hyra ut stugan
tilt semesterfirande klubbmedlemmar och
dessas faniljer. En bra idé som har alla
férutsiattningar att vinna gehor.

Till fromma for de mer badlystna klubb-

Ménniskovard
genom miljbvard

rotenonbehandlade sjon Lilldngen, 1 wvars
vatten backrdodingen, Oringen och splejken
i bista simja framlever sina dagar utan
att besvéaras av nagra stressreaktioner. For
att underldtta flugfisket, som enligt Jver-
enskommelse f4r bedrivas endast {ran stran-
den, har klubbmedlemmarna latit anldgga
atta thmmerbryggor. Jagmistaren i reviret
har kostnadsfritt stallt dessa till sportfis-
kekiubens forfogande.

Smakfullt kringgardad av vitstammade
biorkar och ljuvligt doftande barrskog —
under vars hagn liljekonvalje, lupiner, nar-
cisser och syrener finner sig val till ratta
— ligger alldeles i grannskapst av sjon

medlemmarna haller man p& att iordning-
stalla en badstrand, vilken beraknas bli
fardig till kommande sommar (1969).

o For att gbra fritidsomradet dn mer ef-
tertraktat och elkonomiskt barkraftigt um-
gis man med planer att som komplette-
ring till flugfisket ockséd erbjuda majlig-
heter till kr#ftfiske, En liten back som
banat sig wvdg genom den intilliggande
skogen har man funnit lamplig [or anda-
malet. — Den som en gang har besokt
torpet Backaskog kan av forklarliga skil
inte undgd att lingta tillbaka. m

Henry Grohagen
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O O Trangseln i etern” ar ett begrepp som
existerat under lang tid. Nar det praglades —
for mer an 20 ar sedan — avsags de besvarliga
férhallandena pa kortvags-, mellanvags- och
langvagsbanden, dar antalet stationer tende-
rade att svilla ut over det tiligangliga frek-

vensutrymmet. O O O

Det moderna samhallet tar i 6kad takt

teletekniken i sin tjanst. Variationerna
i tillimpningarna ar stora — fr&n utrust-
ningar for samband med satelliter pd flera
hundra kilometers hojd och for kommuni-
kation pa kortvag over flera tusen kilome-
ters avstind till personsSkare med nigra
hundra meters rackvidd. Vikten av en ra-
tionellt bedriven och noggrant utford frek-
vensplanering okar darfor successivt.

Begreppet har idag &n stdrre giltighet.

Eftersom for krigsmaktens del den mili-
tartekniska utvecklingen fo6r oss i samma
riktning som samhallet i dvrigt. 4r det na-
turligt att frekvensplaneringen fatt ett allt
storre utrymme 1 arbetet inom staber och
forvaltningar. Detta forhallande ar speciellt
markant for flygvapnets del.

INTERNATIONELLT SAMARBETE

Intarnationell frekvensplanering i stort leds
av internationella Teleunionen (1TU, eller
p4 franska UIT).

Nigra milstolpar i unionens historia:
@ 1865: Unionen bildades av 21 stater,

@ 1906: Forsta radiotelegrafkonventionen
for sjofart.

@ 1927: Forsta konventionen for luftfart.

@ 1963: Forsta konventionen f6r rymdra-
dio, cymdforskning och astronomi.

Efternand har allt fler lander anslutit sig
till unionen, som idag réknar flertalet FN-
stater som medlemmar. Frekvensplanering
har naturligt nog blivit en alltmer domine-
rande uppgifi inom unionen. Beslut i frek-
vensfragor fattas vid konferenser. Sidana
anordnas nar skal foreligger for mera om-
fattande revideringar av gallande &verens-
kommelser eller nir den tekniska utveck-
lingen medfor att nya principbeslut mdiste
fattas.
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Lopande arbete med uppf6lining, regist-
rering, utredningar m m bedrivs kontinuer-
ligt i unionens fasta stab, som har sitt sate
t Genéve.

NAGOT ATT RESPEKTERA

Beslut 1 bla frekvensfrigor publiceras i
Internationella Radioreglementet. Telesty-
relserna i de olika medlemslanderna har
sina resp regeringars uppgift att overvaka
att radioreglementeis bestimmelser tillam-
pas. Den svenska regeringen, liksom alla
ovriga ansvarskannande regeringar, faster
sior vikt vid att internationella regler av
detta slag respekteras. Annars skulle myc-
ket snart kaos uppsta.

Det stora frekvensomrade, som dagens
och framtidens teleteknik kan utnyttja, in-
delas i frekvensband som avgransas mht
vagutbredningsforhillanden och andra fak-
torer. I wunionens arbete ingar att stycka
banden i bandbitar, for vilka anges de olika
tidnster som f{ar forekomma inom olika de-
lar av varlden, Detaljplanering av frekven-
ser Overlats till resp medlemslands telesty-
relse som 1 sin tur kan delegera viss pla-
nering till andra civila eller till militara
myndigheter inom landet. Vissa bandbitar
dverlamnas till andra internationella organ
(tex ICAO, den internationella, civila Tuft-
fartsorganisationen) {4r planering.

Bide ITU och ICAO ingar i FN. De tva
organisationerna ar siledes likstallda i det
int~rnationella samarbeiet, men i frekvens-
fragor ar ICAO underordnat ITU.

TRANGT OM SALIGHETEN

I frekvensomradet 108—136 MHz — som ar
eft exempel pa ett band med stor trangsel
och salunda i bzhov av noggrann sampla-
nering — har FV stora intressen att be-
vaka. Har ligger alla vara flygtrafikled-

ningsfrekvenser i fred liksom ett icke obe-
tydligt antal f{lygradiofrekvenser for tak-
tiskt bruk.

Varje :utvingat frekvensbyte eller for-
lust av irekvenser i det ndmnda om:adet
medfor ett omfattande administrativt arbe-
te i alla nivder av var organisation. Tek-
nisk inplanering av nya frekvenser —- om
s&dana dver huvud taget finns att tillgi —
liksom byte av kristaller i utrustningama
pd marken och i flygplanen medfdr stora
kostnader.

Det ar darfor av betydelse att viira rep-
resentanter far tilifalle att delta i plane-
ringen pad c¢it tidigt stadiwm for att bevaka
vidra intressen. Detta sker bdst genom att
representanter for flygstaben och flygma-
tzrizlforvaltningen deltar i de internatio-
nella, ofta aterkommande konferenser som
hdlls for teleteknisk planering. S& har ock-
s skett under en f6ljd av 4r — senast i
Geneéve viren 1966, Montreal hosten 1967
och Paris 1968. Genom ett aktivt deltagan-
de i denna planering vinner vi férutom
ekonomiska besparingar aven stort kunnan-
de och erfarenhet till gagn for vart eget
arbete.

MILITAR FREKVENSPLANERING

Bestimmelser for den militara frekvenspla-
neringen finns i Sambandsreglementet for
krigsmakten, Av detta framgir bla att
arenden anguaende frekvensbandens utnytt-
jande inom krigsmakten handliggs vid for-
svarsstaben och ait OB ansvarar fér sam-
ordning med centrala myndigheter.

Under 0B finns en sirskild arbetsgrupp
som bitridder vid beredning av frekvens-
arenden. I denna arbetsgrupp ingdr repre-
senlanter for forsvarsgrensstaberna, armé-,
marin- och flygmaterielfdrvaltningama samt
FOA.




Detaljplanering av frekvenser sker for-
utom vid foérsvarsstaben dven vid forsvars-
grensstaber och milostaber. Genom delege-
ring forekommer {rekvensplanering aven pa
lagre regional och lokal niva.

FOA + DATA = STYRKA

For att underlatta frekvensplaneringen inom
krigsmakten utges ett flertal centrala upp-
slagsverk, exempelvis Centralt frekvensre-
gister och Forsvarsstabens hélkortsregister
over krigsmaktens radiomatertel.

Sedan lang tid har man vid FOA avdelat
resurser for att skapa underlag for ¢B och
forsvavsgrenarnas planering. Den verksam-
heten fick forra Aret en fastare form I och
med att ett frekvenskontor med okade re-
surser inrattades vid FOA3. Man har ddr —
liksom FMV — i allt storre utstrackning
borjat utnyttja databehandling i frekvens-
planeringens tjanst, Detta resulterade i att
den svenska delegationen vid ICAO-konfe-
rensen viren 1968 kunde delta med ett
battre underlag 4n nigon annan nation, vil-
ket naturligtvis gav oss en stark fdorhand-
lingsposition.

Utredningar och forsok pagar for att pd
sikt genomfora fullstandig databehandllng
av flertalet av de erforderliga uppslags-
verken. Detta berdknas avsevart oka resur-
serna for de frekvensplanerande myndig-
heterna.

TEKNISKA ASPEKTER

Frekvensplaneringen ar som redan fram-
gatt en verksamhet med omfattande tek-
niska aspekter.

Elektromagnetiskt stralande material har
manga tekniska ofullkomligheter och icke
onskvarda egenskaper. S3lunda ar det prak-

Triingseln i etern

kriiver

frekvensplanering

tiskt taget ormojligt alt framstalla en sén-
dare som strdlar pa endast en distinkt
frekvens, liksom att framstilla mottagare
som ar kinslipa endast for den oOnskviarda
signalen. Dessa ofullkomligheter hos tele-
materielen ger upphov till en mangfald te-
lekonflikter av teknisk natur. — Ett exem-
pel pad en sidan konflikttyp ar de omsesi-
diga storningar mellan rundradiosandningar
p4d UKV och flygradiokommunikation som
ju ibland férekommer.

Ett annat exempel ar den typ av sior-
ning, som uppkommer nar energi blandas
fran tva eller flera sdndningsfrekvenser pi
samma stationsplats. Forhallandet ger upp-
hov till sk intermodulationsprodukter. Des-
sa uppstir efter ett sarskilt monster och
kan matematiskt férutses.

UTSLACKNING

Den enklaste typen av intermodulations-
produkter kan populdrt betecknas "'tva slar
den tredje”. Resultatet framgér av nedan-
staende figur.

Frekvens: 120,4 121,5 122,6 MHz

Kanal: H E

Frekvensavstindet 120,4—121,5 ar lika
stort som 121,5—122,6. Samtidlg sdndning pa
121,5 och 122,6 ger inom samma stations-
plats en fullstandig ‘utslackning’ av 120,4
— genom att det da uppstir en blandfrek-
vens i sindarna. Frekvensen 120,4 kan si-
ledes inte anvandas pd de platser dar ka-
nal H och E utnyttjas.

1 den frekvensplan som uppgjorts for
flygradiokommunikation har de allvarli-
gaste intermodulationsprodukterna undvi-
kits genom en noggrann frekvensplanering.

@ En stor del av de tekniska problemen
ar kdnda for den teletekniska expertisen

och hdnsyn kan tas till dessa faktorer dels
vid telematerielens installation i olika an-
laggningar och dels vid frekvensplanering-
en. For alt kunna mota den Skande kon-
kurrensen om frekvensutrymmet &r det
emellertid nddvandigt att var kunskaps-
nivd ytterligare hojs.

Fn pigar inom Forsvarets materielverk,
FMV, i samrid med teletekniska konsult-
firmor ett omfattande arbete i detta syfte.
De telekonfliktstudier som pagdr syftar i
forsta hand till att fa fram simulerings-
modeller for databehandling av olika tele-
konfliktrisker. Resultatet skall utnyttjas for
en optimal teknisk/ekonomisk planering av
framtida anldggningar och vara underlag
for revideringar av befintliga anlaggningar.

Genom detta samspel mellan Okade ad-
ministrativa mbjligheter och o6kad teknisk
kunskap syns mdjligheterna att tillgodose
de Okande kraven pad frekvenser for mili-
tart andamal vara goda.

RAPPORTERA KONFLIKTER

En viktig del av arbetet ar tilldelningen av
frekvenser for ny materlel. Ingen ny tele-
materiel f3r idag anskaffas inom krigs-
makten utan att OB 1 samrdd med tele-
verket glvit klarsignal for frekvenstill-
gangen. Detta har tidigare inte alltid iakt-
tagits, vilket har resulterat { konflikter
mellan olika materieltyper.

Trots att det liaggs ner ett aktnings-viart
arbete pa att f4 fram frekvenser for vara
system utan att konflikter uppstir mellan
materieltyper och system, kan detta inte
alltid undvikas. Det ar viktigt att den In-
formation som finns pa forbanden om si-
dana konflikter delges flygstaben eller flyg-

materielfGrvaltningen — exempelvis genom

en DA (=driftstérningsanmalan) — si att

undersokning kan ske!! [ |
FS/Sing
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KAMPANDE GRABBAR

Med F1 som arrangér genomfordes en pa-
trullfalttavian meilan 3-mannapatruller w:
Vastmanlands, Sala, Uppland/Gistrike nch
Folkare Flygvapenfdreningars ungdomar
under 16r- och sbndagen den 25—26 maj.
16 patruller deltog. Den {6rsta dagsn go-
nomford punktori.:-
tering, rapportféring
och fiygplanigenkan-
ning. P4 den andra {6lj-
de si terrangldpning.
skjutning, ha~dgranat-
kastning, avstandsbe-
ddémning och sjukvards-
tjidnst. — CF1, dverste Nils Palmgren, foljde
tavlingarra urder sondagen och konstate-
rade att duitagarna visade goda kunskapeor
sam! god tdvlingsanda. Kampaglod och kon-
centration visades vid manga tillfallen. Til)
segrande patrull utdelades bla det av F1
nyuppsalta vandringspriset ’'Vasterdsdjak-

nen’’.

; Plac. Patrull

1 Uppland/Gastrike FvF, lag 2

2 Folkare FVF

3 Vastmanlands FvF

4 Vistmanlands FvF

Resultat:

Deltagare
B. Osterberg 864
Lofgren

E. Bernet

Eklundh 859
Svard

Bachstrém

0. Larsson 832
Hedberg

Bo Larsson

H. Lestner 830
Tommy Larsson

Tord Larsson

5 Uppland,Gastrike FvF

Wagermark 802
Vanerell
Westergren

6 Uppland; Gastrike FvE

“Per Rooth 799
Ulf Rooth
| Gardfjell

HANT VID

FN-SOLDAT TILL USA

Vid besok i USA 1 maj { fjol dverldm-
nade ddvarande CFV, generalen Lage
Thunberg, med  Kungl. Maj:t
givande till "The Smithsonian Ilustitu-
tion” 1 Washington, DC, gavohandlingar
rorande en FN-micke J 29 F, avsedd tor
institutets  “Air and  Space Museum”.
Muscet avsidg dd acc {6rrddsfsrvara flyg-

med-

planet ett par 4r 1 avvaktan pd nya lo-
kaler.

1 &r transporterades en J 29 i bérjan
av augusti till USA med flygvapnets
Tp 84 "Hercules” — som skulle till USA
for himrning av materiel. Givoflygpla-
net, som har fdrvarats och aven upp-

snyggats pd F3,
skulle frdn bér-
jan lastats 1 Tp
84 pid F3, men
pga vissa repi-
ratiousarbeten pd
Hercules skedde lastningen pd F7. Dir-
for forflyrtades 29:an pi landsvig till
F7 via Motala—Askersund. For ate kun-
na {3 plats med planet 1 Tp 84 var man
tvungen att montera bort 29-vingen och
vissa delar av stjirtpartier. Vingen och
transporterades  pd
en trailervagn och sjilva flygkroppen

ovriga l6sa delar
rullade pd cyna hjul, dragen av en start-
truck, Bida ckipagen framférdes i en
hastighet pid 20 km/cim. (Ca 1.00C km
ldngsammare an vad “Tunnan” udigare
varit van vid ...)

Denna 29:a ir icke den fGrsta som
skankes till uwiidndsst flygmuseum. Nir
kadetrerna frin Flygvapners Krigsskola
1 Uppsala besgkte Fngland vid 1967 &rs
utlandstlygning, si fick en J 29 F (*Tore
08”) stanna kvar dar. Den hade av CFV
skiankes som gdva till det brictiska flyg-
museet  vid Southend Airport. Over-
limningen skedde den 13 juni och mu-

24

wet Opprades officleflt 1 august 1967,
Det var en sidrskild dra for denna 29:a

att fasin plats pa museet, di detta hu-

vudsakligen dr avsert for brittiska flyg-
plan.

1968 &rs urlandsresa (s FV-Nyro 4/68
under "1'20™) for kadetterna gich i vdras
tll Frankrike och Iralien. Der var det

sista framuradandet in{6r cn stdrre pub-
lik, som den gamla beprdvade ”Tunnan™
gjorde. Atervigen frin Venedig gick via

FLOTTILJERNA « HANT VI

Dijda 1 Frankrike, dir erc annat fint
exemplar av ] 29 Bverlimnades s3som
gdva,

Fpl 29 ar allesi nu pd vig ut ur or-
ganisationen — flygplanet har pj sistone
endast anvints som “kadettflygplan® och
miltlygplan. Idag talar man med saknad
om den absolut sista kurvstridsfightern™
och f& flygplan har val blivic err sidant
begrepp som ”Den Flygande Tunnan”. B

Carleson

FLYGHISTORIA

I Karlsborg finns sedan nigra 4r tillbaka ett
museum inrymt [ Listningens slutvam. 1
muséet, som I huvudsak har militar- och
fastningshistorisk anknytning, ordnas varje
sommar ett “aktuellt hérn'. For arcts horn
svarar F6. Som tema har valts "Flygets ut-
veckling pi Karlsborg”'.

>

e 1:€ verkmastare Ramstrom

nils linderoth

foto

Chefen f{6r instruktionsverkstaden, forste
verkmaistaren Ramstrom, har haft uppdrag:t
att svara for utformningen av sommarut-
stilllningen, Han har lagt ned ett intensivt
arbete pd att fa fram bilder, materiel mm
fran gangna tider. Hirvid har han haft god
hjdlp av sina med-
arbetare fdorste flyg-
teknikerna Lilja och
Hansson. Den sena-
re har grnom ett
verkligt deteklivar-
bete lyckats med att
fran privata sam-
lirgar f3 framy unika, tidigare ej publica-
radz bilder {rén bla davarande l&jtnanten
von Porats férsta landning ar 1913 p4 “Lus-
harpan', den gamla exercisheden invid
fasiningen.

Bildmaterial bar ocksd valvilligt stéllts
till {érfogande av bla F3 och F4, som béda
utnyttint Kavlsborg som dvningsplats fore
F6:s tillkomst, I utstallningen ingar &aven
modell»r i skala 1:11 av F6:s samtliga krigs-
flygpfantyper genom aren fran B 4:an till
A 32:an. Modellerna ar tillverkade av flot-
tiljens ‘finsnickare” forste flygteknikern
Seipel.

Fastningsmuséet besdks varje sonumar av
uppemot 10.000 turister och man kan kon-
statera att arets ’aktuella horn"” vickt be-
ritttigad uppmarksamhet. Avsikten ar att
utstallningen redan fom i host skall ingn
i en mera permanent sidan, for vilken Fé
kommer att fa disponera ett nyinrett rum
i muscot, ]




DU TRONAR PA MINNEN

Jamtland blev en turistattraktion rikare den
siste oktobar. Da jnvigde flottiljchefen vid
F4, overste Erik Nygren, ett unikt monu-
ment och dreminne over flottiljens tro-
tjanare J 29:an. Pa ett atta meter hogt fun-
dament har man baxat upp en livs levande
29:a, visserligen utan motor, instrument och
annan tyngre utrustning — men anda. 1 en
sista kavaljerstart forsvinner hon ut Jver
Storsjbflaket, limnande minnen och sak-
nad efter sig.

Det var for ungefdr ett ar sedan som
idén till monumentet viacktes. Manga fick,
som flottiljchefen uttryckte det, nagot in-
Atvant i blicken, nar den till synes hopp-

16sa uppgiften kom pé
tal. Men med hiangi-
vet intresse grep man
sig an problemen och
nu ar alltsd allt klap-
pat och klart. Stor
hjdlp har man haft av
en entreprendrfirma,
med vilken F4 haft ett langvarigt samarbe-

foto: carl-Gke bergman

te i banbyggarsammanhang och som utan
kostnad fér statsverket lat uppfora funda-
mentet.

¥4 hade haft 29:an i elva &r nidr hon dazn
12 maj forra aret lamnade in £or att njuta
sitt otiuwm soin pensionar vid F20 och t mal-

divisionen. 55.000 flygtimmar hann hon med
innan kapten Crrister Tham tillsammans
med sju divisionskamrater forde henne
runt i en sista vals over froséfaltet. Det var
en mulen dag, i dubbel bemiarkclse. Regnet
strilade ner fran ett blygratt stratustdcke
och skapade den ratta bakgrunden till ett
vemodigt avsked.

Att gammal ar aldst bevisade hon in i det
sista. Vadret var alltfor daligt for att man
skulle viaga J&ta flottiljens nya 32:or f6lja
efter i dansen! Men 29:an hon kunde hon!
— En silvergrd gammal dam har fatt det
minne hon fértjanar! ||

berns

35:AN SLOG F-104:AN

1 och med Danmarks kép av “Draken”
(fpl 35 XD) i attack- och forospanings-
version kommer en vaxande konrtakt atr
dga rum mellan de tvi lindernas flyg-
vapen. Bla har redan nigra demonstra-
tionsresor f3retagits till en del danska
flygbaser.

1 danska Flyverkommandoens officiella
uttalanden 1 samband med ink&per av
flygplan 35 har man varit min om atr
pdpeka typens fullstindiga
ring | NATO-forsvarer genom vapen, ut-
rustningsdetaljer etc. "Aven om typen
dr svensk och dess anvindning i freds-
tid fdrutsdteer err [8pande samarbete med
SAAB, kan den wutan wvidare ingd i
NATO-forsvarer...”

integre-

F3 i Linkdping har frdn bdrjan varic
med 1 denna kontakt, genom att den
danske "flygbeddmaren”, major B V Lar-
sen — chef for den danska arcack-
eskadrille 725 1 Karup — just pd F3
fick sin 7skolud™ p3 ”35:an” sommaren
1967. For jamforelsens skull har major
B V Larsen ocksd flugit in sig pd typer-
na Douglas A-4 "Skyhawk”, Northrop
F-5 “Freedom Fighter” och Dassault
“Mirage” 111 M.5. Han pipekar att samt-
liga dessa typer har sina férdelar, att
Mirage och “Draken” ar mest likvar-
diga, art “Draken” har bitrre ckonomi
per flygtimme dn “Mirage™ (och tom
bdrtre ekonomi dn de North American
[-100 “Super Sabre”, som danska flyg-
vapnet idag anviander som attackflyg-
plan), och att typen anses bland de bista
i virlden berriffande flygsikerher. (1)

Den 24—29 juni genom{drdes — delvis
1 SAAB:s regi — en presentation av flyg-
plan 35 D pa de danska flygstationerna
Skrydstrup, Karup, Alborg och Vaerlose.
Det demonstrerade planet utgick frén F3
och fordes av lgjinant Wickstrém. 1

Danmarks-resan deltog frdn flygvapnet
dven Gverste Hans Nelj, dversteldjant
Jan Henrik Torselius (C FS/U). Till de-
monstrationen utgick ocksd en del tekni-
ker frdn F10, nimligen: forste flygplan-
mistare Andersson, elmistare Persson och
flygtekniker Abrahamsson.

Frin SAAB deltog PR-chefen Hans G
Andersson, som berittade om SAAB i
allminher (man siljer ju tex ocksd bilar
i Danmark...), kapten Olov Wirén
(SAAB:s marknadschef f&r norra Euro-
pa), som informerade om “Drakens” pro-
duktion, utveckling, SAAB:s filosofi ba-
kom typen, SAAB:s tankar om export-
versionen m m. — Frin danska flygvap-
net foredrog major B C Larsen om Fly-
vevapnets syn p3d flygplantypen och de
skillnader — specicllt 1 utrustning —
som finns mellan de svenska versionerna
och den ”danska” versionen.

"En utmirke fird” vyckte F3-19jtnan-
ten Wickstrom. “Tyvirr willde viderleks-
forhillandena inte ndgonstans att mitt
uppvisningsprogram utfdrdes fullt ut”.
— Om jimfsrelsen med Lockheed F-104,
sa 16jtnant Wickstrom: ”Jag demonstre-
rade pd samtliga baser kort start och
Jandning och dir hade jag god mojlighet
att midca 35:ans landningsstricka med
F-104:ans — och det var en visentlig
skillnad. Jag landade p8 ungefar hilften
s3 l8ng stricka — och jag tror, atu
derta var det som man var mest umpo-
nerad 6ver. Tyvirr hade jag i Alborg
icke rillfdlle ate ”loopa” — dar kan man
ju med 35:an “stanna” pd l8g hojd, me-
dan 104-an maste ndgot hogre upp”.

Planenligt har ocksd i bérjan av augus-
it en ny demonstration dgt rum 1 Dan-
mark (pd Karup) fér danska finansut-
skottet. |

ccC

HELT FLYKTIGT...

Ett femtiotal man ur flygande persona-
len pad F7 genomforde 19—21 augusti en
flygsakerhetsmaterielovning. Ovningen dén-
tes till "Flyktovning 68",

Forst samlades “flyktingarna’ f£or ge-
romgang och sedan utrustades de med
svart-randiga flyvgoveraller., En visitation
genomfordes for att kontrollera att ingzn
forsokte smuggla med sig mat, pengar eller
cigarretter. Dérefter fordes de nyblivna
"fingarna’ ut till van-
tande Tp 79:or. Dessa

£log dem till ett fang-
ldger som byggts upp
pa ett flygfilt i Vis-
tergttland. Dar place-

rades de 1 skydds-

rum och 1 en inhag-

nad rastgird. Det gillde sedan £6r fang-
arna att fly — att till fots ta sig en striacka
pa ca 60 km genom starkt bevakad och
mycket svarframkomlig terrdng. En mat-
kontroll fanns pi strackan, men darutdver
hadz 6vningledningen bestimt aft flygnod-
proviantsatsen skulle rdcka. Nu blev det
tyvare inte sd, eftersom civilbefolkningen
var for sndll och delade ut mat. En del del-
tagare fick tom ligga i baddade sangar
pa natternalt!

Forsta bevalkningskedjan péd strackan ha-
de upprittats av fallskirmsjigarskolan i
Karlsborg, och i den fastnade en hel del.
Jagarna for fram som raketer i buskarna
— ’barn pi julgransplundring’. En av dem
lyckades ensam ta sju fdngar. — Nar ndgon
togs till finga férdes han till férhoér. Dessa
leddes dels av tolkar frdn tolkskolan i
Uppsaia dels av forhorsledare frdn kri-
minalpolisen med lanspolischefen sjalv i
spetsen. Att det var harda férhér vittnad:
alla bleka ansikten om...

Nista bzvakningskedja svarade Gota
trangregemente for. Poster var placerad vid
alla brcar Over en ganska bred &, s& dar
blev fangarna tvingade att simma for att
inte bli fast. Ett annat hinder bestod av
mililarpoliser frdn K 3 i Skodvde. Aven dar
togs niigra som gick lite for Oppet fram.
Ytterligave tvd bevakningskedjor hade fing-
arna att ta sig igenom inran de radd:
mélel. FOr bevakningen dar svarade vakt-
personalen fran F7. Dessutom fanns runt
och jnom omriidet hemviarn och patrul-
lerande polisbilar.

Strackan blev som synes ganska lang
och bevakningen stark. Ovningsledningen
ansag att varje man skulle lara kanna sig
sjalv med avseende pa fysisk och psykisk
motstindskraft. — Nar alla var i mal, flogs
de trotta och skaggiga deltagarna till Halm-
stad. Musikkar (') och bastubad vantade.
— Resten av veckan agnades 4t en dvning
i sikerhetsmaterieltjanst i Tylosand. ]
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F9 FRISTALLER FV...

Efter J 34:an (som nu skrotas) kommer F9
att forses med en mera andamailseniig kédrra.
typbeteckning GG 9 — Den Skjutbara
Skottkarran. Vid den forsta provturen wvar
de ballistiska egenskaperna ej fullgoda, men
vid senare prov
visades forbattrin-
gar. Testbesittnin-
gens forare 1t Ove
Andersson, teknis-
ke cxperten fing

1:a gr Sven Ny-
strom och férd-

planeraren l:e tl Gosta Ahlberg, lovordade
sarskilt den goda sikten (inga siktskym-
mande stolpar) och den snabba debarke-
ringen, som skots frdn forarplatsen me-
delst katapultkast. Genom handgreppsvax-
ling, utfdrd av {6raren, erhalls reversever-
kan och detta sinnrika system zor att sam-
ma topphastighet kan uppnax at bada hal-
len, Med denna finess kan dven smi falt
anvdndas, troligen ar sna skoszsstigar till-
rackliga. Fi och andra dodliga kommer i
framtiden fA mycket svart att uppticka
varifrdn F9 opererar. En nyhet ar att tl in-

LIVLIGT FRIVILLIGT

Rekryteringen till hostens frivilliga hem-
ortsutbildning fick Aterigen ett positivt
gensvar frdn de varnpliktiga. De for varn-
pliktlga befdl och meniga planlagda kur-
serna i Soderhamn, Firila, Sundsvall och
Mora startades i medio september med en
gladjande sior anslutning. I Sbéderhamns

vapenkurs del-

tog femton

varnpliktiga

elever., 1 Fari-
la, dar tidiga-
re en bas-

troppkurs av-
verkats, har en
repetitionskurs f6r bastropp genomforts
med elva elever. I Sundsvall har en mark-
stridskurs avverkats — forsvar av mot-
stindsidste, vakttjanst mm. Tolv elever

gar 1 besiattningen, Konstrukléren onskar
med detta nytankande £& tl att arbeta mer
ute pa 'faltet”. Tl-tornen blir da overflo-
diga och kan i framtiden std som minnes-

deltog. Morakursen omfattade omskolning
av  baspersonal till luftbevakare med ett
temtontal elever.

Utbildningen bedrevs huvudsakligen som
veckoslutsutbildning med omviaxlande teo-
retiska och praktiska dvningar. Med tanke
pa kommande krigsforbandsvisa repeti-
tionsovningar for flygvapnct, dar det enligt
VU 60 stialls okade kray pa det varnplik-
tiga befilets forméiga att sjdlva mobilisera
och utbilda sina forband wunder krigsfor-
bandsovningarna, dr det av stor betydelse
att s manga som» mojligt av det varnplik-
tiga befilet deltar i frivillig utbildning.

Flygvapenpojkkurser 1 luftbevaknings-
tjianst har genomfdrts med en kuvs i So-
derhamn med 20 elever och en i Mora med
15 elever. — Tvia veckoslutskurser omfat-
tande mobtjanst resp. skyddstjdnst ir plan-
lagda att #ga rum under varen 1969, ]

A Westlin

BRA PRESENT-BOK

25 ar dr historiskt sett en mycket kort
tidstymd. Men matt med flygteknikens
matt har mycket hunnit hidnda under des-
sa 25 ar, I samband med F16:s 25-arsjubi-
leun uppkom tanken p3 att for framtiden
bevara nagot av denna utveckling, att
kortfattat presentera flottiljens historia in-
nan fakta och minnen gsvepts i glomskans
dis.

Resultatet blev den lilla skriften En
flygflottilj”. Forfattare Gunnar Asklin. 1
boken behandlas inledningsvis flygets upp-
komst och utveckling 30 &dr fére flottiljens
tillkomst. Forfattaren har sedan dgnat stort

intresse &t att
soka skapa en

bild av landska-
pet och trakten,
av gardarna,

agarna och gran-

narna och av de
fornminnen som
finns inom flottiljomradet. En tuschteck-
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ning av konstnaren Yngve Svalander visar
en vision av hur trakten kan ha sett ut in-
nan flottiljen kom till. I ett avsnitt som be-
handlar det dragontorp som nu restaurerats
pa flottiljomradet fAr vl nagra ogonblicks-
bilder {ran dragonens liv pd 1800-talet.

Avsnittet avslutas med en beskrivning av
flora och fauna och dcn inspiration denna
givit Upplands store konstndr Bruno Lilje-
fors, som ibland bodde p3 Arna gard. Dar-
efter foljer en beskrivning av flottiljens ut-
veckling och verksamheten fram till dagens
TIS. Boken avslutas med en forteckning
over Fl6-personal som tjdnstgjort utrikes
aren 1946—1967 samt med ett kalendarium
over viktigare handelsor under arens lopp.

Boken utgor ett Uiet stycke kulturhisto-
ria och boOr intressera var och en som levt
och verkat inom flotiiljen =ival alla andra
som hysev intresse for vart flygvapens ut-
veckling till dags dato. — Ett rikligt bild-

material — oftast med flottiljfolograf Nils

Anderssons signatur -— forhojer bokens

varde. ]
PG

marken. Om F9 utrustas med denna enkla,
fantastiska maskin, kommer enligt obekraf-
tade rykten ovriga delar av Flygvapnet att
fristédllas! ]

FLOTTILJERNA « HANT VI

NY BATTRE BRANDDRAKT

En ny littare brandskyddsdrikt, i vilken
man arbetar effektivare, introduceras nu
pa den militdra och civila marknaden.
Flygvapnet, marinen och civilfdrsvaret har
lagt ut en order dr dver !5 milj kr pa
denna drakt, kallad Akvacexdrilktien. Drak-
ten berdknas fA stor betydelsn vid snabba
riaddningsaktioncr, tex vid flyghaverier,
bilbrander och brandkérernas snabbutryck-
ningar.

Principen ar att drakten "speglar bort”
varmen. Inte mindre an 98 proc av stral-
ningsvarmen reflekteras bort, vilket har
avgorande betydelse vid intensiva brand-
hirdar, som tex brinnande flygplan. T sa-
dana katastrofligen, dd manniskor snahbbt
maste riaddas ur flygplan, fordras en latt
drikt, som medger stor rorlighet och skyd-
dar effcktivt. Den kommer bla att ingad i
flygvapnets brandskyddsutrustning.

Driakten ar tillverkad av latt material,
rayon och aluminiserad polyester, och av-
ses 1 forsta hand som skydd mot strdl-
ningsvarnie och stickflammor. Den ar ut-
ford enligt teleskopprincipen med knaldng
jacka och byxor som skyddar upp till brost-
hojd. Detta ger god passform fdr skiftande
kroppsstorlekar. Fér marinens del har drdk-
ten utforts som overall.

Vid snabba aktioner &r det naturligtvis
av stor betydelse att drakten ar latt att
ta pad sig. Stora krav stills pa att den
behaller sina egenskaper efter lang lagring
och upprepade rengdringar. Till drakten
hor dven en nykonstruerad hjalm § arme-
rad plast med ett visir av rokfargad poly-
karbonat. Hjdlmen har god ventilation och
ar snabbt omstallbar till olika huvudstor-

lekar. Handskar finns ocksid, med insidor
av vattenavstotande impregnerat krom-
spaltlader. Drakten skyddar mnaturligtvis
ocksd mot damm och vata. ) |

foto: styrbjorn ericson



O, FJALLHOGA NORD

For att lirare och elever battre skulle lira
kanna varandra och for att testa konditlo-
nen anordnade F20 en fjd8llmarsch i slutet
av augusti. Marschen foretogs 1 sma grup-
per med en larare | varje grupp. Fran
Glens lapplager {dit man kommit med flyg
och buss) gillde det att t trc etapper for-
flytta sig via Glen och Hiasjobottnarna till
Hoglekardalen invid Bydalen, dar buss
hamtade for transport till F4, — P g a det

stora  antalet

clever miste

Hdvningen ge-

nomféras un-
der tva pd var-
andra foljande

veckor. D& bé-

da omglngar-
na gynnades av vackert viader blev uppgtf-
ten latt och stimningen god, dven om grup-
perna ej gynnades av sirskilt god fiskelyc-
Ika. — Sista natten p& fiiillet samlades samt-
liga till ett gemensamt lger. Under kvial-
len tindes ligereld och tdvlingar anordna-
des miellan grupperna. Under dessa fick
aven lararna mdjlighet att forsvara resp
grupps farger. | |

[ H-son

SUCCE-SUCCESSOR

L=

L
"

Gamla 2%:an har tjlinat ut fven vid F20.
Samtidigt som &rets kadetier rycktle In kun-
de flygutbildningen pdborjas med tpl SK 60.

Vart nya skolflygplan ar mycket lattflu-
get och har redan blivit populdrt bide
bland larare och elever. De elever som
kommit direkt fran Ljungbyhed #r ju re-
dan influgna, varfor ndgon spectell inflyg-
ning inte behdvts. Flygutbildningen kunde
redan frin bdrjan bedrivas intensivt och
med hég kontinuitet.

Att "105:an" ar tvasitsigt upplevs som
mycket positivt. Harigenom ©okas visent-
ligt flyglirarnas mojligheter att filja upp
flyputbildningen. Aven ur servicesynpunkt
ar tillfredsstallelsen stor med den nya kar-
ran. Detta torde i hog grad vara orsak tiil
att overgingen till SK 60 kunde ske utan
att nigon mdirkbar nedglng i {lygtidspro-
duktionen skedde. | |

1 H-son
OFFICERSEXAMEN

I strdlande solsken forrattade CFV den 19
juni officersexamen vid Flygvapnets Xrigs-
skola.

Forbandschefer och officerskursen 46—48,
till vilken &dven C F20 Overste Sven-Olof
Olsson hor, deltog 3ven. Dessutorn hade ett
stort antal anhodriga mott upp vilka gav
extra farg och fagring 4t hogtidligheten.

Samunanlagt ultndmndes 43 nya flygoffi-
cerare, 5 meteorologer, 9 intendenter samt
3 reservofficerare. Av flygofficerarmna till-
hdorde 15 marklinjen och 10 var fd falt-
flygare. Det var f6 forsta gangen 1 flyg-
vapnets historia som en speciell officers-
kurs for intendenter genomforis vid ¥20.
Den teoretiska utbildningen for dessa har
till stor del bedrivits vid Uppsala univer-
sitet.

Ett stort antal hedersgivor och ldrottsprl-

ser utdelades., Bla erhill kursettan pi of-
ficerskursen Jan Ericson och pi Intenden-
turlinfen Roland Nilsson CFV:s hadcrsgava
FV stickert med Inskription. Jan Erlcson
fick 3ven priset som framste skytt, ett ge-
var CG-6 skdnkt av forsvarels fabrikssty-
relse. Premiet ur kadett John Sjdqvists
minnesfond — ’'baste kamrat” — tilfoll
Biorje Robertsson, ]

O S-n
INRYCKNING

Fiter en Kort andhimitningspaus har under
juli manad tre nya kurser med kadetter
ryckt in vid F20. Borjan skedde den 15 jult
med en veservofficerskurs samt kurs for
meteorologkadeticr och blivande vpl-office-
rare varefter tvd officerskurser fdljde den
22 juli.

Av de tvd oliicerskurserna ar den ena den
sista ettariga kursen, medan den andra ir
den forsta kursen 1 den nya tvdiriga offi-
cersutbildningen vid F20. Hirigenom finns
for forsta gidngen sedan 1947 lildre och yng-
re kurs vid F20. Till den yngre kursen kom-
mer kadetterna direkt frin sln grundutbild-
ning { Ljungbyhed. Den forLingda utbild-
ningen beror pa de Ukade kraven pa ut-
bildning av den blivande officeren. | |

S D-g

STRILIGA KURSER

F21 anordnar sedan 1963 drligen tvi sk
veckoslutskurser for sin reservpersonal i
steidsledningstjanst. Om  kurserna — som
i Or penomiférdes i mitten av oktober —
skulle ha genomféris vid F21, hade restiden
fér deltagarna blivit Lingre in den effrk-
tiva utbildningstiden. Detia dacior att hu-
vuddelen av reservpersonalen bor i Syd-
och Mellansverige.

Kurserna fGriades i stiitlel tili 2. Férde-
len himued var férutom den centrala he-
lagerheten, tillgdngen till STRILS trainer-

anldpgning med
dess stora ka-

pacitet, nog-
grannhet och
rika  gpelmdj-
ligheter. Tack

vare en myc-

Ket valvillig
instdlining och uppcifrande insats av kol-
legerna vid ¥F2 pgenomidrdes kurserna pa

ett smidigt och effektivt satt.

Kurserna leddes av larare ur F21, och
lades upp med tonvikt pd praktisk strids-
ledningstjanst under "hemmaférnailanden’,
Man forstkte siledes i storsta mdjliga ut-
strackning efterlikna de stridsledningsfor-
héllanden som: rader i var norra scktor.
Tédckbenamningar, anropssignaler, radioka-
naler mm var autentiska. Detta giilide Zven
den elektroniska kartbilden som presentera-
des pa PPI.

Kurserna genomtordes med stort intresse
av vara stridsledare i reserven — anslut-
ningen har varjerat rmaellan 60 och 80 proc.

Med sidana hdr veckoslutskuirser kan re-
servstridsledarna halla sig val informerade
om utvecklingen inom siridsledningstjans-
ten och darmed samunanhangande ovmraden.
Vid luftforsvarsdvningar av olika slag i
Ovre Norrland har man stindigt konstate-
rat de betydelsefulla insatser vara reserva-
re bidrar med. Vir stridsledningsstandard
anses som god.

Dessa veckoslutskurser fyller ytterligare
en vasentlig funktion. De stirker den er-
kant goda kédnslan av samhérighet mellan
befidl av olika kategorier vid F21. n

A Bengtsson

VARLDS-SATELLIT-VADER

Under augusti mé&nad har Militiira Vider-
centralen (MVC) med den av flygmateriel-
forvaltningen anskaffade anldggningen f{6r
mottagning av vadersatellitinformation del-
tagit i mycket intressanta och lovande prov
med meteorologisk teclekommunikation via
satellit.

Systemet, som kallas WEFAX (WEather
FAximile eXperiment), bestir 1 att meteo-
rologiska informationer (analyser, satellit-
bilder mm), som framstillts ociveller till-
rattalagts vld National Meteorological Cen-
ter (NMC) { Suitland, Maryland, USA, per
trid
Sverfdrs

till en
speciell
sind-
ningssta-

tlon 1

Mojave,

Californicn, vilkken siinder pA frekvensen
149,22 mHz till satelliten ATS-3. Frin den-
na sker dlerutsindning p4& 135,60 mHz,
Allt material utsiinds | form av “bilder”
uppbygrda pa 800 linjer och med en bver-
foringshastighet om fyra linjer per sekund,
dvs samma system som anvinds 1 de ope-
rativa viadersatelliterna f6r bildéverforing.
Diarmed kan alla sk APT-stationer (Auto-
matic Picture Transmission) delta som mot-
tagarstationer.

ATS-3 (Applications Technology Satel-
lite) &r en geosynkronsatellit, dvs den ror
sig med samma vinkelhastighet som jorden
och intar en skenbart stillasthiende posl-
tion over ekvatorn pa longitud 47 grader
vést, vilket dr 1 héijd med Amazonflodens
mynning. Satelliten befinner sig pa  ett
mycket stort avstind fran jorden, 36.000
km. (Jamfor jordradien, som ir 6.371 km).
Satelliten dr diédrmed "synlig” 4 grader Sver
Stockholms horisont, radiotekniskt sett.

Forutom telekorununikationsapparatur Hr
ATS-3 utrustad med tvd kamerasystem, ett
for svart-vitt, IDCS (Image Dissector Ca-
mera Syster), och ett for farg, SSCCR
(Spin Scan Cioud Cover Experiment), vilka
var tjugoandra resp, tjugofjarde minut tar
en bLild av den halva av jorden som &r
vand mot satelliten. Dessa bilder kan sam-
manfogas till filmer, varvid vadersystemens
rorelser och fOrandring kan studeras pé
ett synnerligen instruktivt satt. Varken
IDCS-bildema eller SSCCE-bilderna kan
emellertid tas emot direkt av flygvapnets
APT-station, men bildsignalerna kan med
hjadlp av datamaskin vid NMC transforme-
ras till bild enligt APT-systemet och Ater-
utsdndas via ATS-3. | |

BAN

GENERAL 37-FLYGER

, S T

foto: hans-olof arpfors

o Vid tva tilliallen | okiober har generalmajor
5 O Olin, chef for flygmaterielforvaltningen,
flugit SAAB 37 Viggen. General Olin — tidi-
gare chef for FC — ar den fdrsle inom flyg-
vapnet som, férutom FC-personal, flugit Vig-
gen.
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FVM | PISTOL

Om inte henunalagel lyste som en sol sa
lyste den “ordinari:" desto m:r vid &refs
flygvapenmaisterskap i skolskjutning med
pistol som gick p4 F16 fredagen den 23
augusti. Skjutningen gick i et! grustag ca 3
km fran flottilien. Vinden var obefinilig
och vdarmen stark. Frinsett att ljuset (so-
len snett fran sidan under forsta delen av
skjutning) kanske var en aning besviarande
miste forhallandena i stort betecknas som
idealiska.

Sammanlagt stiillde 105 skyttar upp —
hela vapnet var representecat, €1 nar som
pa F4 ochi F20. Alla "kanonerna” med fjol-
drsvinnaren Kalle Rask, F21, i tilen var pa
plats. Man raknade diartéor med en hard
och nervspidnnande {ight.

Inledningsvis skéts tre kvaisericr, som
forutom “intradesbiljett” till masterskaps-
omgiingen dven gallde som lag- och indi-
viduell klasstiivlan. Tio gick till finaten, dar
Karlsson efter tdrsta serien gicl upp jam-
sides med Fryxell efter en 59:a mot 57.
Den sista serien — med 6ppen marketing
— bidd pa spanning och raffel anda till
sista skottet Fryxell klev dock slutligen
upp pa& Gversta pallen efter en 58:a, mot 57
for Karlsson. "Balsa-Nisse” var uppe och
luktade pd andraplatsen efter ire raka tior.
men en {ita ocin en sjua hdll inte i kon-
kurrensen Han blev i stillet knappt trea.
Robihr, som kom igen starkt med en 59:a
som sista notering. kom fyra pi samma
poang — dock med firre antal tioettor.

o 4:an (''Balsa-Nisse’). 2:an och FV-maésta-
ren.

RESULTAT:
Klass It
1. Carlsson, F16 ...................... 167
2. Berg, FI3 ... ... ... 161
3. Lindstrom, FIt ............. .. ..., 160
Klass XI:
1. Sjoberg, F21 ....... ... ........... 171
2. Engstrom, F21 .................... 169
3. Sjogreen, F16 ............... L 164
Klass II:
1. Andersson, F9 .................... 117
2. Robahr, F2 ... ....... ... ... ... ... 175
3. Carlsson, F12 175
1. F15
Larsson 174
Ohlsson . 173
Nasman ..... . ......... L. 164
2. Fl12
Carlsson . .................. ..., 175
Carvisson ... ... 168
Tivas ... . . L 167
3. F21
Sjoberg ..o . 1M
Rask ... ... .. ... .. .. ..., ... 168
Engstrom PR 169
Masterskapsomgang:
1. Fryxell, F17 ... ... .. .. 348

2. Karlsson, F12 ........ .. CeeL..... 347
3. Nilsson, F18

Efter alla superlativer till skyttarma ater-
star bara att konslatera, att arrangemangen
klaffade perfekt. Sckretariatet kom snabbt
med resultaten, markeringen gick 1uindan
och kommentarerna var fa. Harald Ljung
slutligen bor ha en blomma {or sitt ut-
markta satt att leda skjutningen. | ]

Rinkan
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FV-sport

FVM | KPIST

Arets flygvaperunasterskap 1 filltskjutning
med kulsprutepistol anordrades av F10 den
12 seplember. Tivlingsbaran hade lugts pa
F10:s ovningsormrade Onnarp pa Hallands-
asen. Tavlingsn blev mycket spannrande. 106
skyvttar frin alla forband stillde upp —
dock ulun F2, IF20 och viirdfolket fran F10.

F13 kom wiil atl férsvara sitt mésterskaps-
tecken fyan i fjol och hemfiorde lagsegern.
Av sportsliga skal deltog inte Fl0-skyttarna.
De skuile did ha faft favoren att tavia pa
hennnabana.  Flottllmasterskapet hade ju
genomf{dris pa samma bana bara tvad dygn
fore. Fl0-skyttarna tjansigjorde i stallet
som vialtrimmade funktionarer.

F10:s ovningsomride pd Hallandsdsen var
ur manga synpunkier idealisk for tavlingar
av bla detta slag. Den omvaxlande ter-
ringen gav mojligheter ]l omviixlande
skjutmil, vilket skyttarna brukar upp-
skatta.

Efler en inskjutningssiation foljde sju
stationer med fasta och rioriiga mal, upp-
dykande och forsvinnance, rorliga 1 sid-
fed. magasinsbyte en, tvia och irc ganger.
Skjutstillningarna varierade mellan lig-
gande, knistiende och stiende. Det ford-
racdes en lugn och siker hand, férutom
mycken trdaning. Skjuttiderna medgav ingen
miss vid Lex magasinsbyte. Eit skojigt mal
var stormbaten, vars besittning -— av papp
— rodde {6r glatta livet (1), men de und-
kom ‘givetvis’ inle kpistkulorna.

Albrmiinna asikten var atl malen var klara
och rediga, littarc i bdrjan och svirare
mot slutet — precis som sig bor. Banlag-

gaven, forvaltare Percy Bjelm och hans
medhjélpare, kunde till god del ta 4t sig
aran av ¢t vial genomtankt och vial genom-
fort arrvangemang, dar sivdl terrang som
sdkerhvisskal [itt vara vagledande. Resten
av aran {ar de minga funktiondrerna ba-
kom kulisserna. Fran banexpeditionen i dn-
narp hade ordnats en direktférbindelse till
sekretariatet p4 F10, dar fanjunkare Borje
Harfors och hans medhjalpare matades med
skjutresultat, som snabbt kom upp pé re-
sultatstogen.

Som slutomdome kan citeras en av skyt-
tarna, =om konslaterade att han nu sett "ett
fint exompel pi ett viloljat maskineri”. W

oL

e Jian. t:an och 2an.
Resultat, individuellt:

1) foérvaltare Dolk, F13, 68 p. 2) flyglekniker
| Karlsson. F21, 66 p. 3) rusitmastare F. Ro-
bertsson, Fi3, 65 p. 4) rustmastare G Gus-
tavsson. F7, 64 p. 5) flygtekniker S E Gus-
tavsson, F7, 64 p. 6) flottiljpolis F Svensson,
F5 63 p.

Lag:

1) F13 (forvaltare Dolk, 68 p., rustmastare Ro-
bertsson, 65 p., rustmastare Jakobsson, 58 p.).
S:a 192 p.

2y F7 (ruslmastare Gustavsson, 64 p., flyg-
tekniker Gustavsson, 64 n., 1. flygtekniker Jo-
hansson, 61 p ) S:4 189 p.

3) F21 iflyglekniker | Karlsson, 66 p., rust-
mastare Axhammar, 58 p., meteorolog F Karls-
son 56 p.) S:a 180 p.

FVM | GOLF

FVM i golf spelades den 10 septoimber i
Séderhamn med F15 som vérd. Tévlingen
gynnades for ovanlighetens skull av sol,
varme och svag vind. Bra resiliat note-
rades pa den ganska svéra banan. Fram-
for allt da av forstagingsdeltagande metco-
rologazsistenten Thure Holmstidin (FS), som
icke aktade {Ur rov att ldgga beslag pa ban-
rekordet. Han gick andra ronden pda 71 slag
(lika med banans “'par’). Thure stod inte
all hota. | ]
Carlmarier

Resultat (utan handicap):

1) Metass Holmstiom, FS 149 slag
2) TL Johansson, F16 162 .,
3) Fk Ahrén, F20 165

4) Sekich Stromblad, FC 166

5) Kn Astell, F15 167 ..

Hulthéns v-pris (med hcp):

1) TL Johansson. F16 156 slag
2) Kn Asteil, F15 157
3) vl Ahlfors, FI0 157
4) Kn Perssan, F5 158
3) Lt Hugosson. F20 159

john forsell

foto



dke andersson

foto

Torsdagen den 24 oktober
premiirvisades filmen "Pro-
jekt 37 Viggen” — roed
manus och reckningar av
George Beverloo och regi
av Helge Sablin.

Flygvapnet har under arens lopp
producerat flera informationsfil-
mer for att sbka skapa vidgade
insikter hos allmidnheten om vad
flygvapnet ar och dess roll i vart
forsvar, Man kan ndmna filmer
som "‘Jaktflygare', "'Tills vingar-
na bar", "Attackflyg”, ''Flygplan
35" och “Horisont”. Dessa har
natt stor internationell spridning
och bardommelse.

& ''Projekt 37 Viggen” handlar
om hur livet bérjade for detta
flygplan — fran idé och b2stall-
ning tom dess forsta flygning.
Vid inspriningen har man vinn-
lagt sig om att 4 en korrekt
historisk bild av framiagningen
av flygolanet. Modeller och rit-
ningar fran borjan av 50-talet
har plockats [ram, och man har
ordnat koriferenscr dir ledande
konstruktorer har stdllt upp och
spelat slg sjdlva. Scenerna ar In-
spelade pa ort och stidlle pa Saab
I Linkoping, Flygtekniska for-
soksanstalten i Ulvsunda och vid
Flygmotor i  Trollhdttan. —
Filmgruppen har varit niirvaran-
de vid viktjga konstruktionsprov
och sammansdttningsogonblick
dar flygplanet tagit ferm och
dven vid den ceremoni dér pro-
totypen lamnade wverkstaden for
forsta ghngen och di planet fick

luft under wvingarna vid den
forsta flygningen.
& Fore premidrvishingen av

"Projekt 37 Viggen” héll CFV,
generalldjtnant Stig Norén, ett
kort anforande wari han bla
framholl: — Den tekniska pro-
dukt som flygvapnet tillfors 1 och
med att serieleveransen av flyg-
plan 37 startar ar av hdg kvali-
tet. Med Viggen far vi ett flyg-
plan som &r skriddarsytl for va-
ra behov och forutsdttningar. Vi
slipper betala for cgenskaper hos
utlandska flygplan som vi ¢j
kan utnyttja i full utstréickning,
t ex onoddigt lang aktionsstriacka.
Jamfdrande studier har visat att
Viggen med hénsyn til wviira
operativa krav iir biattre dn mot-
svarande utldndska flygvapen-
projekt., — Projekt 37 Viggen
har vickt stor Internationell
uppmiarksarnhet pga sin avan-
cerade konstrukiion och hoga
telenik. Projektet har aven inom
Jandet kommit att utgdra ett
synnerligen uppmiarksammat och
diskuterat mllitirt projekt. Or-
sakerna h&rtil} har frémst va-

vit de relativt hoga kostnaderna

for  projeklet pma dess slora
omfdng. — En sirskild hered-
ning inom f{orsvarsdepartemen-

tet, den sk flygmaterielbered-
ningen, med represenlanter for
finans- och handc¢lsdepartemen-

ten samt Lor forsvarets forsk-
ningsanstalt hLar ocksd noggrant
{oljt och galt igenoin projek-
tet innan statsmakterna gav
slutgiltig!  klartecken till  dess
genomforande.

& Cilmen ar inspelad i 35 och

Bra film
om ett
bra

flygplan

16 mm farg och avsikten ar att
na allmanheten genom att sétta
den som férspel till en langfilm.
Dessutom  kommer flygvapnets
torband att tilldelas filmen och
ovriga kan bestdlla den hos AMF
och flygstabens pressavdelning. W

TKONTAKT

lygsakerhetsartiklarna i “Kontakten' har under arens lopp gladjande

nog féatt ett mycket positivt mottagande. Dock icke helt odelat. Bl a har
fragan om hur artiklarnas ibland ridgot kategoriska budskap och rekom-
mendationer skall uppfattas vallat huvudbry och villrddighet. Ar artiklarna
att betrakta som bestammelser? Likvardiga med SFI? Det ar darfor angela-
get for FS/Fh fackred att anyo forklara avsikten med dessa vara skrive-
rier. € Salunda skall alla artiklar och dari framfdrda asikter ICKE betrak-
tas som annat an ett okat teoretiskt underlag, som kommentarer, anvis-
ningar eller tips inom foér flygtjansten vasentliga omraden. "Kontaktens”
artiklar BOR — i avsikten att betona vikten av ett levande flygsakerhetstan-
kande — bli foremal for genomgang och diskussion inom varje forband.
"Kontakten” vill ocksa vara ett forum f{6r diskussion i sammanhang dar
delade meningar finns bland forbanden. En dialog férbanden emellan, ka-
naliserad i detta organ, kan hjalpa till att na fram till riktigare atgarder
eller procedurer i ndgon kinkig flygsakerhetsfraga. € Sjalvklart ar det
SFl som galler — det ar dari angivna bestammelser som skall foljas. Det
star sedan fOrbanden fritt att efter eget beddomande utnyttja i "Kon-
takten” framfdrda synpunkter och dar presenterat underlag. *
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lande och fallen sno.

rfarenheter fran tidigare provperioder har
Evlsat alt anvandning av sopblasmaskiner

vid sndrojning har dkat mojlighsterna att
halla bansystem helt snd- och isfria. | fjol
vintras (december och januari) utfordes flyg-
ning pa sandad bana. Flygningen skedde
med iakttagande av anbefallda restriktioner.
Ett stort antal starter och fandningar har ut-
forts med flygplan 35 Draken. Inga skador
fororsakade av banforhallanden uppstod pa
flygplanen. Med ledning av genomférda prov
beddmdes flygning med flygplan 35 p& san-
dad bana kunna utforas utan risk (6r tlygplan-
skador — under forutséttning att speciell sand
anvands samt att féreskrivna flygrestriktioner
taktitas.

Isupplésningsmede!

Under tiden 29/11 1967—21/2 1968 har is-
upplosningsmedel i kornform — UREA (ett
fosfathaltigt medel kallat karbamid) — an-
vants p& taxibanor, hangarplattor och tva
ruilbanor, da enbart sandning bedémdes otili-
racklig for att dstadkomma godtagbar broms-
verkan. UREA hade god effekt pad 1—3 mm
is vid lufttemperatur ned till —5°, d& upp-
16sning skedde inom 0,5—3 timmar. Vid lagre
temperatur gick uppldsningen allt langsam-
mare och var vid —12° till —159 knappt
markbar. — Anvandningen av UREA orsakade
6] skador pa flygptan aller fordon.

Sndrdjningsatgarderna inriktades mot helt
snd/isiria banor. Det visade sig dock fran
borjan att en sadan malsaltning endast kan
upplyllas under gynnsamma forhallanden. For
att icke nederbdrd och/eller temperaturvax-
lingar skulle orsaka forsdmrade banférhal-
landen erfordrades ofta att Atgard insatltes
snabbt och vid omsorgsfullt vald tidpunkt.
Planlaggning av och beslut om atgarder sked-
de darfor pa grundval av vaderprognos. Vid
F18 hade tralikledaren i samrdd med chefen
for faltarbetstroppen ansvaret harfor.

Under den gangna vintern férekom langa
sammanhangande perioder med kyla och la-
gom stor nederbord, vilket gav sarskilt gynn-
samma férhallanden for anvandning av sop-
bldsmaskiner vid snordjning. Erfarenheterna
hdrav blev mycke! goda. Insats av enbarl
sopblasmaskiner var dock ej (dérmanlig vid
storre snodjup an 0,5—2 cm — beroende pa

30

€ @ Ett av de allvarligaste problemen ur flygsakerhetssynpunkt ir hala ba-
nor vintertid. Manga olika metoder ha diskuterats 16r att ge 'svarta banor”
hela vinterperioden. | férsta hand har férsoken gatt ut pa att fora undan alt
sn6 pa mekanisk vdg medelst (allt effektivare) plogar, sndslungor och sop-
maskiner. Speciella aggregat har framtagits for att snabbt blasa bort all fal-
Ett slagord har myntats "borja snoréjning nar forsta
snoflingan kommer, fortsatt under snoéfallet och nar det upphdr ar banan klar”.

@ Halk- och snéproblemet var i fjol vintras féremal for noggranna prov vid
F18. Gamla och nya metoder konfronterades och jamfordes. Resultaten med
bedomningar och rekommendationer har publicerats i en rapport till CFV. ¢
Den redan pabdrjade vintersdasongen kraver all information pa detta omrade.
"KONTAKTEN” redovisar nedan F18-rapporten i nagot redigerat skick. € Hal-
kan ar dven for oss bilister ett stort problem. Tidningen "Motor’ har i nr 41/68
tagit upp problemet pa ledarplats. Man bygger sitt resonemang for battre be-
kampningsmetoder p3 erfarenheterna gjorda med UREA pa Fi8. ¢ @ @

snokonsistensen. | de flesta fall bildades d&
snovallar, som maste tas bort med plog/
stunga.

'Smérre’ problem

For att foérhindra isbildning pa banor vid
temperaturfall m#ste sdval sndsiask som vat-
ten avlagsnas. Anvdndning av sopblasma-
skin provades harvid — med gott resuliat.
— Meloden, att genom kontinuerlig sopning
fran sndéfallets borjan standigt halla bansys-
tem snofritt, bedémdes med hénsyn tll sop-

blasmaskinernas begrénsningar icke vara 10r-
manligt annat an vid minusgrader under fatt
snofall av kort varaktighet.

Mojiigheterna att  uppfylia malsattningen
helt sndfria banor berodde i hog grad pa hur
ofta #Atgarder sattes in. Samordningen mellan
snorojning och flygning glck 1 vissa situatio-
ner tyvarr ej llllredsslillande. Eft (smérre)
kommun kationsproblem.

Under pandende (mdattligt) snofall kunde
snoréjningsatgdrder | erforderlig omfattning

foto: owe gellermark



oftast icke &ga rum samtidigt med flygning-
en, vilket medférde att hjuisp4r med sam-
manpackad sno blev liggande kvar. | flera
fall avbrots snorojningsatgarderna innan helt
snofria men dock godlagbara banforhallanden
astadkommitts, for att flygningen ej skulle
férhindras.

o Under den géangna vinterperioden gav dock
vidlagna atgarder sadant resultat att flygning
inte behovdes instédllas eller reduceras pga
banforhéllanden. Jamfért med narmast fore-
géende vinterperiod lyckades nu [rildggning-

foto: boris erixson

UREA

och konsten
att lattare snoroja
forbandens banor

en av bansystemet frAn snd och is baltre
med avseende saval till yta som tid.

Den materielkombination som disponerades
vid F18 under provperioden rekommenderas.
Antatet enheter av oilka slag bor eventuellt
varieras mht basernas ollka klimatiorhal-
lenden.

Sandni@

En bana snorojdes med konventionell ma-
teriel och/eller sopblasmaskiner och sanda-
des med '"Baskarpsand nr 2"'.

Sandningen utférdes med speclaltiliverkat
slapvagnsmonterat aggregat, vilket medgav en
korhastighet av 20—30 km/tim. Spridnings-
bredden 4r 15-~20 m och sandning av en
bana 2.000x40 m utférdes pa& ca 15 min. Er-
forderlig sandmangd per ytenhet beddémdes
vara 0,05 kg/m? (4 ton tor bana 2.000x40 m).
Spridningsmaterielen gav en mycket jdmn for-
delning av sanden. Komplettering av sand-
ning utférdes under orovperioden efter ca 25
starter och landningar.

Erfarenheterna fran tidigare provperioder
betraffande forbéttring av bromsverkan genom
sandning bekréftades ytterligare. P& is vid
minusgrader kunde endast ringa f{orbattring
av bromsverkan astadkommas genom sand-
ning.

e Sandning bor dock innefattas bland de
atgarder som kan vidtas for att f{6rbattra
bromsverkan. Under tiden 21/1—23/1 erholis
vid temperaturvariationer mellan +3° och —2°
god bromsverkan genom att sand tros fast i
isunderjaget, medan daremot UREA verkade
fangsamt p g a alitior stor istjocklek och att
lAg koncentration erholls 1 forekommande
smaltvatten.

Det bedomdes troligt att en kombination
av UREA och sand under vissa forhatlanden
kunde ge battre resultat an var {6r sig. Den-
na metod provades dock inte.

De skdrpta flygsdkerhetsbestammelserna
som tilldmpades vid tlygning p& sandad bana
forsvarade ndgol forbandsupptriddandet. Fare-
skrifterna ang&ende enskild start och start-
avstdnd bedomdes dock erforderliga d& hela
banan var sandad. Utférda observationar av
sandens spridning bakom startande flygplan
har icke givit anledning till térslag om &nd-
ring.

) Utspridd f6rdel

Jamfért med tidigare anvand glykol-sprit-
blandning hade UREA klara fdrdelar genom
att utspridning och hantering kunde utforas
enklare. Effekten pa is var dock i stort selt
likvardig inom aktuellt temperaturomrade.
Fé&r utspridningen anvandes ett hjulférsett
specialaggregat, vilket medgav en kérhastig-
het av 20 km/tim. Utspridningsbredden &r ca
20 m och normal mangd ca 0,016 kg/m2.
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Prov utférdes dven med det for sand av-
sedda aggregatet, vilket med nagra smérre
modlfleringar torde kunna bili anvandbart {or
saval sand som UREA.

| provplanen angavs tre nagot clika alter-
nativ f6r insdttandet av isuppldsningsmedal
i anslutning till snordining med mekanis
hjalpmedel.

Alt. 1: Isuppldsningsmedel som komplement
efter mekanisk sndrojning i anslutning
titt ett snofalls upphorande.

Alt. 2: Isupplosningsmedel 16re eller i anslut-

ning till ett snofal's boérjan i syfite atl
underlatta efterfoljande meranisk sno
réjning.

Alt. 3: Isupplosningsmedel insatt i samband

med kontinuerlig sopning urder ©na-
gaende snofall
Kartlaggningsbesvar

Karllaggning av effekten hos UREA begran
sades nagot genom de ldnga kéidperioderna.
Dat &r darfor mojiigt att en fortsatt anvand-
ning kunnat medféra vidgat anvéndningsom-
rade. Storleken av eventuell temperaturskill-
nad melian lufl och banyla kunde inte maitas.

Koncentrationen av UREA | smaitvatten be-

stdmmer en blandnings fryspunkt och varak-
tighelen av effekten. Det var darfor svarl att
avpassa mangden vid utspridning fére ne-
derb6rd och vantad lemperatursankning sa
atnt isbildning kunde fdrhindras, D4 isupplus-
ning med UREA avses under plusgrader, bor
dartor torekommande vatten forst aviagsnas
med sopblasmaskiner, for att storsta mojliga
effekt skall erhélias.
e Genom ojamnheter i banytan samt vid lul-
ningar bildas ofta is av mycket varierande
tjocklek, varfor UREA-verkan blir ojamn. Aila
tiflfalien maste darfor tillvaratas, att med sop-
bldsmaskiner féra bort vatten/snéslask fran
sadana omraden.

Effekten vid ulspridning ovanpd 16s eller
sammanpackad snd blev sdmre an pd is vid
samma mangd per ytenhel. UREA-kornen
sjonk genom sndskiktet och gjorde detta po-
rigt. Processen avstannade (vid minusgrader)
om ej smaltvatten bildals under snon. Effek-
ten kunde forbattras genom Okad mangd per
ytenhet. Det beddmdes dock fdrdelaktigare
att anvanda sopblédsmaskin efter utspridning
av normal mangd och att torst darefler, med
ledning av resullatel, upprepa proceduren —
eventuellt med dkad méingd,

Det bdr &ven observeras att momentan
forsdmring av bromsverkan uppstod pa s
(h&rt sammanpackad sné Aaven vid minus-
grader under pagdende smaltningsprocess. —
Vid rimfrast bor sopblasmaskiner Insidttas
fore UREA-spridning.
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srkade slapvagnsmon-
medger en kbérhaslighet

av s Vi, Spridningsibrecd: 1520
m. En bana pa 2.000<40 m prepareras pa
an kvart

e o Personalen vid F18:s faltarbeistropp har
under provperioder omfaliat. en chef, tre tak-
rnker samt 16 varnpliktiga. Denna personal
ullgaro var + stort tillfredsstaliande lor de for-
fallancen sorm  ratt under provperioden

‘Skadeverkningar

Anvanuning av  sopblasmaskinar  corsakade
skador pa [liygplatsbelysnnigen, bla ned-
smutsning och krosskador pa glas | banijus
samt sprickor i skyddskragar av plasl pa taxi
jus. Detta mediorde att tdta inspektioner mas-
te utféras, =i all reparation «unde sattas in
vid skacdor, som annars snabtil latt foljdverk-
ningar. Andring =v utblasningsrikiningen for
sophlasmaskinarna bedémdes ej mojlia ulan
effekttsriust.

Ckad sprickbildning och avflagning av yt-
skikiet pa barsystemets betongdelar observe-
rades och bedomdes vara en [alid av att
storre ytor under langre tid frilagts fran sno.
Da sarnma typ av skadar forekommit tidigars,
var del e indre sannolikt att anvandningan av
UREA var den direkta orasken. Vid borjan
av provperioden kvarstod tidigare skador.
Forhal :t undersokles genom KFF.s och
MEQ:s forsoru

P4 de grasytor sem snordjts vid sidan av
banorna bildades gsnom anvandningen av
UREA ach sopblasmaskiner efl isskikt, vilket

x CFV forordar utokade prov x

Under vinterperioder 68/69 kommer {6rsdksprov med UREA attl bedrivas pa 5—6 flot-
titjer. D& speciellt medelsansiag I6r anskatfning av UREA ej tinns hemstilles att:

1) flottitjerna under innevarande vinlerhalvar mé ulnyttja resp underhdlisansiag for
anskalining.

2) om medelshrist pa underhalisansiaget uppsiar ForlF staller nodvéndiga mede!
till f6rfogande tér anskafining.

medforge sxador p& grasvéxten. Skadorna
wwarstod och fordrade sarskilda atgérder.

Vatten- och jordférorening?

For att utrona om fosfatférekomsten i smalt-
vatten {orsakad av UREA) skulle vara skadlig,
togs vatlenprov fran ohika piatser i drane-
nngssystemet i samband med snosmaltningen.
Proven sandes till CVM {6r analys. Fosfat
‘arakom endast i ett av proven, v.ket tagiis
iran en brunn med stillastdende smaltvallen.
Enligt underhandsuppgift fran Statens Na-
lurvardsverk understeg den uppgivna kon-
centrationen (0,25 proc) kritiskt vérde tor fos-
iattarakomst i vatten.

Aven jordprov sandes till CVM for under-
cbkning. Enligt underhandsmeddelande ulvi-
cade analysresuitatet att nagon hogre grad
v odvergddning knappast kunnat foreligga.
CYM.s normala analysmetod medgav dock ej
upptackt av mindre mangd karbamid (UREA)
i prov an vad som motsvarar o -1250 kg‘har.
Ett av proven undersdktes enligt en nog-
qrannare metod. varvid konstaterades karba-
midfgrekomst — som dock sannolikt var
mindre an 250 kg har.

Enfigt av CVM lillfragad jordbruksexpertis
Foslatbolaget), ar normaldosen for karba-
midmedel anvant som gbdning ca 100 kg/har.
Tilt5rd | delposter ar 500 kg har ej skadligt.
Karbamid skéljs bort vid kraftigt regn. —
Enligt underhandsdverenskommelse med FF/
UH skall underhallsavdelningen ge direktiv
10r eventuella fortsatta provanalyser.

Sammanfattande férslag
Malsaltningen f&r varje snorojningsatgard
bor vara att astadkomma ett helt snofritt ban-
system. Dessutom bor vallen. snoslask och
rimirost avlagsnas, for att tornindra att dalig
gromsverkan uppkommer vid temperaturfor-
andring eller ganom upprepad trafik med
flygplan.

Erfarenheterna fran provperioden visar, att
den kombination av material som anvants —
konventionell snordjningsmateriel komplette-
rad med sooblasmaskiner och isuppldsnings-
medel — i hdg grad Okat mojligneterna att
sstadkomma och vidmakthalla goda banfdrhai-
landen. Da onskat resullat icke uppnatts ge-
nom atgarder med mekaniska och kemiska
medel eller da s&dana atgarder inte hinns
med, xan sandning utféras.

P& grundval av redovisade erfarenheter re-
kommenderas varje flottilj tva sopblésnings-
maskiner saml eil utspridningsaggregat for
vardera UFEA och sand. | samband med
eventuel! materielanskaifning bor fiygfaltsar-
betstropparnas personaltiligang overses och
evenluallt kompietteras. ]




tacke mellan 700 och 1.500 m — &r ett
bra exempel pd att en for isbildning
gynnsam molnsituation kan vara relativt
tilifallig och/eller geografiskl begrédnsad.
Det har tom vid molngenomgangar hént att
vissa flygplan i ett forband rékat ut for is-
bildning. andra daremot inte.
P ga molnens inhomogena struktur kan
séledes isbildningsgraden {6r en speciel
flygning vanligen inte {drutses. Daremot kar
meteorologen i regel ange de allmanmete-
orologiska forutsdtiningarna for isbildning
(temperaturférhatlanden, molnslag) mm.

Denna vadersituation — stratocumulus-

| allménhet fordras {or isbildning pa& flyg-
plan att ytans temperatur &r under 0° och
att ytan traffas av underkylda vattendrop-
par —~ som vid anslaget overgéc till is av
olika former beroende pd vattenméangd,
droppstorlek, ytans form och dess hastig-
het relativt dropparna. Vanligen upptrader
isbildning vid temperaturer mellan -2 och
~6°. Talrika undantag béarifrdn har emeller-
tid intraffat och svar isbiidning har rappor-
terats dnda ner tiil —20° bla p& helikopter-
rotorer.

/sb/'/dﬁlngsty_per_

Man skiijer mellan tre typer av isbildning:
1. Isbark ar den farligaste typen och utgdr
en mer eller mindre klar is med stor vid-
hattningsférmaga. 2. Dimfrost bildas da de
underkylda dropparna ar sma. Resullatet blir
en vitaklig belaggning med mattlig vidhaft-
ningsférmala. 3. Rimirost uppkommer genom
sublimation — vattenmolekylerna overgar di-
rekt fran anga till is. Ett flygplan, som snabbt
forflyttar sig fran hég hojd med mycket lag
temperatur, kan pd lagre nivaer raka ut for
isbildning i form av rimfrost — aven om
luften ar molnfri!

Ovan har sadan isbildning behandlats
som huvudsakligen uppkommer pa skrov oct
vingar. En annan form av isbildning, som
kan fA svarartade (6ljder, ar 4. fdrgasaris-
bildningen pa kolvmotordrivna (lygplan och
helikoptrar. 1 en forgasare sker avdunst-
ning av drivmedlet. Avdunsiningsvarmet las
frAn luften, som sugs in i {orgasaren och
som darvid erhdller en temperatursankning
pa 20—25°.

Om luftens vatteninnehail ar tillracklig
och temperaturen ldmpiig kommer konden-
sationsprodukterna att avsalla sig i forga-
sarhalsen i torm av is, som tillvdxer in mot
motorn. Isen kommer sdledes att helt eller
delvis strypa luftfiddet genom forgasaren.

Risk_éveﬂid plusgrader

Med hansyn till temperatursankningens stor-
lek, far man ej gidmma bort, att isbildnings-
risk kan foreligga vid temperaturer @nda
uop till omkring +25° Vid hodga lempera-
turer, da& luftens vatteninnehall kan vara
stort ftoreligger de sidrsta  riskmomenten.
Man brukar ange =10" til +15° som det
optimala temperaturomradet (or férgasaris-
bildning.

5. Motoris i jetdrivna fllygplan och heli-
koptrar ar toretradesvis lokaliserade till mo-
lorernas lultintag eller inloppsdelar. Den is-
bildning, som upptrader pa dessa stid!lan,
lossnar [att och sugs in i motorn med even-
tuellt atfé'jande turbinskador.

Inledningsvis har omnarnats att isbildning-

ens art ar beroende av bl a den utsatta ytans
form och dess haslighet relativt de valten-
dropparna — underkylda moin- eller regn-
droppar. lisbildningsrisken varierar saledes
dels med olika typer av flygplan och heli-
koptrar och dels med olika fiyghastigheter.

~ Aerodynamisk varme

Vid mycket hoga flyghastigheter maste hin-

Detta beror bl a pa att foraren oftast endast
kan andra flyghojden i begrdnsad omfattning
och darfor kan tvingas flyga i isbildnings-
skiklt under relativt lang tid.

Rotorn f&r vid nedisning forsamrad bérkraft,
vilket medfor oOkat ettektbehov. Vidare kan
centrifugalkraften bli s& stor att isbefdgg-
ningen lossnar frdn rolorbladens vyttersta
delar, vilket p ga obalans ger upphov till

owe gellermark

foto

O O Under morkerflygning pa F18 en januarikvall intraffade vid moln-
genomgang och PAR-landning svar isbildning pa flygplan J 35. Flygpla-
net hade genomfdrt navigeringsflygning och efter nagra minuters plan-
flykt i moln pa 1.200 m iakttogs isbildning pa frontrutan. Flygsynvidden
genom rutan beddmdes tifi 300 m vid sattningen. O Anmarkningsvart
nog hade ingen isbildning iakttagits under flygpasset en timme tidigare
— omfattande samma dvningar och flygvigar! O OO

om isbildning

l : -

syn tas till den aerodynamiska uppvarm-
ningen, som kan hdja flvgplanets skaltem-
peratur avsevdrt. Denna glfekt varierar Irdn
flygptan till flygplan. Det &r dock traligl
alt en haslighet av 800—900 km/tim &r till-
rdcklig for att forhindra isbildning vid pas-
sage d&dven genom omrdden med stor is-
bildningsrisk.

Isbildningsrisken for jettlygplan ar dock
vid l4ga hastigheter, tex i samband med
start och landning, densamma som fér pro-
pelierflygplan. Detta bdr man sarskilt halla
i minnet, da ligra fall av isbildning i under-
kylda och vattenrika stratocumulusmolin har
fdrekommit pa t ex flygplan A 32.

@ Flera fall av isbildning vid mycket laga
temperaturer har intraffat p& helikoplrar.

vibrationer i styrsystemet med atfoljande
mandvreringssvarigheter.

F_drbétt_ra samarBégtet.{

Som framgdar av det ovanstaende &r isbild-
ningsproblemet komplicerat och i manga
stycken fortfarande otillfredsstallande klar-
fagt. Det &r darfér av stor vikt alt meteoro-
loger och flygférare gemensamt och med
erfarenhelens hjilp soker komma under-
tund med olika flygplantypers och helikopt-
rars Kanslighet f(or isbildning vid skilda
hastigheisi och vaderférhallanden. ] Men
framfor alll kommer det an pa varje besatt-
ningsmedlem att omsétta sina meteorologis-
ka kunskaper i praktiskt handlande. | 4

I. Nilsson (MVC/F)
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O "Hér nu, jag jobbar
skift, men kan inte so-
va..."”

O "Goddag, det hidr ar
lantbrukare P-son i S-hult,
nu har kreaturen brutit sig
ut ur hagen...”

O Vi hade en bang nyss,
fyra fonster och skorste-
nen har gatt sonder...”

O "Min lilla flicka har bli-
vit sA forskriackligt choc-

kad av ett tlygplan...”

O »J-r ska’ det verkligen
vara nédvidndigt att flyga

sa lagt...”
Ja, det hdr ar nigra inlednings- 4. Folj givna  bestémmelser 8. Avsiuta morkerflygning se- Men sakerligen [finns mdénga
citat frdn telefonsamtal som {nagot sjflvklart — men un- nast kl. 22.00. ytterllgare utmarkta {orslag att
Ibland ’drabbar’* hart pladgade dantag finns tywvarrl). Oiic i v . framféra. Det skulle vara intres-
flygehefer. Exemplen skulle kun- . s , 9. LAanem - grannama sant atl 14 dessa [orslag redovi-
na mangfaldigas. Antalet buller- 2. Anvand rakbapalandalngli (Ar srlitligen’ om  kommande sade | Flygvapen-Nytt (Se bla nr

klagomal har pAd senare tid Okat
kraftigt och torde ha natt kulmen
under U 68. (JIr bl a Insdndarc i 3. S
DN den 5/10).

Flygvapnet bidrar tyvarr idag punkt

till en e| foraktlig milj6t6rstdring

oftast batira an 'andning ef-
ter varv ur bullersynpunkt.)

verksamhet —

farslagsvis
vd ganger per Aar.

14, Undvik att Iorldgga
rer fér avancerad

4/68, sid 29—34 samt ""Ufl"" nr 5/56,
sid 131—-133. — Red:s anm)

a och landa p&4 banor 1p. Férbjud overljudsflygning
ur bullerstdrningssyn- Sver land!
dr [ordelakligast for
omkringliggande bebyggaise.

4 | nagot sammanhang har an-
sekto- forts "'att vi vel, alt vi kan chocka
flygning barn och aldringar och att fons-

g)étt?aérlgzl;?::;g‘ts};o;nlt\il:ndé:a;ﬁi 4, Forbjud start pad bana som éver butlerkansliga omré- f_"’f”:";' "b;:‘”:d Fj’ tstopder. :T” vi

fler medborgare fatt upp &gonen ar "bullerkdnslig”. Man & den. S YURgnR Bt Ova pa lags-

I Ak U g¢ mindre berosnde av vinden o o ta hdjd av operativa skal ... "el-

[6r behovet av en aktiv mlljovard il ata 42, Forlagg ovningar pa |agsta ler "'da ersaliningar som betalas

dar bullerfragorna intar en fram- T . héjd Ul vinterhalvaret och  (8r skador pga bangar ach lag-

tridande p'ats. 5, Uttdrda restrik besthin om méjligt Wl Norrland i flygning &r en droppe | havet
melser betraffande anvind- samband med baserlng till

@ Flygvapnet foriorar dagligen
manga positivt instdlida skatiehe- 6.
tafare och sympatisdérer p g a bul-
ler. Detta fdrhallande kan inte fa

ning av ebk vid &
Var restriktiv betraffanda ¢
ningar som innebar !
flygplanrorelser runt ba

1.

langre period.

annan bas fdr en dag eller

13. Ova e} lagravigering med

jamfért med de kostnader omba-
sering till Norrland skulle med-
fora’. Emot detta vill jag saga:
chockade barn och aldringar samt
forlorad good will (image) bland

fortsatta. Vid F13 har sedan nag- Exempelvis: uppvisning, f“.‘nga_ﬂenhaler SAIma edborgare och  skattebetalare
ra ar bedrivits "bullerjakt" fér att strumentflygning fGra land- routs ‘samma dag. kan Inte vdrderas i perigar och ej
minska nackdelarna fér befolk- ning, beddmningslandning. neller al'tid motiveras av andra
ningen i nagon grad. Nedan re- 7. Undvik bullerkénsliga plai- De llesta av hdr redovisade at- skal. — ''Sound of Freedom’ &r
dovisas nagra atgarder 1 detta syl- ser som angdringspunkler i gédrder &r sjalvklara och har val e] popuiart i Sverige. ]
te. eller  utanfor TMA, vidtagits pé& de flesta llotti‘jer. Bertil Nordstrém
= mitt pazserkort, nickat farval till flottiljpo- ihop. Jag hade gitt en runda pa flygsta-

Sd minns
| fag |
den tiden . ..

|

K aserngrinden slog igen bakom mig med
ett knapp. Baklianges hade jag gatt ett

tiotal meter mot vakten I tornet — han
trodde nog att jag var 'pi Orat’” — limnat
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lisen sonu jaz inte kande.

Det var ndstan rmoltyst it flottiljen. Bara
en enstaka A 32:a rot ibland och slukade
fologen, Jag f&rskte att finga in allt: ka-
serngirdens grus dir jag stampat si minga
sanger, Kasernerna, den vita, den bld, den
rida och gula. Kanslihusel med den tre-
funpgade som stod ratt ut for den friska
brisen som blaste in frdn Kalmarsund,

Det var tomt pd flottiljen, tycktn ati det
var bara jag och flottilipolisei. Alla grab-
barna hade ak! hem. De hade¢ stuckit sin
kos redan clter lunchen, Jag hade avsikt-
ligt stannat kvar, statt sist i alla kder, slst
a falt "kommiss-tiorna” 1 min hand,
sist av alla krafsal ned wmitt namn { avls-
ningsjournalen, medan sergeanten suckande
av liiftnad sag ut att tanka pit ett stort glas
kallt @1 pd méssen,

Efter lunchen, som pgrabbarna snabbét,
hade jag galt ut for att ta farvil av alli-

tion, kikat in pd verksiaden, stannat en
stund 1 hangarerna, ‘supit in" doften av
bensin, fotogen (det Juktar sott), gummi,
lider och mwetall. Movsat pd folk jag kant
sedan dratal tillbaka, bytt ett ord eller tva
med mekanikerna. Hejdat markabilen och
fikat ensarn pa ett hangartak med borstigt
gris, legat pd rygg och kikat upp mot ok-
tolbers blit hinumel, Uka klar som ¢&stersjons
vatien denna dag.

Det hdr var slufspelet I ungdomen. Ett
drs torsta tianstgoring och nu, sista dagen
av den tredje rep-dvningen. Nej — det var
ingen sentimentalitet jag kadnde. Jag gjorde
bara ett forsék att finga in 15 ménaders
rinnesiragment.

Furir-Pelle: — Hallgren, gd inte och se
sit forbaskat sI6 ut... det hdr &ar inget vi-
lohem. Sitt klackarna i marken ordentligt.
Xom ihig, det skall vara en ordentlig
uppatstrackning vid ettan i halten. Jo —




I september intrdaffade
pa Bréavalla en driftstor-
ning med skada d& land-
stillet pad ett startande
flygptan (35 F) falldes in
pa banan. Under utred-
ningen framkom bla att
ett flertal férare atskilliga
ganger vid kontroll fére
start av motor hade fun-
nit att landstdllsspaken e]
varit last i bottenldget. Li-
kasad hade ett antal forare
uppmarksammat samma
sak vid kontroll efter land-
ning. Hade DA skrivits?
Nej! Varfor inte?

Motiven var vaxlande, men kan
sammanfattas  sdlunda: "VI
klarade upp det med den [&-
rare som flugit passet fore" aller
“man satter ju inte dit en kom-
pis” eller "man anmdéler Inte sig
sjalv’’,

Hér bér aven anmaérkas att des-

sa uteblivna DA medf{drt att en
eventuellt behoévlig andring av
SFt térdrdjts och att fallen med
olast landstéllsspak €] &r unika
for F13.
@ Oberoende av vad man anser
om framférda motivs barighet mot
bakgrund av RA:s cirkular til!
landets aklagare, mild praxis be-
traffande bestraffning av flygande
oersonal, krav pa lojalitet mot
flygsdkerhetsarbetet m m, s& mas-
te valkant faktum konstateras:
Manniskor {aven piloter) ar ska-
pade pa detta sétt och kan g
andras!

Anonyma DA

Hdr relaterat Kkonkreta fa'l ger

mig anledning fores!'a att ett sy-
stem med anonyma DA Infirs i
fiygvapnet. Farslaget &r ef nyt,
det har tidigare bl a framférts vid
Ify!-Inspektion p& F13, men har
av olika skal e] vunnit gehér i
central instans. De skal som fram-
forts met anonyma DA finner |ag
dock ej starka nog tor =t man in-
te skulle kunna starta en f6r-
sbksperied. Jag tror namligen att
anonyma DA skulle ge eft Okat
underlag f6r flygsdkerhetsarbstet,
ett undertag dubbelt vardetult,
eftersom det skulle bestd av en-
bart s k ’‘guldkantada’ DA, som
nu  dessvarre forekommer alitior
sallan. Det méste dartl!l alitid va-
ra battre att fA en anonym DA an
att Ints f4& nadgon DA alls!

& Manga med mig har ocksa tré-
gat, varfér DA-systemet ar be-
gransat till att galla endast fly-
gande personal. Denna kategorl
ar Ju bara en lank bland andra
vikiga ldnkar for att 4stadkomma
en hég flygsdkerhet. Varfor kan
ej rralpersonal, trafikledare, me-

q
'
o

meka-
syste-

teorologer, r&ddnings- och
nikerpersonal inlemmas i
Dotta forslag 8r e] heller
nytt och skal amo! har ocksa
framfSrts. Bl a har risken for ett
""angiverisystem’' papekats. Denna
risk tror jag ar overdriven — fly-
gande personal skriver redan idag
i stor utstrackning DA “'mot des-
sa personalkategorier’. Nagra
nackdelar dérav har savitt jag vet
ej konstaterats.

mat?

Mot nya djarva . . .

Det ar viktigt att ftlygsdkerhets-
arbetet alltid hélls lewande, man
in#ste s6ka nya infallsvinklar, va-
1 beredd prova nya férslag aven

om dessa fdrslag ej alltid vid
térsta granskning ar invandnings-
fria. Jag tror att hér framforda

tarslag ar exempel pA sAdans nya
infallsvinklar. Jag bedémer for-
siagen varda att provas i syfte al
na allas vart gemensamma maé}:
nojd tlygsékerhet. Vad anser man
pa andra forband? | |
Bertil Nordstrém

IFYL:s kommentar:

Det vore glddjande om
DA-systemet kunde tas upp
tHl diskussion mera all-
midnt och jag hoppas att
denna védlkomna Insdndare
drar med sig flera. Anony-
ma DA har diskuterats se-
dan lange (se bl a FV-Nytt
2/66, sid 30—33). Forsdk
med anonyma DA vid né-
got forband avses genom-
féras. DA 18r andra kate-
gorier har ocks# diskute-
rats sedan ldnge, men &n-
nu har Flygl inte haft ka-
pacitet att slutfdra deha.
Uppdrag har emellertid
getts till resp fackinstan-
ser inom flygstaben att
undersika mad]ligheten tii
ett liknande system for t ex
tratikledning och strids-
ledning.

— han hade lirt oss exercera ordentligt.
Inte utan ett visst v8lbehag hade vi repgub-
bar konstaterat att stegen, greppen, allt-
sammans, satt som berg och att vi var batt-
re an rekryterna.

Tre ting larde oss Furir-Pelle att hilla:
takten, rittningen och Kkiften,

Kamratskapet pa luckan, o slitna ord ...
Den egendomliga gemenskap som hlom-
made, en gemenskap delvis framtvingad av
ett vitre tryck och sarnma villkor for alla.
En gemenskap som obonhiirligen sprangs
nar trycket littar, uniformerna packas in
och kaserngrinden slar igen.

Femton ménader... Vissi — gliadjestun-
derna. Svenning — numera stabil hemmans-
dgare och missionsférbundare — spelar
dragspel, valser, gamla visor rungar pé
luckan och blandas med dofterna av naf-
talin, fotsvett och armol, sémnigt ljus fran
en glob ! mjdlkglas.

Ensamma vaktnatter nar man gick och

memorerade dikter £6r sig sjalv, hela varl-
den kunde burit bort den halva av flottil-
jen dar man inte var.

Glidjen Over permissionerr:a, den malan-
e olusten behva fara tillbaka.
Visst virjde man sig mot alla {Ors6k att £3
personligheten utsuddad. Och s satt man
dir och grubblade 6ver “‘prickarna’” i dag-
underofficerens liggare och permissions-
f6érbuden.

bver att

Men inda. Sommaren pid flygfiltet med
luften tung av doftande kidver. Jag gick
och malade inarkeringsplattor lings falt-
gransen, naktergalarnas sing i snaren un-
der aldriga e=kar, en ton =4 skon att var-
dagen forsvann.

Sormunardagar vid Kalmarsund och Sten-
sbudd nadr vita segel slog upp, vinden var
laddad med salt och lika mjuk som flickans
kind.

Nu sade jag

(arval till alltihop. Packade
carminan minnesfragmenten. En medeldlders

repgubbe som gott kunnat bdra det brutna

vapnets symbol. men #ndad aldrig gjort

det. ]
Sive Hallgren

IISTORIERERATTARE
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