Z
L
n
<
2
=
<
>
B

£




—_—m

@ Ansvarig ulgivare
Generalmajor C H NORDENSKIOLD

@® Redaktion:
Major ARNE ANDERSSON
Stabsredaktor LENNART OLANDER
Stabsredaktor JAHN CHARLEVILLE

@ Redigering och lay-out:
JAHN CHARLEVILLE

Bidrag
fran ldsekreisen valkomnas.

@ Redaktionen fdrbehaller sig ratten att redi-
gera allt material.

Atergivande
av textinnehallet i Flygvapen-Nytt medges
— kallan 6nskas i sa fall angiven.

Adressen: Telefonnumret:
Flygvapen-Nytt 08/67 95 00
STOCKHOLM 80 (el 481 = Fh?)

|
[ FS/Press anknytning 177

AB Upe-tryck, Ustersund 1967

Nr 5 1967

NAR KOMMER NASTA NUMMER?

Molto {6r

{
Nr Manusstopp | Utgivningsdag
fotoldvlingarna

1 15/1 8/3 “Min biésta bitd”

2 6/3 29/4 Helikoptertjanst

3 18/4 13/6 Rekrytering

4 8/8 30/9 Forbandets flygpian

5 10/10 | 5/12 Flottiljintendenten

® nnehall
Ledare: Pensionsaldern B [ _3
Krigssjukvard i Israel i i i |- 4
Fran var lasekrets B 7
Militarmusik-festival 7
1944 och beredskapen_ 8
Utbildning for I:mo_r_ - ] 13
Mililérassistenten_— en viktig kugge ‘ 14
Ett flygmuseum viéxer fram... . o 16
Sk 14 : 17
Morgondagens R.A.F. . ‘ 1é
;am vid flottiljerna + sport - | 21
) ]
KONTAKT MED FLYGSAKERHETEN

Problemet rullstrackan o Zt;
En medicinsk varning - 30
Naodsyrgasinstruktion - __32
FS/Press — en presenl_alion i 1 ;
;)t'zivlingen - o 35

OMSLAGSBILDEN vill beratta for oss om det vackra och skdna mitt
ibland oss dven under &rets morkaste och kallaste tid — om undret
6ver alla under som linns darunder ... (Foto: JOHN FORSELL)




Fér att utreda fragan om utnyttjandet av aldre
militar och civilmilitar personal tillsattes 1963
en utredning som antagit namnet Militara tjanst-
goringsaldersutredningen (MTU). Till MTU har
uppdragits att aven verkstalia Gversyn av beho-
vet av befal i flygvapnets freds- och krigsorga-
nisation (flygvapnets befalsutredning). En stark
anknytning finns emellan behovet av befal och
personalens pensionsaldrar. | befalsutredning-
ens program ingar fn en serie besok vid flyg-
vapnets forband och uibildningsanstalter. Som
information f6r den personal som berdrs av be-
sbken foijer har chefens for flygvapnet princi-
piella installning till fragan om pensionsaldrar
for flygvapnets personal.

1 Flygvapnets befdlskader ar uppbyggd med
utgangspunkt fran att all personal pa aktiv stat
skall inga och fylla uppgifter i krigsorganisatio-
nen. Av statpersonal finns salunda inte nagra
tjansteman som enbart har avsetts for befatt-
ningar i fredsorganisationen och som da fiyg-
vapnet organiseras for krig e tas i ansprak. Ef-
tersom de vapensystem som flygvapnet bestar
av ar komplicerade och kraver lang utbildning
och kontinuerlig traning av den personal som
skall se till att de fungerar ar det nodvandigt att
en stor del av i flygvapnets krigsorganisation in-
gaende personal utgors av sddan som ar pa ak-
tiv stat. Det radande foérhailandet motiveras av
krav pa grundliga yrkeskunskaper och ej av be-
hov av instruktorer for utbildning av flygvapnets
varnpliktiga.

Pa dem som skall ingé i krigsorganisationen
maste stallas vissa minimikrav pa fysisk spanst
och psykisk vitalitet. Kravet pé fysisk spénst ar
storst betraffande personal som ingar i flygfor-
band och i basorganisationen. Men pa alla —
oavsett vilka befattningar de beklader i krigs-
organisationen — maste stallas det kravet, att de
kan delta i sadan strid som kan behova genom-
foras vid forsvar av arbetsplatsen — denna ma
vara en flygbas, en verkstad, en radarstation, en
luftbevakningsstation eller en ledningscentral.
Kravet pa psykisk vitalitet och férmaga att mot-
std stress ar lika stort inom alla enheter i orga-
nisationen.

[] Det ar klarlagt att den fysiska spansten av-
tar med okande alder. Detsamma galler forma-
gan att motsta psykisk belastning. Individuella
variationer forekommer. De positiva (for aldern
ovanligt god fysisk respektive psykisk status)
minskar snabbt i antal med dkande alder, me-
dan de negativa relativt sett okar. Valet av pen-
sionsalder for personal i krigsorganisationen
maste ske mot bakgrund harav.

Det kan havdas, att en tjdnsteman med han-
syn till statens intressen bor kunna utnyttjas i
statens tjanst sa lange som hans arbetsférmaga
medger. Darigenom nedbringar man statens
kostnader for personalens pensionering. En sa-

dan I6sning av pensionsfrdgan kan vara motive-
rad med hansyn till rent statsfinansiella intres-
sen. Mot statens naturliga strdvan att utnyttja
personalen sa lange som mojligt star de krav
som det moderna kriget och den tekniska ut-
vecklingen staller pa individen. Dessa krav mo-
tiverar i stallet en l4g pensionsalder trots att
detta ifraga om pensioneringskostnader medfor
Okade utgifter for staten. i statens intresse lig-
ger salunda icke endast att nedbringa pensione-
ringskostnaderna utan aven att skapa och vid-
makthalla ett effektivt forsvar. Den minskning
av pensioneringskostnaderna, som kan vinnas
t ex genom att hdja pensionsaldrarna, maste va-
gas mot konsekvenserna for forsvarets effekti-
vitet. Nuvarande pensionsaldrar innebar i dessa
avseenden en kompromiss.

[ Generellt bor galla att effektivitetssynpunk-
ter bor vara i forsta hand avgoérande, nar man
faststaller pensionsaldersnivan for olika tjanste-
kategorier. For militdra befattningshavare torde
detta krav vara speciellt framtradande med han-
syn saval till det ansvar for personal och dyrbar
materiel, som avilar militdr och civilmilitar per-
sonal i befaisstallning, som till den snabba ut-
vecklingen pa krigsteknikens omrade, vilken
staller allt storre krav p& personalens vitalitet.
Ett pensioneringssystem f&r militdr och civilmili-
téar personal bor darfér vara grundat icke endast
pa stravan att kunna utnyttja personalen s
lange arbetsfédrmagan det medger utan dven pa
omsorgen om fdrsvarsorganisationens effektivi-
tet. Darvid maste ocksd organisatoriska problem
beaktas. Sddana problem ar exempelvis pensio-
neringssystemets inverkan pa krigsorganisatio-
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Pensionsaldern

nen, befordringsférhallandena och darmed pé
rekryteringen m m. Samtidigt som i férsta hand
effektiviteten tillgodoses bor &ven personliga
hansyn beaktas. Darmed avses narmast, att var-
je medborgare borde fa tillfalle att pa aldre da-
gar, men innan hans arbetsféormaga helt férbru-
kats, inrdtta sin tillvaro efter vad han sjalv fin-
ner for gott.

Chefens for flygvapnet framsta uppgift ar att
svara for att flygvapnet vid ofred skall kunna 16-
sa de uppgifter for landets forsvar som alagts
vapnet. Av vasentlig betydelse &r harvid att flyg-
vapnets personal har de fysiska och psykiska
kvalifikationer som kravs for att i en sadan si-
tuation motsvara de krav, som landet med
hansyn till pa flygvapnets vapensystem nedlag-
da kostnader har ratt att stalla. Chefen fér flyg-
vapnet ar ej beredd att bitrdda, att pensionsal-
dern f6r i flygvapnets krigsorganisation ingaen-
de personal hdjs och darigenom begréansar vap-
nets mojligheter att i krig l0sa sin uppgift. ]




ULF BRANDT, 1e
flyglakare vid flyg-
slaben, redovisar
nedan sina intryck
frdn elt studiebe-
s6k i fsrasl 23—28
juni i ar.

Genom tidigare kontakter med 1s-
racliska flyglikarkolleger kring-
gicks snabbr de byrikratiska skiren.
Under en vecka delgavs jag franke
och i limpade avsnitt hur man orga-
niserat sin krigssjukvdrd (enligt en
plan som dessbattre aldrig 1 sin hel-
het behovde verkstillas) samt de
mycker firska erfarenheterna  frin
nyligen utstandna  krigshandlingar,
som redan hade sammansti!lz vid en
“debriefing”. De tre viktigaste strids-
omrddena besdgs liksom flera stora
krigssjukhus. I det stora hela fick jag
slutligen en god oversiktsbild av en
situation, som israelerna tydligen utan
storre svdrigheter Jyckats bemaistra.

ISRAELISK REALISM

I en inhemsk diskussion som giller
omstallningen fran [red till krig av
sjukvardsresurserna bor dessa infor-
mationer vara av virde aven for
andra in likare, och personer utan
anknyting tll férsvarer. Skillnader
i klimat, levnadssitc osv dr uppen-

stor som i vért eget urbaniserade land.

Toralférsvarstanken har sedan lan-
dets tillblivelse som ¢n av omstindig-
heterna framkallad nodvindigher ge-
nomsyrat krigssjukvirden och dess
planermng.

Vid crt krigsutbrotr stills de sam-
lade sjukvardsresurserna, de stats-,
kommun- och LO-agda sjukhusen
samt all likar- och skorerskeperso-
nal cill det allminnas tjinst genom
vad man skulle kalla en ”kartastrof-
lag”. En upptrappning berdknadecs
dock ske med hinsyn till lager och
stridshandlingarnas  omfattning, och
endast vid en maximalt kritisk situa-
tion beddmdes alla sambillets resur-
ser behiva tas i bruk.

PATIENTER PRIORITERADES

Denna lag behovde allisd inte tillim-
pas men der kan nimnas att en ut-
rvmningsplan  {oéreldg  {ér samtliga
sjukhus.  Enligt denna prioriterades
varje inncliggande patient med hin-
syn tll sjukdom och cillstdnd. Vid

Den 22 juni, alltsa nagon
vecka efter det dramatis-
ka “’korta kriget” i meller-
sta Ostern, reste jag med
ett av flygvapnets trans-
portflygplan till Cypern
och tog mig dérefter 6ver
till Israel — i avsikt att pa
ort och stalle inhamta
informationer om hur
ett undergangshotat litet
land mott en mycket kri-
tisk katastrofsituation.

bara, men israclisk realism, kompe-
tens och okuvlig vitaliter har sikert
mycket atr Java oss, dven om 1 vdrt
fall premisserna viarme, vattenknapp-
het, 6kenomrdden samt standigr krigs-
hot maste utbyras mot kold, skogs-
vidder samt, genom mingirig [red,
avirubbad verklighetskansla och s6-
kandc Gverorganisation.

Om man kvarhdller alla skillnader
finner man i [srael samma 18ngr driv-
na cffektiviter som hos oss. Genom
[6rekomsten av mycker storastader
— som ullsammans omfartar mer in
hilfren av befolkningen — ar sirbar-
heten for luft- och roboranfall lika

en vintad ullstromning av krigsska-
dade skulle denna prioritering ligga
ull grund fér en forflytining av
“fredssjuka” tll hemmer eller till en
hastigt  upprartad vardlokal (skola,
forsamlingslokal eldyl). T cn kata-
strofsituation beriknade man, att pd
detra sitt utrymma upp till 80 pro-
cent av de “fredssjuka” och dirige-
nom ullfdrsakra de krigsskadade —
civila och militarer utan dwskillnad —
den cffektivaste intensivvirden.
Utéver de civila anstalterna finnes
pd skilda hall och l&ngt utanfor std-
derna stora baracksjukhus med upp
tll tusentaler singar och fullgoda



virdmaojligheter, vilka anlages under
senaste kriger 1958. Tel Hashomer,
intill Tel Aviv, ar ett excmpel pa
dessa, med kombincrad civil och mi-
litic funktion. Under de korrugerade
plattaken inrymmes helt moderna
operationssalar och Juftkonditionerade
vdrdavdelningar. Eftersom skadesiff-
rorna hittills varit micliga, utnyte-
jades i stort sett i dessa anliggningar
endast ndgra paviljonger, avdelade for
sarade, samridigt som den fredsberona-
de sjukvidrden bedrivs jimsides.

EVAKUERING OREALISTISK

Nigon systematisk cvakuering frd3n
stiderna av civilbefolkningen var ej
planerad; en sidan dtgird ansigs helt
orealistisk. Ddrcmor  hade mycket
omfattande Svningar Dbedrivits dver
hela Jandet fér atwe informera om
sjukvirdslokalernas plats, om hjalp-
aktionernas utformning vid olika ty-
per av anfall osv. Transportmedlen
hade noga inventerats och fitr be-
stimda uppgifter och larmcentraler

eller en yrkesarmé. F3 lakare dr “yr-
kesmilitirer” men en gemensam re-
servlakarkdr finns for de tre for-

. .
svarsgrenarna. Irigsmakten fir sin
buvudsakliga ldkarférsdrjning — och
aven for den delen sitt skoterskeull-
skott — genom en lang vdrnplikestid
(2'/2 &r for man, 20 manader for
kvinnor) under vilken krigsmedicinsk
uthildning meddelas och viss tjanst-
goringsud vid forband (kaserner f6-

. o

rekommer inte) och pd sjukhus tas ut

UNGA FALTLAKARE

Efter fullgjord virnplike inkallas l4-
kare och skoterskor till regelbundna
repetitionsdvningar  under  mycket
realistiska forhdllanden. Periodernas
frckvens och lingd anpassar sig efter
det vixlande krigshotet. Ingen eller
endast mycker elemencar ren militdr-
ucbildning (sjdlvforsvar) forekommer
fér likare, medan stdrsta vikt, vid
sidan av krigsmedicinsk traning, lig-

ges vid sambands- och underh3lls-
tjansten. Med stigandc dlder och okan-

Rapport
om
israelisk
krigs-
sjukvard

hade upprittats. Telefonniter och el-
kraftfdrsorjningen forutsattes vara ur
funktion och ersatt med radiofdrbin-
delser och reservaggregat. Bussarnas
och taxibilarnas radioanropssystem
avsdgs inlemmas 1 den allmianna sam-
bandstjiansten.

Av aktuellare intresse var emeller-
tid den mycket direkta insynen i den
del av krigssjukvdrden som intensivt
pakopplades under stridshandlingarna
6—8 juni och vars efterdyningar fort-
farande kunde skonjas.

Som bakgrund kan anges atc Israel
varken haft rdd eller tid att utveckla
vare sig en tung samhallsforvalining

de specialisering sker den fortsarta
tanstgoringen vid sjukhus, vilket 1
realiteten  medfor att  filcrjinsten
praktiskt taget helt ombesSries av
unga likare med farska kunskaper
och specialtrining 1 omhindercagan-
det av konventionella krigsskador.

P& olika frontavsnitt fick jag tll-
falle art folja sjukvdrdstjanstens ging
frin stridslinjen till krigssjukhuset.

Det akruella korta kriget hade ut-
mirkts av massiva insatser av teknis-
ka forstorelsemedel, strids- och pan-
sarvagnar och 1 synnerhet flyg, med




mycker langa underhallslinjer I
nigra fi, smala viigar som [fol
Detta hade i sin wr hafr irerverk-

ningar p3 sjukvirden, sambands- och
underhillstjansten, speciellt valet av
transportmedel.

LARMCENTRALER

Man hadc darfor vinnlagt sig om arte
utforma err effektive rapporterings-
system, med larmeentraler férlagda
vid de uppritrade stora brinsicde-
pierna. Samma vixelcentraler funge-
rade siledes dels for dirigering av
brinsler till den rullande och ilvgan-
de materialen, dels for skaderapporte-
ringen. Frin dessa kunde en ldikare
redan pd err mycker ridigr skede per
radio limna behandlingsanvisningar
och férbercda den limpligaste trans-
porten.

Forbandsplatserna, gemensamma for
forsvarsgrenarna, ldg vanligen 1 an-
slutning till bransledepderna och hade
som friamsta uppgift atc gora den ska-
dade rransporrabel. Som rezel tll-
bringade denne cn mycker kort ud
pad forbandsplatserna. Trots att rela-

. o . ;
uvvt & helikoprrar — cir tjugoual,
med plats for fem til! awa ligzande
patienter — anvints vid stridshand-

Jingarna i Sinai- och Negev-gknarna
overskred ndsintervaller mellan ska-
detillfalle och ankomst till krigssjuk-
hus inte 12 ummar. Fér svira fall
reducerades denna rtid cill 1 medeltal
3—4 ummar inklusive behandlingsti
den pd focbandsplatsen.

Under de tre dygnen transporte-
rades frdn der egyptiska frontavsnit-
ret ca 1.200 skadade (roralantaler for
hela landet uppgavs till mellan 2.600
och 3.000). Samtliga hade ndtc desti-

6

nationssjukhuser 5—6 timmar efrer
det Veld upphdr” ullkidnnagavs.

FLYGTRANSPORTER

Der ir alltsa anmirkningsvire, ato ett
land med relative smd matericlla ce-
surser, etr mycker begrinsar (men
mycker effekeive) flygvapen kunnat
satsa pa flygrransporter av sina ska-
dade, ndgot som man kanske tror vara
forbehiiler stormakrer med hele andra
resurser. Vad man vann i dverlevnads-
siffror kan otvivelaktigt val jimfo-
ras med de som amerikanerna med-
delat frdn Viernam.

Det bér givervis framhallas ate den
lyckliga utgangen hade sina forklaring
i en god sambandstjdnst men dven i
dec snabbr rtillkimpade Juftherravil-
det, som var prahtske rager towale
redan vid stridshandlingarnas borjan.

Der har red.in nimnats atc mycket
enklt  behandling atgdrder  foretogs
under sjukvdrdskedjans olika crapper.
Firskblod gavs pi minsta indikation,
nigon ging pd skadeplatsen av sjuk-
vardare. En stor blodinsamlingsham-
panj hade igangsates 6ver hela lander;
vid stridshandlingarnas borjan hade
man en blodbank uppgdende il

10.000 liter, som snabbr fordelades ull
sjukhuscn och férbandsplatserna. Som
en kuriositer kan nimnas att minga
givare tilthorde dldersklasserna 17—18
4r. Inga planer fdreldg pd atr kon-
servera blodet, di man riknade med
en riklig nytillférsel, varom de linga
koerna vid blodgivarcentralerna wvitt-
nade.

"APELSINMINOR”

Blodersiteningsmedel respektive elekt-
rolyter gavs i mycket ringa urstrick-
ning utanfdr sjukhusen, mdjligen be-
roende pd den ringa férekomsten av
brinnskador. Dessa 18g lingst ner pd
den preliminara staustiken (5 proc,
varav 2—3 proc mycket svira). De
6vriga skadorna toppades av shell
injuries” fran skotr, granater samt i
synnerher trampminor. Dessa minor
uppgavs vara av kinesisk fabrikation
och bestod av apclsinstora spring-
laddningar inneslutna 1 plasthéljen.
Minomrddena var mycker dalige eller
inte alls markerade, och minorna var
mycker svira ate upptiacka och des-
armera.

Mire slutineeyck dr are israelerna
hade arberat fram en sjukvardsappa-
rat anpassningsbar till varje tdnkr si-
tuation. Resurserna var relativt be-
grinsade men utnyttjades pd etr rea-
listiske site. Der kan dven framhdllas
att en genomgripande forindring 1
Iscaels forsvarstakek hade sketr bara
nigra veckor fére fientlighcternas in-
sitctande. Derra miste ha medfore
anpassningssvarigheter dven for krigs-
sjukvarden. Genom rdorligher, goda
sambandsmdiligheter  och  effcktiva
transporter, vari flyger ingick som
en huvudfakror, nedbringades [&rlus-
terna i)l ett minimum. L

Ulf Brand:
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Fran var ldsekrets

I Flygvapen-Nyti 4/67 war en artikel inférd som bebandlade wvirnkraftens [Grind-
ringar ¢ olika alternativa kostnadsramar. Artikeln var skriven av oversteldjtnanten i
kustartilleriet, regementsofficeren wid férsvarsstabens operationsledning  jean-Carlos

Danckwarde.

Presenrationen, som forfatraren gjorde
i friga om férindringar f6r de olika
forsvarsgrenarna 1 olika alternauv, ldim-
nar en del i dvrigt atrt énska. P& grund
av — som jag hoppas — forfattarens
strivan att skriva kortfatrat, har en hel
rad fakta utelamnats, vilket gor ace ldsa-
ren f8r en skev bild av OB-svarer. S3-
lunda tonas flygvapnets nedskirningar
ned under der att arméns {8rindringar
dverbetonas. Tillsammans ger detra in-
trycker av atr de bdda forsvarsgrenarna
drabbas ungefar lika hdrt i de olika al-
ternativen. Dertta torde ingalunda  bli
fallet!

Bristerna i framstalningen for flygvap-
nets del har pdtalats av Flygvapen-Nytts
redaktion 1 en kommentar till arcikeln.
Som komplement till detra bor framhal-
las foljande vad giller arméns f5rind-
ringar:

ALTERNATIV 2

Férfattaren uppger att bla pansarbriga-
derna pd sikt ej kan bibehillas i orga-
nisationen. Han ndmner dock ej, atr de
foreslds ersittas av andra férband med

Med trummor
och trumpeter

® @ O | vivas fick musikkiren pd
F1 det hedersamma wuppdrager  att
representera svensk militdrmusik vid
en internationell militdrmusikfestival
i staden Lorient | Frankrike. Sedan
kdren forstirkts med personal frén
13, P10 och F16, sammanlagt sju man,
lades vi musiker | bhdrdtrining infér
uppgiften. Det wvar dirfér naturlige
att forvintningarna var hogt stillda,

ndr resan antriddes. @ @ @

Vi startade frin Visterds vid totiden
en morgon i flygvapners C 130, Her-
cules, bokstavlige talat med trummor och
teumpeter. Vid halv tretiden landade vi
pd milicirflygplatsen utanfér Lorient.
Kvillen agnades 8t den konserr, som
den amerikanska orkestern gav. Vi sven-
skar tyckte mycket om orkesterns pres-
tationer. Det var en frisk satsning med
tonvikten lagd pd underhdllning, med
inslag av sdval sdng som jazzsolon.
Fransminnen verkade dock lirr chocke-
rade dver denna form av militirmusik.
Fredagsformiddagen idgnades &t repe-
tuton 1 stadens musikskola. P23 kvillen
fick vi lyssna tll franska marinens mu-
sikkdr i Brest, den belgiska inusikkdren
och den kanadensiska. Egentligen skulle

et ndgot reducerat antal stridsvagnar. Ej
heller nimns att de férband, som avses
ersitta de utgdende infanteribrigaderna,
inte pd ett avgorande sitt torde skilja sig
fr&n brigaderna vad giller personal, ma-
terie) eller stridseffekt. Nir forfattaren
uppger att Juftvdrnet successivt kommer
att forsamras, tar han inte hinsyn till att
chefen for armén helt nyligen fick be-
myndigande att kopa luftvirnsroboten
Red Eye, vilker vil ndgor borde forbirira
bilden.

ALTERNATIV A 1

Forfattaren nimner inte ate detra alterna-
tiv dven innebdr en viss mojligher act for-
barera och modernisera luftvirner.

I det sdrskilda utredningsalternativ,
innebarande en tyngdpunkesférskjumning
mot arméstridskrafter inom ramen A,
vilket OB dven skulle redovisa, sigs: "Ar-
méns brigader minskar med 40 procent.
Ete reduccrat antal pansarbrigader kan
dock bibehillas”.

Inte err ord sigs om art de urgacende
brigaderna ersdtes med de tidigare nimn-
da forbanden med ndgor lagre kvaliter,

Kommentar
mot
skev bild

eller atr de kvarvarande brigaderna for-
bittras kvalitativs. Inte heller ndmns are
ramen di dven medger en dkning och
forbattring av  pansarvarnsbevipningen
och att lufrvirnet cill scor del kan moder-

niseras.

ALTERNATIV B

1 detta alternativ uppges ate antalet bri-
eader minskas med upp tll 50 procent.
(Denna siffra avviker frin den, som OB
anger | sitt svar). Forfattaren ndmner
inte, att huvuddelen av de brigader som
sdlunda utgdr — pd samma sdtt som 1 de
lagre alternativen — foreslds ersitras med
nigot mindre kvalificerade férband. E;
heller nimns de {orbdttringar av pansar-
virner, som ir mojliga.

ALTERNATIV C

Utover vad férfattaren uppger i {riga om
konsckvenser for armén kan niamnas, artt
kvarvarande pansarbrigaders och dvriga
brigaders kvalitet forbittras i detra alcer-
nativ. Vidare redger ramen, att tex
arméflyger kan utdkas. L]
Bengt Ridderstrable

ocksd den tyska kiren varit i elden, men
o g a missdde med crr flygplan kom den
inte i rtid.

BELGIERNA IMPONERADE

Mest imponerade den belyivn: musikki-
ren, som spelade kultiverat och med pre-
cision. Kanadensarna erbjod forutom god
musik dessutom ere firggrant skadespel
i sina rodsvarta rockar med silverknap-
par och vita balren. Konscrten slutade
inte férein vid midnatt, men gynnades
av utmirke vider.

P3 lordagsformiddagen holls general-
repetition pd en marinbas i niarhcren av
staden. Vid der laget hade alla orkestrar
hunnit pd plats; sammanlagt deltog wolv
musikkdrer frin nio ohka linder, inalles
ca 900 man. Tyskarna kom wvisserligen
litet for sent dven nu, vilker fransmiin-
nen noterade inte utan ¢n viss gladje ...

Férutom ovan nimnda kirer &terfanns
franska flygvapners musikkdr, frimlings-
Jegionens musikkdr, en turkisk kir, rvi
tyska, en Bsterrikisk och en tjeckisk. Till-
sammans ovade vi hdr dels Marscljasen,
dels en for festivalen skriven fredshymn:
Concordia. Kompositéren dirigerade sjilv.
Nationalsdngen {Grlopre urmirke men 1
Concordia brast der en del i enigheten.
Till slut var dock aven
nojd med resultater.

Sjalva uppforandet skedde pd stadshus-

torget under hogtidliga former.  Varje

kompositéren

musikk3r presenterades och spelade sin
nationalsing under flagghissning. Diaref-
ter uppférdes Marseljisen och Concor-
dia och nu lir det bdde imponerande och
bra. Ceremonin bevittnades av ca 10.000.

Tidigare under dagen hade borgmis-
taren, M. Allainmar,
och officiell lunch i stadshuset. Som en-

givie motragning
da delegation overrickie den svenska,
genom musikdirekior Allan Weiberg, en
o . o N
odva tll staden. Gavan, som var frin
Visterds stad till staden Lorient, bestod
av cn mycker vacker kristallskal och ert
standar med Visterds vapen.

SVENSK KVALITET

P4 kvillen var det dags for vdr orkester
att vara i elden. Vir 33-manna musik-
k3r var den minsta av alla — ca hilften
av de 8vriga kdrernas — s& nfgon mass-
cffekt kunde vi inte imponera med. Men
kvaliteten |3g pd toppen. Efter konser-
ten fick vi gverlag ampla Jovord for vire
spelsitr och for musikaliter och mjukhert.

Sondagen var festivalens sista dag, med
kvillskonsert.  Alla musikkdrer deltog,
varfér tiden fér varje orkester blev myc-
ket begransad. Vi svenskar andrade pro-
gram och spelade som rack Petite Suite
av Claude Dcbussy, en gest som uppskat-
tades. Vi avslutade med svenska arméns
tapto med trumslagare ocli klockspel |
forgrunden, belysta av strilkastare. —
Vir ud ( Loricnt var ull inda. u
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I 9 4 4 och beredskapen

B B FLYGVAPEN-NYTT nr 4/67 gav deis en oversiktlig redogdorel-
Se for beredskapsaret 1944:s forspel under vintern 1943—44, och
dels en skildring av inledningen till den s k Varkrisen 1944, vars
bérjan intrddde ca 15 mars och vilken senare fortsatte till sent pa
hosten. B En del kortfattade uppgifter gavs dven om storkrigets
fériopp invid och langre bort fran vart land samt om de viktigare
svenska beredskapsskedena under dret. W | detta nummer fbljer
en fortsatt skildring av hdndelsefériopp och éatgadrder, samt f6r de
helt krigsartade forluster av svéarersattliga flygplan och oerséttlig,
dyrbar flygvapenpersonal — som drabbade o0ss under 1944 &rs for-
starkta forsvarsberedskapstjanst i luften. ll ll A

Av overstelojtnant NILS KINDBERG

Den fjarcflygspaning over de kring Den 4 april uiger OB nya — efrer sam-

Sverige liggande stdrre vattnen —
forst i ost och syd, semare | vister —
som jamlikt OB-order den 31 mars 1944
skall bedrivas frin den 7 aprid, aligger
{ramst tre av F11 organiserade spanings-
flyggrupper. Dessa dr sammansatta med
{rdn lralien 1940 inkdpra, tvamororiga
$ 16- (Caproni) plan. Grupperna dr ba-
serade med en grupp pd Gotland (Visby),
en 1 sydostra Skdne (krigsflygfalr) och en
pd Sdrtenis (F7 depiflygfilty 1 Vaster-
gotland. Antalet plan per grupp vixlar
iran fvra 6! sex. F4 dagar senare miste
vardera gruppen uttkas till ndra nog
flygdivisions styrka.

rdd pd stabsnivd — utarberade, kompler-
terande och sammanfattande spaningbe-
stimmelser. Dessa fastslér:

® idigare spaningsorder frin sluter av
mars upphavs,

® .t {lygvapner skall avspana ostra Us-
tersjon intill balriska kusten, frin Me-
mel 1 syd ull Dagerort (Dagd) 1 norr;
dvensom stdra Ostersjon, med undan-
rag av Danzig-bukten och Kurisches
Haff (nordost divarande Konigsberg,
nu kallat Kaliningrad),

® o marinen ulldelat spaningsflyg ur
Roslagens flygflotrilj (F2) liksom dit-

intills skall avspana omrider mellan
de tvd lipjerna Olands S udde —
Svancke  (Bornholms &stsida)  och

For spaningen i syd finns vidare en
ungefir lika stor spaningsgrupp ur F3
avdelad il sédra Skane (krigsflygfale).
Flygplantyp dir &dr cenmotoriga B 17
(konstruerade och byggda hos SAAB).

SPANINGEN INTENSIFIERAS

Spaningsomridena har av OB Faststdlles
till i ster Ostersjon fran Finska vikens
mynning till Alandsfértringningen, och
i sydost och soder fram dll de baltiska
och tyska kusterna. Eventuella sjotrans
porter mot Sverige skall faststdllas. Vid
den nu utékade flygspaningen skall f{lyg-
grupperna 1 regel verkstilla et foretag
1 morgongryningen och etr annat pa afro-
nen, niara skymningen. Tidigare krav ha-
de varit err {8rerag per dygn.

Flygvapenchefen — generalljmant
Bengt Nordenskiold — finner ate de 6ka-
de spaningskraven kriaver forstarkning av
Fll-grupperna. Han tillmortesgdr darfor
en framstilining hirom fran Fil-chefen
— (divarande 6verste Birger Schyberg) —
och anbefaller denne atr narmare reglera
deraljerna. Den utokade spaningen fort-
¢ir programenligt, over vidstrackta, in
sa linge frin dverskeppningar i riktning
Sverige fria vatenvidder.
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Sveriges davarande Ko-
nung Gustaf V over-
lamnade den 17 sep-
tember 1944 vid F8 pa
Barkarby fanor till ett
flertal av fiygvapnets
flottiljer. P& bilden th
ses konungen | sam-
sprak med sin aldste
son, nuvarande kung
Gustal VI Adolf. W
Nedan: En miljobild
trén 1944. Ordergivning
til jaktflygare ur Gota
flygtlottilj (F9) pa Sive-
flygféitet,

(Skane) — Hassle
(Bornholms vistsida). Denna spaning

Sandhammaren

skall regleras narmare genom samrdd
mellan marinchefen och flygvapenche-
fen; samt

@® arr marinen tilldelatr torpedflyg m m
ur F2 liksom ditintills skall fortsitta
sin avspaning av nordvistra Ostersjon,
vister linjen  Aland—tinska Uto—
Dagerort—Far6—Hoburgen (Gotland)
—0Olands S udde.

Av 4 april-ordern kan vidare inhimtas:

® spaningen i sodra och 8stra Ostersjon
skall sfsom forut ske tvd génger per
dygn, och [rin posjtioner utanfor tyskr
och (tyskbehirskar) baluskr territori-
alvatten soka klarlagga eventuella an-
hopningar av transporttonnage i tyska
och baltiska hamuoar,

® upptickra stdrre sjdtransporter (om fem
fartyg), med kurs pd
svenske, alindskr eller finskt farvatren
skall foljas (under dager) och snarast
inrapporteras,

eller flera

® marinchefen  skall anordna den for
fortsatt f6ljande av transporterna be-
hovliga, nirmare fartygsspaning, som

betingas av spaningsflygets rapporter,

® sirskilda &rgirder skall vidragas for
snabb formedling av spaningsrappor-
terna till OB:s underrateelseorgan )
forsvarsstaben.

T anslutning till det ovan angivna ut-
ger flygvapenchefen samma dag (den 4
april) dels signalledes order tll férban-
den om spaningens indamail, dels skriftli-
gen cn utforlig instruktion f6r spanings-
organens rapportering, Omsesidiga ori-
entering till sidoférband m m.

NY GOTLANDSBASERING

Den 6 aprid  ger chefen for flygvapner
Fll-chefen tillstdnd att ombasera den
vid Visby forfagda Fltl-gruppen till et
ur spanings- och flygfdltssynpunkeer birt-
re falt pd norddstra Gotland.

Den redan den 24 mars igdngsarta och
fr&n den / april med fordubblad frekvens

rivna strategiska flygspaningen fort-
bed a strategiska flygspa en fort
o N :
gir under ca cn och cn halv minads nd
i stort cett planenligt. Forsvarsledningen
far rack varc dewa kontinuerlig orien-
tering om Jdger 1 de viktiga, avspanade
omridena.

Vir flygspaning fastslar klart, act inga
s;otransporter riktade mort Sverige, Aland
cller Finland dger rum. Skilen till denna
for oss gynnsamma, tyska passiviter kan
bl a ha varit den vistallierade flygoffen-
sivens under 1944 standigr vaxande ver-
kan mor der ”Tredje rikets” hemland,
forbindelser och fronter. “Die Wehr-

Tre
svenskplan
skjuts ned
av
tyskarna

macht” har fullt upp med artr klara upp
sina minga egna, svdrartade problem.

TILLFALLIG LATTNAD

Kort fore manadsskifter mars—april fir
OB via Berlin vissa till synes trovirdiga
underrdtrelser om en del planerade tys-
ka, lokala kuppforetag 1 Finland och
norra Sverige. Bla skall v3r “malmba-
na” vara i fara, uppges det.

OB utverkar dé hos regeringen ett be-
myndigandc att forstarka en del bered-
skapsforband ur armén i Ovre Norrland
och p& Gotland. Sedan detta i borjan pd
april genomforrs, anses dock det i Gvrigt
d3 lugna lager i vir nirher tillira en del
beredskapslittnader vid andra arméfére-

band.

For flygvapnets del intrider ndgot se-
nare — 1 mitten av april ~— ecn liknande,
churu kortvanig littnad. Orderna hirom,
grundade bl a pd uchildningsskil, utsinds
den 19—20 april. De innebir i huvudsak:

® cn nigoc minskad intensiter i den flyg-
spaning Over syddstra Ostersjon,  som
uppdragits 4t marinchefen understdlle
flyg — nu med blotc et i stiller for
tidigare tvd foretag per dygn,

® nigor litrad beredskap wvid jakeflygers
invid Stockholm och Goteborg basc-
rade flottiljer (8 och F9) — nu inne-
birande endast en jakrrote (tvd plan)
per flotulj i hogsta beredskap (tidigare
en division, ca 10 plan),

@ minskade krav pd forberedelserna for
snabb utspridning av flygplan pd ba-
serna, och dessutom, markligt for den
tiden,

® medgivande ges it flygvapner art for-
bereda basering pd Gotland for ov-
ningar inom tre olika omrdden med
forband som inte ingdr i ncutraliters-
vakten. Dessa Svningar ar helt visst
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mer in behdvliga och forckommer cl-
jest runinmissigt — nar beredskap inte
forckommer.

"VALBORGS"-PADRAGET

Till OB inkomna underrittelser ger vid
handen, atr sirskilt Goreborg och flyg-
vapnets baser hotas av tyska angrepp.
Bla medfér detra gruppering av pansar-
teupp ur armén dll den hotade hamn-
staden samt av inwanatr lokaltdrsvarsin-
fanteri till 50-procentig forstirkning av
flygbascrnas forsvar.

P& Valborgsmissonatten den 30 apri!
kl. 23.00 anbefaller OB en s§ gotr som
omedelbar skdrpning av beredskapen vid
flygvapnets diri ingdende tre jakrflottil-
jer (F8, F9 och F10).

1 orientering och order meddelar OB:

® oo de tre nyssnimnda jakeflottiljerna
under dager med stérsta mdjliga llvg-
styrka skall hdlla den hégsta start-
beredskap, som ir mojlig uran onédig
matericlforslitning, dock

® arc nyinkallelser av personal och Rter-
kallande av 6ver den 1 maj beviliad
permission tills vidare skall ansti.

Flygvapenchefen sinder kort fére mid-

nate ut:

® order "blixtsignalledes” tifl de berdr-
da jakoflortiljcheferna om ovannimn-
da jakeflygpAdrag. Dessutom beord-
rades de tre flottiljernas chefer och

stindigt

vara antraffbara vid teleton inom 30

minuter. Vidare utsands

mobiliseringsofficerare  arte

® andra blixtsignalorder
Svriga flottilj- (depda-) cheter och till

chefen for krigsriygskolan (I'3) pd

ull samiliga

Ljungbyhed, innehdllande — férutom
OB:s orientering om liger mm och
om f6r jaktflygers del anbefalld
skdrpning — ocksd samma order om
antriffbarher vid telefon, som anbe-
fallts for jaktflotriljchefer m fl, och

slutligen

® orientering signalledes till cheferna for
de divarande tvd flygeskadrarna E 1
och E 2 (8verstarna Par! af Ubr och
Age Lundstrém) om av OB och (lyg-
vapenchefen utsanda, ovan niarmare
angivna orienteringar och order.

ONORMAL FORSLITNING

Kraven pd storsta mdjliga flvgstyrka”
och “hogsta mdjliga startberedskap” vid
dager for vdrt 1944 dnuu hele otillrdck-
liga jaktflvg innebir uppenbarlizen cn
onormal, starkt férslitande beredskap 8¢
sival personal som mareriel. Bl a medfor
de ett stort antal ofta upprepade varm-
kdrningar p& marken, ckade motorging-
tider och stark motorf&rslitning.

Chefen for flygvapner p8ralar under

10

hand hos OB bestammelsens mindre lvc-

<ade urformning. Den har ocksd tillkom-

kade utf g. Dea | k

mit 1 av liger betingad hast — uran sed-
: o N

vanligt samrdd mellan forsvarsstab och

flygstab.

Pa formiddagen den 7 maj kommer si
cn reviderad OB-order med rtillgodoseen-
de av flygvapnets oaskemal. Det bestdms
da:

@ o tiden for hégsta mojliga jakeflyg-
styrka i hogsta mojliga startberedskap
vid de tre jaktflortiljerna skall begrin-
sas till vden fr8n gryningens borjan
ull k1. 07.00,

® arr under Svriga tider av dygnets Lju-
sa del bara en grupp (fyra jakrplan)
skall std  hogsta och en annan grupp
i fem minuters startberedskap. Jakr-
flottiljerna i ovrige skall ha tvd tm
beredskap.

Rapporter om erfarenheterna fran jake-
flygets skdrpra beredskap infordras. Tn
sadan rapport av den 2 maj frin Homil)
chefen for F§ (numera bortgdngne overs-
ten Lars G. Hdgglof) belyser klart den
for personal och materiel skadliga wver-
kan av den forst utfirdade ordern.

NYA OROANDE RAPPORTER

Ungefiir vid denna tud f&r emellertid
OB underrictelser om nya risker. De sam-
manhiinger med vistsidans forberedelser
for en invasion pa Europas fastland —
den av ryssarnas darida hirskare Stalin
med stab sd ofta efrerlysta
ten”. Var OB anbefaller di en hojning

“andra fron-

av beredskapsgraden tull “beredskap B”

(sex timmar) vid arméns och marinens

neurralitersvake, Den 5 ma pd eftermid-

dagen beordras for flygvapners del:

® it ocksd dess i neutralitersvakren in-
cacnde jakeflottiljer skall halla B-
beredskap, och dirvid

® air ovid tvd av flottiljerna en jake-
rote (1vi plan) vid respekrive Stock-
holm och Goreborg, samt en jaktdivi-
sion (ca 10 plan) vid F10 i Skine,
under dager (dvs frin gryningen uli
nira fore skymmningen)
hégsta mdjliga startberedskap.

siall halla

Kort fore den 70 maj {3c OB rapport
om okade tyska sjorransporter 1 Katte-
gatt och Skagerak, som foranleder en
order till flygvapnet om okad spaning
gver nimnda farvarcen. Den till Satenis
t Vistergdtland sedan hosten 1943 base-
fjarrspaningsgruppen (fyra S 16-
plan) ur F11 beordras:
® arr from den 70 maj dagligen minst

rade

tva wanger avspana omridder 1 stort
serr oster Oslofjordens sydvasera del

— Skagen — Aarhus - farleden frdn
Stora Bilr norrut wellan Jylland och
Sjalland — Gilleleje  (S)iltand) —

Kullen pd svenska sidan,
® acc fastsld och invapportera tyska sjo-

Tva fjarrspaningsplan typ S 16 (italiensk-
byggda Caproni Ca 313) fran Sédermaniands
flygtlottilj (F11) under spaningsuppdrag.




Dold och skyddad uppstiélining fbr vara tiyg-
plan var llksom tidigare eft av kraven 1944,
Har ett Caproni-plan (S 16) pd krigsbas, in-
staflt | ett maskerat flygplanvirn,

transporter och atc folja storre trans-

porter, samt
® arr vid rapportering félja  samma

grundregler som ovan angivits for de

i oster och séder spanande flyggrup-

perna.

Kompletterande orienteringar och in-
struktioner frdn flygvapenchefen dill bla
chefen fér F11 foljer samma dag (den
10 maj).

TRE PLAN NEDSKJUTNA

Som redan férur ancytes, kriver den for
Sveriges sikerhets skull verkstdllda, uts-
kade fjarrflygspaningen 1944 offer 1 bade
flygplan och personal.

Den {4 maj ca kl 18.00 skjuts et
Caproni-plan ur 1:a divisionen av Fl1l
i brand av en tysk Me 109-jaktrote, ca
10 km sydvist Windau (nu Ventspils) —
dver internationellt varten lingt utanfor
den tyskockuperade, lctriska kusten. Flyg-
signalisten korpral 8032 Ringstrom soker
ridda sig med fallskirm, men omkom-
mer och antriffas sedan aldrig. Flygfo-
raren, varnpliktige furiren 420 Rewnann
lyckas efrer glidtlykt mot kusten ndd-
landa sitt brinnande plan pd vatrnet. Dert
sjunker. Reinmann och spanaren-rlyg-
planchefen l6jtnant £ G A Eriksson, 14,
samt flygskyrtren, virnpliktige 416 Karls-
son, F11, tas jamte sin skottskadade gum-
mibdt ombord pd den passerande rtyska
lastdngaren “Louise Schréder” och in-
fors till Windau.

Tva veckor senare — och efter svensk
protest mot nedskjutningen — Arerkom-
mer de tre 6verlevande svenskarna den 27
maj via Berlin till Sverige.

Dagen efter nimnda nedskjutning —
den 75 maj vid sjutiden pd morgonen —
bryts radioforbindelsen med ett anpat
Caprom-plan, ocksa rtllhorande Fll:s
fiarrspaningsforband pd Gotland. Pla-
net har satts in tll spaning | samma om-
rade som — och bla for sékning efrer —
det under dagen innan forJorade planer.
Ny spaning ursinds, nu efrer det senast
saknade planct. Nya férfrigningar gors
hos tyska vederbsrande. I derra fall ne-
kar dock dessa blankr till kinnedom om
eller ndgon som helst skuld rtill detra
andra “férsvinnande”.

FLYKTINGAR BERATTAR

Over err ir senare — 1 augusti 1945 —
nar f6rhor kan hillas 1 Sverige med 1944
—45 fr3n den sonderbrutna tyska 8scfron-
ten 1 bdtar hit flyende personal frdn bla
den tyska jaktstrids- och Juftfsrsvarsled-
ningen 1 Libav-omrdder, klarliggs det:

® it bide der omfrigade, ”forsvunna”
svenska fjarrspaningsplaner den 15
maj 1944 och det tidigare, den 14 maj
i brand skjutna avsikctligt och

pi tysk order skjutits ned av

Me 109-jakeflyg ur “Lufrwaffe”, ba-
serat 1 detr da tyskbehirskade Lertland.

Med det den 15 maj saknade (Jas: ned-
skjutna) andra Caproni-planer ur F11
forlorar vi ocksd hela dess besdttning: —
spanarcn-flygplanchefen 18jtnant § A
H Hdkansson, 114, flygtraren, virnplik-
tige korpralen 478 Ostrom, flygsignalis-
ten furir 8159 Blomstrom samt flygskyt-
ten korpral 255 Ekstrand. Samiliga stu-
pade i sin gjdnst och drerfinns aldrig.

BORTFORKLARINGAR

[ sina férsok wll bortforklaring av den
forsta incidenten — nedskjurningen den
14 maj 1944 — gor tyska flygministerier
den 29 maj gdllande:

® arr nedskjutningen sketr inom  tyske
“Hoheits-gebiet”,
® acc S 16-planer varic sd likt et ryske
DB-2- ciier DB-3-plan, att det ansetts
vara ett sidant,
® acr efrersom planer sakmar svensk mi-
litir  nationalitetsmirkning  (blagul
kokard) pa vingarnas Oversida, det
inte kunnat igenkannas som ett svenske
plan, samt

® arr oryskarna bestimr avvisade alla
svenska protester och skadestindsan-
sprak.

Dessutom inlade den tyska regeringen
en bestamd gensaga mor den svenska
flygspaningen intill och &ver der tyska
?overhoghetsomrider” vid de balriska
kusterna.

NY NEDSKJUTNING

Under tiden {6r der ovannimnda "diplo-
matiska mellanspelet” har en ny ned-
skjutning av err svenskt Caproni-plan
intraffar. Denna gang under den strate-
giska spaningen 1 viaster, dver Karttegatt
— men dven hir Sver internationclit vat-
ten. Forsta gruppen av F11:s 2:a division,
bas Satenis, forlorar dir den 23 maj vid
19-tiden pd kvillen etr av sina till rutin-
missiy spaning 1 Skagerak och Kartre-
gatr insatra plan. Radiokontakten med
detta har kort forut brurits.

Ocksa i detra 1all vidrar en ling serie
flyg- och fartygsspaningar, forfragning-
ar och demarcher till tyskarna. De sist-
nimnda fornekar som vanligt all kinne-
dom om fallet.

Besitening 1 det saknade planet har va-
rit  spanaren-flygplanchefen  18jtnant
K ] Y Rosén, 115 rcserv, flygfdraren
virnpliktige furir 109 Egeéus, flygsigna-
listen furir 629 Erlandsson och flygskyt-
ten, virnplikrige 1445 Bostrom, F11. Tyd-
lige blir snart, att dven demna flygplan-
besdtening forlorats.

Senare under 1944 — den 30 juni re-
spektive den 1 seprember — flyter stoften
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efrer tvd man — furir Erlandsson och
|6jenant Rosén — i land pd svenska vist-
kusten.

De under 1944 verkstillda haveriue-
redningarna 1 fall 2 och 3 kan dev arer
intc komma mycketr lingre an ol arc
fastsedlla de ungefdrliga omriden, dir
planen férlorats. I fraga om fall 1 stdr
det dock klare, atr tysk nedskjuining dgr
rum. I de tvd andra framhalls sidan som
en av de troliga anledningarna. Forlust
nr 2 (den 15 niaj 1944) far cmeliertid
L augustl 1945 sin
za bevisning, tyek nedshjut-

— som ovan namnts
oveders

ning.

TREDJE GATANS LOSNING

Pi dagen sju och etr halvr &r efrer for-
fust nr 3 (den 23 maj 1944), eller den 23
angusti 1951, 16ses ocksd den tredje gitan.
Danska fiskare patraftar di pd havsbort-
nen 12 km vister den danska on Anholr |
Kattegatt storre delen av vraker cfter
vart Sdtends-baserade Caproni-plun, for-
lorar 1944, Delarna birgas av en dansk
dykerifirma, fors tili Sver.ge och under-
soks. Der konstateras dd bl a:

1944 (da tva av vdra Caproni-plan for-
loras dster om Gotland) iar snabbe f61)d-
OB anbefailer den 15 maj

den dagliga flygspaningen &ster lin-
jen Memel — Olands S udde — Hobur-
gen (Gorland) — [drd — Dagerort tills

verkningar.

vidare skall instillas. Den shall emeller-
tid Acerupptas om den fortsarta dagliga
‘lygspaningen  (soder linjen Memel —
Olands S udde) parriffar stdrre sjdtrans-
porter med nordostliz cller liknande kurs.
Flvgvapenchicien

vidaresinder ordern

signalledes Il v3r  fjarrspaningsflordl)

(T11).

OB beordrar vidarc marinchefen arte
urstracka hogst
inti!l 28 distansminuter (37 km) frin den
ty<koehdrskade lerriska Nyss-

nimnde chel vidarebefordrar OB-ordern

{arrygsspaningen, dock
kuscen.
den 16 maj till kustflottans chef.

Den 22—23 maj foljer etr antal nya

o . -
order av pd cn gang resurikeiv och flyz-
sikerhetshojande  (forlustminskande) n--
cur. Flvgspaning far direfter inte utfdras
cirmare 6n Bornholm ecller andra tysk-

Focke Wulf 190 — beromt tyskt jaktflygplan som gatt till historien — tick Sverige
den 3 februari 1945 stifta ndrmare bekantskap med. D& landade namliigen en
tysk desertor pa Bulltofta. Ytterligaer sex plan hamnade i Sverige innan kriget
hann ta slut.

@® accde 195] bis
delarna ir skoti- och brandskadade —
bl a finns ocksd delar av tyska 8 och
2C mm automatvapenprojekiiler dir,

ade svenska flygplan-

® v dessas och triffarnas ligen klarc
visar, atr beskjutningen 4yt rum rake
bakifran, frin erc eller [lera ryska
plan, sannolike jaktflyg, och

® ar de officiella tyska pasiiendena
fran dr 1944 om "{ullstindig obekant-
skap med anledningarna cull det svens-
ka Caproni-plancts forsvinnande” den
23 maj
osanna.

uppenoarligen  varit  helt

FOLJDVERKNINGAR

Incident nr 1 och 2, den 14—15 maj

2

behirskade baluska kuster in 10 distans-
minuter (ca 18,5 km).

NY SPANING — NU ROTEVIS

Vid Caproni-forbander 1 Shane skali
dessutom all spaning ske @ rote (parvis).
Dirjamee skall vara flygplan vid il
flvgning uranfdr svenske territorium vara
férsedda med nationalitersmirke (bligul
kokard) pid vingarnas Jversida. Denna
sedan ling tid ¢ tlllimpade mirkning
har emellertid nackdelen, atr den bidrar
11!l uppricke av markuppstillda plan pd
tlvgbaserna. I'lygvapenchefens order har

darfor ocksa en orientering, art mirk-

ningen pa 6versidan skall tas borr § krig.

Ovannimnda serie av flygsikerhetshs-
jandc order f8ljs smart av andra. Den 24
—27 maj utsinds cn rad nya order for
flyg- och fartvgsspaning over och i de
oss kringliggande vatcenomradena. [ sam-
mandrag blir de foljande:

® atrorderna av den 4 och 19 april same
den 15 och 23 maj upphivs,

® atr spaningsindamilen skall vara ofor-
andrade,

® ot urinserna f6r de udigare i juli
1943 faststallda spaningsomrddena nd-
got andras,

® ¢ flygspaning cfter anhopar tyskt
transporttonnage — forutom som for-
ut mot nordryska och baltiska hamnar
— nu aven skall ske mor danska ham-
nar,

® arr om flygspaning kan ske i skydd
av “molnterring” minst cur foretag
skall utforas varannan dag, och dess-
utom bl a,

® a:ir oberoende av om doljande moln
finns cller inte, varje stdrre sjotrans-

iR

port under dager skall foljas 1 hu-

Cade L
vudsar’.

Forutom ull flygvapner utges ocksd en
del med det nu nimnda samhérande, nya
order gillande marinens spaning. Vidare
skall nimnas atc chefen for flygvapner,
i syfte atr undanrgja eljest tinkbara an-
ledningar till missforstdnd, ldter tillsinda
chefen for T11
en | samarbete mellan flygstaben och for-
svarsstaben framstalld ny plan (med kar-
ta) for indelningen av Sverige kringlig-
gande

(fjarrspaningsflotriljen)

vattenomrdden 1 spaningsomri-

den, enligt av UB senast faststallda grun-

der.

OFRANKOMLIGA FORLUSTER

Vart flygvapens forstirkta forsvarsbered-
skap under ar 1944 har —
omvirtnats — medfdrt kannbara forlus-
o

ter av svarersitchiga flygplan och dyrbar
personal. Dylika forluster ar fullc jam-
forbara med sidana som intriffar under
cer verklige kg,

sasom ovan

Inte desto mindre har de varic ofrdn-
komliga 1 riddande lige. Den 1 uppdra-
gen insatta personalen har pd ert be-
romviart satr bidragit till hivdandet av
svensk forsvarsvilja och neutraliter under

rddande, mycker krivande, riskfyllda

forhatlanden.

@ Inte heller blir de de sista i sitt
slag. Aven under ar 1945 intréftar 16r-
lust av svenskt flyg och flygare i den
torstarkla beredskapens tjanst. Sist-
ndmnda nya ’‘incident’, beredskaps-
forstarkningarna i juni 1944 — i sam-
band med de véastra allierades ''Ope-
ration Overlord”, dvs invasionen i
Normandie &ver Engelska kanalen —
samt en del Ovriga hédndelser och be-
redskapsatgérder under &r 1944 av-
ses bli behandlade i ett kommande
nummer. u

FORTYDLIGANDEN

| Artikelforfattaren har (ill sitt forra avsnitt i nr 4/67 féljande att tilligga: P& sid 25, spalt 1,

12 andra stycket, rad 1 star: "I Sverige har pa sommaren...”. Skall
| ren...”. [l Sid 25, spalt 2, rad 24 stdr: ""J 9 J 11 och J 20-baser ..

Voo (F5)y L

J 20, baser...”. M Sid 27, spalt 2, rad 3 star:

... "Krigsflygskolan

sti: "'l Sverige har pa véa-
. Skall sta: "J 9, J 11 och |
(F8)...”. Skall sta:
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@ Frivilligutbildning &r ett komplicerat och svéart verksamhets-
omréade. Den utbildningstid som star till férfogande ar ytterst
begréansad i forhéllande till andra grupper med motsvarande
funktioner. Detta innebdr att man mdste ta ut en mycket stor
effekt under den korta utbildningstid som star till forfogande
samt inratta och organisera utbildningen efter dessa krav. Under
senare ar har kraven pa frivilligpersonalens kunnande dessutom
vésentligt Skats inom flygvapnet. @

Utbildning
till

flyglotta

D'zirtill kommer att elevgrupperna of-
tast dr starkc differentierade sdvil
4lders- som kunskapsmissigt, vilker stdl-
ler krav p& instruktérernas kunnande 1
pedagogik och psykologi férutom i dm-
nesfacker. Elevbehandlingen méste ocksd
tillmitas stor berydelse for acr fa be-
hilla eleverna och f8 dem atr positivt
medverka till nyrekrytering.

Elevernas krav pa en meningsfylld och
intressevickande utbildning bér ocksd
nimnas. Det dr allts3 ménga hinsyn att
ta vid utformning, planering och orga-
nisation av frivilligucbildning. Mdnga 3rs
erfarenheter bar klart visat berydelsen av
atr alla dessa fakrorer beakras.

For atr skapa klarare riktlinjer och
gbra en genomgripande dversyn av flyg-
vapnets lotrautbildning har chefen fér
flygvapnet tillsatc en arbetsgrupp, som
borjade sin verksamher vid &rsskifrec
66/67.

BUF Vil | REMISSUPPLAGA

Forsta delen av arbetsgruppens uppdrag
har nu slutfores 1 och med art lottadelen
av publikationen BUF VII (Bestimmelser
for utbildningen vid flygvapnet) med all-
minna bestimmelser, anvisningar samt
utbildningsplaner for samtliga tjdnstegre-

nar inom lortaucbildningen, och HI-VAP
(Handledning for instruktérer vid vapen-
och skjututbildning f6r lotror) har utgi-
vits 1 remissupplaga.

Publikationerna tillimpas frin 1 okto-
ber 1967, och remissyttranden har inford-
rats till den 1 okctober 1968. Gruppen
skall direfter bearbeta inkomna synpunk-
ter och en slutgiltig upplaga faststdllas av
chefen for flygvapnet viren 1969. Ar-
betsgruppen fortsdtter sin  verksamhert
med Ovriga delar av uppdraget, som om-
fartar anvisningar for utbildningen, Gver-
syn av undervisningshjilpmedel samt
framstillning av nya lirobocker m.m.

Besraron~! T emehiiv en

o---vpee axursen Kallas
AMU — allmin militdr utbildning —
och utgdr forsta delen av lottakurs a-
omging. Den féljande tjinstegrensutbild-
ningen innehdller iven en del allmin-
militar uebildning.

I den allminmilitira utbildningen har
medtagits vapen- och skjututbildning med
syfrte pd sjilvférvarsmojligheten. Givet-
vis ger bestimmelserna utrymme fér be-
frielse fran den praktiska skjurutbildning-
en for den som av sirskilda skil inte
dnskar delra.

En nyhet dr ocksd synen pd de olika
utbildningsnivderna. De tvi forsta kur-

serna lorrakurs a (lka) och lottakurs b
(Ikb) f3r ses som lottornas huvudsakliga
tjanstegrensutbildning, medan hogre kurs
1 f6rsta hand utgor en ledarutbildning for
krigsbefattningar, dir vederbdrande till-
delas viss befilsuppgift. Special- och vi-
dareutbildning ingdr aven 1 den hogre
kursen.

LATTFATTLIGHET A OCH O

Samtliga kursplaner har skrivits om. Vi-
dare har nya bestammelser och anvisning-
ar s& l&ngr mdjligt utformars si au de
skall vara ldtta atr anvinda och enkla
att tyda.

| lottautbildningen ingar numera skjui-
ning sasom en viktig del av sjélv-
skyddskunskapen.

BUF VII har tillkommit mot bakgrund
av ert brett och omfattande erfarenhers-
material, dar arbetsgruppen vint sig till
forbandens erfarna inscrukeorer for atc 3
synpunkter och erfarenheter. De nya be-
stammelserna i BUF VII syfrar till arc
skapa ert bitrre utbildningssystem.

Forbidrcrad utbildningsteknik och vid-
gad hinsyn till indrade uppgifter for den
frivilliga personalen — en vikrig kugge i
flygvapnet — har beaktats. n

Barry Press
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16neférordnats i Ar 26. De f6r pensione-
rade officerare avsedda arvodesbefattnin-
garna (A:29) redovisas under ldnsstyrel-
sernas avl&ningsanslag.

Vid jirnvigsomradena tjinstgdr akriva
officerare (Ar 26/23).

Militdrassistenten kan betraktas som
en tjdnsteman tillhdrig den myndighet
dir han tjinstgdr. Endast hans egenskap
av befattningshavare upptagen pa en mi-
licar personalférreckning och darmed sam-
manhingande avléningsfrhéllanden, be-
fordringsging mm skiljer honom frdn
ovriga anstillda vid myndigheten. Det
ar allts3 den civila myndigheten som
anger militdrassistentens arbetsuppgifter

14

tol=e=

B B Militarassistenter finns i alla
lansstyrelser liksom i ett stort an-
tal centrala verk och myndighet-
er. De_ ar till f6r att fraémja sam-
ordningen av militara och civila
-~wchtgadrder samt f6r

heten, ucis saca...

tara myndigheterna rrande verksamhe-
C ol .
ten i savil fred som krig.

Varje myndighet har utarbetat en for
sitt verksamhetsomrade anpassad militdr-
assistentinstruktion, ddr man mera pre-
ciserat angivit vilka 8vriga uppgifter som
&ligger militdrassistenten. Exempel pd si-
dana dr:

att sammanhilla irenden som rdr myn-
dighetens medverkan vid och stéd
4t krigsmaktens mobilisering,

act bitrida vid utbildning av myndig-
hetens egen personal i friga om dess
uppgifter inom totalférsvaret,

AVIE End FNNTAVIF Be B el Wartuanca

De krav som miste stillas pd en militdr-
assistents utbildning och kvalifikationer
skall helt naturligt ses mot bakgrund av
de arbetsuppgifter som kan 3liggas ho-
nom.

For atr ha erforderlig grund fér en god
kunskap om v3rt totalférsvar bdr militdr-
assistenten ha genomgért militarhdgsko-
lans motsvarande hdgre kurs. Det dr dven
Snskvirt, att han har tjanstgjorc vid mi-
litirbefilsstab eller regional stab sd att
han dirigenom haft mgjlighet att for-
virva okade kunskaper sarskilt om de re-
gionala totalférsvarsproblemen samt om



En militar-
assistent
—vad ar det?
—vad gor han?

dvan tv: Mili-
arassistenten |
-uftfartsstyrel-
en kapten
>ten  Sidrin i
:amspradk med
Jrommas flyg-
ylatschef,ingen-:
6r G Lidbjork.
[h: Kapten
3j0rin  diskute-
ar planlagg-
iing med tra-
ikdirektor J G
arisson och
ivdelningschef
>-A Johansson.

den regionala militira ledningsorganisa-
tionen och dess arbersuppgifrer.

Militdrassistent tillsdtts av regeringen
pa forslag av Sverbefilhavaren i samrdd
med bl a vederbsrande myndighet. Tjans-
ten som militdrassistent ar ej bunden till
viss forsvarsgren; officerare ur alla for-
forsvarsgrenar med nimnd kompetens kan
ifrigakomma.

| PRINCIP KAPTENER

Under 1960-talers fosrea hilft har cre ut-
redntngar rorande militarassistentorgani-
genomforts avseende
assistenter, dels 1 central instans, dels vid
lansstyrelserna. 1963 3rs militirassistent-
utredning, som behandlade militdrassi-
stenttjinsten vid lansstyrelse f,6reslog atc
linsstyrelsernas behov av stindig rillgéng

sationen militar-

tll militar expertis Aven 1 fortsitiningen
skulle tillgodoscs genom art officerare, i
princip kaptener pd aktiv stat, placerades
som milttdrassistenter.

Decpartementschefen bitridde utrednin-
gens forslag och foreslog dessutom atr
militdrassistenterna skulle vara majorer.

Av skilda skil ol emellertid dessa for-
slag vid riksdagsbehandlingen 1965. I stal-
let uppdrogs at Lansf6rvaltningsutred-
ningen (LFU) art skyndsamt 3n en gdng

prova frigan.

Linsforvaltmingsutredningens betinkan-
de lades fram i april 1967 och remissbe-
handlas fram till den 1 mars 1968. LFU
foreslir atr militarassistenten skall finnas
i vart och ert av de tre storstadslinen
vid sidan av en tdnkr, civil beredskaps-
organisation. For ovriga lin har LTU
inte ragit sluthg stillning.

TVA ALTERNATIV

Enligt. LFU bér vederbsrande lanssty-
relse 1 samrid med civil- och militdr-
befilhavare &verviga den limpligaste
formen atr knyra en militarassistent till
linsstyrelsen enligt nigot av nedanstien-

de tvd alternativ:

® En fullt utbyggd beredskapsorganisa-
tion med deltidstjinstgdrande militar-
assistent;

® En reducerad beredskapsorganisation
med heltidsanstilld mulirdrassistent.

Linsstyrelsen skall darefrer inkomma
med £orsfag il regeringen.

Betriffande alternativ 1 skall for ndr-
varande hir endast ras upp nigra fakro-
rer som talar mot deltidstjanstgoring. I
nuliger torde detr vara omdjligr atr finna
en officer i militaromrddesstab eller an-
nan regional stab med s8 begransade upp-
gifter, atr han regelmissigt kan deluids-
tjanstgora ) lansstyrelse.

KLART BEHOV

Der ar odiskutabelt atc all tidigare erfa-
renhet visar ctt klart behov for bide mi-
litira och civila myndighcter av atr ha
en med det dagliga arbetet i lansstyrelsen
vil fortrogen kontaktman. For ate till-
godose syfret med militirassistenttjanse-
gbringen — inglende som etr viktige led
for samordning av anstringningarna inom
totalférsvaret — miste der finnas en bel-
tidstjinstgérande militdrassistent i samc-
liga ldnsstyrelser.

Beslut om militdrassistentorganisatio-
nens framtida utformning torde kunna
vintas tidigast hosten 1968. L]
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HANT VID FLOTTILJERNA  HANT VI

Antligen ett
embryo till
flygmuseum

[ bérjan av augusti flyuades "flygmu-
séers” gamla klenoder {rdn F3 u!l den av
Linkopings stad nyuppforda forradsbygg-
naden. Den 22x85 m stora byggnaden
ligger pd det sk Rydsomrider — mellan
Malmen och Linkdping och afldeles incill
den plats, dar man planerar att det egent-
iza muséet en ging skall byggas. Kost-
naden [or denna f6rsta magasinibyggnad
beloper sig pd ca 850.030 kr.

Trots byypgnadens rymligher och rtrots
art storre delen av de 25 planen dr ner-
monterade, har magasinet blivit vil i
fylle. Liksom chefen [or
Ostgdra flygilotuilj ansvarer och tillsynen

udigare har

av matericlen.

Sa sminingom torde det finnas utaih-
ter att helt kunna iordning-tdlla ca sju
flygplan och visa dewa ior allmanheten
— som ully vidare tyvirr e idger ull-
tride.

Flyumuséets férsta byggnadsetapp ir
ailtsd klar och det har hilsats med storsea
tillfredsstallelse av flertalet flyghistoriske
intresserade. Man ser nu fram emor den
dag da err forsta besok i Sveriges forsta
flygmuséum kan goras! .

A Ovan: Besok den nya loérradsiokalen — embryot tiH et
efterldngtat flygmuseum. Frv: Sk 11 — D H Moth, "Tumme-
lisa” (= Tummeliten) — O 1, J 29 B — "Flygande Tunnan"
(med flottiljmarkeringen 22, vilket betyder att planat tjanat

FN i Congo) och en J 22:a. @l Nedan: Kronprinsens besok vid
FC avslutades med en uppskaltad rundvandring bland de gamla
rariteterna under initierat ciceronskap av kapten Carleson, F3. ¥

PRINSBESOK

Kronprinsens utbildning (Se FV-Nytr nr
4/67 sid 31) vid Flygvapnets Krigsskola
som har plgatr i sex veckor under hos-
ten, har bl a inncfattac cre antal studie-
bestk, som anordnats vid olika myndig-
heter och férband.

Salunda bessktes bl a ocksi Malmen.
Kronprinsen fick dir studera FCis flyg-
medicinska avdelning och som avslutning
gjordes en rundvandring i1 “flygmuséer”.
Kronprinsen visade sig vara mycket in-
tresserad av de gamla trotjivarna. L
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FOR PASEENDE

»Flygmuséet” har nu ([idrts dnnu en
gammal maskin. Det ir en Focke-Wulf
Sticglitz, Sk 12, byggt pd ASJA i Linko-
ping. Sammanlagt dgde flygvapner 85
examplar. De forsta exemplaren inkdpres
ir 1936 frin Tyskland, medan de &vriga
bvggdes under aren 1937--39 pi sdvil
ASJA som CVV | Visters.

Efier der aut ”Tolvorna” tjinat ur pd
F5 i Ljungbyhed, spreds de ut pd flottil-
jerna som sambands- och bogseringsflyg-
plan. Efter hand skankres de till slut cill
tanders flveklubbar, dir de i stor ut-
striickning anvandes for segelflygbogse-
ring.

— Det var inte utan ett stink av ve-
kapten Hans-Géran
Rehnwall, F5, som jag leverans/lég den
gamla veteranen frin Ljungbyhed till
Malmen. | |

mod, beridtrade

RARITET PA VIND

FlvgmusCers Albatros, som saknat motor
och darfor f3tr ndja sig med en attrapp,
har nu ull gladje {3r alla fiygentusiaster
drer blivit komplett.

For ere halvir sedan framkom det nim-
ligen att SF:s filmstad i Solna hade cn
vindmaskin
flygmoror.

utrustad med en gammal
Efter

fanns dec vara en veralig raritet. Der var

expertgranskning  be-

en original Mercedes-Benz-byggd Alba-
trosmotor, 1 prima skick, littstartad bide
i virme och kyla. Sedan 20-talet hade den
gamla motorn puttrat och vrilat hos SF
for att skapa vindar.

SF donerade vanligt motorn ull “flyg-
muséer” och den idr
ring 1 Albatrosen. n

nu under inmonte-




2 r 1937 ftorvirvade ASJA
A pa bestallning av flygvap-
net ratten till licenstillverkning
av North Americans skolflyg-
plan NA 16-4 M. Ett kom-
plett flygplan inkdptes vid
samma tillfdlle, och detta an-
lande till Sverige 1938. Flyg-
vapnets forsta bestdllning pa
denna flygplantyp inkom fill
ASJA i juli 1938 och gillde
35 flygplan. Det t{orsta planet
(672) levererades 9 maj 1939
och de tre féljande den 22
maj. Slutleverans skedde den
13 juli 1940.

@ NA 16-4. som i flygvapnet fick
bendmningen Sk 14, bdérjade sin
tjianst vid F5 undec hosten 1939
och blev tacksamt emottagen, déa
bristen pa avancerade skolflygplan
var besvdrande. ''Nybdrjarplanet”
Sk 12 saknade instrument for
blindflygning. varfor den i detta
avseende vilutrustade Sk 14 blev
den flygplantyp, som gav manga
av vara flygare deras tdrsta kon-
takt med instrumentflygningen. |
jamforelse med Sk 12 var Sk 14
betydligt tyngre i rodren — men
andad mycket latifluget. Landning-
en kravde dock sin man, d& bal-
longdacken orsakade studsar. Na-
gon ldar ha sagt “att den som kan
landa en Sk 14 han kan landa
ett flygptlan''.

HALVBRA RESERV
Redan den 21 november 1939, in-
nan den forsta serien slutlevere-
rats, bestallde Flygvapnet av
SAAB (ASJAs eflertradare) vyiter-
ligare 18 Sk 14. De! torsta planet
i den nya serien levererades pd
nyadrsaftonen 1940 och det sista
den 31 maj 1941. Den Wright
Whirlwindmotor pa 445 hk, som
intill 1941 monterats i Sk 14 kunde
pa grund av krigets utveckling in-
te anskaffas i dnskad utstrdckning.
Man blev dérfér tvungen att se
sig om efter n&gon ersattning.
Den italienska motorn Piaggio
P Vil R. C. 35 visade sig lamplig
och kunde erhdllas i dnskal antal
— i utbyte mot svenskt glimmer
och kromnickelstal. Denna molor
monterades i den 3:e serien Sk 14,
vilken flygvapnet bestdllde den 10
maj 1940. Serien omfaltade 23
plan och levererades under tiden
30 augusti 194130 juni 1942.

@ Piaggiomotorn (525 hk) skilde sig
i storlek fran den tidigare Wright-
motorn, varldor man vid tillverk-
ningen av den 3:e serien fick gora
diverse konstruktionsandringar.
Den modilierade typen av fiygpla-
net fick inom fiygvapnet beteck-
ningen Sk 14 A. Till det yttre skil-
de sig denna variant obetydligt
fran Sk 14. Motorkapans diameter
Okades nagot, tva avgasror mynna-
de ut under motorkdpan, nosen
blev nagot lagre och det for
Sk 14 s& karakteristiska luftintaget
pd motorkdpans ovansida togs
bort.

Sk 14 - ett enmotorigt
skolflygplan
... med tva motorer

Ovan:

Sk 14 var betydligt tyngre i rodren &n Sk 12 — men anda mycket lattfluget.

Nedan:
For att vinna erfarenhater med ett noshjulforsett plan (16r den kommande J 21:ans rdkning)
forsag SAAB en Sk 14 med fast noshjul.

@ Piaggiomotorn gav dock bade
marksidan och den flygande per-
sonalen extra bekymmer. Bla
kunde den ibland med sin tryck-
luftsstart vara mycket svar att
‘'vacka ur sin slummer’. 1 luften
fick den ofta isbildning i foérgasa-
ron. Delta resulterade | en del ha-
verier.

NY STORORDER

Den 14 februari 1942 kunde SAAB
notera den hitlills storsta ordern
pa Sk 14 — totalt 60 flygplan.
SAAB (i Linkoping) hade dock
vid den tidpunkten fullt upp med
tillverkningen av B 17, varfér den
fjarde serien av Sk 14 placerades
vid SAAB i Trollhattan. Man hade
lyckats f& tag i etl parti Wright-
motorer tackande behovet tor den-
na serie, varfor dessa flygplan
blev av den ursprungliga typen.
Den forsta Sk 14 av dessa lam-
nade Trollhdttan den 17 septem-
ber 1943 och redan den 12 oklo-
ber 1944 levererades den sista
(nr 14060) — tiliika den sista Sk 14
som byggdes i Sverige.

Sammanlag! erhdll  flygvapnet
136 Sk 14. Stationeringsorten for
dessa plan var i huvudsak F5 men
efter Sk 16:s intdg 1947/48 tillférdes

{Se dven treplansskissen sid 20)

de flesla flottiljer nagra exemplar

av Sk 14. Pa flottiljerna tjanst-
gjorde dessa som forbindelseflyg-
plan fram till omkring 1950, da
den modernare Sk 16 dven over-
tog den rollen.

@ For att vinna erfarenhet med ett
noshjulforsett plan konverterade
SAAB under 1944 en Sk 14 (nr
696) med ett fast noshjul. De
fardomar man héarvid fick var av-
sedda att overforas till den kom-
mande J 21:an. | dag (1967) finns
ingen Sk 14 bevarad — utom i
vart minne.

ALLMAN BESKRIVNING
Flygpian Sk 14 var eft enmotorigl,
lagvingatl skolflygplan typ 2, dvs

avsett som overgangspian. Planet
var 2-sitsigl. Framre sitsen (elev)
var ordinarie forarplats. Bakre sil-
sen var forsedd med Dolindllyg-
ningshuv. Flygkroppen var upp-
bygod av svetsade stalror. Bak-
kroppens undersida var liksom
vingar. stabilisator och fena i
skalkonstruktion. [ ovrigt var flyg-
kroppen kiadd med avmonterbara
duralplatar. Kroppssidorna bestod
av avmonierbara dukkladda pane-
ler p& duralstomme. Aven samtli-
ga roder var utféorda som duk-
kiadda duralstommar. Landstaliet
var fast. Hjulen var férsedda med
ballongdack sam! hade hydrauliska
bromsar av lamelltyp. Sporrstallet
var svéngbart. | ]

Wyn Enquist

DATA OCH PRESTANDA: ‘
Sk 14 Sk 14 A
Motor: Wright Whirlwind R-975E3 Piagglo P VII R. C. 16
Effeki: 450 hk 500 bk
Tomvikt: 1.415 kg 1.460 kg
Flygvikt: 1.940 kg 2.040 kg
Maxfart: 255 km/tim 264 km/tim
Marschfart: 230 km/tim 243 km/tim
Topphojd: 5.500 m (praktisk) 5.500 m (praktisk)

6.100 m (absoiut)

| Flygstracka: 1.240 km

6.000 m (absolut)
1.250 km
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AW. G. 13 — en "integrerad’’ nyskapel-

se som berdknas vara i yanst i bor-
jan av 1970-1alet. Den avses beljana
alla 1ire (drsvarsgrenarna. Den skall
bl a tjanstgdra vid evakuering, sam-
bandstjanst och anti-ubatskrigfdring.
@® Boeing CH-47B — kallad '"Chi-
nook'. Har tandemrotorer — {&r
tunga helikopteriransporter. 15 har be-
stallts och 'Verlolkusinen skall er-
satta Belvedere-typen.

@ @ ® 'Royal Air Force k:
i en artikel i nr 2/67 av FL
Orr tecknade déar en mor
framtid — ej minst materi
tiska ambassaden i Stocl
niens flygattaché, Group
foljande klarlaggande be
nagot allsidigare bild av
lagget foljer har in extens:
® @ For att bli i stand a!
1970-talet medfér inleder
riod av nyutrustning i stor

Ny utrustning

fébr morgo

Vid sidan av der stracegiska flyger —
tio Belfast och 14 V.C.. 10-plan —
fir R.A.F:s Air Support Command (fd
Transport Command) nu de forsta av 66
Hercules och 31 Andoverplan i for-

A Wessex Mk.2 — kan ta 16 {ulil utrustade soldater eller 8 barar och ett sjukbitrade. @ BAC Jet

Pravast Trainer Mk. 5 — elt skolfiygplan for grundlaggande flygutbildning. Denna nya version
ar en vidareutveckling av Mk.4 och har tryckkabin. Marschlart ca 470 km'tim. Leveranserna
barjar 1969. @ Beagle Basset CC. Mk.t (neders!i — ett tvamotorigt latt farbindelsellygplan.

W (Tva Rolls-Royce Continental motorer.) Inalles 20 har levererals till R.AF.

bandstiinst som ersittning for Hastings-
och Beverlyplanen. Nista r skall Spey/
Phantom (3.400 km,'tim) och &rer darpa
P 1127 Harricr borja ersitca markarrack-

planen av typ Huater. Ar 1969 skall ock-
s3 T-111 K borja crsitta Canberrapla-
nen och HS 801 Nimrod (version av
Comet {r maritima uppgifter) borja tra-
da i yinst i stiller fér Shackleton-pla-
nen. Den nva tryckkabinutrustade  Jet
Provost T. Mk 5 som p3 samma gdng dr
avancerat skolflygplan och Jart arrack-
plan infdrlivas samma ir med R.AF.

TAKTISKA TRANSPORTER

For ate yuerligare 8ka R.AFis fGrméga
ate erbjuda flygstod pd 1970-taler kom-
mer det brittisk-franska Jaguar, rakunske
attackplan  och  skolflygplan, att tas i
tinst fedn och med 1974, Mojligheterna
atr  genomf{éra rakuska flygeransporter
vrdkas 1 miten av 1969 genom inféran-
det av den f6rsta av 15 ’mediumlift’
Boeing-Vertol Chinook-helikoptrar som
ersitter Belvedere-planen samer 1 bérjan
av 1970 den rakuska transporthelikop-
tern SA 330 och den Jitra spaningsheli-
koptern SA 342 sxmt den mingsidigt an-
vindbara WG 13-helikoprern.

Brittiska flygvapnets nya strukrur har



1965 nr 1:

nr 3:

nr 4:

1966 nr 2:

nr 3:

"Kontakt med flygsckerheten” firar 1 &r tredrsju-
bileum — start skedde 1 FV-nyit 1/65. [ och med
deita nummer har "Koniakten” utkommit i 12 nr.
Det vore kanske dartor p& sin plats med en sam-
manfatining av de ménglasetierade artiklar in-
om flygsadkerhetsomrddet, som under &rens lopp
producerats.

"'Kramsnd — en startrisk’’
‘'Disorientering™”
“'Nar du flyger tagt . . "

UFon
"Sommarmemo’’
"Om konsten att fdlla ut tandstall”
""Hypoglycami'’

""Mirklig oljeanalys t3rebygger haveriar"
'Varning for hydroplaning . . ."

"Om konsten att sprida tlygskkerhetsainlo"

"Infér vintern'’ — ledare

"'Halka"

“Haveririsker pa vinterilygbas”
""Haveririsker under vinterflygning"
""N&dsiild | f)dllterréng””’

Kétd'

"Vart behov av disciplin”
""Anonyma DA"
'Akta huvudet”

""Aktlv flygsikerhet’”” — |gdare

"'Bra gjort”’
"Testa ditt kunnande’

'Vara vanligaste vilior, J"
"Stress’
... betraffande 35:an...”

1967

nr 4:

nr 3.

nr 5;

Al flyga [Agt”
"'Skramseltaktik’

"Teknik vid utskjuining"’

"'Viara vanligaste villor, 11’

'"Aft varda och beharska sin syn’’
"Era gjort”

"Varningsord” — ledare
"God Jul — med goda hjul’’
""Bromsa upp ett tag . . ."”
“'Vara vantigaste vlilor, 11"

"'"Flygsakerhetsstgarder” — ledare
. .. melodik vid malspaning"'
"Bra gjort”’

""Hur minns du — och vad?"”

"'Slisia biten fram’’
'"‘Bldragande orsaker . .."
"'Aerodynamisk bromsning ...

""Vart behov av supervision"
Vart tog Den vagen . .?"
"Har du tankt p& .. ."

"“Har du problem med rullstrackan?"
""Varning 1or medicinmissbruk!"
""Hur handskas med nddsyrgasen"



@g\ EXTRA
B %

En flygfeérare och hans flygplan hamnar i nodldge. Han tvingas skjuta ut
sig. I bdasta fall hinner han per radio meddela position och handling. Ut-
skjutningen glr bra, men han hamnar i havet ndgonstans. Han lyckas komma

upp 1 sin gummibdt och bOrjar sénda nodsignaler med sin Diana-sédndare.

Vad hdnder? Vad har han att vadnta? Vad gors for hans raddning?

Flygvapnet har fyra permanenta helikopterrdddningsbaser: F8 - Barkarby,
F15 ~ Sederhamn, F17 - Ronneby och F21 -~ Luled. Tempordrt kan ombase-

ring till annan flottilj goras d& speciella Ovningar sd kraver.

Marinen har tv4 baser: Berga och Torslanda.

Por raddningstjdnst anvdnds Hkp 4 (Boeing Vertol 107 ). Denna helikopter
skots av fyra man. Den rymmer ca 25 personer, har vanligen plats for 9
badrar och har en specialwinsch for upphissning av folk ur vatten. Heli-

o .
kopterns innetemperatur kan héjas till 50 mer &n utetemperaturen.

Rédddningshelikopterns besdtining bestdr av tvA forare, en navigator,
samt en fdardmekaniker, Ytterligare en specialutbildad medlem avses 1
framtiden forstdrka besdtiningen - en ytbdrgningsman. Besidttningen &ar
utbildad i sjukvdrd fér att kunna ge en forsta hjalp. -~ Av de fyra
forband med helikopterrdddningstjanst har F8 Jjour dygnet om.

3RA GJURT ~ BRA GJORT  BRA GJORT  BRA GJORT  BRA GJCRT  BRA



EXTRA

Har nédutsprldng foretagits gdr beskedet till ndrmaste forbandstrafik-

ledning, som genast larmar den centrala flygtrafikledningen (Cefyl) p&
flygstaben. Ddrifrdn leds sedan rdddningspddraget. Cefyl i sin tur lar-
mar niarmaste (beroende p& olycksplatsens position) militdra bas for he-
likopterrdaddningstjinst samt kontaktar berdrda kustradiostationer. Aven
civila insatser kan pédkallas. Hela riaddningspddraget samordnas och leds
frdn Cefyl, som dcck kan delegera aktionen till geografiskt bast beldgna
militdrflygtrafikledning.

Hur sedan en raddning med helikopter gér till kan illustreras med en
skildring frédn bdrgningen av fdltflygaren 2.graden Lennart Dohlon, F 13,
som efter utsprdng tisdagen den 28 november hamnade i havet Oster Ha-

radsskir.

Besdttningen i den helikopter, "Helge 91", som utférde rdddningen be-
stod av: 1.faltflygaren Robert Sjoholm (chef och fdrare), driftsingenjor
Bengt Dahlgren (fbrare), fanjunkare Ove Engberg (navigatbr) och 1.flyg-

tekniker Torsten Winseth (férdmekaniker).
Faltflygare Sjcholm berattar:

"Vi var baserade p4 F 11. Larm gick 14.20 med start ur 5 min beredskap.

Helikoptern i luften 14.25.

Efter angdring av Haradsskar styrde vi mot den angivna punkten. Via
transiteringsflygplanen angavs spaningsomrddet. Helikoptern kom till

sokomrddet k1 15.00, Hojden under sokningen var 100 - 200 m. [ 2

JORT ~ BRA GJORT  BRA GJCRT  BRA GJORT  BRA GJORT  BRA GJORT



BRa GJORT  BRA GJURT  BRA @JORT  BRA GJoxT  BRA GJORT

Vi borjade i omrddets norra hdérn p& en sydlig bana. Efter ca 5 min indi-
kerades ett svagt eko i SARA-mottagaren. Efter higersvang till NV kurs
hade vi ekot rakit fram. Hela tiden mycket cvaga ekon och med avbrott.
kot forsvann efter ndgon minut, varefter sokningen fortsatte p&d en nord-

lig kurs.

Efter vindning vid omréddets norra grdus togs sydlig kurs. Efter 2 - 3
min pd nya kursen eko i1 nodmottagaren igen. Denna ging pd vinster sida.
Ekot var kraftigare men fortfarande med avbrott. Klockan var dd 15.20.
Eko med vidxande styrka under flygning pa SO kurs. Vi reducerade hojd
och fart. Ekot blev mycket starkt och si@ndaren angavs ndra. Navigato-
ren angav "plats" och samtidigt fick vi Ogonkontakt med den nédstdllde
i livbdten 25 m till vanster om helikoptern. Ogonkontakten underlatta-

des av att den nodstdllde flygforaren blinkade med sin ficklampa.

Vinschning forbereddes och efter 7 - 8 min var den nodstdllde ombord.
Vinschningen forsvirades av den kraftiga sjohdvningen och den hérda
vinden, men den niddstédllde kunde sjdlv utan problem ta sig i rdddnings-

selen.

Vi avgav genast rapport per radio och fick order att g& till F 13,
Klockan var 15.35 och det var ndstan moérkt. Navigatoren och mekanikern
tog nu hand om den ridddade, som var kraftigt nedkyld. Han bdddades ned
bland filtar och fick ndgot att dricka. Vi flog pd8 NV kurs mot fastlan-

det. Det hade borjat regna, men sikten var fortfarande god.

Vi fick kontakt med kusten vidster om Hiradsskidr, dar vi svidngde upp pé
en nordlig kurs mot Sankt Annas skdrgird. Det var helt mdrkt och vidd-
ret blev sdmre. Molnbasen var 150 m och sikten 2 -~ 3 km 1 regn. Efter
passage av Sankt Annas skirgidrd Overgick regnet i snofall med fallande
temperatur och siktvdrden. Isbildningsrisk féreldg. Vi beslot att landa
och gick ned vid en gérd ca 1 km norr om Slatbakens mynning. Klockan

var d& 16.05.

Efter landningen larmades ambulans, F 13 och Cefyl. Den rdddade bars
in i gArdens kik och fick varm dryck. Klockan 17.00 anlinde ambulansen,

som tog den rdddade vidare till Norrkdpings lasarett.,”

x ¥
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par for sitt liv’ 16d rubriken
AVAPEN-NYTT. Signaturen
bild av R.A.F:s nulage och
nassigt sett. ® Fran brit-
dlm har genom Storbritan-
aptain E C S FEWTRELL,
irts. Avsikten ar att ge en
A. F. och dess framtid. In-

noéta de nya uppgifter som
ittiska flygvapnet nu en pe-
<ala. ® ® @

2Cch struktur

dagens R. A. F.

sin-grund i den nya forsvarspolitiken samt
forhallander att ansvarct for der nukled-
ra avskrackningsvapnct under det nar-
maste tiotaler ar vilar pd Polaris-styrkan.
Den 1 'Supplementary Statement on De-
fenee” skisserade reformen av R.ALF. cer-
speglas ocksd i de nyligen tillkannagivna
kommandosammanslagningarna samt den
indragning och upplésning av R.AF.-for-
band utom Europa som dgt rum under
det senaste dret.

NYBILDNINGAR

I april nasta ar bildas ctr attackkom-
mando (Strike Command) genom sam-
manslagning av R.A.F:s jakt- och bomb-
kommandon. Det nya kommandot — vars
hogkvarter forlaggs dll High Wycombe,
Buckinghamshire — skall bestd av w@
eskadrar. Nr 1 (bomb)-eskader med hog-
kvarter 1 Bawtry, Yorkshire och Nr 11
(jakt)-eskader forlagd tll  Stanmore,
Middlesex. Dessforinnan bildades den 1
augusti 1967 Air Support Command. Dect-
ta fungerar som en transportenhet med
kraftigt vidgad forméga act utfora strace-
giska och taktiska stoduppdrag Sver stora
avstédnd.

Till ndsta dr planeras ocksd summan-
slagning av ytrerligare tvd stora R.A.F.-
kommandon — flygutbildning och tek-
nisk utbildning. Namnet blir RA.F. Trai-
ning Command och dess hdgkvarter for-
laggs till Brampton, Huntingdonshire. B

A

v

Jaguar — ett avancerat lagattack- och skolflygplan (bl a visat p& Parisutstaliningen).
| térbandstjanst omk 1973—74. Férsedd med tvd Rolls-Royce/Turbomeca-motorer samt bom-
ber, raketer, robotar och kanoner. @ BAC VC. 10 Mk.1 — R.A F:s lransportversion av den
civila fyrmotoriga jet-jatten VC. 10, med motorerna langst akterut. Planet lastar bla 150
fullt utrustade soldater. 14 flygplan har bcstéllts,

Short Beifast C. Mk.1 — ett turbopropdrivel, fyrmolorigt transportflygplan {or utpréglat
strategiska uppgifter. Férstarkningar 1 lastrummel medger att tunga militdra fordon fraktas
over ldnga strdckor. Tio flygplan har bestéllts. @ McDonnell F—4M Phantom — avses

fr o m 1988 tillsammans med P. 1127 Harrier GR. Mk.1 ersétla trotjanaren Hunter for saval
altack- som jakl- och spaningsuppgifler. Phantom tar bomber och raketer i attackversionen,
medan jakten utrustas med I|R-malsokande Sidewinder och radarstyrda Sparrow-robotar.
| spaningsversionen ingar brittisk specialutrustning.
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FLYGKLUBBSFEST

En verklig flyg- och folkfest agde den
24 scptember rum pd Malmen. Der var
anordnade

Linkopings flygklubb som
flygdag. Man hade tur med vidrer och
arrangemangen  klaffade fint. Drygt

15.000 besokare riknades in. Mycket flyg
av olika slag fick man ocksd se och bla
anliande drygt 30 privatplan utver de i
flygprogrammer deltagande.

Dert tvd timmar l&nga flygprogrammet
var av hog klass och saknade déda punk-
ter. Flyglararen Marun Lang frin Norr-

koping visade bl
a en fornimlig
flyg-
ning med det
tjeckiska  planet
Zlin. Det ar inte
var dag man tex fir se en ryggspinn.

avancerad

Ett verkligr uppskattat och precist upp-

visningsprogram gjorde flygvapners upp-
visningsgrupp frin T16. Kapten Hans
Hedman ledde sin J35-grupp till cte sul-
fullt och mycket vil genomfore program.

Som cxtrakrydda i programmet visa-
de provflygare Jon Ertzgaard Viggen
nr 2. Publiken imponerades storligen av
dess hoga fart och stigform3ga [liksom
av dess vid etr par tillfallen mycker 18ga
faceer. |

VETERANSALLSKAP

I viras samlades i Linkoping ett 150-tal
flygentusiaster — flertalet med minnen
frin flygers barndom — for ate vara med
om att bilda Ustergdtlands flyghistoriska
sallskap.

Man enades om, ate sillskapets indamal
skulle vara att bedriva och understodja
forskning rérande svensk flyghistoria, att
sprida  kinnedom om denna samt ate
frimja och stédja {lygmuséer i Linkoping.

Till ordfsrande for sillskaper valdes
iandshovding Per Eckerberg och ovriga
valda i styrelsen kan ndmnas: dir. Trygg-
ve Holm, general Peyron, CCVM, overste
Knutsson, C '3 m 1,

Hittills har ndrmare 200 personer an-
malt sig som medlemmar, men givetvis
hilsas flera intresscrade vilkomna 1 sill-
skapet. Arsavgiften {or enskild medlem dr
10 kronor, som kan insittas pd bankgiro
60—3172. Flygminnen av olika slag mot-
tages tacksamt och kan sindas ull C F3,
Malmslidte, cller Ostergdtlands flyghisto-
riska sallskap, Box 244, Linkoping. W

RESERVARE PA HELTID

P4 sistone har man kunnat ldsa i pressen
att “Flygande Tunnan blir pensionar”,
”Gamla Tunnan har tjinat ut”, “Legen-
dariska J29 — Tunnan limnar {drban-
den” o5 v,

Nytt nr 4/67) Tunnan pi Forsvarerts
Krigsskola, F20, i Uppsala.

o Miliflygverksamheten bestir av mal-
gdng med S 29 C, milbogsering med
J 29 F samr radiakflygning med S 29 C.
Vid fulle utbyggd organisation kommer

$ 29 C — utrustad med fdlltankar med inbyggda malytetbrstdrkare, som
béttre reflekterar radarvdgorna.

P& T3 vil man helt hilla imed
om detta. Efter 16 3rs tjidnse 1 flygvap-
net, med virldsrckord, VM-segrar, ut-
rikestjanst m m, har flygplaner fortfaran-
de en viktig uppgift ate {ylla 1 {lygvap-
net och sikerligen i flera &r framdr. J 29:
an ingdr ndmligen som huvudkompo-
nent i flygvapners méalflygverksamher,
som koncentrerats till F3. Den aktiva
yansten som jaktflygplan har Tunnan

inre

allts3 lamnat och har Sverforts nll re-
Forutom pa F3 finns (j{r FV-

serven’”,

divisionen att sammanlagt ha 25 flygplan
S 29 C och 10 flygplan J 29 F. Flyg-
tidsproduktionen beriknas under forsta
arct bli ca 2.5C0 um {6r art sedan suc-
cessive 6ka ull ca 4.000 tim/3r under
68/69. For att kunna -fi ut denna flyg-
tid flyger man nu fyra pass per dag
med sex flygplan (plus tvd flygplan i re-
serv) och avser successive dka antalet wll
minst fta flygplan i fyra pass per dag.

Bestimmelserna for milflygverksamhe-
ten utfirdas av chefen for flygvapner,

foto: sven lindh

och milflygdivisionen dr understdtld che-
fen for F3. Organisationen av milflyg-
divisionen piminner om den tidigare di-
visionsorganisationen, innebirande en di-
visionschef med sig understalld flygstyrka
och markstyrka. Kompaniche{ finnes allt-
s3 ¢j, och stationsavdelningschefen f6r be-
falet dver fyra troppar — tvd [lygplan-
troppar, en c!cktro- och e¢n materieltropp.

De v flvgplantropparna 4r s fordcla-
de, atr den cna skorer cnbart flygplan
29 under det atr den andra handhar Sk
16 och helikoptrar, vilka stdr )l flottilj-
chefens forfogande.

e Tlyswryrkhan, som leds av divisionsche-
utgdrs av sdvil akunva som reserv/
Sdrskild  vike
maste liggas vid §terinflygningar samt
dvergdngar uJl $ 29 C alternauive J 29 F.

fen

»

virnpliktiga  f{lygforare.

Antaler flygforare hiller sig mellan nio
och elva, vilka fullgsr flygtjansten som
FFSU (= fortsatt flygslagsurbildning).

Redan tidigare har F3 haft denna sorts
verksamhet, da man pd prov svarat for
en malgrupp. Den 1 juli 1967 Skades
denna milgrupp tull en division.

Milflygdivisionen betjanar samtliga
flygvapnets jakt- och stridsledningsfor-
band inklusive skolor, frin Jingst i norr
ull lingst i soder. Av hittills vunna er-
farcnheter
placering tll F3 vara en lyckad l6sning
med crt centralt lige i forh@llande oll
forbanden. S3vil berjinade som betjanan-
de parter har hitills varic synnerligen
ngjda mélflygverskamhet
inom flygvapnet. [ |

0
syncs malflygverksamhetens

med denna

21



CELEBERT

Den amerikanske flygattachén, dverste
Edward Foote, besdkte den 9 okrtober
flottiljen for att genomféra en av honom
mycket uppskattad *baksitsflygning” i Sk
35 med kapten Rolf Eriksson som forare.

Den 12 okrober fick vi besok av Isra-
els flygartaché ( London, dven ackredite-
rad 1 Sverige, Sversteldjtnant Yoseph Of-

fer. Han fick en
genomging av
flotriljens orga-
nisation samt en
visning av an-
ldggningarna pi
fsrmiddagen. Eftermiddagen ignades &t
en orientering om F20 av dess chef, dver-

sten $-O Olsson.

Der mest celebra besoker infdll den 24
oktober, di kommenddren for Finlands
forsvarsmakr, generallojinant Yrjo Kei-
nonen, tllsammans med chefen for flyg-
vapnet besdkre flotriljen. Dagen ignades
at genomgdngar rorande flottiljens orga-
nisation, TIS-utbildningen samt faltmis-
sig flyg- och bastjinst i anslutning till
den pdgdende flotriljdvningen.

Vid cfrerfdljande
generalldjinant Keinonen Finlands for-
svarsmakts standar oll chefen for flyg-
vapnet. |

ORR

lunch overlamnade

FC FLYGER VIGGEN

Sedan ling tid har Forsokscentralens
provflygare deltagit i urvecklingsarberet
pa flygplan 37 Viggen.

Arbeter har under de senaste &ren bla
inneburit att etr stort antal provpass flu-
gits 1 olika simulatorer, dir sdvil flyg-
och styregenskaper som radar- och navi-
geringsutrustning har utvecklats, bedomrs
och efterhand utvirderats.

Med en sidan bakgrund som provfly-

gare dknns en inflygning pd en flygplan-

typ inte som

ndgonting nytt.

Forstahandsin-

trycker  blir i

staller err ndgot

férvdnat  kon-

statcrande, ate flyg- och styregenskaper

i en uppbyggd fast hydraulsystemrigg i

det ndrmaste till fullo igenkidnns i proto-
typen.
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AKTIVITET

Kunglig Skaraborgs flygflowilj i Sitends
har under den gingna hosten stdtr som
arrangdr och vird for diverse evenemang.

Hir nigra smakprov.

A Ovan: Ryske {lottamiralen GORSJKOV
med {ru ... avspeglad i giasbégonen. M
Nedan: Italienske CFV, generai REMON-
DINI flankerad av bl a overste Wagner
och generalmajor Odqvist. @l Nedan th:
Major-General SANDS pa bédsta humor

\{ tillsammans med C F7, 6verste Barkman.

31/8: Flygvapenmisterskaper 1 filt-
tivlan dger rum i trakten av Trollhdtan.
Mistare blir L:e flygplanmistare T fons-
son, F16. Aldste delragare ir generalma-
joren I Berg, vilken placerade sig som 5:a
i veteranklassen. 73/9: Kronprinsen be-
soker flortiljen
och instrueras av
kapten J-O Ge-
zelius 1 attack-
taktik och mate-
riclkdinnedom.

14/9: Ryska flottamiralen S G Gorsjkov
samt sju ryska marinofficerare kommer pd
bessk. Sex divisioner A 32:or anfaller med
mycket gotr resultat. 78/9. Linsstyrel-
sen med landshévdingen K Frithiofson i
19/9: Tralien-
ske flygvapenchefen Aldo Re-
mondino gor flottiljen den dran. 10/70:
Major General H [ Sands, Jr Comman-
dant of the ACSC (US Air Command
and Staff College) med tretron ldrare pa
visit — inbjudna av generalmajor £ Ro-
sengren, MHS. ]

spetsen besdker flottiljen.
general

foto: erik johannesson

VID FLOTTILJERNA .

Major K-E Henriksson, chefsprovfly-
gare, och kapten L Jetsén, provflygare
vid forsokscentralen, flog Viggen for for-
sta gdngen i mitten av oktober. Inflyg-
ningen, som omfarrade et pass, program-
merades som en provflygning med sikte
pd en allmin virdering av flyg- och styr-

Provilygaren och kaptenen Lars Erik
"Jocke'” JETSEN vid FC testar liget
pa 37:an.

egenskaper, motorfunktion mm samt
kontroll av en omfartande mitutrustning.
Efter detta inflygningspass har den fort-
satta kontakten med flygplanet sketr i
form av provflygningar i SAAB:s regi,
en form av utprovning som iven i fort-
sittningen kommer att bedrivas.

Foljande subjektiva bedomningar kan i
korthet summeras:

@® TFlygplanct ir ldttfluger med goda
flygegenskaper inom det till dags da-
to utprovade flygprogrammer.

® Flygplanet kinns trots sin storlek och
relativt hoga vikt som ertc litet flyg-
plan.

® Landningstekniken pdminner om den
som anvindes med Draken, mcd un-
dantag av en avsevirt forbitrad fare-
stabilitet.


http:provpa.ss

® Sikten frin f6racplats dr ypperlig, vil-
ket underldutar  bedomningen  vid

exempelvis landning.

@ Utformningen av forarkabinen ir av
hog standard och ger foraren ett in-
tryck av atc sitta i eu fardigr serie-
flygplan.

® Noshjulsstyrningen, som mandvreras
med sidoroderpedalerna pi ameri-
kanskt vis, kinns till cn bérjan ndgot
ovan for cn 32 och 35 pilot. Denna
kinsla 8vervinns emellertid snabbrt.

® Bromsning med motorn — reversering
— dr helt ny och intressant bekant-
skap for en militarpilot. En mycket

kraftig retardation vid utrullning kan
vintas vid hoga effckrutrag.

@ Flygplanets prestanda med maximalt
tind efterbrinnkammare ir impone-
rande.

Yreerligare resultat  och med mera
djuplodande beddmningar l3ter sig helt
naturligt av sckretesskdl ej goras i dagens

lige. |

;.‘..Av{.'..-f!'-‘-—‘ AR

FVM | TENNIS

1967 ars tlygvapenmadsterskap i
tennis hade samlat rekordartat
deltagande Tavlingarna gick
den 14—17 augusti pa tina ba-
nor i Tumba och Tullinge och i
utmérkta arrangemang av vird-
fiottiljen F18.

s

B land 31 deltagare i scniorsingle
stallde mingérige flygvapenmistaren
kapten Sommelius {r8n FS i Ljungbyhed
upp som favoric och han lyckades gi
fram till final efter semifinalvinst med
7—5, 6—3 Bver major Amelin {rin F7
Satends. P4 andra halvan avancerade till
final tvibandsspelande flygunderingenjo-
ren Wieslander som tdvlade i FS/FF:s lag.
Wieslander hade ocksi en motstindare
frdn F7 i sin semifinal, nimligen majoren
Lidbrink som f{orlorade med 6—3, 2—é,
6—3.

I finalen tog Wieslander f6rsta set med
6—2 och Sommclius det andra med 6—1.
Wieslander kom dock starkc igen 1 av-
gbrande set, som han vann med 6—3 och
dirmed mistartiteln.

® Ny [6r drer var veteranklasscn som
samlat 15 deltagare. Till finalen gick
flottiljpolis Bellbagen, F13 och kaptenen
Lannmark, FS cfter segrar i semifinaler-

na Amelin och Lidbrink med 6—2, 6—4
efrer att 1 andra set legat under med
4—0. De bida finalistparen hade slagit
sig fram tll final bland 11 dubbelpar.

® Arers tivlingar hade som redan
nimnts samlat flera tdvlande 4n ndgon
g&ng nidigare. Till derra bidrog naturlige-
vis tillkomsten av veteranklassen. Tennis-
intresset ar dock 1 stadigr stigande och
frdgan dr om inte tiden nu idr mogen atc
arrangera tavlingarna irligen i stdller for

bara vartannat ar?! [ |
[k
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Flygunderingenjdr Wieslander, FS/FF — dubbelm#stare med dubbelfattning.

na Over respektive fanjunkare Jonsson,
F14 och 1:e verkmistare Grahbn, F12.

I finalen f6rlorade Belthagen forsta
sct men fick med sitt varierande spel
Lannmark att springa sig tdtr och av-
slurade matchen med art ta dtra games
i foljd och dirmed vinna med 2—6,
6—3, 6—0.

I divlingarnas sista match, dubbelfi-
nalen, sikrade flygunderingenjor Wies-
lander sitt andra misterskap genom arr
vllsammans med flygunderingenjor Gran-
quist ocksd frin FS/FF sli F7-majorer-

RESULTAT

Single seniorer:

1:a Flygundering Wieslander, FS/FF
2:a Kapten Sommelus, F5

3:a Majot Amelin, F7

Single, veteraner:
1:a Flottiljpolis Bellhagen, F13
2:a Kapten Lanmark, FS/FF

3:a Fanjunkare Jonsson, F14 och
1:e verkmistare Grahn, I'12.

Dubbel:

1:a Flygundering Granquist/flygun-
deringenjor Wieslander, FS/FF

2:a Major Amelin/Major Lidbrink,
F7

3:a Xapten Antonil:e verkmistare
Grahn, F12
och kapren Asthner/flygnaviga-
tor Johansson, F11.

FVM PA PISTOL

Den 25 augusti stod F3 som arrangdr {or
flygvapenmisterskaper i skolskjutning pa
pistol m/40. Ostgoraflotriljen bjod skyt-
tarna pé goda arrangemang och vackert
vider.

Férvaltare Carl-Gustaf Rask F21 blev
drets flygvapenmaistare. I huvudskjuc-
ningen, som fdr Ovrigr vanns pd goda
177 posng, av 1:e verkmistare Karlsson
F12 skor Rask endast 168 poang och l3g
pa det pd 9:e plats. Direfter skirpee sig

Rask och avancerade mor toppen, si aut
han efter 1:a misterskapsomgingen lig
pd 2:a plats. 1 sluromgingen skor Rask
lugnt och sikert fem tior och en nia och

ddrmed var méstarticeln hans. u
Resultat:

1:a Forvaltare Rask F21 ..... ... 348 p

2:a 1:e verkmiastare Karlsson Fi12 247,

3:a 1:e flygrekniker Fryxell F17 .. 346,

4:a Kapren Carleson F3 ........ 345,

5:a Fanjunkare Ohlsson F18 .... 342,

Frv: 3:an, 2:an och 1:an — eller Fryxell,
Karlsson och Rask — tog efter tavlingen ett
raskt sammaniréffande 16r ett triffande sam-
sprak om samlade tréffar.
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FLYGMILITAR 5-KAMP

o

rets muisterskapstavling i rlvgtem-

kamp uikiimpades i ar pd F10, den
26—28  septembec.  Pemkampsledaren
dverste Rasmusson, C F10, hade — for art
(1 storre bredd och stdrre intresse for
tdvlingen — uppmanat flotiiljerna ate
storsta mojliga utstrickning stalla upp
med helt lag, dvs tre man per flouwil).

® Inie mindre dn nio flottljer hérsam-
made uppmaningen och stillde upp med
ctr cller flera lag. Ddrmed fick wivling-
en et intressant {6rlopp 1 och med are
lagstriden utvecklade sig till en verkliyr
spannande kamp. Totalt tivlade 33 man
individucllt.

@© Forsta grenen, duellskjutning, startade
morgontidigr pd F10:s nya duellbana och
pgaare dimma dickee slagfilter (= flvg-

tilter) slapp skyttarna nagra stérande
moment i form av startande och landan-
de flvgplan. Filis fildlygare Andersson
och kapren Riteby skor bist med resp.
183/20 och 180/20. FlI1 tog hirigenom
hand om ledningen i lagtivlingen tite

{51jd av F10 och I'15.

Nista gren var basicwvoll som dgde
vami 1 Angelbolms idrotshall. Bist i gre-
nen blev I8pnant Jonsberg 5 med 140
poing. T4 gjorde hir en uppryckning med
l6itnant Tiarn och fildflygare Karlsson
pi praserna narmast ctter. I lagrivliingen
gick F4 upp pd andra plats efter F11 och
nirmast fore F13. Individueilt tog 16jt-
nant Tjirn ledningen {dljd av kapten
Rittby och faliflygare Andersson.

(100 m fritt) klarades
av under forsta dagen. PR kvallen, i

® Aven simningen

1967 ars
24 F4. Men segern blev minsann inte |aliképt. Det var férst en sista jarn-
viljeforcering pa slullampen av hinderbanan som ledde fram till 1:a-pris-
bucklan. Frv: Fallflygare KABLSSON, I5jtnant TJARN samt {altflygare GUS-
TAVSSON.

flygvapenmaistare

A~ g
» "’L"
foto

tlygmilitdr 5-kamp blev "'smatt sensationelit”

vyge henrikson

Angelholms nybyggda simhall, visade
F 5:5 16jtnant Jonsberg att han dven var
bist i den grenen. 1.07,3 blev segrartiden
och med 1.07,5 blev filtflygare Kylborn,
F1, tvia. 1 8vrigt visade sig F11 ha de
bdsta simmarna och skaffade sig dirige-
nom, som dct tyckres, en betryggande 30-
poingsledning fére ndrmaste lag F4 och

med F13 yrrerligare 30 podng efter.

Efter forsta dagens tre grenar ledde sd-
ledes F11 med 64 platssiffrepoing, fore
tvian ¥4 med 94 och trean F13 med 124.
Sedan foljde F5 med 127 och F1 151. In-
dividuellt lcdde dd fdlcflygarc Anders-
son, Fl1, med platssiffra 11, tvla var
fojenant  Jonsberg, F5 och trea kapten
Rittby, Fit, med 16.

® Hela andra dagen dgnades &t fiktning.
Platsen var 8ter Angelholms idrottshall.
Varje man utkimpade 32 matcher. Fd:s
fildflygare Gustavsson vann 28 duster
och nist biast blev filtflygare Kylborn,
Fl1, som vann 27 segrar. &ven i lag hade
Fl och F4 de bista fikrarna, varfér de
knappade in p& Fll:s ledning i lagtdv-
lingen. Infor sista grenen hade Fl11 92
podng, F4 108, F1 162 och F5 163 po-
ing. Individuellt hade en rtitgrupp om
fem man gl loss och spianningen infér
flykedvlan var stor. Fildflygare Anders-
son Jedde med platssiffra 22, Filiflvga-
re Kylborn, 18)mnant Tjarn och kapten
Rittby hade samtiga 23 och [6jtnant
Jonsberg hade 25.

Flinderbanan var uppbvggd 1 en starke
kuperad rterring pa Hallandsdsen och
orientermgslopningen gick genom en ter-
ring full av sndr och raggrrddsstangscl.
Bist i+ bdda momenten var filflygare
Andersson, som dirmed sikrade forsta-
platsen. Léjtnant Jonsberg blev tionde
man 1 flykedvian men tia roralt,

® U:gingen av lagravlingen blev oviss in
i det sista. F4 fick forst site Jag i mil
och nir sd sminingom F11 kom, blev det
ete riknande med uder, koefficienter och
plawsiffiror fram och tllbaka. Nir 3
smdningom slutresultater framriknats —
efter allskéns kollning — befanns F4 ha
slagit F11 med 138 poang mot 140. En
snygg toiumf for e lag som inte gav
tappt utan kimpade hircin 1 det sista. B
Gunnar Ekman

Slutresultat, Slutresultat,

lag: . individuslit:

; .

1:a F4 138 p | 1:a Faltflygare Andersson, Fi1
2'a F11 140 , | 2:a L6jtnant Jonsberg, F5
J:aF1 216 ,, | 3:a Loéjtnant Tjarn, Fa
4:a F5 222 ., | 4:aFalltlygare Kylborn, F1
5:a F13 234 ,, | 5. Faltilygare Gustavsson, F4
6'a F15237 ,, | 6:a Faltflygare Karlsson, F4
7:a F6 275 .. | 7:a Kapten Rittby, F11
8.a F10 289 ,, | 8:a Fanrik Bandholtz, F1

9.2 F7 333.. | 9:a Lojinant Marcusson, F1f |
110:a Fénrik Lundin, F6 ‘
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“You know a lot about 'flower power’ — but you should know more aboul Fhight Safety Power!”
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’ “taverier i samband med landning upp-
tar alltjamt en alltfor stor del av vap-
nets haverjantal. | flygvapnets slrévan
| att sz snabbt som majligt
denna icke onskvarda tendens, fortsat-
ter har flygstabens flygsékerhetsavdel-
{ ning sin upplysningsdrive i ‘konsten
att landa'. — Amnet har udigare. tor
utorn i ett ilertal artiklar och diverse
OFYL-meddelanden, aven behandlats
| pa OFYL-affischer.
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B B Grunden till en misslyckad landning liggs i de flesta fall redan i planén genom att avvikelser gors
fran den normala planébanan. Detta har nirmare belysts i Flygvapnets Flygsdkerhetsanalys 1965/66. W
En ganska vanlig orsak till att den normala planébanan inte foljs, dr en O&verdriven radsla for att inte
kunna bromsa in flygplanet pd banan utan i stillet aka ut i banans forlangning och eventuellt hamna i
utrullningshindret. Detta har medfort, att en del férare medvetet avviker fran det lampligaste landnings-
forfarandet genom att forsoka satta flygplanet sd nara bankanten som mdjligt och gora utflytningen
fore banpassagen eller halla lagre fart an foreskrivet. ® Det kan ocksa innebdra, att man koncentrerar
sig for mycket pa den kommande inbromsningen och inte i tillrdcklig grad beaktar svarigheterna fére
och i samband med sattningen. Alltfor ofta blir resultatet en genomsjunkning eller vikning med haveri

som foljd. ® B W

nder 1966 rapporterades ungefar

hundra genomsjunkningar, minus-
landningar eller vikningar. Tjugo av
dessa ledde till haveri. Under samma
tid forekom sju utruliningar i utrull-
ningshinder vid landning. | bara tre
fall var bromsforhallandena kritiska. |
de andra fallen hade foraren alltfor
hog fart och/elier satte sig langt in pa
banan eller anvande en olamplig
bromsteknik. | medeltal var reparations-
kostnaderna for flygplan som rullat ut
i utrullningshinder ca 2.000 kr/flygplan.
Stérre delen av dessa kostnader har
inte asamkats av hindret utan ligger péa
skadade bromsar och dack. Det ar ska-
dor som uppkommit, d& foraren forsokt
bromsa hardast mojligt for att inte ham-
na i hindret. Genomsjunkningarna kos-
tade i genomsnitt ca 6.000 kr/flygplan.
Riskerna fér saval materiel som perso-
nal &r stdrre vid haverier i samband
med plané och sattning an vid utrull-
ning i utrullningshinder.
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En del av farhagorna for att kdra av

i banans férlangning kan bottna i bris-
tande kunskaper om inbromsningsprob-
lemen, tex béasta bromsteknik mht
aerodynamiska forhéallanden, friktions-
forhatlanden, bankonsistens, hydropla-
QIO ey Gy
Jarfor

Okas.

orhal-

som

a till.

anik

den

hog

att

stort

Det

} Ciune cdflen

fran 250 km/tim till 200 km/tim som fran
150 km/tim till 100 km/tim. Det avstand

som hinner passeras under olika has-
tighetsavsnitt ar proportionelit mot den
medelhastighet man har né&r avsnittet
passeras. | de tva avsnitten ovan ar allt-
s& medelhastigheten 225 resp 125 km/
tim. Bild 1 visar att det atgar 500 m
for att sanka farten 50 km/tim i det hog-
re hastighetsavsnittet och endast 200 i
det lagre.

Man inser darmed latt landningsfar-
tens betydelse. Som tumregel galler,
att om man oOkar sattningsfarten med
10 km/tim s& okas rullstrackan med un-
gefar 100 m. Detta kan synas vara ett
starkt motiv f6r de som uppengarligen
haller for 1ag fart t ex vid halka. Dessa
glommer d& de stora riskerna for minus-
jandning och genomsjunkning. De land-
ningsfarter som anges i SFl har nog-
grannt kalkylerats mht erforderliga
marginaler saval for minuslandning som
krav pa rullstracka. Det absolut sdkras-
te forfarandet ar att alltid tillampa i SFI



... har aven DU

problem med

RULLSTRACKAN?

angivna hastigheter. Har ar ocksa att
mérka att fartmarginalerna saval uppat
som nerat ar tamligen sma. Farterna
maste darfor hallas med stor precision.

“Lyftkraft och friktion

Under landningsstrackan bromsas flyg-
planet upp genom det aerodynamiska

Banans siut 200 400 600

motstdncet och friktionen mot banan.
Det aerodynamiska motstandet varierar
— vid de farter det har ar frdga om —
med kvadraten pa lufthastigheten. Lyft-
kraften ar ocks& proportionell mot
kvadraten pé& lufthastigheten. Det med-
for att under forsta delen av landnings-
strackan ar vikten pa& hjulen lag,
bild 2. Bromsférmagan &r beroende
av den vikt med vilken hjulen vilar mot

Sattpunkt

banan. Av detta foljer att bromsarnas
formaga att reducera hastigheten ar
mindre vid hog fart.

Hog fart innebar alltsd ett lagre frik-
tionsmotstand. Bild 3 &r en princip-
skiss av hur bromsférmagan utvecklar
sig m ht farten vid olika bankonsistens.
Som framgar av kurvan minskar broms-
formagan vid Okande fart utom da ba-
nan ar belagd med vat is. Koefficienten
ar da praktiskt taget konstant. Kurvan
for torr is (ej redovisad pa bild 3} ut-
vecklar sig daremot pd ungefdr samma
satt som vid vat bana. Vardena ar dock
nagot lagre. Om man har en bana med
torr is vid temperaturer néra fryspunk-
ten kan bromsverkan sjunka, d& hastig-
heten minskas, darfor att isen da har
langre tid p& sig att smalta under in-
verkan av friktionsvdrmen och déack-
trycket.

@ Anledningen till att friktionen mins-
kar snabbare vid vat an torr bana ar,
att vid hogre fart blir det mindre tid for
vattnet mellan dacken och banan att
sprutas ut. Vattnet kan ndrmast liknas
vid ett smoérjmedel som minskar friktio-
nen mellan ddck och bana.

Anvand pumpteknik

For att hydroplaning skall upptrada
fordras relativt hog fart och stor mangd
vatten pa banan. Denna effekt minskas

27

v




med draneringskanaler tex i form av
langsgaende spar i dacken eller om ba-
nan ar grovkornig. En siliten asfaltbana
ger saledes stérre risk [6r hydropla-
ning an tex en betongbana, som ar
uppbyggd av storre partiklar. Ett slitet
dack rakar lattare ut for hydroplaning &n
ett nytt, som har sparen intakta. Ut-
praglad hydroplaning &r dock inte sa
vanligt forekommande. Det hander of-
tast pa flygfdlt som har ojamn bana
— dvs stoérre fordjupningar dar storre
vattenmangder kan samlas. Nar man
passerar ett saddant omrade och rékar
ut for hydroplaning, kan friktionen
bli s& liten att bromsregulatorerna slu-
tar att verka och hjulens rotation upp-
hér. Om man sedan kommer in pa ett
torrare omrdde med stillastdende hjul
och ansatta bromsar, blir resultatet of-
tast punktering. Fo6r att bromsregula-
torerna skall kunna verka pa avsett satt.
méaste hjulen hela tiden rotera. Det ar
alltsd av stdrsta vikt, att man anvan-
der pumpteknik vid bromsning pa vata
banor. Detta géaller ocksa om banan &r
isbelagd — framforalit vid fdrekomst av
isflackar omvaxlande med bara omra-
cen.

® Bromskoefficienten sjunker ocksa ge-
nom nparvaron av damm och fettamnen
p& banan. Fettdmnen kan ha samlats
genom flygplanavgaser eller kan ha
"svettats’ ut av vissa banmaterial tex
asfaltdmnen. Denna effekt kan ofta vara
mest utprdglad just i bdrjan av ett regn
alltsd innan fettdmnena hunnit spolas
bort. Specielit galler detta, om en pléts-
lig regnskur upptrader efter en period
med varmt vackert vader. DA maste man
vara beredd p4, att bromsverkan kan
vara avsevart nedsatt.

Fel tobel vikt —— ikl pa hjulen

Inbromsningsforfarandet {or flygplan
32 har tidigare behandlats i "Kontakt
med flygsdkerheten” (FV-Nytt 3/67) och
tas darfor inte upp i detta samman-
hang. | stallet behandlas nedan vissa
forhallanden som galler flygplan 35.

35:ans bromsteknik

Det finns fyra metoder vid inbroms-

ning med flygplan 35:

a) AD-bromsning till en viss fart —
darefter hjulbromsning.

b) AD-bromsning till en viss fart i kom-
bination med hjulbromsning — dar-
efter hjulbromsning.

c) Enbart hjulbromsning.

d) Bromsskarmslandning.

Som framgar av bild 4 & AD-broms-
metoden inget effektivt satt att stanna
upp flygplanet med. Metoden ar dock
fullt tillracklig om bromsverkan &ar god
och landning sker pa en bana med nor-
mal langd. Den egentliga fordelen ar,
att man spar bromsar och dack. Detta
motiverar att AD-bromsning ar huvud-
metod under gynnsamma betingelser.

AD-bromsning och samtidigt hjul-
bromsning ar en nagot effektivare me-
tod. En val utbildad forare har inga
svarigheter att tillampa den metoden.
Hjulbromnsingen maste utforas med re-
lativt latt tryck pa pedalerna och detta
medfor att dack och bromsar inte be-
lastas séarskilt hart. Nackdelen ar framst
att hjulen kan lasa sig, om flygptanet
tillfalligt lattar vid t ex passage av
ojamnhet i banan. Mht att bromsarna
da kan komma att ligga an, finns det
risk for att rotationen upphdr med punk-
tering eller slitskada p4 dacken som

foljd — ndr hjulen ater far bankontakt.
Sadana punkteringar har intraffat. De
har dock hittills varit sa ta, att det inte
beddmts erforderligt att forbjuda meto-
den. Sjalvfallet maste man som forare
sldppa bromspedalerna, om man mar-
ker att flygplanet eller nagot hjul lat-
tar. Har man det klart for sig, ar risken
for punktering tamligen liten.

Véalja ratt bromssatt

Hjulbromsarna har stor kapacitet och
det aterspeglas ocksa i kurvan pa bild
4. Om man bhar att valja mellan AD-
bromsning och hjulbromsning (t ex vid
utebliven bromsskarmsfunktion) och av
nagon anledning maste stanna pa kor-
tast mojliga stracka, ar det effektivare
att hjulbromsa — om bromsverkan ar
mattlig eller darover. Ar bromsverkan
daremot mattlig till dalig eller da-
lig. erhélls en viss vinst genom AD-
bromsning.

Den klart effektivaste metoden
ar att anvdanda bromsskarm — framfor-
allt i kombination med hjulbromsning.
Den metoden &ar dessutom som regel
nodvandig for att stanna kvar pa banan
vid lagre bromskoefficent an 0,3 och
svag vind. Ar bromsverkan nedsatt bor
alltsd varje landning med flygplan 35
planeras och genomfdras som skarm-
landning.

Sammanfattande regler

1. Vid en normal landning med god
bromsverkan:

Bromsfarmdgons veriation med fort och bonkonsistens

Bromsiormdga

Fart km/y




AD-bromsa — eventuellt i kombina-

tion med latt hjulbromsning. Bild 4
2. Vid nedsatt bromsverkan:

Anvand skarm i kombination med

hjulbromsning.

Jamforelser av landningsmetoder m ht vind och bromsverkan.

( Fpl J 35A Séttningsfart 290 km / t )

Det finns faktiskt férare som anser
att det pd ndgot satt ar "genant” att
anvanda skarm och de drojer darfor i
det ldngsta med att nyttja skarmen.
En sddan instdllning maste motarbetas. Bromskoeff 030  Bromskoetff > 0,40
Studerar man SFl:s diagram &ver land-
ningsstrackor, inser man sanbbt att det
inte finns teoretiska mojligheter att utan
skarm halla sig kvar pad banan om det oy
ir halt. Dc_et borde élltsé vara "ge- it 165:-?:,3?”9
nant” attinte utnyttja de mojligheter darefter hjul-
som stér till buds, dvs skarm! bromsning

Enbart hjul-
bramsning

Motvind km/t

. Bromsskdrms-
Flyt inte ut landning

Om man tvingas landa under sddana
férhallanden, att hjulbromsning ar enda
mojliga metod — tex om banan &r sli-
rig och det blaser s& stark sidvind att
AD-bromsning eller skdrmlandning in-
te kan genomféras — bdr man sa
tidigt som mojligt satta ner flygplanet
pé alla tre hjulen och pdbdrja inbroms-

ning. Om landningen blir kritisk mh't 300 100 100 500 900 1000 (m)
molllg.;.heter.na' att stanna pa banﬂan, kan Oknmg av landnings- Minskning av landningsstrackan
man Oka friktionen genom att fora fram strackan jamfort jamiort med

i 5 ; med
spaken. Vingens lyftformaga minskas landningsstracka vid normal AD-bromsning fill 160 km/t

hérigenom och stdrre del av flygplanets ' iolid av hiulbromsning vid vindstilla och god bromsverkan.
tyngd vilar d& mot banan. Noshjulets

styrformaga 6kar ocksa vid dkad belast-
ning. Girtendenser kan alltsd lattare CE - —ir =
undvikas.

Detta forfarande innebéar dock en
mycket hard belastning p4 dack och
bromsar och bor darfor bara utnyttjas i
yttersta nodfall.

Ut i natet . ..

Méaste man landa under, s& kritiska for-
hallanden, att en utrullning i utrullnings-
hinder inte kan undvikas — tank d& pa: P e

4. att ruila in i hindret s& nara mitten -
som mojligt och styra sd, att Du inte
kommer snett in i hindret. Héarige-
nom erhails minsta mojliga skador.

2. att inte dverbelasta dack och brom-
sar for att undvika att hamna i hind-
ret! Punktering och skadade brom-
sar kostar som regel mer an de ska-
dor flygplanet far i hindret. Dess-
utom kan Du kanske inte undvika, ’ .
att flygplanet gar in i hindret snett o+ "
eller under kaning — med &n storre i \
skador som f6ljd ... om du brom-
sar for hart! *

foto: john forsell
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montage: skogsberg/gellermark

® ® Manniskan i dagens svenska ,

Tar UGl yyYnruiniaT Iwvin ailatnvuliia

trafiken? ® Det finns alltsa skal att
ndrmare studera denna problem-
stillning. @ ® =W

Av FS/Fh fackred.
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net har konstaterats, att madnga mo-

P - 4__~J¥Lwignj.m.ar

udliamaskin mea myckel kompiicerade
uppgifter — utgoér hérvidlag inget un-
dantag. ’

Tio miljoner per dag

Vid vara apotek saljs for narvarande
flera tusen olika slags lakemedel. Av
dessa fOrbrukas tio miljoner doser per
dag, dari inrdknat receptfria preparat.
Av dessa ar atgangen nio miljoner per
dag for personer som inte vardas
p& sjukhus.

Ovan gjorda statistikutdrag ar resulta-
tet av en undersdkning som gjorts av
Militarapoteket — tyvarr utan att uppgif-

ter kunnat lamnas Over hur manga
"friska”  lakemedelsforbrukare, som
jamsides med denna Jakemedelsfor-

brukning har att ombesdrja kvalificera-
de uppgifter i vart samhalle, t ex att ko-
ra bil eller flyga.

| Ordnings- och Sakerhetsforeskrifter
for Militar Flygning (OSF) finns stad-
gat att: "Receptbelagda lakemedel ej
utan samrdd med flyglakare far anvan-
das av flygande personal”. Var nuva-
rande f6rbandslakarorganisation tillater
emellertid inte alitid "'samrdd med flyg-
lakare” av den anledningen, att en del
flygférband langliga tider for sin flyg-
medicinska radgivning hanvisats till en
icke flygmedicinskt specialutbildad la-
kare. A andra sidan kan vissa ’recept-
belagda |akemedel” i sm& mangder in-
handlas utan recept och antagligen f6-
rekommer det d& och da lakarkonsul-
tationer utantdér krigsmaktens sjuk-
vardsorganisation — exempelvis vid
akut insjuknande i hemmet eller under
ledighet.

Gor det inte sjalv

Hur det an forhaller sig foreligger det
situationer, dér en flygare sjalv har att
ta stallning till tilifalliga fysiologiska
rubbningar i sitt halsotillstdnd och var-
dera hur dessa kan inverka pa flygsa-
kereheten. Han kan darvid vara bena-
gen att sjalv "medicinera” med eller
utan lakarsamverkan. Det maste sta



klart for honom, att ménga tiltsynes
oskyldiga lakemedel besitter inte dnsk-
varda egenskaper, som indirekt kan
inverka pa tankeskéarpa, reaktionshas-
tighet och omddme.

Vart stressamhélle skapar manniskor
med magbesvar — dversura magar som
hér av sig med hungersmartor och
stundtals ett envist kurrande. De upp-
rérda rapporterna frdn magen kan lyck-
ligtvis lugnas med mediciner, som dam-
par sekretion och sura funktioner. Den
normala dosen har som regel mycket
sma biverkningar. Men redan en [att
overdosering — en stridsflygare kan un-
der en laddad 6vning tvingas slarva
med maten — medfdr betankliga foljder.
Det recept som vanligtvis anvands for
att stilla hungersugningarna kan ge en
viss atropinliknande verkan — dvs dgats
pupill vidgar sig och linsen far sva-
righeter med omstéllningen. Detta med-
for besvdar med avstandsbedémningen
och synskarpan — s k ackommoda-
tionsrubbningar.

Vanlig felbedémning

Tillfallig huvudvérk, tandvérk eller smar-
tor av andra tillfalliga orsaker &r en
ingalunda ovanlig foreteelse aven hos
unga manniskor. Dylika friskhetsrubb-
ningar utgdr oftast i och for sig ett hin-
der for flygning. Problemet med strids-
flygaren ar dock, att han i sin ambition
att "inte utebli’ frestas att sjalv labore-
ra med smartstillande mede!. Kanske
anser han, att tidsintervallet mellan in-
tagningen av medlet och flygtitifallet —
eller annan kvalificerad insats — varit
tillrackligt stort, s& att den psykiska bi-
effekten bedomts som ringa. En vanlig
felbedémning!

Méanga av véra s k smartstillande me-
del ar att betrakta som ren narkotika
— eller narmar sig gréansen! Oftast ror
det sig dock om fenacetiner, acetylsali-
cylsyra (det vanligaste magnecylet t ex),
som i vanliga fall inte ar s& avtrubban-
de. Men hur manga méanniskor ar med-
vetna om att redan 2—3 vanliga magne-
cyltabletter kan inverka menligt? All
Overdosering ar farlig! Speciellt i flyg-
sammanhang!

“Farliga’” kanaler . ..

Genom maéanga varierande kanaler —
fastmo eller maka — kommer vi over
medel av s k meprobamattyp (Restenil,
Meprodorm, Meprodyl, Meproban
osv). Den nervose, den upphetsade
brukar tyvarr i dylika medel finna en
tillfallig bot mot sin stress. Risken och
faran ar uppenbar for den Overtrotte,
som tar dessa medel for att kanna sig

mindre spand. Den inre “krampen"
kanske fdrsvinner, men han blir dasig
och sémnig — i synnerhet om han éar
en ovan tablettatare.

Under narkotikarubriken inryms aven
oftast hostmedicin. Ingen flygare klarar
sig val fran att nagon géang bli forkyld
och fa hosta. Han maste oftast sjalv
ta stallning till fragan: flyga eller inte
— och kopplar val inte alitid in flyglaka-
ren i dessa funderingar. Huvudsaken
féor honom éar, att han blir av med ret-
ningen i luftroren. Kanske finner han
en tillsynes oskyldig flaska i toalettské-
pet, som utskrivits till nAgon av de and-
ra familjemedlemmarna. Det finns at-
skilliga hostmediciner som innehaller
morfin- eller morfinliknande preparat —
alltsa narkotika. | sin stravan att folja
reglerna i OSF ser han (oftast?) till
att tillracklig tid forflyter fram till flyg-
passet och beddmer, att en god forkyl-
ningskur kvallen innan inte fér in ho-
nom pé tjéanstefelets bana. Hostan for-
svinner som regel, men aven om han
haller sig inom den dosering som an-
ges pa etiketten, kan en viss avtrubb-
ning sitta i aven pafdljande morgan —
i synnerhet om han dessutom dras med
den psykiska effekten av en lindrig in-
fektion.

Bieffekter

| detta sammanhang varnas aven for
s k antihistaminmedel. Dessa anvands
mot allergiska obehag men ingar aven
i medlen mot ak (flyg)-sjuka. | det se-

nare avseendet kan varningen ha ak-
tualitet for flygare som borjar sin ut-
bildning och som sjalv laborerar med
att undertrycka sitt illamaende. Fréan-
sett det faktum att envist aterkomman-
de och markerat illaméaende under
flygning alltid bedoms som en klar sa-
kerhetsrisk, bor det understrykas att
antihistaminpreparat (Postafen, Allergi-
san, Trihistan, Di-Paralene och liknan-
de lakemedelstyper) som regel har mer
eller mindre Il&ngdragna bieffekter i
form av minskad prestationsformaga
och tankeskarpa.

® Laborera aldrig sjalv fore eller i
samband med flygning med négot
lakemedel, vitka de an ma vara.

@ Ar Du i behov av behandling, vand
Dig till Din flyglakare — som
bast kan avgora om Ditt tillstand ut-
gor en flygsakerhetsrisk.

Till sist varnas dven for den kombi-
nerade effekten av ldakemedel och alko-
hol. Det finns starka misstankar att 1&-
kemedel (t ex lugnande medel, magtab-
letter el dyl) i kombination med ol el-
ler sprit (&ven mindre mangder) ger en
starkare och nagot mer l&ngdragen be-
rusningseffekt.

Lakemedelstirma meddelar

Medicinalstyrelsen har nyligen i en cir-
kulérskrivelse uppmanat alla lakare att
i samband med forskrivning av aktuella
medel upplysa patienterna om de risker
det kan innebara att kora bil efter att
ha intagit preparaten. Medicinalstyrel-
sen péapekar, att man utdver narkotika
sarskilt bor uppméarksamma antihista-
minika, hypnotika, sedativa, ataraktika,
neuroleptika och psykolytika. Riskerna
for ovantade effekter vid kombination
av flera lakemedel eller av lakemedel-
alkohol framhdlls sarskilt i skrivelsen.

Foér att underlatta ldkarnas upplys-
ningsarbete pa denna punkt har lake-
medelsfirman Astra i samarbete med
professor Roger Bonnichsen vid Sta-
tens Rattskemiska Laboratorium utarbe-
tat nedanstdende anvisning.

1] Olika manniskor kan reagera oli-
ka infér samma lékemedel. K&nn
déarfor sjalv efter om DU kanner
dig dasig eller akoncentrerad ef-
ter att ha tagit ldkemedlet. Dasig-
heten kan bero p& medlet och
gora dig olamplig som trafikant.

e Kombinera aldrig ldakemedel och
alkohol — de flesta lakemedel
kan forstarka effekten av alko-
hol sa att tom en &8 kan gora
dig olamplig som trafikant.

(3] Tag aldrig storre dos av ett la-
kemedel &n lakaren foreskrivit.
De flesta preparat kan starkt for-
samra  forarskickligheten  vid
dverdosering.

(4) Tag aldrig flera olika lakemedel
samtidigt utan att ha radfrdgat
ldkare. Om l|&ékemedel tas till-
sammans kan de namligen ofta
forstéarka varandras verkan eller
ge ovéntade effekter. Om du gar
till en ny lakare och far lakeme-
del utskrivet, s& bor du darfor
alltid upplysa honom om vilka
medel du tidigare har. | samband
med manga typer av ldkemedel
bor du pa eget bevag inte ens
ata saddana smartstillande medel
som kan kopas utan recept. ¥
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Av FS/Fh fackred.

Nodsyrgassystemens funktionsprin-
cip ar, med ett undantag, annorlun-
da och mindre val anpassad till man-
niskans andning an ordinarie syr-
gassystem. Genom bristande kanne-
dom om detta har flygféraren i en
del fall, ndr nédsyrgasen utlésts ma-
nuellt, trott att han inte fatt tilirack-
ligt med syrgas. Detta trots att syste-
met fungerat pa avsett satt.

n orsak till férarens feluppfattning

kan ha varit, att beskrivningar och
nédinstruktioner pa nddsyrgassystem
inte varit nog tydliga, eller att évning i
nédsyrgassystemens anvandning icke
fdrekommit for vissa av utrustningarna
(dyrbart och tidsédande). En oversyn
av beskrivningar och instruktioner skali
goras. Innan detta hunnits med. lam-
nas har en fortydligande bruksanvis-
ning foér nodsyrgassystemen i véra flyg-
plan.

Tva huvudtyper, A och B

Samtliga krigsfiygplan i flygvapnet samt
Sk 60 och Tpb52 har férutom ett ordi-
narie syrgassystem aven ett nddsyr-
gassystem. Nodsyrgassystemet har tva
uppgifter: dels att vara reserv for det
ordinarie systemet vid felfunktion eller
kapacitetsbrist, dels att forse be-
sattningen med syrgas efter utsprang
fran stora hojder.

Nodsyrgasen har mest kommit till
anvandning som reserv {0r ordinarie
systemet — saledes inte i samband med
utsprang fran hojder dver 7 km ("'ndd-
syrgashojd”). Utsprdng o6ver denna
héjd ar salisynta.
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Tva huvudtyper av nodsyrgassystem
féorekommer:
[ J

A: det som anvands i flygplan 350, E,
F och som &ar sammanbyggt med
syrgasapparaten for ordinarie syr-
gassystemet (AGA-regulator 324),

B: det som anvédnds i samtliga dvriga
krigsflygplan samt i Sk 60 och Tp 52
och som ar helt skilt fr&n det ordi-
narie syrgassystemet.

A: Automatisk OCH manuell

Nodsyrgassystemet i flygplan 35 D,
E, F — kan utldsas automatiskt eller
manuelit.

Automatisk utlosning sker vid nodut-
sprang, varvid funktionen hos nodsyr-
gassystemet ar exakt densamma som
hos ordinarie syrgassystem. Det enda
som hander ar, att automatisk omkopp-
ling sker frAn syrgasbehéallarna i flyg-
planet till syrgasbehallaren i faliskarms-
packen — men fortfarande via den or-
dinarie syrgasregulatorn till syrgas-

masken. Forradet i nodsyrgasbehalla-
ren racker i detta fall aven om utsprang
skulle utféras fran flygplanets maxima-
la topphdjd. D& gasen tar slut — vilket
inte intraffar over tre kilometers hojd
aven om hopparen andats kraftigt —
blir det totalstopp f6r inandning, efter-
som regulatorn icke ar konstruerad for
att ge lufttillblandning.

Hopparen bor darfor 1 ossa syrgas-
masken s& snart huvudfaliskdrmen ut-
vecklats p& omkring tre kilometers
hojd.

Manuell utlésning innebar, att ndd-
syrgasen tillférs genom en helt annan
funktionsprincip an vid den automa-
tiska och ordinarie. Syrgasen kommer
att stromma direkt fran nodsyrgasbe-
hallaren in i maskslangen. | de flesta
fall kommer inte foraren att maéarka
nagot overtryck — utom mojligen un-
der fOrsta minuten efter utldsningen,
om denna skett pa stor hojd. Foraren
kommer relativt snart efter utlosningen
att marka ett inandningsmotstand pga
minskat syrgasflode som en f{3ljd av
sjunkande behallartryck. Systemets ka-
pacitet efter manuell utlésning ar sa-
ledes relativt liten, men den racker gott
om fdraren andas normalt och sam-




tidigt snabbt minskar till flyghdjd, dar
kabinluften kan andas och masken tas
av.

Regler tor 35D, E, F

® Testknappen till syrgasregulatorn i
flygplan 35D, E, F fungerar endast
upp till ca 4 km kabinhojd dvs ca
7.5 km verklig hojd (med fungerande
kabindvertryck) — och ar i torsta
hand avsedd for kontroll fére flyg-
ning.

® Vvid manuell utlésning av nodsyrga-
sen: drag tll kraftigt i handtaget!
Utdragslangd ca 0,5cm, utdrags-
kraft ca 8 kilopond. Starta tersuret.

® Andas inte kraftigare an normalt och
var beredd p& ett visst tilltagande
inandningsmotstadnd — som kan vara
besvarande, men som dock ger Dig
tillrackligt med syrgas.

® Minska hojden snabbt sia att Du
inom tre minuter har natt ner till
sddan hojd att Du kan ta av masken
vid kraftigt andningsmotstand. Kolla
varningslampan for kabintryck och/
eller kabintryckmanometern, Oom
trycket dr normalt, kan Du ta av

tecknare: bertil skogsberg

masken pa 6 km verklig hojd (=3 km
kabinhéjd).

® Rapportera det intraffade pa radio
och avbryt uppdraget.

B: Andningsmotstand

Nodsyrgassystemen i flygplan 29, 34,
35 A, B, C, 60 och 52 kan utlosas manu-
ellt — aven automatiskt vid nodutsprang
fran flygplan 34 och 52. Syrgasen kom-
mer oberoende av utldsningssatt att
stromma direkt frAn nodsyrgasbehalla-
ren in i maskslangen.

| samband med den manuella utlos-
ningen skall foraren koppla loss syr-
gasmaskslangen fradn den flygplanan-
slutna syrgasslangen (snabbkoppling-
en), s& att sakerhetsventilen i koppling-
en vid behov kan trdda i funktion —
dvs Oppna vid storre tryck an 25mm
Hg. Om utldsningen sker pé& stor hojd,
kommer foraren i borjan att fA mar-
kant &vertrycksandning (max 25 mm
Hg). Alltefter trycket minskar i nodsyr-
gasbehallaren pga utstromning mins-
kar aven syrgasflodet, sa att undertryck
uppstar i maskslangen vid inandning.
Nar undertrycket natt ett visst varde,
Oppnas en backventil i snabbkopplet

och luft sugs in i masken. Man far d&
andningsmotstand bade vid in- och ut-
andning. Da nddsyrgasbehallaren tomts
byggs inget tryck upp i slangen under
utandningen, och andningsmotstand
uppstar endast under inandning. Det
blir precis som att andas genom "fri
snabbkoppling” med patagen mask,
som sdkert de flesta provat pa. Detta
inandningsmotstand blir dock inte stdr-
re, an att man val skulle kunna klara
av det dven i medvets|ost tillstdnd.

Som framgédtt av ovanstdende kan
man vid utlésning av nodsyrgasen pé
stor hodjd uppleva tre efter varandra
foljande andningsforhéllanden:

® motstand vid utandning (Overtrycks-
andning),

® motstdnd vid saval in- som utand-
ning,

® motstind vid inandning.

Den andra fasen — saval in- som ut-
andningsmotstand — ar specifik for
nodgassystemet och kan vaila obe-
hagskanslor, speciellt om man inte ar
beredd pa det.

Systemets kapacitet medger nodut-
sprang fran 14 km héjd, varvid hoppa-
ren kan drabbas av viss syrebrist —
dock ej av sddan omfattning att med-
vetsldshet intrader. Om foraren efter ut-
iosning pa 14 km sitter kvar | flygpla-
net och dessutom har fér lagt kabin-
tryck, skall flyghojden snabbt minskas
s& att syrebrist undviks.

Regler tor ovriga flygplan

@ Vid utlosning av nddsyrgasen: drag
till kraftigt i handtaget! Utdragslangd
ca 0,5 cm, utdragskraft ca 10 kilo-
pond.

@ Lossa snabbkopplet mellan syrgas-
maskslang och den i flygplanet fas-
ta syrgasslangen.

® Andas inte kraftigare an normalt och
var beredd pa att andningen blir
nagot besvarande pga ett visst mot-
stand — i vissa fall bade vid ut- och
inandning.

® Minska hojden snabbt till sddan hojd
att Du kan ta av masken. Kolla var-
ningslampan f0r kabintryck och/eller
kabintrycksmanometern. Om trycket
ar normalt, kan Du ta av masken pd
5-6 km verkiigt hojd (=38 km kabin-
hoéjd) beroende pa flygplantyp. —
Vid normalt fungerande kabintryck
ar nodsyrgasforradet fullt tilirdck-
ligt, om man gar ner till icke syrgas-
hojd inom 5§ min fran utidésningen.

@ Rapportera det intralfade pa radio
och avbryt uppdraget. *
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S
EN PRESENTATION

Flygstabens pressavdelning har {&it ny ledning - chef ar
from 15 oktober major Arne Andersson, som efterirctt dver-
steldjinant Einar Tibell. @ Med anledning av detta chefs-
byte har Flygvapen-Nvits redaktion funnit det lampligt att
presentera sig {or lasekretsen. P& bilden ovan vid bordet
ses fran vanster: froken Gunnel Wirenius, varnpliktige Claes
Frossén, stabsredakior Bertil Lagerwall, major Arne An-
dersson, stabsredaktor Lennart Olander samt stabsredak-
tor Jahn Charleville.

I ntdr ett nytt ar ar det bruklig! att dnska sig nagot. Infdr 1968 dnskar sig
redaktionen bl a detta: @ @ Att alla bidrag insdnds fére utsalt datum
for manusstopp (se tidtabell pa sid 2) — helst en vecka fore! @ Att alla
manus skrivs med skrivmaskin — enbart pa “tramsidan’! @ Att dubbeit rad-
avstand anvands med minst fem (5) cm marginal till vanster. @ At man hell-
re skreve f6r mycket an alltfor kortfattat. Detta géller framfor allt bidrag till
'Hant vid {lottitjerna’’. @ Att alla artikelbidragsgivare inte skali tycka illa
i vara 6r all redaktionen forbehaller sig ratten att redigera allt material.
@ Att alla fotografier "ovillkorligen™ forses med [otografens namn och
adress! (Forvaxling utesluts och utsdndandet av honorar underléttas!) @ Alt
alla fotografier forses med en utfdrlig bildtext (var, nar, hur och varfér etc)
p& separat papper fastsatt pa bildens baksida! @ Att denna vadjan ratt
skall hérsammas. @ @ @
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