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[Erfarenheter fran Vietnam

I bérjan av november skickade flygstaben till pressen ut en sammanstall-
ning om vad man intill den 5 november visste om flygkriget i Vietnam. Det
foranledde en del tidningar att angripa flygstaben, misstankiiggéra motiven
bakom sammanstallningen och féra in politik i bilden. Det har val sin framsta
orsak i att den i sammanstallningen anvéanda militdra terminologin missupp-
fattats. Denna borde ha omarbetats sa att det p4 ett klarare satt hade fram-
gatt for den civile lasaren, att det enbart gallde en militarteknisk vardering.

Allmént sett vore det val snarast ett tjanstefel om krigsmakten inte konti-
nuerligt studerar vad som sker rent militart i en pagaende konflikt. | synner-
het som insats av moderna stridsmedel férekommer i stor utstrdckning.
Detta innebar pa intet satt nagot politiskt staliningstagande till konflikten.

Vad studerar man d&? For flygvapnets del géaller det t ex att skaffa under-
rattelser om vilken typ av ammunition som anvénds mot olika typer av mal,
som jarnvégar, landsvagar, broar, radarstationer, flygbaser, robot- och luft-
vérnsbatterier och olika slag av fartyg. Hur méanga flygplan erfordras for
att nd avsedd verkan? Hur stora &r forlusterna? Beror dessa pa motverkan
fran robotar, luftvarn eller av andra faktorer? Hur inverkar vadret pad moj-
ligheterna att utnyttja flyget? Vilken taktik anvdnds?

Inom den svenska krigsmakten pagar fortlopande militartekniska studier
av bl a dessa fragor, vad géller vart eget upptradande vid férsvar av landet.
Det sker bade genom teoretiska studier och vid dvningar. Det &ar darfor av
vérde att jamfora de uppfattningar man harvid kommit fram till med resultat,
som erhélles under krigsférhdllanden — &aven om dessa inte Overens-
stammer med den miljo, som vi eventuellt kan raka in i. En bro ar ju en bro
och en kanonbdt &ar ju en kanonbat, aven om den ligger pa andra sidan
jordklotet.

Den aktuella sammanstallningen gjordes ursprungligen foér internt bruk.
Da det emellertid i press, radio och TV vid den tidpunkten borjat forekomma
reportage och ledande artiklar, i vilka det bl a "'med ledning av erfarenhe-
terna fran Vietnam' ifrégasattes om var svenska krigsmakt var ratt samman-
satt, ansag flygstaben att det skulle vara av vérde fér massmedias med-
arbetare att ha tillgang till sammanstéliningen éver vad man hittills visste om
flygkriget i Vietnam.

Informationsflodet vid konflikter, som den i Vietnam, varierar kraftigt.
Det har varit ytterst knapphéndigt ibland, medan det vid andra tillféllen
visserligen varit omfattande men méanga ganger ensidigt och t o m klart
tendentiost. Material frdn Viet Cong eller Nordvietnam har endast férekom-
mit sporadiskt. Att uppgifter om anfallsresultat, forluster m m &r “fargade”
hor till bilden, men i fallet Vietnam tillkommer det faktum att det ar politiskt
infekterat. Detta géller kanske inte minst i USA, dar man tillverkat och ut-
nyttjat olika slag av statistik, som tjanat det egna syftet. Det har déarfor
varit nédvandigt att tillampa mycket skarp kallkritik.

Sammanstallningen har séaledes utarbetats rent militartekniskt. Den avsag
inte pa nagot vis att vara ett stallningstagande vare sig till konflikten eller de
metoder, som anvands i striderna.
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FNL — Nationella befrielsefronten, fidigare kallat |

Viel Cong.

{Red:s anm.)

Det gar naturligtvis inte —siger
redalitor LARS DAHL i Dagens
Nyheter—att fa en total bild av fly-
get i Vietnam under ett endast
fem veclior langt besolk, lilia litet
som man pa sa kort tid kan séitta
sig in ens ytligt i mangfalden av
andra detaljer som hor till Viet-
nam-elindet. Det blir brottstyck-
en, glimtar, intryck och plocelk ur
informationsfloder som stundtals
kan vara svart att vada i.

”Osynliga” — for den hoga hojdens
skull — B-52:0r vars narvaro man
bara vet genom krigskommunikéer-
nas knapphindighet, helikoptersvar-
marnas stindiga klapper med star-
ternas och fandningarnas virvelvin-
dar och sandstormar, det skridllande
vralet frin attack, bomb och jakt
som ger sig ivdg pd uppdrag frdn
Saigons Tan Son Nuht mitt i “ris-
skalen”, frin Chu Lais o©kenheta
strandremsa, frdn Da Nang ddr berg
reser sig som barriirer mot inlandet.
Helikoptrar igen, svidvande Over stri-
derna som vakande dnglar med for-
stirkning ombord och bdarar. Halv-
nakna min som d&sar pad traven av
napalmbomber. Colt- och knivbevdp-
nade skaror av piloter. Tdltet { san-
den, dir nigon med bister humor pa
en planka textat “Welcome to Chu
Lai International”. Utanfér ocksd en
i hettan overkligt fuktsval vatten-
sick for pifyllning av féltflaskan.
Katapultstarterna frén hangarfarty-
gets ddck. I djupet under later det
varje gang som expresstag pd plat-
tak. P& ett annat h&ll, strikta roster
som ropar upp: “‘Passagerare till
Pleiku, Dalat, Hue, var vinliga tag
plats, boardingpassen lamnas vid ut-
gangen”. Eller : “Passagerare till Ma-
nilla, Hongkong . ..”

Det gir inte att sdga manga ord
om kriget i Vietnam utan att flyget
kommer in i bilden, snabbt och do-

minant: stridsflyg, transportflyg, he-
likopterfloran, civilflyg. Bortsett fran
sjovigen ar flyget enda tdnkbara
transportmedlet till och frdn. Och
inom Jandet med dess sd gott som
helt oanviandbara jarnvdgsnat, dar
tropisk gronska sett sin chans, och
med dess vigar som oftare dr spar-
rade och sprangda dn Oppna och
sakra, ar flyget enda losningen pa
problemet resor. Civilflyg, militar-
flyg, konventionellt flyg, helikoptrar,
stora plan, sma plan.

ALLA SKYR MORKRET
Civilpersonen, militiren — utan
flyget klarar sig ingen som maste
eller onskar forflytta sig, dvs na-
gorlunda sdkert, i Vietnam.

Det gdr att ordna en hyrbil med
fransk- eller engelsktalande chauffor
for utflykter runt Saigon, men far-
dens lingd dirigeras helt av hur
langt det Ar kvar till morkret, det
tropiska morkrets plotsliga ankomst.
Chaufforen ar angeligen vara till-
baka i tid i det upplysta (sparsamt
upplysta) Saigon. Ett liknande for-
sok att komma utanfor Da Nang —
den 150.000 minniskor stora staden
i norr, férslummad av flyktingar frén
det nuvarande kriget och frén det

forra, det franska — hejdades av
upplysningen: “Ni dr inte saker en
kilometer utanfor stan”. 3
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FA TRAFIKFLYGPLAN

Det blir foljaktiigen flyg, och i all-
mianhet moter det inga svarigheter.
Mgjligen far man koa, std pa van-
telista. Sydvietnams enda civila flyg-
bolag, det till 75 procent statsdgda
Air Vietnam, ar helt sikert det mest
vilbelagda bolaget i varlden idag.
En och tva veckors vintetid hor inte
till ovanligheterna. Med sin blyg-
samma flygplansflotta, ett tiotal plan
med en Caravelle i spetsen och bak-
om den Douglas 3 tom 6 samt ndg-
ra sma enmoéoriga plan, skoter Air
Vietnam (s& vitt man kan beddma)
perfekt sitt inrikesndt och kontak-
ten — mest med Caravellen — med
yttervarlden. Kderna fir ursaktas, de
beror p& brist p& plan och brist pa
besdttningar.

Ett och annat extrauppdrag har
Air Vietnam-Caravellen, Det ir det
planet landets premiirminister, flyg-
generalen Nguyen Cao Ky, alltid an-
vander sig av nir han drar ut pa
statsbesok.

Detta om den civila trafiken —
en liten om an mycket viktig detalj
i den vietnamesiska flygvarlden idag,
s& helt dominerad av amerikanarna
och amerikanskt. Detta aven om
man bortser fran stridsflygplanens
stora och mangskiftande park — in-
nehavarna av krigskommunikéernas
huvudroller — som fir bedomas pa
annat hill in i denna artikel.

Det militdra transportflyget dr val
utbyggt och det gdr att komma till
praktiskt taget vilken liten utpost
som helst, dir man haft tid och mgj-
lighet att roja och jamna till ett
strdk., Och finns det inte strdk och
banor, s& finns det alltid helikopt-
rar. Den ackrediterade journalisten
har bara att hos hégkvarterens vil-
ordnade pressavdelningar uttrycka
Onskemal. Han far ett papper att
fylla i. Fir skriva under pd att han
flyger pd egen risk, att han inte
kommer att resa ndgra krav i hin-
delse att... osv.

MATS finns hiar; flygvapnet har
eget, marinkdren likas3, flottan lika-

s§. Det finns alla typer av plan
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representerade, frdn VIP-plan, ”di-
rektorsplan”, jet- eller propellerdriv-
na, till “var” C-130 “Hercules” och
dess storebror, Lockheeds C-141
"Gtarlifter”, som ocksi debuterat i
det vietnamesiska kriget. I den linga
raden av plan finns ocksd en gam-
ling, Fairchilds C-123:a, inte sdrde-
les snabb, men pélitlig och oom, helt
utan krav p& komfort nir det giller
start- och landningsforhallanden.
Mojligen dr den litet otit har och
var, i varje fall nir monsunregnen
vraker pd som haftigast.

SKRACKACKORD

C-123:an 4ar ett plan som visat sig
passa fortraffligt i Sydvietnam. “Ett
plan som flyger allt och overallt”,
sade en Kalifornienfédd svensk-ame-
rikan, befilhavare pd en (C-123:a,
ndr vi | vdntan pd start satt innan-
for briefingrummet pd Tan Son
Nuhts militdra del och pratade flyg,
krig och risker. 280 flygningar kors
och tvdrs [ landet hade han bakom
sig. Inga misstden trots monsun-
regn, tropiska askvider och FNL.
”Haller vi oss bara 6ver 1500 m &r
vi nog i allmanhet sikra for de
vapen de har”, kommenterade han.
Négot senare, pd 3000 m hojd, slog
skriacken ett kraftigt ackord pi ner-
verna hos — helt sikert — alla om-
bord, en blandad skara p& 40 man.
Det var ndr det klank till i planet,
en frimmande duns. Det visade sig
vara en ofarlig grej i landningsstal-
let.

Vinglande i byig flygplatsvind,
hovligt bromsande for de tunga jet-
planen nir det blir mote pd plattor
eller taxibanor, sedan i luften pd en
handfull meter betong: flygkrigets
minsta, Cessnas lilla “Bird Dog”,
mycket nira slakting till Cessnas
minsta privatplan. Om nu de olika
flygplanstypernas insatser i ett krig
kan rankas, s& dr detta lilla plan
enligt alla uttalanden ett av de nyt-
tigaste. Observationsplanet  “Bird
Dog” tjanstgdr bla som de tunga
och snabba stridsplanens ogon. Det

4
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bedoms nistan lika effektivt i spa-
ningssammanhang som markpatrul-
len och kan p3 ett sitt, som de
snabba och stora inte formdr, lyfta
pa djunglernas heltickande tak och
hitta vad som ddljer sig darunder
av fiendestillningar. Radiokontakt
med de hogtflygande attackplanen
och rokraketer under de egna ving-
arna fér markering av malet — som
skall slds sonder.

54 presenteras “Bird Dog” och ges
hogt betyg. Om piloterna som fly-
ger dessa plan, lingsamt och farligt
ldgt Over misstankta FNL-tillh3ll, 3t-
komliga tom for pistoleld, sager
man: “De har just inte varldens risk-
friaste jobb ...”

Tydligen effektiva smi stridsplan
trots fredlig uppsyn. Det gdr inte att
fa dem att se krigiska ut dven om
man malar ett tandrikt hajgap i
nosen pé dem.

Mellan molntrasorna over Sydki-
nesiska sjon skymtar hangarfartyget
“Independence”, en av de allra stors-
ta i den amerikanska hangarfartygs-
styrkan. En viktig och vytterst slag-
kraftig “medlem” 1 Task Force 77
i Sjunde flottan, men — med tanke
pad landningen — skrammande liten
fran alla hojder vi passerade pd vér
vag ner i var Grumman “Trader”.
Konventionell start fran Tan Son
Nuht, nu en helt annan virld med
flygplats som inte ens har det blyg-
samma strakets lingd. 220 m stdr
till buds, men det finns bromsvajrar
som normalt fdngar in betydligt
storre, snabbare och tyngre plan an
ett litet tvamotorigt propellerplan.
Och piloten var hangarfartygsfost-
rad och rutinerad.

VARLD PA VATTEN

En mjuk landning och varlden wvi
kommit till ett 20-tal mil utanfor
vietnamesiska kusten var plotsligt
stor. En viarld odndligt mycket mer
fjarran in de ca 20 milen fran kus-
ten och vad som finns innanfor den
av det vietnamesiska krigets elande,
svett, smuts, hetta, fukt, sotsvarta
napalmmoln, forgiftade fillor, dver-
fall, beldgring, eldkastarnas svedje-
land, flyktinghorder, mineringar —
t ex trampminan som gjorde en kas-



kad av sex marinsoldater under en

upprensningsaktion.

Det dr en notering som finns kvar
frén detta besok pd “Independence”,
som foljde kort tid efter besok i
flyktingldger och slaget pd Van
Thuong-halvén  mellan ett marin-
karsregemente och en FNL-styrka pd
cirka 2000 man.

En annan notering ar konstate-
randet att detta, hangarfartyget, ar
nagot stort, komplicerat, slagkraf-
tigt och effektivt — en flytande flyg-
bas eller en flottenhet med inbyggt
flygvapen, en 4500 personer stor
stad som det tar dagar att bese. Ett
90-tal plan, Phantoms och Vigilants
bl a, ett 100-tal piloter, kommando-
brygga for fartyget, kommandobryg-
ga for flyget, stridsledningscentral
nagonstans i djupet, det forunder-
liga i att de tunga, tungt stridslad-
dade planen fir luft under vingarna
pa endast 70 m dick, det férunder-
liga i att de snabba planen klarar
sig ner igen, precisionsarbetet av
ddckets fargrika ““markstyrkor” ...

SKRACK FOR FANGENSKAP

Pilotroster pd frigor om raider
over Nordvietnam: — Vi genomfor
uppgifter vi ar utbildade for, som vi
trinat hemma p& skjutfalt. Skillna-
den hidr ligger i att vi vet att det
finns luftvdarn och robotar under oss
och att det dr oss de avfyras mot.
Men mer péatringande ar vetskapen,
att om man blir nerskjuten och kla-
rar sig, s& ar man krigsfdnge, och
att vara krigsfange pa den sidan kan
betyda 10, 12, 20 &r utan mdjlighet
till kontakt med familjen, inte kunna
skicka brev, inte ta emot.

En pilot som vid detta tillfille
rapporterades nerskjuten men fall-
skarmsraddad var far till itta
barn ...

En bit krig dven har, dven om det
verkar sd fjirran, travarna av bom-
ber och ammunition till trots.

Den unge kaptenen som héller
genomgdng med sin styrka infor ett
uppdrag har den stjarnprydda FNL-
flaggan vid sin sida pa vaggen bred-
vid pulpeten ... s




Fore, under och efter krigs-
maktsévningen 0]65 genom-
fordes ett for svenska militdra
forhdllandenovanligt flygtrans-
portprogram. Forutsdttningen
var att prova hur mycket vdr
lilla omoderna flygtransport-
flotta kunde orka med, samti-
digt som flygplanet C-130
Hercules fick visa vad det gick
for. Resultatet blev, ait den
hittills storsta flygtransportin-
satsen iflygvapnets historia ge-
nomfordes.
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Forberedelserna for luftbron startade
flera mdnader i forvdg och bestod
framst i att arbeta fram passagerar-
underlaget, router och tidtabeller.
Man forsokte 1 storsta mojliga ut-
strackning planera sé, att C-130 skul-
le tjdnstgora pd langdistansflygning-
ar till och fran luleomradet, medan
Tp 79 huvudsakligast skulle tjanst-
gora som matarflygplan till C-130.

For att rationellt kunna utnyttja
flygplan och besdttningar stdlldes
samtliga Tp 79 och Tp 83 under CF8
befal och C-130 med sina tvd be-
sattningar 16d fortfarande under CF7.
Detta visade sig vara fordelaktigt.
Genom inkallelser av reservpersonal
utokades besdttningarnas antal.

Redan vdren 1965 planlades flyg-
planens tillsynsprogram, s3 att samt-
liga flygplan vid Juftbrons igdngsatt-
ning skulle ha en viss minimigdng-
tid. Dessvirre medférde denna pla-
nering en begrinsning av mdjlig-
heterna att utfdra vissa flygstrans-

porter ménaden [ore Gvningen.

UTAN MINSTA GNISSEL

Vid de biagge flygtransportforband-
en genomfordes en mycket noggrann
detaljplanliggning for flygplan, be-
sittningar och markorgan. Denna
utmirkta planlaggning bidrog i stor-
sta utstrackning till att flygningarna

genomfoérdes utan minsta gnissel.

Under flygningarna holls konti-
nuerlig kontakt mellan flygtransport-
centralen och flygtransportforbands-
cheferna och under dvningen flyt-
tades flygtransportcentralen med sin
fredsmassiga funktion in i &vnings-

ledningen.

alldeles

sarskilt av vddergudar och meteoro-

Flygningarna gynnades
loger; forutom bra flygvdder for sa-
vil till- och &tertransporterna rddde
medvind! Samtliga transporter ge-
nomférdes enligt program utom f&r
en enda landning pd en krigsflyg-
plats, dir dimma radde. Landning
kunde dock utforas pd narmaste flyg-
plats.

TRILSKT NOSHJUL

Inga flygplan behovde tas ur tjanst
pga flygplanfel. Dock var det kri-
tiskt en natt for C-130. En efter-
middag ville nosstillet plétsligt bli
kvar dir ute. En omfattande felsok-
ning pagick hela natten, men inget
fel kunde upptickas. Tidtabellen la-
des om, med hansyn till att flyg-
planet med nosstillet ute méste fly-
gas vasentligt under normal marsch-
fart. Man startade och tog in stillet
— och si, dven nosstillet gick in och
har gjort det alltsedan dess.

Samma tur hade dock inte en falt-
flygare, som dok upp p3d F 8 och
ville f6lja med ett flygplan som skul-
le g& den 3 okt. “Men idag ar det

Tp 79 Tp 83 C-130 Summa
Flygtid tim 240 104 76 420
Landningar 155 43 63 261
Passagerare 1185 ~ 100 1650 2935
Gods + bagage kg 18 000 ~ 2000 92 000 114 000




BIG lift”

den 4", upplyste man honom lite for-
synt. Filtflygaren tittade pa sitt da-
tumur med urmakare i blick. Han
upptdckte dock snart, att september
hade haft 30 dagar.

En omrikning av utférd flygtid
ger till resultat att C-130 samt Gv-
riga transportflygplan tillsammans
flugit en stracka motsvarande tre ggr
jorden runt vid ekvatorn. Nyttig last
1 medeltal per flygtransportuppdrag
blev for Tp 79: 19 passagerare och
290 kg gods och for C-130: 66 pas-
sagerare och 3680 kg gods.

TACKA RAMPEN FOR DET

C-130 infriade helt stillda forvant-
ningar. Dess flexibilitet var kanske
det som imponerande mest. Ena flyg-
ningen full last med passagerare och
rampen full med en “Tp 79-last” —
gods och bagage, andra flygningen
fallskarmsfdllning, tredje flygningen
bartransport med “'skadade” soldater,
fjirde flygningen materieltransport
pa rullbanor for fallskarmsfillning,
femte flygningen en blandad mate-
riel- och persontransport o s v. Last-
ningarna och lossningarna av mate-
rie] underldttades vdsentligt genom
rampkonstruktionen — ja, i mdnga
fall mdijliggjordes transporten ute-
slutande genom denna egenskap.
Flygplanets litthanterlighet, dess ut-
markta flygegenskaper och navige-
ringsutrustning mojliggjorde insatser
betydligt éver vad vi dr vana vid i

flygvapnet.

Det bestdende intrycket frin den-
na luftbro och arbetet kring den ar
det utmirkta samarbetet och viljan
hos alla att ligga ner ett fullodigt
arbete, priglat av intresse och glidje.

||




1940

OCH BEREDSKAPEN

Av oversteldjtnant NILS KINDBERG

Efter 1938 och 1939 &rs gradvisa
foérsamring av laget | Europa, med
Oppet Tyskland—Polen
som foljd och kulmen i september

krigsutbrott

1939, intrader pa senhosten det 3ret
en ny forsdmring, titt inpd oss, ge-
nom det sovjetryska overfallet pd
Finland den 30 1939.
Svenska  forsvarsberedskapsstyrkor

november

omgrupperas da till férsvar mot an-
grepp norr- och Gsterifrdn. I Mellan-
europa foljs det tyska blixtkriget mot
Polen i september av ett slags “sitt-
krig”, ddr fran oktober Tyskland och
Frankrike utan allvarligare stridskon-
takter bada fortsdtter att kraftigt
starka sina vistra, respektive Ostra
gransbefastningar och i dvrigt forbe-
reder sig for nasta skede. Storbritan-
nien avvaktar likasd, med samtidig
kraftig strivan att stirka sitt infor
vintad kamp i vaster alltfor svaga
flyg. I USA dominerar amerikanska
isolationister tillsvidare politiken, un-
der det att i Asien Japans redan 1937
pabdrjade anfallskrig mot rasfrinden
Kina alltjamt pagar.

Kort efter det att Moskva genom
den hé&rda valdsfreden den 13 mars

10

1940 triumferat over det av de ryska
massinsatserna till lufts och till lands
vid Karelska naset besegrade Fin-

( FLYGVAPEN-NYTT  fortsdtter
hir serien om de kritiska dr, ndir
Sverige under det andra virlds-
kriget holl krutet torrt och av
alla krafter sokte forbittra sitt
forsvar. I dag ir det niarmast hin-
delserna under 1940 — "Weser-
ibungs” kritiska ar — som hir
att vl
inte skall glomma. Historien har

atevkallas © minnet. For

ju tyvéiry en viss fallenhet fér att
upprepa sig.

\\ /

land och pétvingat detta vart broder-
land betydande landavtridelser m m,
flammar den 9 april 1940 krigslagan
upp pd nytt. Vi har den dd &nnu
ndrmare inpd oss. Hitlers “Tredje
rike” har startat sin “Weser-tibung”,
det frimst av dess starka flyg moj-
liggjorda blixtanfallet mot ett nidra
nog avrustat Norden. Som hindel-
serna utvecklar sig blir det i forsta
hand vdra nabolinder Danmark och
Norge, som far bota for sin svaghet

och snabbt blir tvd av Tyskland oc-
kuperade lander. Danmark tas pé
tolv timmar, Norge pa &tta veckor.
Redan fore och in mer under ope-
rationen ar det ingalunda klart att
skall utanfor det

Sverige lamnas

hela.

Det fér Sverige 1 hog grad kritiska
dret 1940 prdglas beredskapsmassigt
sett framst av tvd “kriser’” under
forsta halvaret — aprilkrisen 1940, i
samband med tyskarnas blixtanfall
pa Danmark och Norge, samt maj-
krisen 1940 — uppkommen under
tiden for de avslutande striderna i

och de
tyska, dirunder med okad skirpa

Nordnorge (Narvik mm)

framforda kraven pd transitering av
tysk krigsmateriel och pd ratt till
s k permittentresor frdn ockupations-
styrkorna i Norge till hemlandet m
m. Med anlitande av viktiga sven-
ska jarnvidgslinjer. Bidragande orsak
till kravens skdrpa ar dven tyska far-
hagor for svensk passivitet i den
handelse att vdstmakterna igdngsat-
ter en offensiv via Nordnorge med
de svenska malmfélten i Lappland
som forsta mal.



Foto: | Flodquist

APRIL 1840: jaktplan | 9 ur den enda till F8
d& levererade f6rsta divisionen. | maj—juni
lyckades vi hemféra ytterligare bortdt 50 | 9
plen (Seversky-Republic EP-1) éver finska Pet-
samo vid Ishavet, under stora aventyrligheter.
Motor en 910 hkr Pratt & Whitney TWC3. Topp-
fart ca 470 km/tim. Tvd 8 mm fasta kulsprutor
(motorstyrda) och tva fasta 13 mm automat-
kanoner (i vingarna).

Sedan de ovannimnda april- och
majkriserna ebbat ut och den nir-
maste krigsfaran for Sveriges del
synes tillfalligt over foljer en ny
period, kiannetecknad av fortsatta an-
strangningar p3 forsvarsmaktens om-
rdden — och ddrvid inte minst for
flygvapnets stirkande. En rad nya
utredningar och forslag framlaggs
dd for statsmakterna. De klargor
vilka atgdrder, som maste vidtagas
genom riksdagsbeslut mm, for att
oka tillgdngen pd flygforband, per-
sonal, flygmateriel och produktions-
kraftig, effektiv flygindustri. Vidare
kan noteras atgirder for att tillgodo-
se landets drivmedelsbehov. Flyg-
vapnets ledning, dess chef, stab och
forvaltning forser ddrvid i rask foljd
”OB" och forsvarsminister med alla
de grundliga, synnerligen arbetskri-
vande underlag, som behovs for
framstallningar och beslut.

LAGET OMKRING 1 APRIL

Efter Moskva-freden i mitten av
mars kan anfall mot Sverige framst
ansittas flygledes, som bombanfall
och luftlandsittningar, samt i viss
mén sjoledes. Overskeppningsfore-

tag dr dock starkt forsvirade av is.
Efter april mdnads ingdng medfor
en ovanligt snabb issmaltning ckade
mojligheter for sjoburna anfall, sam-
tidigt som riskerna for anfall flyg-
ledes kvarstdr. Diplomatisk aktivitet
skaffar fram upprepade varningar
till regeringen, mailande om tyska
fartygsanhopningar i nordtyska ham-
nar, ilastningsdvningar dar och andra
forberedelser, som tyder p& en kom-
mande tysk invasion. Mélet ir dock
ovisst. Giller det England, Sverige,
Danmark eller Norge, fragas det.
OB s férslag om beredskapsskningar
limnas dock linge obeaktade.
Om ldget vid flygvapnet vid den
tiden kan noteras:
® den 28 februari 1940 har svenska
riksdagen — starkt paverkad av
krigslaget i Finland — tillmotes-
gatt flygvapnets och OB:s for-
slag av december 1939 och be-
slutat att frdn nasta budgetars-
skifte — den 1 juli 1940 — bdrja
oka flygvapnet med tvd jaktflot-
tiljer (F 9 och F 10), en fjirrspa-
ningsdivision vid F 3 (tvdmotoriga
plan) och en marinspaningsdivi-

sion vid F 2 (enmotoriga plan).

® f(lygplananskaffningen for dessa
nya flygforband vilar vid tiden
for beslutet ganska mycket i fram-
tidens skote,

@® | mitten p& mars &terkommer till
Sverige huvudparten av F 19, det
svenska, frivilliga Finlandsflyget
(stab, bombgrupp och jaktdivi-
sion), efter sin hedrande krigsin-
sats,

® | slutet av mars, infor det anyo
spanda utrikeslaget, organiseras
provisoriskt en fjarrspaningsgrupp
om 4 tvamotorsplan (B 3 och P 5)
vid F 3 — en bdrjan till den av
riksdagen i februari fom halv-
drsskiftet 1940 dar beslutade fjarr-
spaningsdivisionen. Gruppen er-
haller f o m den 1 april 1940 nam-
net “4:de divisionen F 3”,

® sedan vinterhalvérets bérjan ar
en enmotorig spaningsgrupp ur
F 3 (Fokker-plan S 6) forlagd till
Skéne for viss spaning och sjo-
fartsbvervakning vid Oresund,

® under samma tid har vissa redu-
cerade, marinsamverkande flyg-
forband ur F 2 (en T 2-grupp, en
S 5-division och en S 9-grupp)
beordrats kvarstd under marin-
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chefen for fortsatt flygspaning ande, att en hogkvartersorder ut-

(norra Ostersjon, kustfarvattnen sinds, enligt vilken vart flyg skall
m m) och sjofartsskydd, forbereda bdde snabbast mojliga

® vidare finns vid flygvapnets de- overging till krigsfot och ett skynd-
péer (flottiljer) i allt sex for flyg- samt intagande av planerad, s3 1dngt
eskadern mm avsedda bered- mojligt skyddad, spridd basering pé
skapsdivisioner, samt skolor och krigsbaser. Den gruppering, som
verkstider m m, allt under force- skall galla ar:

rad utbildning, materieléversyn
och materielkompletteringar sa
langt ske kan,

® den sedan oktober 1939 fdrpup-
pade flygeskaderns chef, diva-
rande dversten Bengt G:son Nor-
denskisld — da tillika flygstabs-
chef — och hans eskaderstab finns
i Stockholm, dar Nordenskiold si-
som flygstabschef lyder under
flygvapenchefen, generallgjtnant
Torsten Friis, och sdsom flyges-
kaderchef #r direkt understalld
OB, general O. G. Thérnell,

® natten den 6—7 april verkstaller
F 1 en av OB beordrad ombase-
ring av en grupp B 3-plan ur sin
beredskapsdivision (2/F 1) till
Bulltofta vid Malmo, f5r strate-
gisk flygspaning dver sddra Os-

® flygeskadern — med tillfalliga ba-

ser | Skéne, pd vistkusten och i
Norrbotten — tills vidare pa or-
dinarie baser i ostra Sverige,

F 8 — vir enda befintliga, annu
ofullstindiga jaktflottilj — med
sina f& ] 8-plan m m pd baser in-
vid Stockholm, for huvudstadens
luftforsvar, och hidrvid under-
stilld militiromrddesbefdlhavaren
i Ostra militairomréadet,

en spaningsgrupp F 3 (2:dra spa-
ningsgruppen F 3) — med ndgra
S 6-plan mm pi flygfilt intill
Boden, dir understilld chefen for
2:dra armékéren,

F 3 (utom den nyuppsatta fjarr-
spaningsgruppen och den nyss
ovan niamnda, direkt armésamver-
kande S 6-gruppen) pa baser 1

tersjon, UOstergdtland, framst Malmen — 3
® beredskapsjaktflyget, ej fullt tva avsedd att frdn senare anbefalld e e . :
Gladiator-divisioner (J 8 och J 8 tidpunkt med delar understdllas By -t WD

A) och ett f3tal frdn USA nyss
hemfdrda nya Seversky-Republic
EP-1 (J 9) ur F 8 befinner sig,
efter upprepade ombaseringar av
sina J 8:or den gingna vintern
mellan Bulltofta och Barkarby,
samlat pad sin fredsbas Barkarby.

APRILKRISEN FOR DORREN

For Sveriges del forestdr nu en av
hela den forstarkta forsvarsbered-
skapstidens farligaste kriser. En for-
stirkning ytterligare av beredskapen,
nar den anbefalles, blir i det nir-
maste liktydig med allmin mobilise-
ring. Av politiska forsiktighetsskal
kallas den dock “organisering”. Vid
flygvapnet dr dd — jamlikt stats-
makternas sniva beslut av 1936 —
blott fem av de efter sju uppsatt-
ningsdr tilltinkta sju flygflottiljerna
uppsatta, och det endast till hogst
omkring tva tredjedelar av sin styr-

ka.

Madndagen den 8 april ir de till
OB inkomna underréttelserna s& oro-
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chefen for 1:a armékdren i Syd-

sverige,

® T 2 — med vissa till marinen de-

tacherade forband enligt plan for-
delade pa olika sjomilitara baser,
chefer och uppgifter — samt dter-
stoden vid sin depa Higernis,

1940 ARS F4 — en "latt"” bombdivision, flyg-
plan B 4 och B 4 A (Hawker Hart) av tidig
30-talsmodelf. Ursprungligen anskaffade som
spaningsplan typ S 7 och S 7 A. Motor brit-
tisk Bristol Pegasus eller svenskbyggd Nohab
Mercury VI A (580 hkr). Flygvikt 2,2 ton, bomb-
last 0,2 ton. Toppfart ca 260 km/tim.



FLYGESKADERNS "TYNGSTA" Ar 1940: d3
och linge diartill {tom 30/6 1944) var Fl:s
tunga bombplan B 3 (lunkers Ju 86 K) flygeska-
derns ''klubba’’. En forstérkt division s&dana
plan l3dg i dagningen den 12 april 1940 stridsbe-
redd Sver Oresund, redo 1)) férsvar mot tysk
invasion. Flygvikt ca 8 ton, bomblast ca 1 ton,
toppfart ca 340 kmftim.

® et mindre flygbasforband ur F 8
transportberett for eventuell an-

vindning pa Aland.

Tisdagen den 9 april vicks de
nordiska folket i arla morgonstund.
Bomben har briserat! Tack vare sitt
starka flyg har tyska krafter redan
kort efter gryningen genomfort “We-

ser-libungs” forsta fas. Kopenhamn

och Oslo ir efter snabbt genomfor-
da, Overraskande luft- och sjoland-
sattningar m m 1 siker tysk besitt-
ning. I Norge har landets viktigaste
flygplatser, kuststader och
hamnar — Kristiansand, Stavanger,

storre

Bergen, Trondheim och Narvik —
besatts ungefiar samtidigt med Oslo.
I Danmark ar hela landet
nimnts snabbt ockuperat efter tolv

som

timmar. Anfallet genom Norge gar
i hastigt tempo vidare norrut samt
titt fram till svenska grinsen. Sa
gar det alltsd till nar nationer tas
pd sangen | blixtkrigens tidevarv!
Vért spaningsflyg kan bide den 9
april och foljande dagar inrappor-
tera ett flertal tyska luft- och sjo-
transporter, de flesta med kurs pa
Norge. regering  bifaller
nu omsider OB:s upprepade fram-

Sveriges
stiallningar om beredskapsforstark-
ningar. Dessa kommer att gilla —
forutom flygvapnet och marinen —
organisering och samling av armé-

stridskrafter till vistra

sodra och

Sverige. Hogkvartersorder om verk-
stallighet av regeringsbesluten foljer
i snabb takt.

NAGRA APRILDRAG 1940

Orderna

den 9 april verkar i korthet si:

® de hosten 1939 efter Polen-krigets
slut anbefallda
naderna upphidvs omedelbart,

® hogsta forstarkta  for-
svarsberedskap giller Aater, all

till och inom flygvapnet

beredskapslatt-
mojliga

hempermitterad personal aterin-
kallas,

® samtliga krigsforband och depder
mm organiseras snarast mojligt
for neutralitetsvakt,

® nyss faststilld B-organisation, 1
det ndrmaste lika med krigsorga-
nisation giller,

® flygeskaderchefen kvarstdr sam-
tidigt sdsom flygstabschef,

® forberedd krigsbasering intas i
huvudsak; undantag F 4, som —
aderltet i Finland — kvarstannar
pa sin depd Froson,

@® piborjad ordinarie utbildning av
personal och férband, enligt som-

ikrafttradda,

fortsdtts

marhalvérets
utbildningsorder,
i mojlig utstrackning,
® behovliga civila flygplan, motor-
fordon och motorbdtar forhyrs,
Elygfilt be-

mannas med en basgrupp (mot-

nyss

stora

® Norrkopings civila
svarande de senare basbataljon-
erna),

® forut igingsatt strategisk flygspa-

soder, Oster och vaster

fortsatter, den utdkas nar sa kravs

till rum, tid och frekvens.

ning 1

Onsdag den 10 april ir de be-
ordrade 3tgirderna i huvudsak slut-
forda, sd langt tid och tillgangliga
resurser Mycket dterstdr
dock att forbittra och komplettera.
S& sker direfter over hela linjen —
vid staber, forvaltning och forband,

forslar.

flottiljdepder, skolor, verkstdder m m.
m

\
En nidrmare redogdrelse for flyg-

vapnets numerir, flygférbandens in-
delning o d for de fortsatta kritiska
momenten under vdrkriserna 1940
foljer i nista Flygvapen-Nytt, nr
1/66.

J
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Fototavlingens motto Flottiljingenjoren hade
endast samlat ett fatal tavlande. Att resultatet
inte biev sAd varst lysande 13r bl a ha berott
pd svarigheten att finna personer villiga till
posering. Fotografernas stravan att frigéra sig
frdn konventionella grepp &r dock en lovvard
foreteelse, som manar till efterféljelse. Lite

mer arbete i mdérkrummet skulle dock inte
skada.
® Jjuryn har i sitt val frdmst stannat for

RUNE HOLMSELLS (F 11) uppfattning av
flottiljingenjorens vardag: med ritning |
hand heger han sig till sina arbetsobjekt
i verkstaden, Enkel. klar och distinkt samt
med fin valdrkansla. Segrarbild.

® ERIK JOHANNESSON (F 7) har bidragit
med ett folomontage fran avd VI olika
arbetsomrdden. En bild som vél skildrar hur
omfattande wuppgifterna ar. men som tyvarr
blir gyttrig om den inte slds upp stort.
Andrepristagere.

® Fyndigt och fototekniskt elegant portratte-
rar OWE GELLERMARK (F 8) flottiljingen-
joren bland arbetsattributen. En jetmotors
turbinskovlar, en TO-parm och en flyg-
hjalm har komponerats och kopierats ihop.
Synd bara att bilden for en oinvigd tarvar
en utforlig forklaring for att bli menings-
fylld. Tredjepristagare.

® CARL-AKE BERGMAN (F 4) har gatt arbets-
miljon in pd livet; flottiljingenjdren inspek-
terande en motor. Utsdkt skarpa och riktig
belysning motiverar vél en prispeng \rots
den alltfor konventionella kompositionen.
Fjérdepristagare.

Mottot for nasta fototavling ar FLOTTILI-
POLISEN. Och nu braddskar det kara vanner!
Vill ni inkomma med bidrag s& maste dessa
vara redaktionen till handa FORE den 3 januari
Aret ar 1966.




HANT VID FLOTTILJERNA ¢ HANT VI

MARINT F9

Syndafloden drabbade F 9 fredagen
den 10 september. Totalt fsll vid
Sdve inte mindre dn 24 mm regn,
och skyfallet resulterade bla i dver-
svamning pé flottiljflygfaltet.

Vad gor man i en si befiangd si-
tuation, ndr hela bansystemet stir
under fotsdjupt vatten? Sitter i gdng
med nodtraning, forstds! Sagt och
gjort.

Och hér har vi den meteorologiska
forklaringen:

Gotaland tdcktes pd morgonen av
en kalluftmassa, som enligt grannen

Torslanda kI 01
var fuktlabil upp
till ca 5.000 meter.
Ett  regnomride
hade under natten
borjat tranga in Sver sédra Gotaland,
och tickte kl 10 storre delen av Sma-
land, Skdne och Blekinge. Regnom-
rddet forskots sedan 3t nordnordost
och berorde aldrig Save. Ett fuktig-
hetstillskott i samband med denna
stérning bidrog sannolikt till att oka
labiliteten Gver nordvistra Gétaland.

Kl 06.30 observerades via vidder-
radarn ett utbrett skureko mellan
Laesé och Hallandskusten. Ekotop-
par upp till 7.000 meter noterades.
Skuren rorde sig till en borjan mot
nordnordost i sin egen langdriktning,
varvid Sive tillfilligt berérdes av en
utskjutande del kl 07.25. Harvid
forekom &ska, men nederbordsming-
den var liten. Senare intraffade en
avvikning eller utbredning av eko-
omradet at oster, och mellan kl 08.00
och 10.40 drabbades Save av ytter-
ligare skurar med kortvariga uppe-
héall. Aska férekom aven tidvis. Sin
storsta intensitet niddde nederborden
omkring kl 10, varvid dven hagel
upptradde och horisontalsikten gick
ned till bara 1.500 m. Totalt £6l] vid
Sive hela 24 mm regn pd nagra
korta timmar, vilket som (milt) sagt
medforde dversvimning pd faltet.

Hur lokalbetonat ovadret var fram-
gar av att Torslanda flygplats, bara

Ldng! 1ill land — mitl pd land. Det hander

underliga ting i Vdslsverige.
Fole: § Ericzen

nio km sydvidst om Sive, fick endast
8,6 mm regn, och soder om Goteborg
forekom endast ndgon ldtt skur.

S5& kallad kustkonvergens, och i
samband diarmed inforsel av fuktig
luft frin det relativt varma havet
kan ha varit bidragande orsaker till
ytterligare labilitet i lig niva. Till
foljd dirav utlostes en ovanligt stor
nederbordsmingd under en kort tid.

J-F K

STIPENDIATSTUDIER

Lundberg, F9,
som tilldelats 1963 &rs stipendium

Rustmastare Arne
ur general Ljungdahls fond, fick ef-
ter framstillning genom CF9 och ge-
nom UD tillstdnd att den 4—S maj i
ar bescka Norge for studier i min-,
sprangtjdnst och befastningsarbeten.
Som rtesmal valdes Maukstadmoen,
20 mil nordnordost om Narvik, dir
ett ingenjorskompani ur Brigad Nord
ar baserat och dir rustmistare Lund-
berg bl a fick tilifille att beskida en
del befistningar.

T AT
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Mycket visentlig for tillkomsten

av den nya trafikledningsbyggnaden
har varit flygvapnets finansiella med-
verkan.

Det var ocksd med beridttigad
stolthet statsradet Gosta Skoglund
som ett av sina sista uppdrag som
kommunikationsminister den 28 ok-
tober invigde denna moderna trafik-
ledningsanliggning. 1 byggnaden
finns kontrollcentralen (ACC) for
Stockholms  flyginformationsomrade
och i anslutning hartill Svea Kon-
troll  samt  inflygningskontrollen
(APP) for Arlanda flygplats. Civila
och militira trafikledare sitter har
sida vid sida och hjalps 3t att Sver-
vaka, leda och samordna all flygtra-
fik over mellansverige, inom Stock-
holms  flyginformationsregion och
det vidstrackta terminalomradet samt
for sjalva flygplatsen.

Den avgorande forbattringen i
utrustningen ar tillkomsten av data-
Med  detta
erhdller trafikledningen informatio-

presentationssystemet.

ner bade frdn overvakningsradarn
pd Arlanda och overvakningsradarn
invid Bromma flygplats. Pa sjilva

invigningsdagen aviserades ett nytill-

skott som sakert glider alla trafik-
ledare: dagsljusradar, dvs PPl:n
(“radarskarmar” i dagligt tal) som
gor det mojligt for operatorerna att
skota sitt ansvarsfulla varv i fullt
dagsljus.

Har ndgra siffror som talar:

@® 10 milj kr har hela anldggningen kostat

[} 6 milj kr har gadtt till elekironisk vtrusi-
ning

[} 4 milj kr for byggnaden

@ 20 arbetsploiser finns i konfrolicentralen

® 9 av dessa dr bemannade med flygvap-
nefs personal

Sa till sist nagra tekniska data:

@® 160000 bitar information dr kapaciteten
hos minnet pd den datamaskin som ingdr i
datapreseniationsutrusiningen

@® en miljondels sekund behdvs for atf utfora
en addition

@® 40 flygplan samtidigt dr kapaciteten for
foljning och berdkning av kurs och fart

@® 25.000 transisiorer ingdr i dalapresenla-
tionsutrusiningen

@® 200 km kabel forbinder de olika delarna
av utrusiningen

@® 166000 ord per sekund dr hastigheten
vid kommunikation med dalamaskinen

*

Text och foto:

Lennart Olander

VIAS

1T10d1LNO>

Svea Kontroll, det gemen-
samma civila och militdra kon-
trollorganet f6ér Stockholms
flyginformationsomrade, ar i
“vérldstopp” som trafikled-
ningsorgan, det har man stats-
radsord pi. Sa gott som hela
virldens flygfolk har vallfar-
dat till den nya trafiklednings-
byggnaden pa Arlanda det se-
naste halvaret, for att studera
och beundra. Till och med den
amerikanska luftfartsmyndig-
heten, FAA, har tagit sig en
titt och givit med berém
godkant.
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... att trilla boll

Det har bldst skdnska fotbollsvindar under det gdngna drel. Del rickte tydligen inte med atl
Malmé FF dntligen fick sina allsvenska guldpengar — dven flygmdsterskapstiteln hamnade hos

pdgar. De pd F5.

Arets final i flygvapenmaister-
skapet i fotboll spelades mel-
lan F5 och F16 den 23 sept.
For vardskapet svarade F3
och overste Olof Knutsson
hilsade lagen vilkomna till
neutral plan.

Matchen blev en rivig tillstdllning
med mycket héirda tag — dock utan
att vara ojust. Kombinationen kraft,
snabbhet och
dock redan i forsta halvlek skéning-
arna (F5) ett vilfortjant dvertag och
2—0 i halvtid fir darfor anses fullt

smafinurlighet gav

rattvist,

Andra halvlek blev den forsta lik
— bara med det undantaget, att nu
hade F16 synbarligen resignerat en
smula. Ett mal lyckades dock upp-
saliensarna pricka in bakom skane-
keepern (férutom det som de “iff-
iff”-inspirerade ljungbyhedspagarna
sjalva lyckades toffla in i egen bur).
— F5 lyckades dock aven placera
“trasan” trenne ganger | motstandar-
buren och kunde alltsd gd som vin-
nare fran matchen med 5-2.

CFV, som o&vervar sista halvlek,

forrattade prisutdelningen. L

Flygvapenmisterskapet med kpist anordnades i ar for forsta
gingen. F9 hade fatt uppdraget att svara for tavlingen, som dgde
rum den 9 september, och flottilien hade beslutat forlagga mas-
terskapet till garnisonens ovningsfélt vid Sisjon sydviast Moln-

dal.

For tavlingsdagen hade meteoro-
logen lovat i stort sett bra vader,
innebdrande molnigt men avtagande
vind. 53 blev det emellertid inte;
dven tavlingsdagen rddde mycket
hdrd vind med stormbyar och krafti-
ga regnskurar. Tavlingen kunde dock
genomforas planenligt. S&val arran-
gorer som de 115 deltagarna stod
emot det hdrda vadret med gott hu-
mor. Tavlingen blev genom vidrets
makter hardare dn avsett, men gav
i gengdld ett gott utslag p& skyttar-
nas formiga.

Flygvapenmistare blev fanjunka-
re B Dolk, F13, tatt foljd av forval-
tare E Wahlin, F9, och kapten L
Junggren, F6. Bista mojliga resultat
var 57 traff i 16 figurer. Segerresul-
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tatet var 40 traff i 13 figurer, vilket
med hinsyn till omstindigheterna
var fornamligt. Aven i lagtivlingen
tog F13 hem fdrsta pris genom fan-
junkare B Dolk, flygtekniker A H&dg
och overfurir G Andersson med sam-
manlagt 98 traff. Ocksa har foljde
F9 tdtt efter med 97 podng och som
trea placerade sig F10 pd 95 podng.
BEW

“bang-pang”

| Osregn

""Ratata, det 1jod uti bergen” ... i F9 regi.
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knockout av outsider

Flygvapenmasterskapet iskol-
skjutning med pistol agde i ar
rum den 30 augusti med F13
som arrangor. Tavlingen gick
i anslutning till SM i pistol-
skjutning, och paverkades
delvis av besvdrande biast.
Arrangemangen, vilka helt
gick i F13 regi, klaffade emel-
lertid till alla delar.

Det var en blygsam knockout-segrare som efter
tdvlingen ldt sig forevigas av Flygvapen-Nytts
ufsdnde folograf, Rune Rydh. Sjdlv dr pistol-
mdslaren kristnad 1ill Bernt Andersson och
ses offast pd F9.

Helt

otippad vann nimligen Bernt An-

Segrare blev en outsider.
dersson, F9, som i sista omgangen
fullkomligt  Gverraskande och i
knockout-stil tog knicken p3 favo-
riterna.

Tavlingen gick helt enligt pro-
grammet, trots bldsten. Den inleddes
med huvudskjutning i tre serier,
foljd av forsta midsterskapsomgéngen
om fyra serier, och andra master-
skapsomgangen om tvi serier.

I lagtivlingen om CFV nya vand-
ringspris vann F12 genom: Olofs-
son, Tivds och Carlsson — vilket
alltsd betydde forsta inteckningen i

pokalen. [

E3 flygfélttdvlan genomfordes i
ar den 24/8 med F 13 som viard-
flottilj. Arrangemangen gynna-
des med i stort sett bra vidder.
Endast under de tidigare férmid-
dagstimmarna aterverkade ett
stratustdcke pa relativt 1&g hojd
menligt pa tdvlingens genomfo-
rande. Av rattviseskal bedomdes
darfor att resultatet av attack-
momentet ej borde medtagas i
poangberidkningen.

Under
flottiljflyglagen — forutom attackgre-

formiddagen  avverkade

narna — navigering, kontaktGvning
Markla-
omfattade

och flygplanidentifiering.
gens  tdvlingsuppgifter
faltmassig klargoring, frimre am-
forrddstjanst samt raddningstjanst.
En nyhet for dret och tavlingen i
sin helhet utgjorde eftermiddagens
program, som omfattade militdrsta-
fett — i vilken 3tskilliga grenar in-
gick sdsom terranglopning, hinder-
16pning, skjutning, cykeldkning, cy-
kelorientering och simning. Varje
flyglag stillde upp med en man pd
varje stracka med undantag for F1
som maste lita sig representeras av
tvd man pa vissa strdckor. Varje
flottiljmarklag deltog med ett befal

och tre varnpliktiga pd varje stracka.

F1 sprang hem’et . . .

T g
|

Det satt hért dt i laglaviingen. Del var férst efter *’blod, svell och Idrar” i den avsiutande
milildrstafeiten som F1 kunde utropas som segrare. Lagel holl ihop riktigt bra under 16p-
ningen ute pd banan men infdr slutspurten hade ledet tanjts ut.

[ola: R Rydh

Militarstafetten var delvis fdrlagd
till Norrkopings stads narmaste om-
givningar, varfor allmanheten kunde
folja delar av tivlingens slutfas.

Arets tivlan vanns av F1 efter en
utomordentlig kampainsats speciellt
i militarstafetten av sdvil flygande
personal som markpersonal. u
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KONTAKT

Flygning vintertid &r kravande och haveririskerna
storre an under nagon annan arstid. Den hogsta haveri-
frekvensen intraffar erfarenhetsmassigt under arets for-
sta manader.

Vi kénner ratt val till vilka de arstidsbundna riskerna
ar. | denna "'kontakt har utrymmet dgnats helt at vinter-
problem.

Kunskapen om dessa problem har inhamtats genom
intréffade haverier. Vi far inte sla oss till ro med forkla-
ringen att flygtjansten ar svérare under vinterforhallan-
den och att darfor en okad haverifrekvens bade ar for-
klarlig och godtagbar. Om flygsakerheten skall forbatt-
ras méaste vi ldra av vara misstag och se till att de inte
upprepas.

En flygsakerhetsdrive, som inriktas mot vinterproble-
men, bor kunna ge en god utdelning. Med kunskaper om
vinterns faror, forutseende, omsorgsfulla forberedelser
och skérpt overvakning bor ovningsledningen pa olika
nivaer kunna paverka vinterns bokslut i gynnsam rikt-
ning.

INFOR
VINTERN



Varje vinter intréffar sma —
men ofta kostsamma — haveri-

. er av en art som méste beteck-

nas som onddiga. Harmed av-
ses kollisioner med bl .a bilar,
bransletankar,” hangarer och
parkerade flygplan. Den utld-
sande. faktorn.'har alltfor ofta
varit halka. Ingenting skulle ha
hindrat foéraren frdn att kora
ldngsammare och férsiktigare,
om — som forklaringen vanli-

gen lyder — denne icke Sver-<

raskats av halka.
Artikeln belyser de férhallan-

den, som kan framkalla allvarlig .
halka eller — enligt trafikledar- .

terminologi — dalig bromsver-
kan.

Halka fororsakas i de flesta fall av
vatten i olika fysikaliska tillstdnd, som i
sin tur bestdms av radande temperatur
eller temperaturforandringar. Vatten till-
fores underlaget genom olika vaderpro-
cesser, i form av nederbérd, genom kon-
densation eller sublimation — dvs direkt
overgéng fran anga tilf is, tex rimfrost.
Avgorande for graden av nedsatt broms-
verkan ar mangden, typen och tempe-
raturen hos den halkframkallande fak-

torn i kombination med underlagets ni-
vaskillnader och struktur.

Halkvarningar utfardas vanligtvis pa
subjektiva bedomningar av vantad ne-
derbordsintensitet, temperatur- och fuk-
tighetsforandringar. De lokala forhallan-
dena bér normalt tillmatas stor betydel-
se vid dessa bedomningar.

I det foljande har gjorts en samman-
stallning av faktorer som har inflytande
pé uppkomsten av halka. }




Den 5 dec férra Aret intrifade fdljande incident pAd F 11.
— Foraren av en S 32 C korde efter slutfrd flygning in
bakom "flygplanlinjen'” p& 5:te kompaniets platta. Vid
hogersvang for parkering gled flygplanet pd tvéren in mot
en annan 32:a pA parkeringslinjen. Féraren som inte hade
observerat den befintliga banisen under rimfrosien hade
alltsd ej avpassat farten dareMer. (Se fig 1, féregdende
sida.) Det pAkorda flygplanet erhdll skador p& hoger skev-
roder och hdger vingspets, medan den sladdande 32:an fick
en buckla pé& vianster vingframkant. (Se fig 2 och 3.)

Temperatur och

gar.

temperaturforandrin-

1. D& temperaturen sjunker fran plus-
grader till minusgrader vid fuktig va-
derlek kan iattare former av isavlag-
ringar (rimfrost etc) uppsta. Rimfrost
ger dock i allmanhet ej upphov till
dalig bromsverkan utom i de fall
sublimationsprocessen far fortskrida
ostérd under en langre tid (t ex under

en period utan pagéende flygverk-
samhet).
2. D& temperaturen sjunker fran plus-

grader till minusgrader och dimma
forekommer éver banan, bildas dim-
frost genom direkt avlagring av dim-
droppar. Graden av bromsverkan be-
stéms aven i detta fall av den tid
avlagringen &ger rum.

3. D& temperaturen sjunker fran plus-
grader till minusgrader och smalt-
vatten (ev tillsammans med sné eller
is) férekommer p& banan, uppstar
vanligen dalig bromsverkan.

4. D& temperaturen stiger fran minus-

grader till plusgrader erhalls i all-

het dalig bromsverkan i ett over-
gangsskede d& isen forvandlas till
vatten.
Denna temperaturékning kan ocksa
vara av lokal och temporar natur och
framkallas av jetstrdlen bakom flygpla-
net eller av solbestraining. | det férra
fallet aterfinns halkan, ofta av ganska
extremt slag, pé& de platser dar flyg-
planet statt stilla eller mast stanna. Det
bor séarskilt beaktas av Ovningsledare
och férare, att de bankonditioner — som
pd morgonen observerats av trafikle-
daren — kan férandras under dagens
lopp.

Nederbord och nederbérdsintensitet :

1. Sn6 i stérre mangder framkallar da-
lig bromsverkan, séarskilt vid nollgra-
dig temperatur liksom i samband
med hard vind, d& snén packas i
jamnt fordelade strak.

2. Underkylt regn eller duggregn ger
alitid upphov till dalig bromsverkan.

3. Regn eller duggregn, som faller mot
en till minusgrader avkyld bana, med-
for oftast tillfalligt dalig bromverkan.

4. Snodrev, sarskilt vid nollgradig tem-
peratur, kan flackvis ge dalig broms-
verkan.

5. Ovriga typer av nederbord (hagel,
kornsno etc) faller sallan i sddan om-
fattning att bromsverkan namnvart
nedsatts.

6. Enbart ett tunt vattenskikt pa bansy-
stemet ger vid plusgrader ej upphov
till markbar nedsattning av broms-
verkan. Over langre strdk med vat-
tendjup Overstigande négon cm, kan
dock dalig bromsverkan erhéallas. (Se
artikeln om "Hydroplaning” p& sid 36
i forra numret av Flygvapen-Nytt!)

Vid bedémning av halkintensitet bér
aven undertagets inverkan beaktas.
Over asfaltbanor blir temperaturfluktua-
tioner mer utpraglade an over betongba-
nor, vilket medfér stérre risk for dahg
bromsverkan pa asfaltbanor. Kannedom
or. bansystemets hojdskillnader under-
latiar intensitetsbeddémningen; den kalla
luften samlas over och den stérre neder-
bordsmangden pa banans lagst belagna
delar. »




Forattkorapamar-
ken med flygplan
om vintern maste
man framfor allt ve-
ta en hel del om hal-
ka och dirav orsa-
kad nedsatt broms-
verkan (rirande de

haveririskenr

pa
faktorerna, se arti- @
keln om ’Hallia’’
2 pinierflygbas

Snordjningen maste utforas sd att man
fA&r mjukt sluttande o6vergdngar mellan
banor och drivor. Skarpa kanter miste
bannlysas. De sluttande 6&vergéngarna
bér valtas, s3 att flygplanen inte fast-
nar om de rdkar rulla ut dver bankan-

terna.

B romsverkan varierar fran god — pa
packad sno eller grov knottrig is i strang
kyle — till dalig — p& vat blankis. Hal-
kan kan i det senare fallet vara sé&
svar, att mojligheterna att ta sig fram
till fots utan att falla ar nara nog obe-
fintliga. Stora variationer kan forekom-
me p& olika delar av bansystem och
plattor. Aven om bromsverkan i stort
ar god, brukar den vara nedsatt vid
parkeringsplatserna och pé taxibanorna
nara anslutningarna till startbanorna —
salunda pa de stéllen dar flygplan bru-
kar std stilla med motorn i géng. Det
finns méanga exempel pa férare som
overraskats av sadana hala stallen med
avkdrningar fran taxibanan och kollisioner
med stationsutrustning som fdljd. | re-
gel hade missédena kunnat undvikas ge-
nom en langsammare korning. Séarskilt
forradiskt ar det nar blankisen ar tackt
av rimfrost eller latt pudersns. D& kan
man |att invaggas i en falsk trygghets-
kansla, korningen forefaller ga latt och
bromsverkan ser ut att vara god... an-
da till dess man behdver gora en tvar
svang eller forsoker stanna. D& upp-
tacker man plotsligt, att man bérjar aka
kana.

Maénga av kollisionerna vid parkering
skulle kunna undvikas, om man kupe-
rade motorn fore insvangningen mot

uppstéliningsplatsen fér att sedan bog-
sera flygplanet in pd plats. | andra fall
skulle man kunna hindra skador genom
athb med hjalp av bromsklotsar stoppa
flyoplan, som rakat i kaning p& hangar-
plattor.

Smygande isfara

I3 som forekommer flackvis, som t ex
bildas pa séarskilt utsatta delar av ban-
systemet under pagdende flygning, kan
ocksad medféra obehagliga 6verraskning-

. ar. Den mest lémska formen av sadan

is bildas icke p g a underkylt regn eller
frysande smaéltvatten utan genom kon-
densation, dvs luftens fuktighet avsatter
sig pa@ banorna och fryser till is. Denna
form av isbildning férekommer féretra-
desvis under den mérka delen av dyg-
net. Den upptrader lyckligtvis inte s& of-
ta, men nar betingelserna for dess bil-
dende ar gynnsamma, maste bansyste-
met kontrolleras med tata mellanrum.
Korning pé& héart packad frusen sno
innebdr vanligtvis inga svarigheter. Fo-
rekommer hjulspadr och valkar kan dock
styrningen forsvéras, varfor sadana mas-
te hyvlas bort. Vid tovader kan dock
bromsverkan pa& aven denna typ av un-
derlag bli avsevart forsamrad. Da kan
det ocksd intraffa att snoytan vid sidan
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av permanentningen férlorar sin barig-
het och brister, om man kor for langt ut
frdn mitten av taxibanan.

Snédrivor, som hindrar fri passage for
flygplanens vingspetsar far ej tillatas.
Snoérojningen maste utforas sé&, att man
far mjukt sluttande overgangar mellan
banor och drivor. Skarpa kanter maéste
bannlysas. De sluttande 6vergdngarna
bor valtas, s& att ett flygplan, som dar
rakar rulla ut, inte fastnar.

Latt sno, som driver med vinden ut-
efter marken, satter ner sikten och sud-
dar ut konturerna av snodrivor och ban-
kanter. Den kan ocksd komma att ddlja
isbelagda ytor. Den bildar drivor, som
kar, orsaka girar for markkorande flyg-
plan och tvingar s&lunda pa flera satt il
skarpt uppmaéarksamhet och férsiktighet.
Bland nddvandiga dtgarder mot drivsnons
inverkan &ar t ex en tydlig utmarkning
av banor och plattor.

Utom halka i férening med stark sid-
vind innebar start under vinterférhéllan-
der: inga problem, nar man val har lyc-
kats rikta in flygplanet pd banan. Néagra
erfarenheter kan dock vara vidrda att
namna.

Kramsné — en startrisk

Kontrollera fore istigning att flygplanet &r
fritt frdn is och sné. ls pa vingen t ex

kan medféra, att flygegenskaperna &nd-
ras — inte bara p g a vikten utan fram-
for allt darfor att profilen blir en annan.

Starta e] for nara bankanten. Vingen
riskerar dé att skrapa i nagon for hogt
uppstickande snévall och det finns ocksa
risk for att ett hjul, som ruflar utanfor
den permanentade banan kan skara ige-
nom. Om framférvarande startande virv-
lar upp ett snomo!n, skall man vanta tills
snén har lagt sig, innan man sjalv drar
pad. Om banan ar tackt av kramsno eller
sndslask o©kar rullmotsténdet och dar-
med startstrackan. FAedan vid en halv
tums kramsné kan man réakna med en
forlangning av startstrackan med 20—25
proc. Blot snd kan ocksa orsaka besvar
genom att spruta in i olika utrymmen,
t ex landstailsschakt, luftintag. roderspal-
ter och liknande, och sedan pa héjd fry-
sa till is. Hithérande frégor har behand-
lats i Flygvapen-Nytt nr 1 1965 (sid 27;
"Kramsnd — en startrisk’™).

Vid landning under vinterférhéllanden
méste bedomningen dver snoytor under-
lattas genom tydliga ruskmarkeringar.
Minusiandningar i snd kan fa allvarliga-
re konsekvenser &n p& barmark, efter-
som snd, i synnerhet packad kornsnéd,
hat en starkt bromsande effekt. Land-
stallsben och klaffar slits ofta loss vid
sadana landningar. Likartade skador
uppkommer, om man rullar ut i sné-
drivorna vid sidan av banan i bérjan
av utrullningen medan farten annu ar

hég. Riskerna for att rulla av banan
minskar, om man tar for vana att, sa
langt det ar mdjligt, landa mitt pa banan
och med noggrann kurshalining. Atskil-
liga exempel finns pé férare, som landat
féor nara bankanten, varvid vingen skra-
pat i snén eller ena hjulet skurit ned
och orsakat girar med atféljdande mind-
re angenama besok i snédrivorna. Sér-
skilt omsorgsfull maste man vara vid
landning pa hal bana i sidvind. — Du
méste komma ihdg att ej anvanda broms-
skarmen vid landning i sidvind p& hal
beral

Vaxelvis pumpbromsning

Inbromsning p& hal bana kan vara be-
svarlig. Aerodynamisk bromsning bér ut-
nyttjas s langt det ar mojligt. Hjul-
bromsarna méaste anvéndas med viss fér-
siktighet, manga ganger kan det vara
fordelaktigt att bromsa med méanga tatt
pa varandra foljande nedtryckningar och
lattningar pa bromspedalerna (liknande
forhallande galler vid bilkdrning). Den-
na metod ar sarskilt anvandbar, nar
isen ligger flackvis pa en i ovrigt bar
bana. Annars riskeras att hjulen (eller
ena hjulet) lases och kanar pa isflackar-
na for att sedan med ett ryck borja rote-
ra pad barmarken med lossrivna slitba-
nor och punkteringar som péaféljd.

Den nedsatta bromsverkan vintertid
medfér att en och annan icke lyckas ta
ner farten tillrdckligt fére banslutet utan

Vid stationstjanst i samband med 6vning bogserades en } 29 frdn hangar il upg-
stillningsplats p3 f{érbindelsebanan, fér att flygplanet ej skulle blockera utfarten.
Bogseringen utférdes med en startbil utan medhjélpare f6r bromsning i flygplanets
forarsits (bromstryck saknades). | kurvan mellan forbindeisebanorna stannade drag-
bllen, endr fordonsféraren upptiackt att flygplansnosen pekade &t annat hall &n bilens.
Men eftersom underlaget var mycket glatt, fortsatte tiygplanet att glida, varvid det
tornade mot fordonets lastflak. (Brott mot givna téreskrifter foreldg.)

Aven om bromsverkan i stort dr god, brukar den vara ned-
satt vid parkeringsplatserna och p& taxibanorna néra an-




rullar vidare ut i terrangen eller i natet.
| allméanhet ar farten vid sadana tillfal-
len s& l4g, att skadorna blir sma eller
irga alls. Ofta medger utrymmena, att
man snorojer 100—300 m i banans for-
langning — att rulla ut pa i nodfall. Vill
man forsoka undvika att rulla for langt
i landningarna, méaste man bedéma om-
sorgsfullt, sa att man séatter sig 50—100
m in pa banan med ratt fart — enfigt fo-
rarinstruktionen, utnyttja mojligheterna
ait bromsa aerodynamiskt samt anvanda
hjulbromsarna pa riktigt satt. — | detta
sammanhang méste dock papekas, att en
stravan att landa &nnu léangre bak och
med farten nagot i underkant, vanligen
resulterar i en minuslandning.

Det ar vintertid sarskilt betydelsefullt
att varje foérare ar forutseende vid upp-
laggningen och genomférandet av star-
ter och landningar. Kom ihdg att stor
risk foreligger, for att ambitionen att
fullfolja, att inte ge upp, kan leda en
forare till att ingripa for sent — bl a
under landningsmomentet. Resultatet kan
bli att en landning fullfdljs i ett lage,
dar det hade varit battre att dra pa och
gora ett nytt landningsvarv. Vi méste
halla “padragsalternativet” sarskilt ak-
tuellt under vinterhalvaret, d& halka och
harda vindar minskar véra marginaler i
frdga om banbredd och banlangd.

Lag sol — blandningsrisk

Mojligheterna att anvénda reservland-
ningsplats, nar halk- och vindférhélian-

dena p& hemmabasen (kanske helt of6r-
uteett) nédrmar sig gransvardena, far in-
te glémmas bort. Ovnings- och flygsa-
kerhetsledning maste darfor agna for-
htllandena p& narbeldagna baser konti-
nuerlig uppmarksamhet. Darvid bor hén-
syn tagas icke blott titl bromskoeffi-
cienterna utan aven till vindriktningen,
banlangden och solens stalining. Det &r
icke uteslutet, att en okad anvéandning
av flyvis (av har angivna skal) skulle
medféra ett minskat antal tandningsha-
vetier.

Av stor betydelse vid all flygning pé
vinterbas &ar en val utford snoérojning
med erforderlig ruskning och utmérk-
ning av banor och taxibanor. Det arbe-
tet fordrar en kontinuerlig uppmaéarksam-
her och verksamhet avpassad till det
mé&anga ganger snabbt skiftande vadret.
Véra snorojningstroppar utfér i allman-
het ett beundransvart arbete och rojer
bade fort och val. P& samma satt més-
te alla med verksamhet vid vinterbas
medverka till att de speciella vinterpro-
blemen bemastras. Genom en forutseen-
de planlaggning, en aldrig sviktande vak-
samhet och en liten dos extra forsik-
tighet mot ovantade dverraskningar, kan
orsakerna till vinterhaverier elimineras.

Kom ihag:

w

. Oka

. Rakna vintertid alltid med risken

for halka pd banorna. Farligast &r
den halka, som inte syns. Tag ut
sakra avstdnd vid ut- och inkér-
ning, start och landning.

Koér sakta — i synnerhet pd plat-
tor, bandndar och anslutningar
mellan taxibanor och startbanor,
dér det alltid ar halka.
forsiktigheten vid snodrev

och snédrivor.

. Starta mitt pd banan om mojligt

och undvik bankanterna.

Starta ej med snd och is pd flyg-
planet.

Kramsno forlanger startstrackan,
vid 2—3 cm med upp till 100 proc
for jetflygplan.

. Hall ratt avpassad fart i banin-

den vid landning och bedém for
séttning 50—100 m in pd banan.
Gor nytt varv vid risk for 6verfart
i landningen. Chansa aldrig.

. Landa mitt pd banan om mdojligt.

Bromsa aerodynamiskt och an-
vand hjulbromsarna med viss for-
siktighet ("véaxelpumpa).

. lakttar Du s&dana risker som sné-

vallar, hjulspdr och valkar, bris-
tande markeringar osv — meddela
dd genast befal och trafikledning,
s& att dessa flygsdkerhetsrisker

kan elimineras. ]

slutningarna till startbanorna — sdlunda pa de stillen
flygplanen brukar sti stilla med motorn igang.

Snéslungan ar ett effektivt hjalpmedel mot hindrande sné pd banorna. Se bara till
att den tas i bruk redan vid forsta flingans fall och avbryt ej snérojningen forrdn det
slutat snoa eller forst d& mer snd ej finns pd banorna. Detta lter sjdlvkiart — men
slarv med utférandet kan f4 &desdigra konsekvenser.




haveroniskenr
under
vinterflygning

® Vid start drev fiygplanet av banan pga
hard vind och halka.

® Flygplanet vek sig strax fére baninden vid
en fart av ca 280 kmftim. Efter parkering
konstaterades en tunn isskorpa p& vingar-
nas undersida.

® DA féraren vid landning tog ned fiygplanet
frAn steget och bromsade, fick han kast pa
flygplanet 3t hoger och akte av banan. Det
rddde just d3d 90° sidvind, ca 20 km/t.
Banan var delvis sandad i strangar.

® Vid landningen upptickte féraren p ga mot-
sol for sent att trafikledaren glomt faila
utrullningshindret.

® ... sittning gjordes 20 m minus, varefter
vanster hjul punkterade mot bankanten. Fo-
raren var irriterad av ldg och stark motsol.
Héjdbedomningen forsvirades av att om-
givande terring var vit av rimfrost.

® Hal bana medférde att rotechefen rullade

in i utrullningshindret. Rotetvdan bérfade
da hjulbromsa, varvid flygplanet snurrade
runt 240°, vilket resulterade | Intryckning

av motorkapan.

® Under inflygning f6r morkerlandning hade
foraren god bankontakt pd 200 m héjd.
Forst dd han tinde strdlkastaren, upptickte
han det kraftiga snofallet. Foraren bley
kraftigt stord och férlorade bankontakten.
Sedan strilkastaren slickts kunde dock
landningen fuilféljas.

Upprakningen skulle kunna fortsattas
med manga fler liknande handelser. Till-
sammans ger de en bild av vinterhalv-
&ret — inte bara som den tid, d& risken
for isbildning &r stérre &n annars och
da hard blast och halka orsakar mer
elier mindre komplicerade landnings-
haverier, utan ocksd som en period av
snabba skiftningar i sikt-, belysnings-
och temperaturférhallanden. Start i god-
tagbar sikt kan en halvtimme senare ha
forbytts till mycket besvarande land-
ningsforhallanden i motljus fradn lagt




S4 héar ars har erfarenheterna
fran forra vinterns flygtjédnst bor-
jat glommas av manga forare.
Nya forare har dessutom tillkom-
mit, vilka nu gar den forsta vin-
tern till métes i sina olika flyg-
plantyper. Det kan darfér vara
klokt att ga tillbaka i statistiken
o6ver driftstorningar — for att
lara av begangna misstag. Har
foljer nagra utdrag ur féregaen-
de vinterhalvars driftstorningar:

stéende sol. Likasad kan en eller ett par
graders temperaturandring kring O-strec-
ket snabbt andra en godtagbar broms-
verkan till svar halka,

Sjalva snabbheten 1 férandringarna i
dessa avseenden gor, att man ofta inte
hinner forvarna om dem. Detta maéste
kompenseras med ett forbattrat forut-
seende fran férarnas sida, eftersom det
manga ganger verkar att vara sjilva
6verraskningsmomentet — dv s bristen
pé forutseende — mera an férhallande-
na som sadana, som ar den priméra ha-
veriorsaken.

De uppréknade typerna av handelser
medfor ofta stora materiella skador, aven
om de dessbattre hittills sallan orsakat
totalhaverier. Det finns emellertid exem-
pel dven p& detta slags haverier med
utpréglad vinterkaraktar.

Marken — Din fiende

Tva8 huvudtyper av haverier kan hér
sarskiljas, varav den ena hanfér sig till
svérigheten att under lagflygning bedo-
ma flyghojden Over en obruten snoyta.
Svéarigheterna 4r av samma art som vid
flygning over bleke sommartid, och lik-
artade haverier har ocksd intraffat. Flyg-
plan har i planflykt kolliderat med den
snotackta isytan med totalhaveri som
feljd. Ett par exempel:

En grupp A 32 dvade raketskjutning rote-
vis. Trots att bra vader radde, klagade
flera forare Over, att det var svart att be-
déma flyghojden &ver Storsjons sndtickta
is. Efter normalt anfall med upptagning
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vinterflygning

svangde gruppchefen till en bérjan brant
vénster och planade diarefter ut pd ca 200
m. Rotetvdan l4g hela tiden innanfér och
ndgot lagre — mot slutet s& lagt att
vénster vingspets traffade isen. Flygplanet
totalhavererade. Foraren har icke — med
uppmiarksamheten delvis koncentrerad pa
platshdlining i férbandet — formatt bedd-
ma hojden 6ver den snotdckta isen.

Haverl i bra flygvdder intraffade med en
S 32 pa sjon Asnens is under lagflygning.
Féraren forsokte fér sent undvika kollision
med fsen. Flygplanet triffade isen i flack
vinkel och med I|3g stjirt, splittrades och
totathavererade.

Den andra gruppen avser haverier,

dér foraren i nedsatt sikt (snéfall, dis
eller skiktade moln ned till 1ag hojd) ej
titlrdckligt tydligt formatt sarskilja under-
liggande snotdckt terrdng utan kolliderat
med denna. Har féljer exempel 0d denna
typ av haveri:

En | 29 befann sig under plané over
Skilderviken mot F 10, Sikten var nedsatt
pga Jatt snofall och dis — dock utan
markant molnsystem, Over land rddde
stundtals marksikt frdn mer én 1500 m héjd.
Over Skilderviken var det dock mycket
svart bedoma flyglige och hdjd. Flygplanet
traftade isen i en flack dykvinkel och total-
havererade. inga tecken pd materialfel har
konstaterats. Sannolikt har foraren ej kun-
nat bedoma flyghojden och ej i tid over-
gatt till instrumentflygning.

For att undvika haverier av har an-

givna slag ar den bdsta metoden okade
marginaler i hojd och strikt instrument-
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flygning sa snart minsta tvekan kan upp-
std om mojligheten att enbart med hjalp
av yttre referenser bibehélla full kontroll
av flyglaget.

Kom ihag:

Mot bakgrund av vad som hant tidi-
gare vinterhalvar,
vanligaste typerna av speciellt vinterbe-
tonade haverier och
foljande “"kom-ihadglista” i minnet, kanske
Du undviker samma sorts misstag under

har har berérts de

tillbud. Haller Du

den vinter, som nu ligger framfér Dig:

| o

|

Vid flygning i nedsatt sikt — var
alltid beredd pé snabb o6vergéng till
instrumentflygning.  Overskatta inte
ogats férmaga att bedoma héjd och
flyglage.
Ha samma respekt for lagflygning
dver obrutna snoytor som over bieke
pad sommaren,

Var uppmarksam pé& isbildningsrisken.
Ge vingkanterna en extra kontroll
fore landning, om denna féregatts av
flygning i vader med isbildningsrisk.
Aven tunna isbeldggningar kan oka
vikningsfarten och orsaka minusland-
ningar.

Krav noggrannhet av Dig sjalv. Det
ar i regel ett battre betyg &t omdome
och flygkénsla att gdra en korrekt
landning i andra forsoket an en délig
i det forsta. u

VINTERCHECKLISTA

Haveririskerna &kar under vintern pga va- .
derlekens stérre otjdnlighet for flygtianst. Ur

den kanadensiska

flygs@rerhetstidskriften

~"Flight Camment'' har f&ljande {dreskrifter
"~ saxals. De ‘Gr mer avpassade fér transpori
. flygplan, men har &ven intresse for ondro

flygforare.

FORE START

® Kantrollera p& nyti styrorgeonen — rodren

fria, fulla utslag

So titl att aktuella |AL-kert ér med
Kontrollera instéllningen .av navigerings-
hidlpmedlien

Kontrollera att flyginstrumenten &r instail-
da {or start

Kontrollera att startdata 'Gr beraknade dr, |

foreliggande forhallonden

VID START |

Ge inte motorerna fér mycket gas
Kontrallera nosstyrningen efter |atining {6r
ev tecken pé& Irysring

Manévrera vingkloffar oehe landstall

Anvand follion (&rst nar_sd_kan ske uton

risk *

UNDER MARSCHFLYGNING

® Manovrera styrorgan och trimroder med
jdmna mellanrum
® Giv Jogesrapparter B e
 VID INFLYGNING ‘ >
® Inhdmia data am vader, landningsbana;
temperatur och bramsverkan
® Kontrollero landningsdata far (oreliggonde

situatian
QOrientera besdttningen em infiygningen
Gar ren *vindrutan )

Begar orientering frén tornet om ev hindet™ "

Kontroilera alla hdjdmatare
L&t andre-piloten fortldpande ange hojden
under planén

VID LANDNING

Stall i _londningsklaffarra s& ottt de e
skadas ay sndslask el dyt N
Anvénd reverseringen med bdste amdéme

PARKERING OCH LASNING

Anvand alltid mekanikerhjdip vid
spetsarna vid tranga passager

Kor iangsemt ach farsiktigr pd marken
Utfér oljeutspédning endast vid oehov
Kontroliero att bramsklossarno ar pd plats
Losso porkeringsbromsarno — sa aolt de
ej fryser fast

ving-

» g
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nodstalld

fjallterrang

1

Sdvdl svenska som utldndska
erfarenheter visar att flyg-
ande personal, som kommit
i nddsituation i fjdll- och
odemarksterrdng inte alltid
tillampar de kunskaper,
som meddelats under ov-
ningar. Detta gdller framst
ensamt upptradande nad-
stdllda — dv's den nadsitua-
tion, som hos oss torde vara
den mest sannolika.
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Avvikelserna fran rekommenderat for-
faringssatt kan forklaras av att oron
over nodsituationen i hog grad forstarks
av den ensamhetskansla, som i sin tur
ar en foljd av den o6dsliga omgivning-
en. | detta lage lurar paniken och man
kan komma att handla av instinkt eller
impuls. Det vanligaste handlingsschemat
ar da, att man gor sig kvitt sin tyngande
utrustning och beger sig mot vad man
tror vara raddningen. Det foreligger hér-
vid stor risk for att konditionen och for-
magan att utharda kéld och blast over-
skattas. Risig skog, blockstensterrang
och djup snd kan medféra en alltfor
stor kraftférbrukning. Da krafterna try-
ter har man hunnit bli nedkyld och sak-
nar dessutom erforderlig utrustning for
att astadkomma ett godtagbart skydd.

En viktig forutsattning for att klara ett
nodlage ar alltsd att bevara lugnet och
inte rusa ivag. Genom att borja med
att bygga ett skydd av sadant slag, som
utldres vid de praktiska sakerhetsmate-
rielévningarna skapas sékrast mojliga
miljo for att begrunda situationen och
gbra upp sitt handlingsprogram.

Fér den nodstallde galler det framst
att halla sig vid liv tills raddningen kom-
mer. Bésta sattet & nastan alltid att
stanna sd nara nedslagsplatsen som
mojligt med hansyn till skyddsmojlighe-

Foto: O Gellermark

terna och utnyttja den utrustning som
finns. Om den nodstallde skadas, mins-
kar hans foérmaga att harda ut. Det ar
darfor viktigt att t ex fallskarmshopp ut-
fors enligt reglerna och att stérsta for-
siktighet iakttages under vantan p&a und-
sattning.

Sjalvdisciplin och talamod

Vantetiden kan vara oerhort pafrestan-
de, sarskilt om raddningsinsatsen for-
dréjes av daligt vader. Dessvérre in-
traffar kombinationen haveri och daligt
vader alltfor ofta. En nodstalld kan vara
forvissad om att hjalp ar pd vag, aven
or1 det synes droja. Det galler att be-
vapna sig med talamod Att i ett
sédant lage forsoka sjalv ta sig till be-
byggda trakter kan resultera endast i en
6desdiger kurragdbmmalek med raddar-
na, som ocksa ofta far utstd strapatser
for att fuligéra sin uppgift.

En inblick i hur en raddningsaktion
kan te sig fran en markpatrulls perspek-
tiv far man av kapten Christer Tham,
F 4, som i det foljande aterger en sadan
upplevelse. Denna skildring ger ocksa
en god bild av hur svart det skulle vara
for en nodstalld att forflytta sig i denna
och liknande terréng.




— VI var fem fdrare ur divisionen
som deltog 1 spaningarna efter en
kamrat, som lamnat sitt flygplan i
fallskarm. Vi skulle avspana om-
rddet kring Gakka. ett fjall soder
om Anarismassivet, 1270 m o h.
Helikoptern skulle sldéppa av oss
pd Dorrsjon, om den kunde ta oss
fram dit. Vi letade oss fram i
lagterrangen pd 50 m hojd, sikten
var har en km, det regnade och
bldste kraftigt ca 60 kmflim. Man
kdnde wvibrationerna i helikoptern
nar rotorbladet staltade i den tur-
bulenta luften. Jag kunde se att vi
kommit fram till ravinen mellan
Gakka och Dorrsjsfjallet och att vi
nu méste stiga successivt for a
nd Dorrsjén i andra dnden av ra-
vinen. Aliteftersom vi steg och
narmade oss molnbasen, sjonk sik-
ten. Jag insdg att helikoptern inte
skulle ta sig ham tiil Dorrsjén och
vi borjade plocka &t oss var ut-
rustning och forberedde oss att
kliva ur. Helikoptern letade sig
fram tant over marken bland kal-
bldsta stenhodgar och fann till slut
en liten kulle i ravinen dar den
landade. ''Vanta med att ta pd er
utrustningen tills vi har givit oss
ivag, sd slipper ni rotordraget’,
skrek mekanikern, ndr vi hoppade
ur.

Vinden slet i kladerna och snd-
gloppet piskade ansiktet, ndr vi
sprang ut. Vi gick undan en 10—15
m frdn helikoptern, sldngde ryggsac-
kar och skidor p& marken och ku-
rade ihop oss med ansiktet ot
marken for att skydda oss mot
vinden, som kandes enorm.

Plotsligt ett skrik. ..

Vi gick i kolonn svagt uppfor och
mot vinden. Det var relativt latt
att g4 sndn kiabbade litet under
skidorna och gav bra faste. Sikten
blev stadigt s8mre. Vi kunde inte
se fjallsidorna till hoger och véns-
ter om oss, men vi hdll oss i mit-
ten av dalgdngen med hjalp av
lutningen. Vi nsrmade oss &nden
av ravinen, det plev allt brantare
och vi bdrjade saxa oss uppét.
Kladerna var genombldta p& vind-
sidan och det var svart att se mot
vinden. Sikten Gversteg inte 20 m.
Vi steg allt brantare. Men vi kunde
inte se kammen, bakom vilken
Dorrsjon borde ligga. Det var nu
s& brant, att vi odrjade g8 med
skidorna kantstallda vinkelrétt mot
sluttningen, decimeter fér decime-
ter uppfor. lag gick | kén och
kunde natt och jamnt urskilja t&t-
karlen 20 m framfér och Gver mig.
Vi bérjade g& i serpentiner, med
lappkast | krokarna. Vi kunde inte
tala med varandra, men plotsligt
skrek négon | titen négot och pe-
kade med staven pd ndgonting, som
jag bara sdg konturerna av. Det
s&g otrevligt ut och vi bérjade g
langre &t hoger for att inte komma
for nara. Det kunde ju vara en
lavinrisk.

Jag bédrjade frysa litet och lénkte
satta 1gdng tgen, dd jag kancde an
jag sjonk ned ett stycke i snon
Jag tappade kolonnen ett dgonblick
och nar jag tittade upp, mérkte jag,
att underlaget borjat réra sig. Det
gick snabbt. Det var som att st
i en rulltrappa, precis dar den dver-
gdr frdn plant golv till veckade
slag. Jag skrek till, '‘pass upp’
och borjade staka &t sidan, men
snén bar inte och jag férlorade
balansen. Jag sdg att kamraten nar-
mast mig stakade rakt utfor. En
spricka i snon mellan mig och de
tre som stod hdgre upp vaxte till
en kiyfta och snén sprack sonder
till snéblock. En lavin!

Sjonk allt djupare

jag foll pd sidan och foérsokte ta
emot mig med knat och armarna
men det fanns inget underlag att
falla mot, Jag kédnde hur jag sjéax
utan att kunna forhindra det. Sno-
blocken fl6t omkring och hels mas-
san rorde sig snabbt nedfor slutt-
ningen.

Bakskidorna, fotterna och vanstra
armen, som jag tog emot mig med
i fallet, sjonk djupare ned bland
snoblocken. lag hann spanna upp
skidoindningarna men lyckades Inte
frigdra fdtterna. Sndn borjade valtra
sig upp pad ryggen, det gick fort
utfér. Vansterarmen fick inget stod.
jag forsdkte dra upp den men sjénk
dd ned med brostet och ansiktet
} snon. Men hoger stav var fortfa-
rande ovanfdr. Benen satt som j ett
skruvstad.

Jag mérkte att rorelsen utfor av-
stannade och plotsligt 1&g jag stilla.
Nagra snoblock rullade over mig.
men jag kunde réra huvudet och se
mig omkring. Hogerstaven stack
upp, jeg kinde att jag var oskadd
men kunde inte rdra benen och
vansterarmen, som var l3ngt nere i
sndn. Jag kande mig fangad av en
stor hand, med fingrar av tunga
stenblock som holl mig i ett jarn-

grepp.
Jag hade kanske kunnat ta mig
upp sjalv s& sméaningom — efter

ett par timmars anstrangning. Kam-
raterma kom dock snart och hjaipte
mlg upp efter att ha lyft bort sno-
blocken fran ben ach skidor. Véns-
terstaven var borta.

Kom ihég:

® Alit gors fér Din undséatt-
sattning, bevara  darfor
lugnet och handla efter in-
lart monster.

® Forsék inte att sjalv upp-
s6ka bebyggda trakter —
sdvida Du inte ar alldeles
siker pd att lyckas — utan
invinta undsittning pa
lampligt stélle vid nedslags-
platsen. ]

Foto: H Blad

Foto: O Gellermar
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OM DU
VINTERTID
MASTE LAMNA
FLYGPLANET . . .

Those who do not know history
are condemned to repeat it...

-— Sir Winston Churchill
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Forbered noga uthopp och handla enligt
foreskrifterna — hdrigenom undviker {
Du bdst skador vid uthopp och nedslag. ‘

Stanna | ndrhefen av nedslagsplatsen

@

— ge dig inte ul pd ndgra strovidg.

Bygg snarast upp ell skydd ddr Du i
lugn och ro kan begrunda Din situation

och gora upp Dina planer.

tion — sidlsdlt Dig mol ensambhels-

Tank pd att inle overskatta Din kondi-
‘ kdnslan.

Radddningsaktioner insdtles alltid for
Din undsdtining. Kan Du bara ta vara

pd Dig sjilv en korfare tid, 6kar Dina
mojligheter till raddning.

buagsboys g :aupudoa)



Trdning i konsten att overleva belyder forberedelser
pd vad som kan komma all hdnda—om oturen och
olyckan ér framme. Om du vel, hur Du skall vara rus-
tad och hur Du skall handla och allisd infe behiver fa
del av nedanstdende kunskaper, Gr ingen skada skedd
—Du dr férberedd. Men om Du inte kdnner till dem
—ndr det hdnder —kanske Du aldrig mer kommer att
behdéva denna information . . .

Vi lever i ett land, som ty-

allvarligt riskmoment, i syn-

varr inte raknas till de tropis-
ka. Aven sommartid &r tem-

peraturen i véra vatten lag.
Sammalunda galler ocksd luft-
temperaturen i fjalltrakterna.
Men under den kalla arstiden
utsatts Du for atskilliga mi-
nusgrader — vare sig Du
vantar p& undséattning i en
raddningsfiotte eller i skydd
av en driva. Kold innebar ett

nerhet som Du inte alltid har
den bekladnad eller det skydd
som tilldter nagra overlevnads-
experiment.

Vid hastig avkylning fryser

kroppsvavnaderna — i syn-
nerhet hander, fotter och
oskyddade delar av ansiktet,
iskristaller upptrader i och

utanfor vavnadscellerna som
mister sitt vatskeinnehdll och

6deldagges. Den skadade
kroppsdelen blir vaxgul, kans-
lolés och stum. Den snabba
avkylningen ar avgjort farliga-
re an den ldngsamma, dar is-
kristallerna oftast utbildas ut-
anfor cellerna.

" Fukten okar riskerna

Det d4r manga och skilda fak-

torer som inverkar. Givetvis

ar temperaturen oftast utslags-
givande, men aven vind och
fuktighet spelar en stor roll.
Kyla i kombination med blast
dr inte bara obehagligt utan
Okar avsevért riskerna. Vin-
den blaser namligen bort det
skikt av varm Iluft, som krop-
pen producerar och som tja-
nar som isolerande holje. Man
méaste i dylika situationer ha
ett “kylvindindex-tankande",

»
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Av 1. flyglakare U Brandt
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som t ex talar om, att —15°
och en samtidig vindstyrka pa
15 m/sek motsvaras av —42°
i stillastdende véderlek (se ta-
bellen). Poangteras bor ocksd
att fukten spelar en avgoran-
de roll i sammanhanget —
framfor allt vatan. Detta dar-
for att vatten &r ett utomor-
dentligt varmeledande (och
tillika aviedande) medel.
Flera &ar dock riskfaktorerna
som galler individen sjalv och
det utgdngslage han befinner
sig i, séval fysiskt som psy-
kiskt. Den som &r trott, loj
och inaktiv klarar sig betydligt
séamre &n den, som &r i god
form och som bestdmt sig for
att energiskt och maimedvetet
bekampa sin naturfiende —
kolden, L&t Dig aldrig forle-
das att dasa till, hur trétt Du
an kanner Dig! Hall Dig alltid
i rorelse, aven om denna ak-
tivitet syns Dig meningslos.
Har Du t ex hoppat och lan-
dat pa kalfjdllet eller annan
skoglos snovidd, s& tag skar-
men med Dig och sok Dig
snarast till narmaste skydd,
dir Du kan f& la. Behandla
alltid eventuellt uppkomna ska-
dor enligt vedertagna princi-
per. Gnid t ex ALDRIG for-
frusen hud med sné! Lat istal-
let tina upp den utsatta kropps-
delen med Din egen (eller
kamrats) kroppsvarme. °

Sky elden..!

Man skall dock inte alitid van-
ta — och oftast kan man det
inte heller — med varmealst-
rande  kroppsrorelser,  tills
man kommit under tak eller
i la. Atminstone nar det géller

ytliga forfrysningar, bor man
vara aktiv redan fran forsta
stund. Idealet &ar givetvis att
komma in i ett tempererat rum
och vdarma upp den koldska-
dade kroppsdelen (eller om
mdjligt hela individen) i 40—
42 gradigt vatten. Men OB-
SERVERA: Utsatt aldrig en
nerkyld kroppsdel foér strél-
varme (6ppen eid)!

Skulle Du komma i den si-
tuationen, att Du maste be-
handla en kamrat som é&r all-
méant nerkyld OCH foreter
und ertemperatur — ett till-
stdnd som kan forekomma
jamsides med den lokala kold-
skadan — bor Du férst kon-
centrera Dig p& detta farliga
och mycket allvarliga tillstand.
Finns det tillgdng till wvatten
och eld, s& ar den absolut
basta atgérden att doppa den
underkylde i lagom varmt vat-
ten och pa satt forsoka fa upp
kroppstemperaturen.

Sammanfattningsvis kan sa-
gas:

1. Se till alt Dy hdller Dig i god
fysisk trim.

2. Setill att Dy dr rat vtrusfad
for vinferflygning. Kolla ait Du
har allt med Dig och VAR allt
finns. Isolerdrdkien 1 ex kan rad-
da Ditt liv.

3. S6k snabbt upp en plats i LA
och forhindra pd sd satf den far-
liga, snabba avkylningen.

4. Férhindra uppkomsten av for-
frysning och nerkylning genom
muskelaklivitet och genom ait i
mdéjligoste mdn hdlla Dig forr.

5. Befinner Du Dig ute och utan
skydd—hdll Dig VAKEN.

6. At gdrna mer dn vanlig! fore
flygning dver vildmorkslerrdng
—det Gkar Din uthdllighet.

Risktabell for forfrysning av exponerad hud hos korrekt

klddd person

Vind- limidrelsetemperaturer | Celsiusgrader
hastighet (Motsvarar kyieffekten pA exponerad
mjsek hud under vindstiila férhallanden)
Lugnt ‘+1o‘+5‘ 0| —5 —102—15 —20\——25 —30 | —35 | —40 | —5 | 50
4,5 + 4J—2 — 8| —14 —20|—26 —32[——38 —44 | —51 |—57 | —63 | —68
15,5 — 3| —tt|—18| —2| ~34 | —42 | —49 |57 | —65 |—73 | —80 | —89 —97
20 |— 4| —12|—t0| 28] 36| 3 | 52 —59 | —67 | —76 | —83 | —92 | —99
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@ Drifistorningsrapporfe-
ringen dr — om den utfs-
res rdlt — etf av flygsaker-
hetstjanstens vdrdefullaste
hjglpmedel.

Som vdgledning for for-
arna har en minneslista ut-
arbetats vid FS{Fh. Denna
folder berdknas vara varje
forare tillhanda under de-
cember mdnad.
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